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Degerli Meslektaslarim, Kiymetli Havacilik Dostlari,

2025 yilini geride birakmaya hazirlanirken, havacilik sektérimizin sadece rakamsal bir blyume
dedil, ayni zamanda teknolojik ve yapisal bir kabuk degisimi yasadigina hep birlikte sahitlik ediyoruz.
Goreve geldigimiz ilk gin vurguladigimiz “uluslararasi vizyon” hedefi dogrultusunda; Uzakdogu’dan
Amerika’ya kadar uzanan fuar ve konferans katiimlarimizla teknisyenlerimizin sesini dlnyaya

duyurdugumuz, meslegimizin sayginligini percinledigimiz verimli bir yili geride birakiyoruz.

2025 yili, pandemi sonrasi toparlanmanin 6tesine gecip yeni bir ytkselis trendinin yerlestigi yil oldu.
Klresel raporlar, dinya genelinde ucus trafiginin ve havayolu filolarinin rekor seviyelere ulastigini
gobsteriyor. Ancak bu blylme, beraberinde ¢ok kritik bir soruyu da getiriyor: “Bu devasa filolarin emniyetini
kim saglayacak?” Bugtn havacilik endustrisi, hic olmadigi kadar buytk bir ucak teknisyeni ihtiyaci ile karsi
karsiyadir. Boeing ve Airbus gibi devlerin 2025 projeksiyonlari, 6nimtzdeki on yil icinde yiz binlerce
yeni bakim teknisyenine ihtiyac duyulacagini acikca ortaya koyuyor. Ulkemizde de artan ucak sayisi ve

genisleyen hangarlarimiz, bu ihtiyacin giin be gln katlanarak arttiginin en somut gdstergesidir.

UTED olarak her zaman savundugumuz bir gercek var: Havacilik emniyeti, teknisyenin kaleminin ucunda
baslar. Artan is yUki ve personel ihtiyaci, meslektaslarimizin omuzlarindaki sorumlulugu artirmaktadir.
iste bu sebeple, 2025 yiliicerisinde temellerini attigimiz, SHGM ve sirketlerimiz ile koordineli ylritecegdimiz
“Hava Araci Bakim Teknisyenleri Yorgunluk Yonetim Sistemi” (FRMS) calismalarini hayati buluyoruz.
Sektdrin sadece “nicelik” degil, “nitelik olarak” da blylUmesi sarttir. Teknisyenlik, sadece bir mekanik
onarim sUreci degil; yapay zeka destekli diagnostik araclarin, kompozit malzemelerin ve sirdUrulebilir

enerji sistemlerinin ic ice gectigi bir yiksek teknoloji disiplinidir.

Gen¢ meslektaslarimiza ve bu meslede goénil veren adaylara sesleniyorum: Havacilik, sinirlari
olmayan ve her gecen gin daha da kiymetlenen bir meslektir. Bizler, UTED catisi altinda
mesleki kosullarin iyilestirilmesi, lisans streclerinin standardize edilmesi ve teknisyen haklarinin

korunmasi icin micadelemize sizler icin devam ediyor olacagiz.

2025 yilinda yakaladigimiz bu ivmeyi, 2026’da daha givenli, daha huzurlu ve mesleki

itibarimizin daha da yUkseldigi bir yil ile taclandirmak en blyik temennimizdir.

Sizlerle birlikte UTED’in 57. yilini gururla kutladigimiz 2025 yilini geride birakirken,
gbklerdeki emniyetin gizli kahramanlari olan tim teknisyenlerimize emniyetli ve

basarili calismalar esliginde hayirl, huzurlu ve basari dolu yeni bir yil diliyorum.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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Yugoslavya Hava Yollarr’na ait DC-9 tipi bir yolcu
ucagi Korsika’da diistii: 178 kisi oldii.

ARALIK

»
>

Fransiz Baron Cathers, Osmanlrdaki ilk u¢ak gosterisini
yapti. Ugak, Sisli Hiirriyeti Ebediye Tepesi’nden Bulgar
Hastanesi’ne indi.

>

Bermuda Seytan Ucgeni’nde bir ucak kayboldu.

\/

Pearl Harbor Saldirisi: Japon ucaklari Amerikan deniz
lissti Pearl Harbor’u bombaladi. 5 savas gemisi, 14 gemi,
200 ucak yok edildi, 2 bin 400 kisi 6ld.

»

»

Apollo 17, Ay gérevine dogru yola ¢ikti.

iber Hava Yollarr’na ait bir Boeing 727 ile bir DC-9 yodun
siste Madrid Havaalanr’nin pistinde ¢arpisti: 93 kisi 6ldii.

»
»

Amerikali ucak iireticisi Clyde Vernon Cessna dogdu.

»
>

»

Antonov tipi bir Rus kargo ucadi, Irkutsk-Sibirya’da
evlerin arasina disti: 67 kisi oldii.

Kaliforniya’nin Paso Robles sehrinde, bir yolcu ucagdi
distii: 43 kisi old.

E§ 7 Aralik //";

DUNYA SiViL HAVACILIK
GUNU KUTLU OLSUN

Diinya Sivil Havacilik Giinii
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ABD’nin ve diinyanin ikinci biylik havacilik sirketi United
Airlines, konkordato basvurusunda bulundu.

Malaya aciklarinda Prince of Wales ve Repulse olmak
izere Kraliyet Donanmasi’na ait iki zirhli, Japon
imparatorluk Deniz Kuvvetleri’ne bagl torpido
bombardiman ucaklari tarafindan batirildi.

\/

NASA’nin
‘Mariner-2’

adl uzay araci,
Veniis gezegeninin
yakinindan gecerek,
diinyaya Veniis
hakkinda bilgi
yolladi.
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Tirk Hava Yollar’nin “Trabzon’ adli u¢agi Samsun-
Ankara seferini yaparken yogun sis nedeniyle disti;
Tiirk g6k bilimci, matematik¢i ve 39 kisi 6ldu.

dil bilimci Ali Kuscu o6ldii.

>
»

Tiirkiye’nin ilk sivil havacilik kuliibii ‘Aero Kuliip’,
istanbul’da kuruldu.

\

\/

Wright Kardesler, benzin motorlu ugaklari Wright
Flyer ile Kitty Hawk’ta (Kuzey Karolina) ilk ugusu
geceklestirdi: Ucus mesafesi 37 m, ugus siiresi 12 saniye.

Sovyetler Birligi, diinyanin ilk siipersonik tasima ucagi
olan Tupolev Tu-144’li hizmete soktu.

>

\

israil Hava Yollari EI Al'in Roma Fiumicino -
Leonardo da Vinci Havalimani ve Viyana Uluslararasi
SSCB, ‘Soyuz Havalimanrndaki biirolarina, Ebu Nidal érgiitii tarafindan

13’4 uzaya yolladi. saldir diizenlendi. Saldirilarda 19 kisi 6ldii, 138 kisi yaralandi.

\

\

Bir Amerikan yolcu ugagdi, Cali’nin (Kolombiya) 50 km
kuzeyinde daga ¢arpti: 160 kisi 6ldii.

»

»

Londra’dan Tel Aviv’e giden ingiliz Havayollari British
Airways’a ait yolcu ucagdi, Esenboga Havaalanrndan
ayrilisindan bir dakika sonra diiserek par¢alandi:

26 6lii, 8 yarall.

NGC 2022 Avci takimyildizi yéniinde bulunan en parlak

Casus

ucak Lockheed SR-71 gezefgeglms: blf,l|l;t-7;.l., Frederick William Herschel
Blackbird (Karakus) faranpdan kel

ilk ugusunu yapti. >

istanbul-Berlin arasi diizenli ucak seferleri basladi.
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HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENI VE
BAKIM MUHENDISLIG

KAVRAMSAL VE
UYGULAMALIBR
INCELEME MUHENDiSLIGi

Hava araci bakim faaliyetlerinde teknisyenler ve
mithendisler, havaciligin ilk donemlerinden bu yana
koordinasyon icinde birlikte gorev yapmaktadir. Teknisyen;
teknik bilgi, uygulama becerisi ve saha deneyimi gerektiren
isleri yerine getiren meslek mensubudur. Bu alanda gorev
yapan teknisyenler genellikle lise, meslek yiiksekokulu
veya teknik okul mezunlarindan olusurken; miihendisler,
uiniversitelerin ilgili fakiiltelerinden mezun olarak

bakim siireclerinin planlanmasi, analizi ve mithendislik
sorumluluklarini tistlenmektedir.
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SIKAGO SOZLESMESINDEN
GUNUMUZE SIVIL HAVACILIK

7 Aralik 1944'te imzalanan Sikago Sozlesmesiile
kurulan Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO),
sivil havaciligin giivenli, diizenli ve stirdiiriilebilir
sekilde gelismesini saglamay:1 amaclamaktadir.
Kurulusunun yil doniimii olan 7 Aralik, sivil
havacihigin kiiresel dlcekte sosyal ve ekonomik
kalkinmadaki dnemine dikkat cekmek amaciyla
Diinya Sivil Havacilik Giinii olarak kutlanmaktadir.
Sivil havaciligin bugiin ulastig1 seviyeye gelmesinde
emegi gecen; sektore deger katan, gelisimine katki
saglayan tiim paydaslara UTED ailesi olarak tesekkiir
ediyor, saygl ve minnetlerimizi sunuyoruz.

[STINYE UNIVERSITESI’NDE SEKTOR-OGRENCI
BULUSMASI:

GELECEGINBAKIM
PROFESYONELLERI UTED iLE
BiR ARAYA GELDI

Ucak Teknisyenler Dernegi (UTED) Baskani Omiir
Caninsan ve Baskan Yardimcis1 M. Murat Bastlirk,
Istinye Universitesi'nde gelecegin havacilik bakim
profesyonelleriyle bir araya gelerek sektoriin bugtinti
ve yarinina dair onemli mesajlar verdi.



TURK HAVACILIGININ HAFIZASI:

ISTANBUL HAVA KUVVETLERI

MUZESI

Istanbul Yesilkdy'de, Florya sahil yolu iizerinde konumlanan
Hava Kuvvetleri Miizesi; Tiirk Hava Kuvvetleri'nin 1912'den
giinlimiize uzanan koklii tarihini, 6zgiin hava araglari, zengin
arsiv koleksiyonlar1 ve genis acik—kapali sergi alanlariyla
belgeleyen onemli bir havacihik merkezidir. Askeri
havacihigin teknik gelisiminin yani sira insan hikayelerini de
yansitan miize, havaciliga ilgi duyanlar icin ilham verici bir
kiiltiirel miras ve canli bir tarih tamkhig sunuyor.
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Urkiye’nin kurucu Uyeleri arasinda yer aldigi Avrupa Sivil

Havacilik Konferans’'nin  (ECAC) 165. Genel Muaddarler
Toplantis;, 4 Aralik 2025 tarihinde Belgrad’da dizenlendi.
Toplantiya Tarkiye'yi temsilen Ulastirma ve Altyapr Bakanligi
Sivil Havacilk Genel Mudara Prof. Dr. Kemal Yiksek ile
Uluslararasi iliskiler Koordinatéri Anil Kocer katildi. ECAC’a Uye
44 (Ulkenin sivil havacilik otoriteleri ile birlikte AB Komisyonu,
EUROCONTROL, EASA ve JAA TO gibi uluslararasi kuruluslardan
Ust dizey temsilciler de toplantida yer aldi. Genel kurulda,

ECAC 165. GENEL MUDURLER TOPLANTISI BELGRAD’DA GERCEKLESTIRILDI ]

Sirbistan’in sivil havacilik yapisina iliskin sunum, Hava Kaza ve
Olay Arastirmalari Uzmanlar Grubu’nun (ACC) emniyet alanindaki
glincel calismalari ve Avrupa Birligi’ndeki son gelismeler ele alindi.
Ayrica EUROCONTROL ve EASA’nIn faaliyetleri, 2026 yili toplanti
takvimi ile ilgili kurumlarin faaliyet raporlari degerlendirildi.
Kapall oturumda ise Koordinasyon Komitesi secimleri, Glvenlik
Ekipmanlari Ortak Degerlendirme Sureci’nin (CEP) gelecegi,
42. ICAO Genel Kurulu sonuclari, Avrupa’daki koordinasyon
calismalari ve 2026 yili dncelikleri masaya yatirildi.

Taorass

lastirma ve Altyapi Bakanhdi, Turkiye’nin sivil havacilik

glvenligini Ust seviyeye tasiyacak yerli ve otonom bir
hava glvenlik sistemi icin digmeye basti. Ulastirma ve Altyapi
Bakani Abdulkadir Uraloglu, havalimanlarini kus sdrdleri ve
birinci sahis goruslt (FPV) dron tehditlerine karsi koruyacak
Savuran Projesinin hayata gecirilecegdini acikladi. Sivil
Havacilik Genel MUdurliga koordinasyonunda yUruttlen proje
kapsaminda, tespit, teshis, takip ve midahale fonksiyonlarini
tek bir mimari altinda toplayan, yapay zeka destekli ve sensor
flzyonuna dayall yerli bir sistem gelistirilecek. Sistem, hem
kus kaynakli riskleri hem de FPV dron tehditlerini erken

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2025 / www.uteddergi.com

HAVALIMANLARINA YERLI “KU$ VE DRON ONLEME SISTEMI” GELIYOR

asamada tespit ederek etkili sekilde dnlemeyi amagliyor. Proje
kapsaminda iki ayri dron platformu gelistirilecek. Bunlardan
ilki, yuksek frekansli ve ultrasonik akustik caydirma sistemleri
tasiyan Kus Surtst Yénlendirme/Uzaklastirma Dronu olacak.
Uzun slre havada kalabilen bu platform, kus sdrllerini pist
ve vyaklasma koridorlarindan glvenli ve cevreye duyarli
yéntemlerle uzaklastiracak. ikinci platform ise FPV dronlara
karsi mUdahale amaciyla tasarlanan yuUksek hizli bir dron
olacak. Otonom gorev icra edebilecek bu sistem, glvenli inis,
eve donus ve gerekli durumlarda kontroll kendini imha gibi
yeteneklere sahip olacak.
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Urkiye’nin  bayrak tasiyict havayolu Tark Hava Yollar

(THY) ile GUney Afrika’nin bayrak tasiyicisi South African
Airways (SAA), 1 Mart 2026 itibariyla baslayacak ortak ucuslari
kapsayan bir kod paylasimi anlasmasina imza atti. Cenevre’de
dlzenlenen térende anlasma, Turk Hava Yollari Y&netim
Kurulu ve icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat ile South
African Airways CEO’su John Lamola tarafindan imzaland.
Anlasmaya iliskin degerlendirmede bulunan Prof. Dr. Ahmet
Bolat, is birligiyle yolculara daha kapsamli seyahat secenekleri
sunulacagini  belirterek, “Bu anlasmanin vyalnizca ticari
kazanimlar saglamayacadina; ayni zamanda TUrkiye ile Glney
Afrika arasindaki kaltlr ve turizm iliskilerine de 6nemli katkilar

T T
THY VE SOUTH AFRICAN AIRWAYS'TEN STRATEJIK KOD PAYLASIMI ANLASMASI

sunacagina inaniyoruz” dedi. South African Airways CEQO’su
John Lamola ise Tlrk Hava Yollar’nin kiresel dlcekte saygin bir
havayolu oldugunu vurgulayarak, “Bu is birligini yolcularimiza
glvenilir ve rekabetci hava ulasimi sunma yolunda stratejik bir
adim olarak goérlyoruz. Afrika ile TUrkiye arasindaki baglantiyi
glclendirme konusundaki ortak kararlihdimizin bir gdstergesidir”
ifadelerini  kullandi. Kod paylasimi anlasmasi kapsaminda;
South African Airways’in Johannesburg-Cape Town, Durban,
Port Elizabeth, Windhoek, Harare, Victoria Falls ve Mauritius
hatlarinda, Tark Hava Yollar’nin ise istanbul-Johannesburg, Cape
Town, Durban, Frankfurt, Paris ve Londra ucuslarinda karsilkli
kod paylasimi yapilabilecek.
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THY’DEN FILOYA GUCLU TAKVIYE:
IKI YENI AIRBUS A350-900 iCIN FINANSMAN TAMAMLANDI

— -

Urk Hava Yollari (THY), buydyen filosuna katilacak iki adet

Airbus A350-900 ucadinin teslimatina yonelik finansman
slirecini basariyla tamamladigini duyurdu. Gergeklestirilen islemle
birlikte THY, ucak finansmani portféyine yenilik¢i ve uluslararastis
birliklerine dayali bir modeli daha ekledi. Finansman kapsaminda;
ltasca sigorta garantili havacilik finansmani UrlnG, Japon 6z
sermayeli Finansal Kiralama (JOLCO) modeliyle birlestirildi.
islem, Bank of China’nin tek kreditérliginde ydratalirken,
Japon sermayeli JP Lease finansman saglayici olarak yer aldi. Bu
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yapl, Tark Hava Yollar’nin Itasca ile gerceklestirdigi ilk JOLCO
anlasmasi olma 6zelligini tasirken; ayni zamanda Bank of China,
JP Lease ve THY arasinda tamamlanan ilk ucak finansmani islemi
olarak kayda gecti. Konuyailiskin aciklama yapan TUrk Hava Yollari
Genel Midar (Mali) Yardimcisi Dog¢. Dr. Murat Seker, bu islemin
uluslararasi ortaklarin THY’ye duydugu glvenin bir gdstergesi
oldugunu belirterek, “Yenilik¢i finansman yapilarimizla kaynak
cesitliligimizi artiriyor, filo genisletme stratejimizi desteklerken
kresel ortakliklarimizi gl¢lendirmeye devam ediyoruz” dedi.



THY’DEN FiNTEK HAMLESI TKPAY ODEME DUNYASINA RESMEN GIRDI

Hava Yollar’nin (THY) yizde 100 istiraki olarak finansal
teknolojiler alaninda kurulan TKPAY, Atatlrk Kualtar
Merkezi’nde dlzenlenen lansmanla kamuoyuna tanitildi.
Lansmana, THY Yénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani Prof.
Dr. Ahmet Bolat basta olmak lzere st dlzey ydneticiler ve
is ortaklari katildi. THY’nin dijitallesme vizyonunun énemli bir
parcasi olan TKPAY; bireysel kullanicilar icin TKPAY Clizdan,
kurumsal is ortaklari icin ise TKPAY Odeme Platformu ile hizli,
glvenli ve avantajli 6deme ¢dztmleri sunuyor. Turkish Airlines
mobil uygulamasina entegre calisan TKPAY Cilizdan sayesinde

misafirler, bilet alimindan glnlik harcamalara kadar bircok
islemi tek bir platform Gzerinden yonetebiliyor. TKPAY Clizdan
ile yapilan harcamalarda TK Para kazanilirken; restoran,
konaklama, giyim ve ulasim gibi anlasmali markalarda nakit
jade imkani sunuluyor. Ayrica 7/24 (cretsiz para transferi,
karekod ile ddeme, dijital veya fiziki kart kullanimi, anlik kur
déntsima ve mil cevirimi gibi 6zelliklerle seyahat slreci
kesintisiz hale getiriliyor. Tlrk Hava Yollar’'na ait bilet iadesi
ve bagaj tazminati 6demelerinin de dogrudan TKPAY Clizdan
Gzerinden yapilmasi planlaniyor.

GULF AIR VE TURK HAVA YOLLARI ORTAK UGUS ANLASMASINI GENiSLETTi

Bahreyn’in ulusal havayolu Gulf Air, Tlrk Hava Yollari (THY)
ile yUrtttiga ortak ucus (codeshare) anlasmasini genisletti.
Yeni dizenleme kapsaminda Gulf Air yolcular, Istanbul
Havalimani aktarmali olarak Avrupa ve Tlrkiye'de daha fazla
destinasyona ulasabilecek. Genisletilen anlasmayla birlikte Gulf
Air yolculari, istanbul Uzerinden Budapeste, Prag, Venedik,
Viyana ve Rize gibi yeni noktalara baglanti saglayabilecek.
Boylece vyolcular, tek biletle daha fazla rota secenegi
ve daha esnek seyahat imkani elde edecek. Anlasmanin
kapsaminin genisletilmesi, Tlrk Hava Yollar’nin kiresel ucus

istanbul Havalimanrnin uluslararasi bir
aktarma merkezi olarak konumunu da pekistiriyor. Koordineli
ucus saatleri sayesinde yolculara daha sorunsuz bir transfer
deneyimi sunulmasi hedefleniyor. Gulf Air CEO’su Martin Gauss,
is birliginin yolculara istanbul Gzerinden Avrupa ve Tirkiye
genelinde daha fazla erisim sagladigini belirterek, anlasmanin
seyahat deneyimini iyilestirdigini ifade etti. Tark Hava Yollari

agini guclendirirken,

CEO’su Bilal Eksi ise anlasmanin iki havayolu arasindaki
stratejik is birligini derinlestirdigini ve yolcular icin énemli bir
katma deger olusturacagini vurguladi.
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egasus Hava Yollarl, Boeing 737-10 filosuna gli¢c verecek

300 adede kadar LEAP-1B motoru icin CFM International
ile anlasma imzaladi. Sézlesme, yedek motorlari ve uzun vadeli
bakim hizmetlerini de kapsiyor. Pegasus Hava Yollari CEO’su Giiliz
Oztirk, CFMmotorlarinin1990’dan bu yana filonun giivenilirliginde
6nemli rol oynadidini belirterek, LEAP motorlarinin ylUksek
yakit verimliligi ve dusik emisyon degerleriyle sirketin 2030
karbon azaltim hedeflerine katki saglayacagdini ifade etti. CFM

International Baskani ve CEQ’su Gaél Méheust ise anlasmanin iki
sirket arasindaki uzun soluklu is birligini daha da gtclendirdigini
vurguladi. Méheust, LEAP motorlu Boeing 737-10 ucaklarinin
Pegasus’un blytume stratejisine dnemli katki sunacagini séyledi.
Pegasus, LEAP motorunu dlnyada kullanan ilk operatér olarak
Temmuz 2016°'da Istanbul-Antalya hattinda ilk ticari ucusunu
gerceklestirmisti. Ortalama yasi 4,9 olan Pegasus filosu, diinyanin
en geng ikinci filosu konumunda bulunuyor.

% b

egasus Hava Yollari, global marka yolculugunda 6nemli

bir adim atarak, dinya futbolunun en kokl( kullplerinden
Chelsea Futbol Kulibi ile kapsamli bir is birligine imza atti.
Anlasma kapsaminda Pegasus, Chelsea’nin erkek ve kadin
futbol takimlarinin Resmi Havayolu Partneri oldu. Chelsea’nin
glclt kuresel erisimi ve genis taraftar kitlesiyle desteklenen
bu ortaklik, Pegasus’'un oncelikli yurt disi pazarlarda marka
bilinirligini artirmaya yoénelik yenilikci iletisim kampanyalarini
da beraberinde getirecek. Pegasus Hava Yollari Ticaret
Genel Mudur Yardimcisi Onur Dedekodyll, is birligine iliskin
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degerlendirmesinde, iki markanin yenilikcilik ve klresel biylime
vizyonunda bulustugunu vurguladi. Dedekodyl, Birlesik Krallik’in
Pegasus icin stratejik bir pazar oldugunu belirterek, Chelsea’nin
global taraftar kitlesiyle ilham verici yolculuk deneyimleri
yaratmay! hedeflediklerini ifade etti. Chelsea Futbol Kuliibi is
Ortaklklar Satis Direktéri Oliver Boden ise Pegasus’'un son
yillardaki bUydme performansina dikkat cekerek, havayolu
sektoriini doéntstirmeye yodnelik vizyonunun bu is birligini
gicld kildigini soéyledi. Boden, Pegasus ile uzun soluklu ve
6zgln bir ortaklik insa etmeyi amacladiklarini belirtti.



HAVACILIKTA 1,8 MILYAR DOLARLIK DEV SATIN ALMA

avacilik ve savunma sanayiinin énde gelen sirketlerinden

Howmet Aerospace, ucak baglanti elemanlari Ureticisi
Consolidated Aerospace Manufacturing (CAM)’i, Stanley
Black & Decker’dan yaklasik 1,8 milyar dolarlik nakit bedelle
satin almak Uzere anlasmaya vardigini acikladi. Satin alma,
kiresel havacilik baglanti elemanlari pazarinda son dénemde
hiz kazanan birlesme ve satin alma hareketliliginin édnemli
bir 6rnegi olarak degerlendiriliyor. Uzayan siparis defterleri
ve glclt hava yolu talebi, tedarikcilerin Boeing ve Airbus’in
Uretim artislarindan daha fazla pay almasini sagliyor. TD
Cowen analisti Gautam Khanna, CAM anlasmasinin 06zel
sermaye destekli benzer satin almalarin ardindan geldigine

SN 000000000000205

dikkat cekerek, havacilik baglanti elemanlari pazarinda islem
hacminin olduk¢a canli oldugunu vurguladi. Son dénemde
TriMas Corp’un havacilik segmentinin Tinicum’a 1,45 milyar
dolara satilmasi ve KKR’nin Novaria Group’u 2,2 milyar dolara
devretmesi, sektérdeki bu hareketliligin 6ne c¢ikan &érnekleri
arasinda yer aliyor. Elektrikli el aletleri Ureticisi Stanley Black
& Decker, satistan elde edilecek gelirle bor¢lulugunu énemli
6lcide azaltmayi hedeflerken, sirket hisseleri erken islemlerde
ylzde 6 yUkseldi. Howmet Aerospace hisseleri ise yaklasik
ylzde 1,5 deger kazandi. Stanley Black & Decker ayrica, 2025
sonuna kadar 2 milyar dolarlik tasarruf hedefleyen (g yillik bir
maliyet azaltma programi yUrttyor.

L

UNEXPRESS FILOSUNU UCLENDIRIYOR'

iKi YENi BOEING 737-8 MAX TESLIM ALINDI Wi, " ——

TUrk-Alman ortakll havayolu SunExpress, filo blylime
stratejisi kapsaminda TC-SLA ve TC-SLB tescilli iki yeni
Boeing 737-8 MAX ucadini daha hizmete aldi. Ucaklar, Boeing’in
Seattle’daki teslimat merkezinden teslim alinarak Antalya
Havalimani'na getirildi. Yeni teslimatlarla birlikte SunExpress,
yeni nesil dar govde filosunu glclendirirken operasyonel

verimliligini de artirdi. Boeing 737-8 MAX ucaklari; daha dusuk
yakit tOketimi, daha uzun menzil ve dustk karbon emisyonu
Ozellikleriyle sirketin sirdardlebilir blylime hedeflerinde 6nemli
rol oynuyor. SunExpress, yeni ucaklarla birlikte operasyonel
maliyetlerini optimize etmeyi ve cevresel performansini daha
da iyilestirmeyi hedefliyor.
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GAMECO VE EMIRATES’TEN A380 VE 777 FILOLARI iCiN MRO ANLASMASI

mirates, Guangzhou Aircraft Maintenance Engineering

Company Limited (Gameco) ile Airbus A380 ve Boeing
777 filolarina yoénelik agir bakim (heavy maintenance) destegdini
kapsayan yeni ve c¢ok yilli anlasmalar imzaladi. Anlasma
kapsaminda Gameco, Emirates’in A380 ucaklarina Eylil 2023’ten
bu yana Cin’in Guangzhou kentindeki tesislerinde bastan sona
adir bakim hizmeti sunuyor. Bu destek, Nisan 2025 itibariyla
Boeing 777 filosunu da kapsayacak sekilde genisletilmisti. Son

anlasmayla birlikte 777 agir bakim sézlesmesi 2029 yilina kadar
uzatildi. Gameco, halen yaklasik 20 farkl ucak tipinde 31 agir
bakim hatti islettigini, bunlardan dérdinin Boeing 777’ye 6zel
oldugunu acikladi. Sirket bugtine kadar dokuz adet Emirates 777
ucadinin agir bakimini tamamladi. Dinyanin en blytk A380 ve
Boeing 777 filolarini isleten Emirates’in, Aviation Week Network
Fleet Discovery verilerine gére filosunda 96 adet A380 ve 135
adet 777 ailesi ucadi bulunuyor.

L

ritish Airways, Uclncl taraf muisteri agina sundugu hat

bakim (line maintenance) hizmetlerini yénetmek Uzere,
ingiltere merkezli yazihm gelistirici MRO-PRO tarafindan
gelistirilen bulut tabanli bir platformu secti. Havayolu, dijital
dénldsim stratejisi kapsaminda platformu tim hat bakim
adinda devreye alacak. Sistem sayesinde muhendisler, ucak
basinda tabletler aracihdiyla canli teknik verileri sisteme
girerek hem British Airways’e hem de mdusterilere gercek
zamanli goérdndrlik saglayacak ve daha hizli karar alma
slrecleri desteklenecek. Platformun 6ne c¢ikan 6zelliklerinden
biri olan kaynak planlama modill, gelen ucgus verilerini
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muahendislerin uygunluk ve yetkilendirmeleriyle saatlik bazda
eslestirerek bakim planlamasini ve is gtct dagihimini optimize
ediyor. Uygulamanin Ocak 2026 sonuna kadar tamamlanmasi
planlanirken, MRO-PRO platformu Miami, New York, Chicago,

Madrid, Sydney, Delhi, Manchester ve Londra Gatwick’in de
aralarinda bulundugu 30’dan fazla uluslararasi istasyonda
hayata gecirilecek.. British Airways Hat Bakim Operasyonlari
Baskani Gavin Shearer, sistemin operasyonel verimliligi
artirdigini, performans gorinrlidind giclendirdigini ve ucus
gecikmelerine goére is dnceliklerinin daha akilli sekilde yeniden
planlanmasina olanak sagladigini ifade etti.
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GELECEGIN BAKIM PROFESYONELLERI
UTED iLE BiR ARAYA GELDI

yon verecek genc¢ yetenekleri sektor temsilcileriyle
bulusturmaya devam ediyor. Ucak Teknolojisi Programi ve
SAVTEK KullbU is birligiyle 20 Kasim’da istinye Universitesi
Topkap!r Kamplsd Kongre Merkezi’nde dizenlenen Sektor-
Odrenci Bulusmas! etkinligi, havacilik bakim camiasinin
6nemli isimlerini dgrencilerle bir araya getirdi.

| stinye Universitesi, havacilik bakim sektdriiniin gelecegine

Etkinlige, Ucak Teknisyenleri Dernedi (UTED) Baskani Omiir
Caninsan ile UTED Baskan Yardimcisi M. Murat Bastirk konuk
konusmaci olarak katildi. Havacilik bakim sektériinde uzun
yillara dayanan mesleki tecrlbelerini paylasan Caninsan ve
Bastlrk, ddrencilere sektdrdeki glncel gelismeler, kariyer
planlamasi, sertifikasyon sirecleri ve mesleki sorumluluklar
hakkinda kapsamli bilgiler aktardi.

Konusmalarinda havacilik bakim faaliyetlerinin emniyet,
disiplin ve sirekli egitim temelinde yirutilmesi gerektigine
dikkat ceken UTED yéneticileri, nitelikli insan kaynaginin
sektorin strdardlebilirligi acisindan tasidigr dnemi vurguladi.

Ucak Teknisyenler Dernegi (UTED) Baskan Omiir Caninsan ve Baskan Yardimcisi
M. Murat Bastiirk, Istinye Universitesi'nde gelecegin havacilik bakim profesyonelleriyle
bir araya gelerek sektoriin bugiinii ve yarinina dair onemli mesajlar verdi.

SV NP R U]

Odrencilere, teorik bilginin yani sira pratik tecriibenin, etik
degerlerin ve mesleki farkindaligin kariyer yolculugundaki
belirleyici rolU aktarildi.

Etkinligin soru-cevap boéliminde ise 6grenciler, lisanslama
sUreclerinden calisma kosullarina, yurtici ve yurtdisi kariyer
firsatlarindan teknolojik dénlisime kadar pek ¢ok baslikta
merak ettiklerini dogrudan sektdér temsilcilerine sorma
firsati buldu. Samimi ve etkilesimli bir ortamda gerceklesen
bulusma, 6grenciler tarafindan yogdun ilgiyle takip edildi.
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HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENI VE

BAKIM MUHENDISLIGI
KAVRAMSAL VE UYGULAMALI BIR INCELEME

Hava arac1 bakim faaliyetlerinde teknisyenler ve miihendisler, havaciligin
ilk donemlerinden bu yana koordinasyon icinde birlikte gorev yapmaktadir.

Teknisyen!; teknik bilgi, uygulama becerisi ve saha deneyimi gerektiren isleri yerine
getiren meslek mensubudur. Bu alanda gorev yapan teknisyenler genellikle lise,
meslek yiiksekokulu veya teknik okul mezunlarindan olusurken; miihendisler,
iiniversitelerin ilgili fakiiltelerinden mezun? olarak bakim siireclerinin planlanmasi, , ,
analizi ve mithendislik sorumluluklarini iistlenmektedir..

Uhendisler hava araci bakiminda; EASA Part-M
veya SHY-M Sirekli Ugusa Elverislilik Birimlerinde
calisirken, teknisyenler Part-145 veya SHY-
145 Onayli Hava Araci Bakim Kuruluslarinda
gbrev yapmaktadir. Mihendisler Part-145 Uretim Planlama
Birimlerinde de gorev yapmaktadir. EASA Part-M ve SHY/
SHT-M mevzuatina gbre gerekli egitim ve deneyim sahip
teknisyenler de Part-M veya SHY-M Surekli Ucusa Elverislilik

Birimlerinde c¢alisabilmektedir. EASA mevzuati acisindan,
teknisyen veya mihendis kavrami yerine; teknik yeterlilik ve
deneyim konulari 6n plana ¢ikmaktadir. Yeterlilik ve deneyim
kosulunu saglayan bakim personeli, unvaninin mihendis veya
teknisyen olup olmadigina bakilmaksizin EASA Part-M veya
SHY-M Surekli Ucusa Elverislilik Birimlerinde calisabilmektedir.
Bilindigi gibi EASA Part-M veya SHY-M birimlerine ticari
isletmelerde Mihendislik Birimi adi verilmektedir.

1 https.;/www.kariyer.net/pozisyonlar/teknisyen/nedir#:~:text=Teknisyen%2C%20teknik %20bilgi%20ve%20beceri,da%20kendi%20i%C5%9F %20yerlerini%20

a%C3%A7abilirler.

2 Prof Dr. Ethem Ozgtiven, Ulkemizin Ust diizey Teknisyen Ihtiyaci ve Editimi, Tablo 1, Sayfa 192, 1987
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EASA Part-M veya SHY-M birimlerinin ana goérev ve
sorumluluklari sunlardan olusmaktadir:

. Hava aracinin ucgusa elverisliliginin devam ettirilmesi,
. Hava aracinin ucusa elverislilik sertifikasinin alinmasi,
* Hava aracinin ucusa elverislilik sertifikasinin izlenmesi,
*  Hava aracinin bakim programlarinin hazirlanmasi,

*  Bakim performansinin degerlendirilmesi,

*  Ucusa elverisliliginin yonetilmesi,

*  Ucusa elverisliligin izlenmesi.

Ticari bir isletme hava aracinin ucgusa elverisliligini
stirdlirebilmesi icin sunlari yapmak zorundadir:3

* Hertip hava araciicin bakim programlarinin hazirlanmasi,

. Ucusa elverislilik direktiflerinin (AD) hava araclarina
uygulanmasi,

*  Hava aracindaki hasarlarin giderilmesi
*  Programli bakimlarin uygulanmasi,

* Hava araclarinin bakimlarinin EASA Part-145 veya SHY-
145 onayli hava araci bakim kuruluslarinda yaptiriimasi,

*  Teknik dokUmanlarin tutulmasi ve arsivlenmesi,

* Onayh modifikasyon ve onarim  ydntemlerinin
kullaniimasi,

*  Ucusa elverisliligin izlenmesi,
*  Hata ve olaylarin raporlanmasi,

*  Bakimlailgili yapilan anlasmalarin otoriteye bildirilmesi.

Miihendislik egitiminde
diger konulardan bir
tanesi de matematik ve
fizik alanindaki egitim
icerikleridir. Universitelerin
hava arac1 bakimina yonelik
egitim veren fakiiltelerinde
matematik ve fizik alanindaki
icerik, EASA Part-66 ve
SHY/SHT-66 mevzuatinda
yer alan matematik ve fizik
modiillerini kapsamakta

ve daha kapsaml olarak ’ ’
verilmektedir.

EASAPart-M/SHY-MveEASAPart-145/SHY-145 mevzuatlarinda
tasarimla ilgili gérevler bulunmamaktadir. Tasarim ve Uretim
ile ilgili mevzuat EASA Part-21 ve SHT-21 mevzuatlaridir.
Bakimda hava araclarina blylk modifikasyonlar yapilacaksa,
Ureticiler tarafindan yayinlanan STC: Supplemental Type
Certificate dokUmanlari kullaniimaktadir. Ayrica mihendislik
onayina ihtiya¢ duyulmamaktadir.

EASA Part-66 mevzuatina gére C kategorisinde Onaylayici
Ana Bakim Uzmani ingiltere’de “Base Maintenance Certifying
Engineer” olarak tanimlanmaktadir. Engineer kelimesinin
Turkce karsiligi mihendis olarak bilinmesine karsin burada
uzman olarak degerlendirilmistir. Bunun nedeni onaylayici
ana bakim uzmani lisansini mihendis ve teknisyenlerin
alabilmesidir. Mihendislik egitimi alan bir mihendis de EASA
Part-66 veya SHY-66 mevzuatinin gerekliliklerini yerine
getirerek A, B1, B2 ve C hava araci bakim lisanlarina sahip
olabilir.

Kategori C lisansi, planli ana bakim sonrasinda hava aracinin
timune iliskin tek bir bakim c¢ikis sertifikasi onaylanmasina
izin verir. S6z konusu bakim cikis sertifikasi, bakim
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islemlerinin uygun niteliklere sahip teknisyenler tarafindan
gerceklestirilmis ve kategori B1, B2 ve B3 personelinin séz
konusu bakim islemini ihtisaslari cercevesinde onaylamis
olmalarina dayanilarak dizenlenir.

Fransa, Almanya ve Iispanya’da 4 vyillik egitim veren
Universitelerden mezun olanlar mihendis unvanini almaktadir.

ingiltere’”de 4 yillk havaaraci bakim egitimi veren
Oniversitelerden  mezun  olanlar muahendis unvanini
almaktadir. Ornegin Glamorgan Universitesi ileri Teknoloji
Fakultesi’nde Havacilik Muihendisligi, Havaaraci Bakim
MUhendisligi ve Aviyonik sistemleri de kapsayan Havacilik
Sistemleri MUhendisligi boélimleri bulunmaktadir. Havaaraci
Bakim Muhendisligi egitimleri Glamorgan Universitesi ile
International CentreforAerospace Training Sirketi arasinda
olusturulanisbirligiyle kurs olarak verilmektedir. Ayni zamanda
mezunlar EASA Part-66 Havaaraci Bakim Personeli Lisansina
sahip olmaktadir. Ogrenciler bu lisansa sahip olurken EASA
Part-66’da belirtilen hicbir modull sinavina girmemektedir.
Yalnizca EASA Part-145 onayli bir bakim kurulusunda iki yil
deneyim kosulu aranmaktadir.

Hava araci bakim endustrisinde teknik lise veya Universite
kokenli personeli tercih etmesindeki yaklasim %50 lise
mezunu bakim teknisyeni, %50 vyiksekokul veya fakllte
mezunu onaylayici bakim personeli seklinde olmaktadir.

Tirkiye’de hava araci bakim personeline yonelik egitimler
asadida sunulan egitim kuruluslarinda verilmektedir:

e SHY-147 temel egditimi yetkisine sahip hava araci bakim
ve hava araci bakim egitim kuruluslari

* Taninan okul statlstndeki havacilik liseleri
«  Universitelerin iki yillik meslek yiksekokullari

o Universitelerin SHY-147 onayh dért yillik fakilte veya
yUksekokullari

Universitelerin dért yillik fakiltelerinde SHY-147, SHY-66, SHY-
145 ve SHY-M temelli verilen hava araci bakim egitimlerinde
tasarim egitimi verilmemektedir. EASA ve SHGM mevzuati
acisindan tasarim ve Uretim kuruluslarinin standartlari EASA
Part-21 ve SHT-21 mevzuatlarinda sunulmaktadir. Hava
aracl bakim kuruluslarinda bakimin gerceklestirilmesi ve
onaylanmasi icin tasarim ve Uretim konusunda egitim alma
kosulu bulunmamaktadir. B1, B2, B3 ve C lisansina sahip
bakim muihendis veya teknisyenler bakimi gerc¢eklestirip
onaylayabilmektedir.

MUhendislik  egitiminde diger konulardan bir tanesi
de matematik ve fizik alanindaki  editim icerikleridir.
Universitelerin hava araci bakimina ydnelik egitim veren
fakUltelerinde matematik ve fizik alanindaki icerik, EASA
Part-66 ve SHY/SHT-66 mevzuatinda yer alan matematik
ve fizik modullerini kapsamakta ve daha kapsamli olarak
verilmektedir.

Hava araclari Uretildikten sonra kisi veya kuruluslar tarafindan
isletilmektedir. Isletmenin en ®&nemli fonksiyonlarindan bir
tanesi de hava araci bakimidir. Yaptigr bakim islemlerini
onaylama yetkisine sahip bakim personeli “Bakim Isletme
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Mihendisligi” yapmaktadir. Bu konunun en Onemli
drneklerinden biri Deniz Ulastirma isletme Mihendisligidir.
Universitelerin Giverte ve Gemi Makineleri bélumleri, Deniz
Ulastirma isletme Muhendisligi adi birlestiriimis ve mezun
olanlara “Mihendis” unvani verilmistir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Otoritesi ICAO; hava araci bakim
egitim dokimanlarinda “Engineering Licencing Mahendislik
Lisans!” terimini kullanmaktadir.l

Yukarida aciklanan nedenlerden dolayl hava araci bakimi
konusunda egditim veren Universitelerin 4 yillik fakultelerinden
mezun olan 6gdrencilere “Bakim Mihendisi” unvani verilebilir.
Verilebilecek unvanlar asagida sunulmustur:

e Govde Motor (Mekanik) boélimlerinden mezun olan
6grenciler igin;

*  Hava Araci Gévde Motor Bakim Muhendisi

*  Hava Araci Mekanik Bakim Muhendisi

* Hava Araci Elektrik Elektronigi, Aviyonik ve Techizati
bolimlerinden mezun olan égdrenciler igin;

*  Hava Araci Techizat Bakim Mlhendisi
*  Havacilik Elektrik ve Elektronigi Bakim MUhendisi
. Hava Araci Techizati Bakim Mihendisi

Yukarida verilen unvanlarindan birine sahip, hava araci
bakimi konusunda egitim veren bir fakllte mezunu, gerekli
kosullari yerine getirdikten sonra SHY-66 lisansina sahip olup
ayni zamanda onaylayici bakim personeli olarak hava araci
bakim faaliyetlerinde gérev yapabilecektir. Hava araci bakim
muihendisi unvani verilen kisilerin tasarim yetkisi olmayacak
ve bakim faaliyetlerinde istihdam edilecektir.

Diger mUhendislik alanlarinda mihendis unvani alan personel
de daha 6nceki ayni kosullar altinda SHY-M ve SHY-145 onayli
kuruluslarda gorev yapmaya devam edecektir.

Yukarida aciklanan kosullar nedeniyle hava araci bakim
kuruluslari, personel secimi ve istihdaminda daha fazla kalifiye
insan kaynagina sahip olacaklardir.

4 https./www.icao.int/MID/Documents/2019/ACAO-ICAOQ%20Airworthiness/
Session%209%20Part%2066%20%20final.pdf, 28.05.2021
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SIKAGO SOZLESMESINDEN GUNUMUZE
SIVIL HAVACILIK

7 Aralik 1944'te imzalanan Sikago Sozlesmesi ile kurulan Uluslararasi Sivil Havacilik
' ' Teskilat1 (ICAO), sivil havacihigin giivenli, diizenli ve siirdiiriilebilir sekilde gelismesini
saglamayi amaclamaktadir. Kurulusunun yil doniimti olan 7 Aralik, sivil havaciligin
kiiresel olcekte sosyal ve ekonomik kalkinmadaki onemine dikkat cekmek amaciyla
Diinya Sivil Havacilik Giinii olarak kutlanmaktadir. Sivil havaciigin bugtin ulastig:
seviyeye gelmesinde emegi gecen; sektore deger katan, gelisimine katki saglayan tiim ,
paydaslara UTED ailesi olarak tesekkiir ediyor, saygi ve minnetlerimizi sunuyoruz.

Aralik 1944 yilinda Chicago anlasmasi ile kurulan
ve Tarkiye’nin de kurucu Uyesi oldugu uluslararasi
sivil havacilik 6rgtl, kurulusunun 50. yili olan 1994
yilinda aldigi genel kurul karariyla 7 Aralk’i diinya
sivil havacilik gind olarak ilan etmistir. Uluslararasi Sivil
Havacilik GUnUnin amaci: Sivil havaciligin devletlerin sosyal
ve ekonomik kalkinmasi icin 6nemi konusunda diinya ¢apinda
farkindalk olusturmayi amaclamak ve gliclendirmeye yardimci
olmak ayrica ICAO’nun devletlerin isbirligi yapmasina ve tim
insanligin karesel, hizli bir tasima adi gerceklestirmesinde
yardimci olarak bu agi tim insanligin hizmetine sunmak.
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Havayolu ulasimi Glkeler arasindaki mesafeleri kisaltarak,
kalturel birliktelik, halklar arasi diyalog ve insanlar arasinda
kurdugu dostluk képrtleriyle dinyamizin sosyal ve ekonomik
refahinin  yUkseltiimesinde ve dizenli bir c¢evrenin insa
edilmesinde buyUk 6nem tasimaktadir. Ulusal ve uluslararasi
tasimacilik, ticaret faaliyetlerinin havacilik sektérinde
her yila oranla artmasi, guvenilirligin yani sira harcamis
oldugumuz zaman bakimindan kar elde etmemizle birlikte
hava tasimaciligi tercih unsuru haline gelmistir. Globallesen
dinyamizda 7 Aralik 1944 tarihinden gUnUmuize kadar
havacilik sektériinde sivil havacilik faaliyetlerinin emniyetli ve
dizenli olmasini saglamak amaciyla Birlesmis Milletler (BM)

ey



blnyesinde Sikago Sézlesmesi ile Uluslararasi Sivil Havacilik
Teskilati (ICAO) kurulmustur. ICAO‘nun kurulmasi ile birlikte;

*  Sivil havaciligin uluslararasi baglamda ve kiresel 6lcekte
glvenli ve dizenli gelisimini saglamak,

. Ucus emniyetini gelistirmek,

* Ucus ve havaalani glvenliginin saglanmasina destek
olmak,

* Hava araglarinin barissever amaclar icin yapim ve
isletimlerini desteklemek,

. Daha etkin uluslararas! sivil havacilik icin havayollari,
havaalanlari ve hava seyrUsefer tesislerinin gelisimini
saglamak,

e GUlvenli, dlzenli ve ekonomik hava tasimaciliginin kiresel
gereksinimlerini karsilamak,

. Haksiz rekabetin yol acabilecedi israfi dnlemek,

ii’ ﬂlu"

*  Taraf Glkelerin haklarini tam olarak korumak ve Ulkelere
uluslararasi havayolu isletmeciligi konusunda firsat esitligi
saglamak, taraf Glkeler arasinda ayrimcilik yapmamak,

* Uluslararasi sivil havaciligi ilgilendiren tim konularin
gelisimi ve yenilenmesi icin ¢caba gostermek
gibi hedefler belirlenmistir.

Ulkelerin sivil havacilik érgitleri veya disisleri bakanliklari
nezdinde temsil edildikleri ICAO’da konsey’in altinda 7 alt
komisyon ve komite bulunmaktadir. Bunlar:

. Hava Seyrlsefer Komisyonu - Air Navigation
Commission

* Hava Tasimacihgi Komitesi - Air Transport Committee

*  Hukuk Komitesi - The Legal Committee

*  Personel Komitesi - The Personnel Committee

*  Finansman Komitesi - The Finance Committee

* Hava Seyrusefer Hizmetleri Ortak Destek Komitesi -
The Committee on Joint Support of Air Navigation
Services

«  Yasadisi ihlaller Komitesi - The Committee on Unlawful
Interference

Ulkelerin kitalar arasi yolcu ve ticari tasimacilik faaliyetlerinin
6nemini belirtmesi, yayginlastirilmasi amaciyla Birlesmis
Milletler Konseyi 1992 yilinda almis oldugu karar dogrultusunda
ICAO’nun kurulus yil dé6nima olan 7 Aralik tarihini ‘Dinya Sivil
Havacilik GUn(’ olarak kutlanmasini kararlastirmistir. Alinan bu
karar dogrultusunda sivil havacilik otoriteleri, ucak operatérleri,
ucak bakimi yapan sirketler, havacilik alaninda egitim veren
kurum / kuruluslar ve ilgili STK’lar; Dunya Sivil Havacilik GUnt
temasini bilingli bir sekilde tanitip, gelecek nesillere havacilik
bilimini aktarmakla birlikte havacilik sektériinde kariyer olarak
calisma ve is kolu gibi faaliyetlerin tanitimini da saglamaktadir.

Her bes yilda bir, ICAO yildénimlerinde denk gelen ICAO
Konseyi, Uluslararasi Sivil Havacilik Glnu icin 6zel bir yildénima
temasi belirler. YildénUmleri arasinda Konsey temsilcileri dort
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ICAO’nun kurulusundan yetmis sekiz yil sonra, Uluslararasi Sivil Havacilik agi yilda dort milyardan fazla
yolcu tasiyor. Kiiresel Hava Tasimaciligi sektorii, giinde ortalama 120.000 ugus ve 12 milyon yolcunun
varis noktalarina giivenli bir sekilde tasinmasini saglamak i¢in sektérde ¢alisan 10 milyondan fazla kadin
ve erkekle 65,5 milyon kisiyi istihdam ediyor. Konsey, son toplantisinda 2023'e kadar temanin " Kiiresel
Havacilik Gelisimi icin ilerleyen inovasyon " olmasina karar verdi .

yillik ara dénem icgin bir tema secerler. ICAO’nun 2019 yilinda
75. ylldénimiand kutlayan konsey 2023’e kadar temanin
“Advancing Innovation for Global Aviation Development
(Kiresel  Havaciligin ~ Gelistirilmesi  Icin  inovasyonu
Gelistirmek)” olacagina karar verdi. Bugln 7 Aralik 2022 tarihi
itibari ile ICAO 78. yilddnimuna kutlamaktadir.

TURKIYE’DE SiViL HAVACILIK

Ulkeler arasindaki ulasimi kolaylastiran, bireysel ve ticari
bircok alanda byik gérevler Gstlenen havayolu ulasimi, sosyal
ve ekonomik anlamda biyik énem tasimaktadir. Hem ulusal
hem de uluslararasi tasimacilik faaliyetlerinde her yil blyuk
oranda artis gdzlenmesi, diisik maliyetler, zamandan tasarruf
ve hava yolu sirketlerine olan guvenirliligin artisi olarak
yorumlanabilir. ICAO’nun 190 (yesinden biri olan Turkiye,
kurucu Gyelik yaktimlaltklerini en Ust dlizeyde yerine getirerek
sivil havacilik alaninda kuruldugu tarihten bu yana buylk
bir ilerleme kaydetmistir. ileri teknoloji gerektiren havacilik
endustrisinde, sadece Turk Hava Yollari (THY) tarafindan
2 merkezden 25 noktaya yapilan tarifeli i¢c hat seferleri ile
varligini strddrlrken, bugln; 6 havayolu isletmesi etrafinda

22 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2025 / www.uteddergi.com

7 merkezden toplam da 45 noktaya gerceklestiriimektedir.
Bu durum sahip oldugumuz havaalanlarimizdan yapilan ucak
seferleri ic ve dis hatlarda 79 milyon gibi kayda deger bir
rakama ulasmistir. TUm bu havayolu isletmelerimizin sahip
olduklari ucak sayisi son bes yil icinde iki kat artarak 300’e
ylkselmistir.

iSTIKBAL GOKLERDEDIR

Turkiye’de ilk sivil havacilik ¢alismalari 1912 yilinda, buginkl
Atatlrk Havalimaninin hemen yakinindaki Sefakdy’de, tesis
olarak iki hangar ve kiclUk bir meydanda baslamistir. 1925
yilinda daha sonra Tirk Hava Kurumu adini alacak olan “Tirk
Tayyare Cemiyetinin” kurulmasi ile Tark havaciliginin kurumsal
temelleri atilmistir.

ilk Sivil Hava Tasimaciligina 5 ucaklik bir filo ile 1933 yilinda
‘Tark Hava Postalar’ adi altinda ydratilmeye baslanmistir.
Cumhuriyetimizin 10. yilinda, Milli Savunma Bakanligina bagli
olarak kurulan ‘Havayollari Devlet isletme idaresi’ Turkiyeide
sivil hava yollari kurmak ve tasima yapmak icin devlet
tarafindan yetkilendirilmistir. Bu kurum bugln varolan Tlrk
Hava Yollarrnin ilk yapi taslarini olusturmustur.



TURKIYE’NIN KITALARARASI KONUMU

Turkiye’nin disa politikasi, gelisen ithalat ve ihracati, turizm
ve cografi konumu itibariyle yodunlasan iliskilerini tasiyan
en 6nemli unsurlardan biri hava tasimacihididir. Tarkiye’nin,
uluslararasi hava tasimaciligindaki stratejik 6nemi g6z
ardi edilemez bir yerdedir. Tlrkiye’nin kitalararasi kavsak
noktasinda bulunmasi, uluslararasi hava tasimaciliginda
6nemli ve stratejik bir yer almasina olanak saglamistir.

2016 yilinda Uluslararasi havacilik kurallarini  belirleyen
ICAO Konsey Uyesi olan Tirkiye, ucus emniyeti ve havacilik
glvenligi konularinda da uluslararasi duzeydeki Ulkeler
arasinda marka olan Turk Hava Yollarinin kayda deger basarisi
da Ulkede sivil havaciliga verilen dnemin gostergesidir.

3.HavalimaniyatiriminidtstnUrsek, kendi bdélgesinde havacilik
alaninda merkez olmasinin énitinde bir engel olmadigi, daha
glcli ekonomik getirileri ve uluslararasi strateji baglaminda
bu kapsamin genisledigi, bu calismalarin Tarkiye’nin sivil
havacilikla ilgili birikimlerini 6zeti niteligindedir. Dlnya
Sivil Havaciliginin, teknolojide yasanan buytk ilerlemeler
karsisinda, ulusal ¢ikarlarimizin korunmasi ve uluslararasi

iliskilerimizin dtzenli olarak devam etmesi ve denetlenebilir
olmasini 1954 yilinda Ulastirma Bakanligi blnyesinde kurulan
“Sivil Havacilik Dairesi Baskanligi”, yeni ismiyle “Sivil Havacilik
Genel MUdurligu” olarak yeniden yapilandirilmistir.

Buglin, Ulkemizdeki havacilik alanindaki faaliyetler, 2920
Sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu ve bu kanun kapsaminda
yayimlanmis olan idari ve Teknik Yénetmelikler ve Havacilik
Talimatlari cercevesinde yonetim ve idare edilmektedir.
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- ALOHA UGUS 243 KAZASINDA
~ YASANAN GERCEK BIR MUCIZE

Bundan 33 yil 6nce (28 Nisan 1988), diinya havacilik camiasini
saskina ceviren, inanilmasi ¢cok giic bir olay yasandi. Bu biiytik bir
olay, biiytiik bir mucize idi. Bliytik ilgi ve heyecan uyandiran olay,
govde tavammin 1/3'1 yok olmus bir ucagin sadece 1 can kaybiu ile

salimen yere inebilmesi gercek bir mucize olarak kabul edilmisti.

evgili UTED okuyucularim,

Bu yizimda sizlere, ucak bakim organizasyonlarina,

teknisyenlere ve pilotlara 6nemli dersler veren ALOHA

ucus 243 olayini, size NTSB’nin Kaza Raporu’nu baz
alarak anlatacagim.

ALOHA Airlines :

_Merkezi Honolulu’da, Temmuz 1946 da ugusa baslayan ve

kurulusundan 62 yil sonra, Mart 2008’de kapanan bir
ABD havayolu sirketidir. Sirket genel olarak, Havai
ile anakara ve adalar arasi tarifeli yolcu ucuslari
yapiyor. Ucaklar bir adadan digerine yaptiklari
ucuslarda kisa araliklarla, ¢ekirge misali kalkis-
inis yapiyorlar. Bu nedenle ucaklarin saykillari
(FC), ugus saatlerinin (FH) cok Uzerinde. Dogal
olarak bu sartlarda ugan ucgaklarin motorlari,
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"ot RobertL.
~mstheimer

govde yaplilari, inis takimlari ve elbette pilotlari da, cok yorgun
oluyor. (Sirketin adi olan Aloha s6zciduntin Havai dilinde
merhaba, hosca kal, ask, sevgi, sefkat gibi degisik manalari var)

Mucize Olay Ugak :
B737-200, Tescil Adi : N73711, Verilen isim : Queen Liliuokalani,
olay tarihinde 19 yasinda, Ucus Saati : 25.496, inis-Kalkis
Sayisi : 89.680. Bir diger deyisle, 19 yil icinde ucadin kabini
neredeyse 90 bin defa basinclanmis ve bosalmis. inanilir
gibi degdil ama, ortalama olarak her 1 ucus saatine, 3,5
saykil (inis-kalkis) dtslyor. Ucmamis da ¢ekirge gibi
bir havalimanindan digerine sicrayarak gitmis, agir
bir stres yasamis bir ucak.

—  Kokpit ekibi :
Kaptan : Robert L. Schornstheimer 44 yasinda, First
Officer : Mrs. Madeline Lynn Tompkins 36 yasinda ve



Aloha Havayollarinin ilk kadin pilotu. Ayrica, bu ucusta pilotlarin
yol kontrolu yapan FAA’in ATC Inspectorll kokpitte muisahit
koltugunda oturuyor.

Olay ve Mucize:

ALOHA Havayollarinin B737 ucagi 28 Nisan 1988 tarihinde, 243
ucus numarasliyla, yerel saat ile 13:25’de Honolulu’ya u¢mak
Uzere Hilo adasindan havalandi. Kokpitte, Kaptan PM (Pilot
Monitoring), FO, PF (Pilot Flying) ve FAA Air Traffic Controller
Inspector olmak izere 3 kisiydiler. Ucakta 3 kisilik kabin dahil, 6
ekip ve 89 yolcu bulunmakta.

Ucak, FO yonetiminde 24.000 feette ve VMC (Visual
Meteorological Conditions) sartlarinda seyahat ucusuna devam
ederken (FL240) duz ucusta pilotlar aniden 6nce bir catirti,
arkadan vizildama, bunu takiben strekli ve ¢ok gticli bir rtizgar
sesi duydular. iste bu anda kabin basinci da aniden bosalmisti,
FO’in basl hizla geriye savrularak koltugun arkaligina carpti,
kuvvetli bir rizgar kaditlari, izolasyon malzemelerini kokpitin
icinde ucusturmaya basladi. Kaptan dénlp arkaya baktiginda
gordiklerine inanamadi, kokpit kapisi u¢cmustu, yerinde
yoktu, First Class yolcu balimunin Gstinde mavi gokyuzi
goériliyordu. Kabin én taraf tavani 35m? lik bir alan, gdévde
kaplama saci ile beraber (Frameler, Stringerler, Yan Paneller ,
Tavan Panelleri, Sapka Raflari/overhead bins) ve kokpit kapisi
dahil, komple ucup gitmislerdi. Yolcular acik havada, ucagin 800
km civarinda olan hizina esdegerde kuvvetli bir hava akiminda
ve dustk oksijen ortaminda kalmislardi. Kabin tavaninda kalan,
camasir ipi gibi sarkan birka¢ elektrik kablosuydu sadece.

Kaptan hemen FO’de olan kumandalari aldi, ucagin sada, sola
salinim yaptigini ve kumandalarin gevsemis (loose) oldugunu

T4 Rl e M e

B737-200, Tescil Adi:
N73711, Verilen isim
Queen Liliuokalani, olay
tarihinde 19 yasinda,
Ucus Saati: 25.496,
inis-Kalkis Sayisi : S
80.680.Bir diger deyisle, =~ . -
19 yilicinde ucagin et ;

kabini neredeyse 90 bin -
hissetti ama, kumanda edilebiliyordu. Kabin basinci sifirlandigi

defa basinclanmis ve
bosalmus.

icin kokpitteki 3 kisi oksijen maskelerini taktilar. Kaptan derhal -

acil alcalma (emergency descent) baslatti, Speed Brake acarak - A

hiz1 280-290 knot civarinda tutmaya calisti. Kokpitteki kuvvetli.. AL

rlzgar gurlltist nedeniyle pilotlar birbirlerini duyamiyorlar,” - -

ancak el hareketleri ile anlasabiliyorlar. Kabinde bulunan ekip '_ R

ve yolcularin maskelerinden oksijen alabildiklerinden emin

olunamadigi icin, kaptan ¢ok hizli bir alcalma yapiyor, dalls'hi'z]

bazen dakikada 4.100 feet’i buluyordu. .

Yocu Kabini ne durumda? _ it
Kabin tavani 6n tarafinin yirtilip uctudu anda yolcularin hepsi. = - -
kemerleri bagh olarak koltuklarinda oturuyorlar, 1 n'plu,'kabi'n_._ =
memuru (Kabin Amiri, 58 yasindaki Mrs Clarabelle 'L:a_ngjﬁg)_:'S
Sira koltuk hizasinda bulunuyordu. Yolcularin ifadesine gore,: -
ucadin tavani acildiginda kabin amiri, bosalan kabin basincinin. :
yarattigl guclt vakum guicu ile emilerek: ucup -gitti.'Hefnen _
yakindaki yolcu, kabin amirini bir an ayagindan yakaladiysa da-* =
tutmaya gticti yetmedi, elinden kagcirdi.- He e

2 nolu kabin memuru 16. Sira koltugun yan1nday'd|,i yere
savruldu ama olayi hafif ezik ve curtklerle atlatti, Daha sonra' -~ Ba%
yerden kalkip, 6ne-arkaya dogru yUruyere_k yolculara yardim WIRSEA T S
etmeye ve - sakinlestirmeye calisti. 2. Sira koltuk hizasinda =

olan 3 nolu kabin memurunun kafasina yirtilan goévdeden,

kopan bazi parcalar carparak yere yigiimasina ve ciddi sekilde
yaralanmasina neden oldu. '

FO, Transponder’i - Acil Kod 7700’e ayarladi ve Honolulu
ARTCC’a (Air Route Traffic Control Center) "ucusun Maui
adasindaki ‘Kahalui -Havalimanina divert ettigini bildirmek
istedi.. Kokpit igcindeki yUksek glriltl seviyesi nedeniyle FO,
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inis sonrasi yolcularin tahliyesine yardim eden kaptan

Rl kaplsmda slide’dan yocu indiren F0 - /
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1998 yilinda THY Ugak Teknik Kontrol Us Bakim odasina gerceveletip astigimi resim

.“radyo- konusmalarini duyamiyordu, Honolulu ARTCC’nin de
- kendisini- duydugundan emin degildi. ARTCC kontrolé6ri -de,

_Fb’in_ yaptidi ilk cadriy1 sadece bir guriltl olarak duymustu.

' .__-':U:cak Maui-Kahalui Havaalanrnin yaklasik 23 deniz mili gliney

f'_d'ogu_s_'urida bulunuyordu. Kontroldr, Aloha-243’ten aldigi acil

g "du'ru_rh 7700 Transponder Kodu ile mesguldi, saat 13:48 den
i_tibaren'._AIoha-243 ile birkac kez iletisim kurmaya calisti ama
basarili:olamadi.

Ugak acil alcalmada 14.000 feeti gecerken FO, VHF’i Maui
_ K_ule Frekansina bagladi. Saat 13:48'de kuleye ani kabin basinci
- - -bosalmasi (rapid decompression) yasadiklarini, emergency
alcalma - yaptiklarini, - emergency ilan ettiklerini, iniste
havalimanindaki tiim emergency techizata ihtiyaclari olacagini
bildirdi:

ARTCC kontrolori, Aloha-243’0 tanimlamak ve cevredeki diger
hava trafik kontrol (ATC) birimlerine emergency’ye disen Aloha-
243’0n Maui ATC tarafindan ele alindigini belirtmek icin, Maui
transponder koduna gecmesi talimatini verdi, FO, transponder
kodunu ATC’nin istedigi frekansa badladi. ATC, saat 13:50’de,
ucak radar kapsam alani disinda oldugu icin, App. Control
frekansina gecmelerini istedi, istek yerine getirildi. FO, saat
13:51de ATC’yé “yardima ihtiyacimiz var, kabin memurlarimizla
iletisim . kuramiyoruz. inisten sonra yolcularimiz icin destek
istiyoruz” dedi. Bu konusmada kule, bir ambulans isteginiz var
degil mi.diye sorunca FO “evet, evet” diye cevapladi. Kule,
“kac yaraliniz var” diye sorunca FO, “kabinle konusamiyoruz,
- kesin bilgimiz yok” diye cevapladi.

Kaptan, 10.000 feete yaklasirken hizi azaltti, Speed Brake’leri
kapatti, Oksijen Maskesini ¢ikardi ve Maui Pist-02 icin dénise
basladl. .Hiz 210 knot’a "“disUnce azalan rizgar gUraltisd
icinde kokpit ekibi konusarak anlasabilmeye basladilar. inis
hazirhiginda Flaplar 6nce Te alindi, ancak 5 ten daha asadi
verilince ucak zor kontrol edilebilir duruma girdidi icin, kaptan
flaplari tekrar 5’e aldirdi. Hiz 170 knotun altina dtsuralince,
ucak tekrar zor kontrol edilebilir duruma girdidi icin kaptan,
yaklasma ve inisi 5 flap ile 170 knot hizda yapmaya karar verdi.
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Lap Joint Station

FO, PA (Public - Address) kullanarak birkac defa kabin
memurlariyla - konusmay! denedi ama bir cevap alamad.
Approach sirasinda, inis takimlari kolunu asagi duruma aldi.
Ana inis takimlarinin (MLG) acilip kilitlendigini gdsteren yesil
isiklarin yanmasina ragmen burun inis takimi (NLG) yesil 15131
yanmadi. Simdi énemli bir baska sorunla daha karsilasmislardi,
burun inis takimi ya acilmamis veya acilmis ama kilitlememisti.

inis takimlari manual cikariimasina ragmen, burun inis takimi
yesil 1sIg1 gene yanmadi. Kaptan ifadesinde; “burun inis takimi
yesil 15191 yanmayinca, jumpseat dolu oldugu ve arkada (kabini
kastediyor) ne oldugunu tam bilemedigimiz icin, burun inis
takimin asagida Kkilitli olup olmadigini gérmek icin gdzetleme
deliginden bakamadik, ucadi bir an 6énce indirmeliydim”

FO, saat 13:55’de kuleye burun inis takiminin acilmadigi bilgisini
verdi. Saat 13:56’da “elinizde emergency yer techizati olarak
ne varsa hepsine ihtiyacimiz olacak” dedi. Gercekte ucadin
her iki motoru da ucaktan kopan bazi parcalarin emilmesi
nedeniyle FOD almislardi. Yaklasma manevrasinda gaz kollari
biraz ileriye alininca kaptan, yatay kuyruk sallama hareketi
(yawing motion) hissettigi sirada 1 nolu motorun durdugunu
(IFSD) gordi. Kaptan, 170-200 knot hiz araliginda, 1 nolu
motorun Start Switch’ini “FLIGHT” pozisyonuna alarak motoru
tekrar calistirmak istemesine ragmen duran motor, disik hiz
nedeniyle, tekrar calistirlamadi. Bu arada kule ucaga iyi bir
haber verdi; Burun inis Takiminin disarida oldugu gériltyordu.

Final Approach’a 4 mil kala normal alcalma profili yakalandi.
Kaptan sonrakiifadesinde, u¢cagdin biraz sallandigini, yaylandigini
ama kumanda edilebildigini anlatti. Ucak, agir gévde hasari ve
tek motorla saat13:58'de MAUI adasinin Kahului Havalimani Pist-



02’ye normal bir inis yapti. Kaptan, ¢alisan 2 nolu motor Thrust
Reverseri ve frenleri kullanarak ucadi pist tGzerinde durdurdu.
Durmaya yakin, acil tahliyede kanat UstU ¢ikislarini kullanacak

yolcularin Gzerinden kayarak yere inislerini kolaylastirmak icin

Flaplar 40° ye (Full Down) alindi. Acil tahliye (Emergency
Evacuation) pist tzerinde yapildi. Bdylece diinya sivil havacilik
tarihine gegen bu inanilmaz olay, sadece 1 can kaybi mucizesi
ile sona ermis oldu.

NTSB’ye gore Olasi Nedenler:

“Aloha Havayollari bakim programinin, goévde kaplama
saclarinin birbirine Ust Uste bindirilerek baglandigi : yerlerdeki
(Lap Joint) soguk yapistirmanin (Cold Bonding). ayriimaya
basladigini, yorgunluk nedeniyle olusan kilcal catlaklar ve
korozyonu tespit edememesi sonucu, Stringer-10L’de Lap
Joint'ten baslayarak, gbvde Ust lob’'unun koparak ucaktan
ayrilmasina neden oldu.

Yardimci etken olarak; Aloha Havayollari yonetiminin, elindeki
bakim glclinin yonetilmesinde yetersiz kalmasi ve FAA’in,
Aloha Havayollarinin Ugcak Bakim Programini onaylamadan
once, yeterli bir degerlendirme (evaluation) yapiimamis olmasi
ve ALOHA’nin Kalite Kontrol eksikliklerini énceden tespit
edememesidir”

gAyrica FAA’in, Boeing’in 737-53A1039 nolu Service Bulletini
baz alinarak, yayinladigr AD’de (Airworthiness Directive 87-21-
08) Lap Jointlerde yapilacak catlak ve korozyon kontrollarinda
bitirici islem (Terminating Action), Boeing tarafindan
bildirilmedigi gibi, FAA tarafindan da talep edilmemisti. Bunun
sonucunda, B737 ucaklarinda bilinen Cold Bonding ayrismasi,
kilcal yorgunluk catlaklari ve korozyonun tespit edilememesi
sonucu bu kaza meydana gelmistir.

AD 87-21-08 geregi yapilan kontrollarda, Lap Joint Cold
Bonding ayrismalarin ve yiksek inis kalkis sayisina bagli olarak,
erken yorgunluk sonucu olusan kilcal catlaklarin ve korozyonun,
hangar sartlarindan yararlanmadan gece karanlidinda, el
fenerinin yetersiz 1s1g1 altinda yapildidi igin, tespit edilemedigi
anlasildi.

Boylece, bir esine rastlanmayan bu-énemli’ kazanin tim'
ana sorumlulugu, ALOHA Bakim Organizasyonu ve .ikincil
sorumluluk da FAA’in Gistiinde kaldi. .

Bu olayin yasandigi tarihte ucak teknisyeni olan bizler, THY nin-
Atatlrk Hava Limanin’daki- hangarinda 2., AWACS ucaglmfj %
biiyiik bakimini yapiyorduk. Medyadan haberi duydugumuzda . "
ve resimlerde gdvdenin 1/3'Unin: kabin ddésemesinden

yukarisinin yok oldugunu gérdigimuizde sok olmustuk. Béyle

bir ucadin salimen yere inebilmesine ve olayin sadece 1 can '

kaybi ile atlatiimas! gercek bir mucize idi. Londra’da turistler:

icin iyi havalarda 2 katli ve Ust katinn tavani olmayan gék yuzd... - -
ve panoramik cevre gorlntlst saglayan turistik otobUslere"_ !
binmisliginiz var mi? Bir de bunun gokyUlziinde saatte 800km
hizla gittigi tasavvur edin lUtfen. 'Ben bu' ucagin yolcusu
olmadlglmasUkretmisimdir.YoIcuIarlnucakyereinipdurqnc'afyé_ :
kadar defalarca 6lup 6lup dirilmislerdir diye dustntyorum.
Resimleri dikkatle incelerseniz, bu ucagin salimen inebildigine = -
siz de sasiracaksiniz. ! -

O tarihte . gorevde olan meslektaslarim hatlrlayééaklér'dli;;_- 5y
ALOHA kaza nedeninin biz ucak teknisyenierine ders olmasi-
icin, basindan 6zel istekle elde ettigim tavansiz kalmts'géaélh'
A4 ebatinda renkli ‘bir resmini temin edip cerceve_le't'rn'is,.p_'
zamanki Us Bakim-Awacs Teknik Kontrolorlik Ofisimize asmis
ve detaylarini bilmedigimiz olay hakkinda defalarca  beyin: «
firtinasi yapmistik. Uzerinde ‘en cok durdughmhz hus_t]s Lap
Joint’lerde korozyon olmasi idi. Olay sonrasi:SSI (Supp_leme'nfé_ﬂ ' :
Structural Inspection), AAP (Aging Aircraft Programy), CPCP s SR
(Corrosion Prevention and Control Pro_gram) gibi ilave yapisal ‘- g
kontrollari, hangarimizda buytk bakimini yaptigimiz AWACS -~ - i
(yasli bir B707) ucadina uygulamak zorunda kalmistik, ! b

Asagida linkini  verdigim adresten olayah simule edi'lmis'
videosunu izleyebilirsiniz. :

Havacilikta yasanan her kaza, her olay, almasini bilenler iCiI’_],.
cok degderli bir derstir.

Kaynak : https://aviation-safety.net/database/record.php?id=19880428-0
Video : https://www.youtube.com/watch?v=BuOiwJINgbpE .
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Bu yazida, ucaklarda IDG ve APU jeneratorlerine ait ana ii¢ fazh giic kablolarinda olusan
! ' arizalarin sebepleri ve bu arizalarin bakim stireclerinde nasil tespit edildigi ele alinmaktadur.
Uretici talimatlar dogrultusunda uygulanan AD ve SB'ler, E/O siirecleri, B2 bakim
personelinin sorumluluklar ile EWIS egitiminin kablolama calismalarindaki kritik rolii, , ,
uygulamaya dayal bir troubleshooting yaklasimi cercevesinde degerlendirilmektedir.

Degerli okuyucularim,

Bu ayki yazimda sizler icin bir troubleshooting 6rnegini
paylasmak istiyorum. Ucaklardaki jeneratér (IDG / APU
generator) ana Uc¢ fazl kablolarin arizalarini nasil bulabiliriz?
Boeing ve Airbus, ucaklarinda ‘main power cable’ arizalarina ne
isim vermisler? Jeneratérlerden baslayip da ‘E&E’ veya ‘Avionic
Compartment’ dedigimiz bélimlere kadar bir hayli uzunlukta
olan kablolar neden arizalanir? Yazima bununla baslamak
istiyorum. Sonrasinda da bu arizalari ucaklarda nasil buluruz onu
yazacagim.
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Ucaklar fabrikadan ¢iktiktan sonra, airline’lar, MPD (Maintenance
Planing Documentation) olarak belli ucus saatlerine ve/veya
inis-kalkis sayilarina goére planh veya plansiz bakimlara alinir.
Daha cok planh bakimlarda, havacilik otoritelerinin, FAA, EASA
gibi Ureticilere ya da direkt Ureticilerin de karar alip, ucaklarda
uygulansin diye; SB (Service Bulletin) ya da ucus emniyetini
direkt ilgilendiren AD’ler (Airworthiness Directive) ucak kullanici
firmalarina génderilir. Yayinlanan bu bilgilere goére, ya Airline’nin
kendi Part-145 veya subcontract olarak anlasma yapilan Part-145
firmalari tarafindan, ucak bakim ve Uretim planlama boélumleri
de E/O (Engineering Order) dedigimiz ucak Uzerinde istenen
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ilave degisiklik neyse B1 ve/veya B2 C/S dedigimiz arkadaslar
tarafindan uygulanir.

Ucgaklarda kablolama ¢alismalar

iste bizim hikayemiz bundan sonra basliyor. E/O’larin bazilarinda,
ucaklarda yeni kablo cekilmesi, relay, kontaktér ve C/B (Circuit
Brekaer) ilave edilmesi gibi islemler gerektiriyor. Peki bu islemleri
hangi C/S arkadaslarimiz yapiyor? Evet! Cevabinizi duydum... B2
C/S arkadaslarimiz yapiyor. Genelde de yapilacak degisiklik veya
yeni takilacak olan bu sistemler icinde, direkt ucak Uretici firmasi
veya subcontract anlasma yaptigr firmalar bize malzemeleri
goénderiyor. E/O ve malzemeler elimize geldiginde ucak tretim
ve bakim planlama bdélimd de planli olan bakima bu islemin
yapilmasi icin NRC (None Return Card) dedigimiz belge-kart
ile ucak Uzerinde calisan arkadaslara gonderiyor. Burada bir
parantez agmam lazim; eger E/O (AD) ise bu islemin yapilmasi
gereken son tarihte verilir, E/O da son tarihinden 6nce ucakta
uygulanmasi gerekir. Eger o tarihi gegirirsek, u¢cak ground yapllir,
yani sefere verilmez. ‘Neden?’ diye sordugunuzu duyuyorum. ilk
satirlarimda AD’nin ucus glvenligini direkt ilgilendiren islemler
oldugunu yazmistim.

' ' Elektriki baglantilar
uygun yapilmadiginda;
kablolarda, baglanti

elemanlarinda, relay veya
kontaktorlerde hasarlar

meydana gelmektedir.
Bu kablolarin jenerator
icin kullanilan kalin

kablolarinda arizalar ’ ’
meydana gelebilmektedir.

E/O ve malzemeleri aldik. Simdi sira malzemeleri ucaga takma,
sOkme ve degistirme islemlerinin yapilmasi gerekiyor.

B2 C/S ve/veya Q/M dedigimiz Part-145 kalite tarafinda
yetkilendirilmis arkadaslar bu islemleri yapabilecegi yetkiye
sahip oldugunu soyler. Bu yetkiyi alabilmek icin de Part-145
kalite bélumU de bazi egitimleri almamizi ister. Bunlardan biri de
EWIS egitimidir. EWIS egitiminin de, ucaga bir sekilde eli degen
her ayri bélim calisanlari icin zorunlu alinmasi gerekir. Hatta en
cok 2 yilda bir tazeleme egitimimin alinmasi gerekir. B2 C/S ve/
veya Q/M dedigimiz bu EWIS egitiminin grup 1-2 olan egitimi
almasi gerekir.
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Olasi kablo arizalar
Buraya kadar her sey kurallara gbre dogru oldu. Simdi filmimiz
basliyor. Ucaklarda uygulanan E/O’lardan sonra; Airbus icin
ESPM (Electrical Standart Manual), Boeing SWPM (Standart
Wiring Practices Manual) de yazan crimping, pin, sochet,
clamp, space, die, sheild splice, heatgun, insert-recract, base,
sleve, heated sleve, strapgun, ground (negatif DC volt), ground
(AC volt) bonding cable, tool’lar ve elektriki baglantilar uygun
yapiimadiginda; kablolarda, baglanti elemanlarinda, relay veya
kontaktorlerde hasarlar meydana gelmektedir. Bu kablolarin
jeneratér icin kullanilan kalin kablolarinda arizalar meydana
gelebilmektedir. Peki ne gibi problemler olabilir? Kablolar, acik
devre, kisa devre ve baska kablolarla kisa devrede olabilirler.
Bu arizalar nasil tespit edilir? Ucaklarda kullandigimiz, GCU
(Generator Control Unit) dedigimiz kontrol box’lar, ana U¢ fazli
kablolarda kullanilan CT (Current Tranformer) dedigimiz her
bir fazdan cekilen akimlar ve kendi aralarinda c¢ekilen akimlar,
box’larda daha evvelden software degerleri ile karsilastirilir.
Eger CT’lerden gelen akim degerleri, software degerlerinin
disinda ise (out of range) o zaman GCU koruma devresi
(protection) ile acik, kisa devre durumlarinda ucaklarda yangin
¢cikma ihtimali ylksek olabileceginden, kendine ait jeneratérin
elektrik Gretmesine izin vermez. Ucaklarda da bu arizalan
gordigimizde, GCU 6n ylazinde yanan lamba veya onboard
maintenance 6zelligi olan ucaklarda CFDS/CMS MCDU, MAT
Gzerinden gorebiliriz.
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! ! Kisa devre yapan yeri ek
yapip tamir mi edecegiz

ya da kabloyu yenisi

ile mi degistirecegiz?
Bunun kararini bizler

degil, ilgili ucak imalatcisi
kitaplar (ESPM, SWPM) ’ ’
soyleyecektir.

Ugaklarda kablo arizalarini yakalamak

Peki bu korumalara isim verilmis midir? Boeing ugaklarinda
‘Feeder’ ve ‘Distribution Bus Fault’, Airbus ucaklarinda da
‘Differential’ ve ‘Bus Protection’ isimlerini gorebiliriz. Ucaklarda
kablo arizalarini yakalamak icin birkac yéntem kullaniriz. Tabi
ki ucak imalatci kitaplarindan biri olan FIM (Fault Isolation
Manual) Boeing’lerde, TSM (Trouble Shooting Manual) Airbus
icin kitaplarini takip etmeliyiz. Bize, baz task’lari uygulatarak
muhtemel arizalari (possible causes) yazacak, sonrasinda islem
adimlarina gore arizayi tespit ettirecek.



Buraya kadar ya bahsigecenkitaplarla veya onboard maintenance
6zelligi olan ucaklarda MCDU, MAT U(zerinde de bizlere asagi
yukari kitaplarda yazan bilgileri gdsterecek (possible causes).
Ornegin bize kisa devre (short circuit) oldugunu gdésterdi veya
kitaplari kullanip bir 6lci aleti ile (multimeter) dlcerek kablonun
kisa devre oldugunu goérdik. Bundan sonra kisa devrenin ucakta
nerede oldugunu bulmamiz gerekiyor. Main power cable’da
diger kontrol veya monitdér devrelerinde kullandigimiz baglanti
(connector, plug, terminal gibi) elemanlari olmaz. O zaman,
kisa devre yapan yeri tespit etmemiz bir hayli zahmetli olacak.
Egder kablo baglanti elemanlari olsaydi, onlari birer birer sokip,
oralardan 6l¢U aleti ile kontrol edip bulabilirdik.

Peki kablo baglanti elemanlari kullaniimadidina goére, EWIS
doktimanlarinda yazan GVI (General Visiual Inspectional) ya
da Zonal GVI kontrol ederiz. Gerek Airbus’in Airnav dokimant
sistemindeki ‘dynamic wiring’, gerekse Boeing dokiman
sistemindeki ‘My Boeing fleet toolbox’ bizlere her ne kadar
yardimcl olsa da, ugak Uzerinde tecribeli arkadaslarin ¢alismasi
hem zaman hem de isin kaliteli yapilmasi icin énemlidir. Her ne
kadar digital veya hardcopy dokiUman sistemini iyi kullansak
da, el melekesi dedigimiz bu isleri yapabilecek kabiliyet, isin en
6nemli parcasidir.

Kisa devre yapan yeri bulduk, peki neden kisa devre olmustur?
BlyUk bir olasilikla oralarda daha 6nceden, yapisal atdlyesi
calismis ve blend ya da delik deldikleri icin metal talaslari
kablolari zamanla hasarlanmis olabilir. Peki baska ne olabilir,
daha énceden bir E/O uygulanmis, kelepcenin yonu, kelepcenin
icindeki koruyucu lastigi ya da kelepce kiclUk ya da buydk
takilmis, zamanla vibrasyondan kablolar kisa devre yapmis
olabilir. Peki kisa devre yapan yeri ek yapip tamir mi edecegiz

Her ne kadar digital veya
hardcopy dokiiman
sistemini iyi kullansak da,
el melekesi dedigimiz bu

isleri yapabilecek kabiliyet,
isin en onemli parcasidir.

ya da kabloyu yenisi ile mi degistirecegiz? Bunun kararini bizler
degil, ilgili ugak imalatgisi kitaplar (ESPM, SWPM) soyleyecektir.

Bunlari genc¢ arkadaslarima neden yazma ihtiyaci duyuyorum.
Ozellikle EWIS 1-2 gruplarinda sinif ortamindan ziyade atdlyede
elektrik ile ilgili ekipmanlarin nasil kullanilacadini 6grenmemiz,
her bir kursiyerin bunlari bire bir pratik egitim olarak almis
olmasi, hatta el melekesi yeterli degilse, bir assessment yapilip
o arkadaslara EWIS 1-2 grup sertifikasi verilmemesi, nacizane
tavsiyem olur. Burada belki bana kizanlariniz olabilir. Bilindigi
gibi herkes her isi yapamaz, bu da bdyle algilanmali ve Part-
145 kalite sisteminde ve gerek egitimin syllabus’inda bunlara
yer vermek gerekir. Nasil ki glnlik hayatimizda, doktor, boyaci,
tamirci olsun bizler isin ehlini isteriz; bu da bdyle dastndlmelidir.

Bu ayki yazimin sonuna gelirken, beni okudugunuz icin hepinize
ayri ayri sevgi ve selamlarimi génderiyorum.

Once emniyet bilincinin farkindaligini tekrar vurgulayarak,
islerinizde basarilar diliyorum. Tesekkir ederim.

http://www.youtube.com/c/selimkona
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SRIWIJAYA AIR SJY182 KAZASI:
NIHAi RAPORUN ISIGINDA BULGULAR

Endonezya Kaza Arastirma Kurumu (KNKT) tarafindan yayimlanan nihai rapor,
! ' 9 Ocak 2021'de diisen Sriwijaya Air'e ait PK-CLC kuyruk numaral Boeing 737-500
ucaginin kalkistan kisa siire sonra yasadig1 asimetrik motor giicii, kontrol kaybi
ve buna bagh gelisen olaylar zincirini ortaya koymaktadir. FDR verileri, ucusun
son dakikalarinda sol motor itkisindeki belirgin diisiisiin ucagin yatis kontroliinii , ,
olumsuz etkiledigini ve kazaya giden stireci hizlandirdigini gostermektedir.

ndonezya Kaza Arastirma Kurumu, KNKT, 9 Ocak 2021

gund, kalkis sonrasinda disen Sriwijaya Air Havayolu

firmasina ait, PK-CLC kuyruk numarali Boeing 737-

500 ucaginin Kaza Arastirma Raporunu yayinladi.
KNKT’nin kazayla ilgili olarak 2021 yilinda yayinlamis oldugu
On rapor, kazayla ilgili olarak cesitli bulgulari siralamis olsa da
kazanin sebebiyle ilgili bir sonu¢ ortaya koymuyordu.

10 Kasim Persembe glni yayinlanan nihai rapor, elde edilen
bulgulari degerlendirmis ve kazaya neden olan etkenleri de
tespit etmistir.
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PK-CLC kuyruk numarali Boeing 737-500 uc¢agi, 9 Ocak 2021
ginl Endonezya’nin bassehri Jakarta’daki Soekarno-Hatta
Uluslararasi havaalanindan (WIII), Pontianak sehrindeki Supadio
Uluslararasi havaalanina (WIOO), gitmek Uzere havalandi.
SJY182 sefer sayill ucus ile kalkistan dort dakika sonra, irtibat
kesildi. Denize disen ve enkazi 80-120 metre arasi derinlige
vayllan ucaktaki, 56 yolcu, iki pilot ve dort kabin goérevlisinden
kurtulan olmadi.

Ucad! kaptan pilot kullaniyordu (PF), ikinci pilot da gbdzlemci
pilot gorevini (PM) yapiyordu. PM, saat 14:36’da, Terminal East



(TE) Kule, Hava Trafik Kontroll ile telsiz Gzerinden konustu.
Kule, “SJY182, kalkis yaptiniz. SID (Standard Instrument
Departure) ile, sinirlamasiz olarak 290 wucus seviyesine
tirmanabilirsiniz” bilgisini verdi. PM, kuleden aldidi bilgiyi
tekrarlayarak teyit etti.

FDR kayitlarina gore, saat 14:36:517°de, ucak 1780 ft irtifadayken,
A/P otopilot, yatay kontrolde LNAV moduna ve dikey kontrolde
MCP SPD ve LVL CHG3 moduna alindi. Saat 14:38:00°da, FDR,
Otopilotun yatay kontrolde LNAV modundan HDG SEL moduna
alindigini kaydetti. O sirada irtifa 5,400 feet ve ugak sirati 220
knots olarak kaydedildi. Saat 14:38:35’de, A/P dikey kontroll
V/S moduna ve A/T N1 modundan MCP SPD moduna getirildi.

Saat 14:38:40°da, ucak tirmanmada, 7,950 feet irtifayi gecerken,
sol gaz kolu 47.5° pozisyonundan ve N1 sol motor devri de
92.3% den asagiya inmeye basladi. Buna karsilik, sad gaz
kolu 46° pozisyonunda ve N1 sag motor devri 91.8% de sabit
kaldi. Saat 14:38:41 de PM, PF e 070° yéniine dénmek isteyip,
istemedigini sordu. PM, hemen sonra, ATC ile telsizle konustu
ve kétl havadan kagmak igcin 075° ydnine donds izni istedi.
ATC, saat 14:38:50’de, istenen izni verdi. Saat 14:39:01’ de, ATC
pilotlarin 11000 feet irtifada tirmanmayi sonlandirmalarini talep
etti. O sirada, sol gaz kolu 39° pozisyonuna ve sol motorun
N1 motor devri 86,4% e indi. Sag motorun gaz kolu pozisyonu
degismedi ve motor devri ylksek kaldl.

Saat 14:39:36 da irtifa uyarisi sesi geldi. ikinci pilot “On bir
bin feet’e yaklasiyoruz.” diye seslendi. Sol gaz kolu 25°
pozisyonuna ve sol motorun N1 motor devri 72,7% ye indi. Sag
gaz kolu ve sagd motor devri degismedi. Bu arada, kumanda
|6vyesi de sada dénlds komutunu verebilmek icin, sada rekor
bir deder olan 19° ye yaslandi ve otopilot devreden c¢ikana
kadar bu konumda kaldi. Buna ragmen ucak saga dénemedi.

Saat 14:39:48 de, ucak 10450 ft irtifadayken, sol gaz kolu 17°
pozisyonuna ve sol motorun N1 motor devri 59,3% e indi. Sag
gaz kolu ve sag motor devri degismedi. Ucak kumanda Idvyesi
ile saga kumanda verilmis olsa da sola dogru dénmeye basladi.
Saat 14:39:55 de, ATC pilotlara 13000 feet irtifaya ¢ikmalari
talimatini verdi. PM verilen talimati teyit etti. Bu, ucak ile kule
arasindaki son haberlesme oldu.
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Saat 14:40:01de, ucadin EGPWC uyari bilgisayari ylksek sesle
“BANK ANGLE, BANK ANGLE” kanat Uzerine asiri yatis uyarisi
verdi. Ucgak, sola dogru 37% yatis ile ddéntyordu. Sol gaz kolu
9,3° pozisyonuna ve sol motorun N1 motor devri 35,1% ye
inmisti. Sag gaz kolu 46° pozisyonunda ve N1sad motor devri
91.8% de sabit duruyordu.

Saat 14:40:00’de pilot Stabilizer Trim Switch’ini aktive etti ve
otopilot devreden ciktl. Sola dénme devam ediyordu ve ucak
sol kanadinin Gzerine 45° yatmisti. EGPWC’den kanat Uzerine
asirl yatis uyarisi gelmeye devam ediyordu. Pilotun verdigi sola
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yatis kumandasiyla durum daha da kétilesti. Saat 14:40:10°da,
FDR autothrottle (gazi otomatik ayarlayan sistem) sisteminin
devreden cikarldigini kaydetti. O sirada, ucadin burnu 10°
asaglyi gosteriyordu.

Saat 14:40:28'de FDR kayiti durdu. Kumanda disi kalan
ucak denize dismustl. Ucakta bulunan, tamami Endonezya
vatandasi 62 kisi hayatini kaybetti.

Buraya isvicre Peyniri modelinin resmini bosuna koymadim.
Ucagin dismesi; ucak bakim organizasyonu sorunlari, ucakta
ayni anda birden fazla ariza olmasi, havayolu operasyonu, CRM,
insan faktorleri, egitim, 6nemli olaylari raporlamama gibi, farkh
konularin zincirleme etkisi sonrasinda gerceklesti.

Oncelikle kazanin neden meydana geldigine aciklik getirelim.
Kolaya kacarsak; kaza, sag motor gaz koluna hikmeden
Autothrottle Mekanizmasinin sikismasi nedeniyle meydana
geldi diyebiliriz. Maalesef, cevap bu kadar basit degil. Kaza
arastirmasiniyapan ekip, PK-CLC ucagdinin son yedi yildaki bakim
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kayitlarini incelemis. Yedi yil icinde, Autothrottle problemiyle
ilgili 65 adet pilot raporu ddzenlenmis. Bu raporlardan 32
tanesi, Autothrottle’'un devreden c¢ikmasiyla ilgili. Ayrica,
61 adet pilot raporu sol ve sad motor parametrelerinin farkli
oldugu sikayetiyle dlizenlenmis. Bu raporlardan 53 tanesinde,
parametre farklilig alcalma sirasinda gdzlemlenmis. Bu
arizalari giderme amacl yapilan bakim islemlerinin 48% inde,
elektrik konektorlerinin temizligi yapilmis. Ayrica, autothrottle
sisteminde yer alan cesitli komponentler degistirilmis. Ucakta,
Autothrottle arizasi nedeniyle, birden fazla defa, MELe
istinaden DIL islemi yapilmis.

Havayolu firmasinin arsivlemis oldugu QAR verileri incelenmis.
2020 ile 2021 yillan arasinda, 7 adet asimetrik gaz kolu
hadisesi tespit edilmis. ilginc olan sey, bu hadiselerin hicbirinin
ilgili pilotlar tarafindan rapor edilmemis olmasi. S6z konusu
ucuslarin pilotlari bulunarak tek, tek konusulmus. Hi¢ birisi gaz
kolu pozisyonlarinin farkhhdini hatirlamamis. Daha da ilging bir
olay yasanmis. QAR verilerine gore,15 Mart 2020 ginl (kazadan
sekiz ay 6nce), bu ucakta, kaza ile sonu¢lanan olay, neredeyse
aynen meydana gelmis. Kazada ucadi kullanan kaptan pilot,
bu olayda gdzlemci pilot (PM) olarak gérev yapiyormus. Ucadi
ikinci pilot kullaniyormus. Kalkistan sonra, ikinci pilot saga
dénmeleri gerekirken, ucadin sola dénmeye calistigini fark
etmis. Ayrica, gaz kollarinin da simetrik konumlarini kaybettigini
fark etmis. Sol gaz kolu kalkis konumundan geriye ¢ekilmisken,
sag gaz kolu, kalkis konumunda, yani ¢ok ileride duruyormus.
ikinci pilot sorunu Kaptan Pilota sdylemis ve hemen Autopilot
ve Autothrottle sistemlerini devreden ¢ikartmis, kanat Gzerine
yatmis olan ucadi dogrultmus ve gaz kollarini ayni hizaya



getirmis. Ucak UPSET duruma dismeden sorunu halletmisler.
Buna karsilik, bu olay ONEMLI OLAY RAPORU yaziimasini
gerektirecek bir olay iken, olayla ilgili Pilot Raporu dahi
yazmamislar.

Bu detaylar, olayl yasayan ikinci pilot ile konuyla yapilan
mulakatin sonucunda elde edilmistir. Mllakat, QAR verilerini
dogrulamaktadir. Burada ilging olan, B737 ucadinda gaz
kollarinin Autothrottle tarafindan fiziki olarak ileri, geri
itilerek kumanda edilmesidir. Dolayisiyla, iki pilotun da sol
gaz kolunun tamamen geriye ¢ekilmis (9 derece) oldugunu,
buna karsilik sag gaz kolunun en basindan beri ileride (46
derecede) sabit kaldigini fark etmemeleri ilginctir. Bu durum,
ucadr A/P, A/T otomatik kumandaya getiren pilotlarin,
daha sonra, gaz kollarina dikkatli olarak hi¢ bakmadiklarinin
gostergesidir.

Ucaklardaki autothrottle sistemi, istenen siiratin elde edilmesi
icin, sol ve sag motorlara verilen yakit miktarini, sol ve sag
gaz kollarini simetrik olarak hareket ettirerek ayarlar. B737
ucaginda yakit miktari ayarlamasi, gaz kollarinin A/T sistemi
tarafindan, fiziki olarak hareket ettirilmesi ile gerceklestirilir.
Devamini da getirelim. FDR kayitlarinda da tespit edildigi gibi,
pilotlar ucaktaki sol motor A/T sistemi mekanik sikismasini
zamaninda tespit edememislerdir. Bir sorun oldugunu ¢ok
sonra anlayip, A/P sistemini devreden c¢ikarmis olsalar da
A/T problemini fark edememisler ve ucadin UPSET olarak
dismesi ile sonuclanan streci engelleyememislerdir. Ucagin
A/T sistemi, sa§ gaz kolu kumanda sisteminin sikismasi
nedeni ile, tam gaz konumunda kalan sag motor yizinden
hizi ayarlamak icin, sol motor devrini rélantiye yaklasan
degerlere dustrmastr.

Burada bir soru soralim: Her iki motor devri arasinda bu
kadar fark varken (sol motor 35%, sag motor 92%) ucadin
sistemleri neden devreye girip A/T sistemini devre disi
birakmadi? Burada kader tekrar devreye giriyor. Ucagin
koruyucu sisteminin 0jigi, A/T sisteminin yanlislikla devreden

cikmasinin 6niine gecmek icin, A/T yi devreden cikarmadan
once, Spoiler acisinin, belli bir stre, belli bir aclyl gecmesini sart
kosuyor. Maalesef, bu ucusta spoiler acisini hisseden sensorin
de arizali oldugu anlasiliyor. Dolayisi ile CTSM adi verilen (Motor
itki Farklihginda, A/T sistemini devreden cikaran) koruyucu
sistem, devreye giremiyor. isvicre peynirinin delikleri ayni
hizaya geliyor ve kaza oluyor.

Bu kaza, her biri ana baslik olmayi hak eden bazi 6nemli
konulari tekrar gozler 6niine seriyor:

Ucaklarin tekrarli arizalarinin farkina varilmasi ve
codzilmesi

Pilotlarin otomasyona asiri gliveni

Kaptan pilot ve ikinci pilotun kokpit icindeki
sorumluluklarinin belirlenmesi

Durumsal farkindalk

Onemli Olay Raporlama kultirindn yerlestirilmesi
UPSET Recovery Egitimi

Ucak Sistemlerinin nasil calistigiyla ilgili teknik bilgi
yetersizligi

Kaynak:- KNKT (Endonezya Ulastirma Emniyeti Kurumu) 21.01.01.04 sayili Nihai
Kaza Raporu
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UCUS EMNIYETINDE BUZLANMA VE
DE-ICING / ANTI-ICING UYGULAMALARI

Ucaklar ileri teknolojiyle her tiirlii hava kosulunda ucabilecek sekilde tasarlansa
' ! da, buzlanma hala ucus emniyetinin en kritik tehditlerinden biridir.

Kanat ve govde yiizeylerinde olusan buz ve kar; kaldirma kuvvetini diisiirtiir,
stirtiinmeyi artirir ve ucagin kontroliinii zorlastirir. Bu nedenle 6zellikle kis
operasyonlarinda de-icing ve anti-icing uygulamalari, giivenli bir kalkis ve , ,

emniyetli ucusun vazgecilmez adimlari arasinda yer alir.
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Undmuz teknolojisiyle ucgaklar her tarld hava

kosullarinda ucabilecek sekilde tasarlanmis olsalar

da, ucadin yapisi ve aerodinamigdi nedeniyle en

azindan kalkisi esnasinda buz ve kardan tamamen
temizlenmis olmasi gerekmektedir. Alcak bulutlarda soguk su
damlaciklari seffaf bir sekilde donabilir ya da -15 dereceden
distk 1silarda su damlaciklari donunca pUrtzlt bir yapi
olusturabilir. -40 derecenin altinda ise tim damlaciklar donar
ve bu buzlanma u¢adin kontrolini olumsuz yénde etkiler.
Buzlanma ucadin alcalma, tirmanma oranlarini etkileyip
istenmeyen, ani kacinma hareketlerinin yapilmasina sebep
olabilir. Belirli irtifalarda buzlanma oldugunu rapor eden
pilotlar bu durumun etkilerini, ucagin hizinin arttiriimasi,
kesintisiz alcalma ve tirmanma talimatlari talep etmesi ya da
ucaktaki kanat-motor buzlanma 06nleyici sistemlerini acarak
azaltabilir. Bazen de hava araclari buzlanma nedeniyle seviye
degisikligi talep ederler. Bu raporlar buzlanmanin etkili oldugu
irtifalardan gececek diger hava araclarina referans olur ve
hava trafik kontrolérlerine daha etkin bir hizmet vermeleri
konusunda farkindalik olusturur.

Ucagin yerde oldugu zamanlarda uygulanan islemler ise
farklidir. Kanat ve kuyruk ylzeylerinde toplanmis kar veya
buzlarin temizlenmesi veya ¢dzlImesi ugus emniyeti agisindan
6nem arz eder. Bircok kez denk gelmissinizdir ucaklar kis
aylarinda, buzlanma ihtimalinin ylUksek oldugu zamanlarda
kalkistan 6nce yikama islemini andiran bir operasyona tabi
tutulurlar. De-icing buzlanmayi temizleme, anti icing ise
buzlanmay! 6énleme olarak basitce tanimlanabilir. De-icing ile

Endiistride kullanilan
buzlanma onleyici
soliisyon sadece iki
bilesen icerir: Gilda
simnifi glikol ve su.
Konsantrasyona bagh
olarak soliisyon sivinin
donma noktasini hava
sicakliginin altina indirir,
bu da soguk havalarda
buz olusumuna karsi
koruma saglar.

ucaklarin gbévde ve kanatlar Gzerindeki karlarin ve buzlarin
temizlenmesi, anti icing ile temizleme isleminin kalici hale
getirilmesi saglanmaktadir. Anlasilacadi Gzere oncelik de-
icing isleminindir. Ugak ylzeyinde buz, don ve

kar toplanmasi ucagdin agirhidini arttirarak, ucagin havalanmasi
esnasindaki cekme kuvvetinde 6nemli bir rol oynar. Aksi
takdirde emniyetli bir ucus mumkin dedildir. Ucusa hazir
bir ucagin ylzeylerinde kesinlikle buz, kar, don ve sulu kar
bulunmamalidir. Testler sonucu ucak kanatlarinin én kisminin
orta kalinhkta bir zimpara kagidinin ptrtzliginde buz veya
kar ile kaph oldugu durumlarda kanatlarin kaldirma gtcinde
%30’luk bir kayip ile birlikte ucadin sirtinme dederinin
%40 oraninda arttigi gdzlemlenmistir. Dolayisiyla bu riskten
korunmak isteyen ucaklarin hemen hemen hepsi de-icing /
anti icing isleminden gecerler.
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Bir u¢agin motoru ¢alistirildiginda, titresimler motorun kaportasindaki
buzu kirabilir ve motorun kendi i¢ine ¢ekilmesine neden olabilir.

Buz motorun igine girerse sicak yiizeylerde birikebilir ve gegici gii¢
kayiplarina veya hasarlara neden olabilir.

Temel bileseni propilen glikol olan buzlanmayi énleyici ya da
buz ¢6z0cl sivilar, soguk alandan sicak alana dogru alcalis
yapan ucaklarin active frost yani ylzeylerinde buz ve don
olusabilecek sicakliklarda (sifir dereceye yaklasirken) énlem
olmasi icin (anti icing), ya da buzlanma gérllen ylzeyleri
temizlemek icin (de icing) uygulanir. Ucagin, de-icing alip
almayacagina belirlenmis kurallar ve sartlara gére sorumlu
kaptan pilot karar verir. Yolcularin islemin yapilacagina dair
bilgilendirilmeleri saglanir. De-icing/Anti-icing islemi 10 ile 20
dakika sdren bir islemdir. Eger incelemeleri sonucunda gerekli
gdrmezse kaptan pilotunuz kar yagan soguk bir giin de olsa
bu islemi talep etmeyebilir. Akiskanligi de-icing e gbre daha
ylksek olan anti-icing sivisi uygulandigi yizeylere tutunarak
kalkis oncesi ucagin taksi yaptigr stre boyunca Uzerinde
herhangi bir buzlanma olmasini ya da kar birikintisi olusmasini
engelledigi icin, bu islemlerin yapilmasindan sonra ucagin
kalkis icin fazla bekletilmemesi gerekmektedir.

Kullanilan sivilar Uluslararasi Standartlar Kurulusu

(ISO)  tarafindan belirlenen kurallar  ¢ercgevesinde
Uretilmektedir. Sivilar arasindaki temel farki ise viskozite
olusturmaktadir. Genel olarak bu sivilar Type |, Type I, Type llI
ve Type IV olarak cesitlendirilir. Type | sivilar yiksek oranda
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glikol icermekte olup su katkilidir. Bu nedenle uygulama
oncesi I1sitiimasi de-icingin etkinligini arttirmaktadir. Type |
sivilar, akiskandirlar ve uzun slire koruma saglayamazlar. Type
I, Il ve IV ise dietilen glikol, etilen glikol ve propilen glikol
karisimlarindan olusan antifriz 6zelligi olan donma noktalari
distk sivilardir. Bu sivilar ugagin Gzerine puskdrtildiginde
ucaklarin aerodinamigi Gzerinde olumsuz etki yaratabilecek



buzlanma ve donma gibi tehlikelere karsi adeta koruyucu bir
Ortl gdrevi yapiyor. Anti-icing isleminin etkili olmasi, ucagin
ylzeyinin tamamen temiz olmasina yani buzlanma, don ve
kardan temizleme islemi olan de-icing isleminin iyi yapilmis
olmasina baghdir.

Anti-icing ve de-icing isleminin etkili oldugu sure, holdover
time olarak adlandirilmaktadir. Bu sireler bir¢ok sivinin
degisik hava sicakliklarinda test edilmesiyle belirlenmis,
bu sivilarin islem sonrasi ucadi ne kadar sire koruma altina
alacagl konusunda bilgi edinilmistir. Sivilarin ucaklarin
ylzeyinde etkili olma slresini belirleyen bircok faktér vardir.
Bunlar; yadisin tard, hava sicakhgi, bagil nem, rizgar yoénd
ve siddeti, ucak ylzey sicakligi ve de-icing anti-icing icin
uygulanan sivi tiraddr. Ugagin tamamen temizlendigine dair
sorumluluk kaptan pilotta olup, kalkis icin éncelik haliyle bu
islem uygulanan hava araclarindadir. Bazi havalimanlarinda
de-icing ve anti-icing icin belirlenmis alanlar, taksi slresi
kisa olsun diye piste yakin olarak belirlenmisken, Amerika da
bazi limanlarda ucak park yerindeyken korlklerde bu hizmet
verilmektedir. Avrupa‘'da ise c¢evresel nedenler gerekce
gosterilerek koriklerde bu islemlerin  yapilmasina izin
verilmemektedir. De-icing uygulamasini yapan 6zel donanimli
araclarda genelde bir tanesi strlct ve digeri de-icer olmak
Gzere iki kisi gérev yapmaktadir. Ucagdin bayutkligine gore
bazen ayni anda dért arac¢ birden, islemi uygulayabilir.

Kisin kalkis yapan hava araglari icin bir dizi dnlemler alinmakla
birlikte, inise gelen ucaklar icin de frenleme olduk¢ca dnemlidir.
Bu nedenle her limanicinilgili otorite pist ylizey sartlari kontrol
programi gelistirmek ve uygulamak durumundadir. Yagdish
havalarda pist Gzerindeki su ve kar birikintileri ile buzlanma

durumlarinda, ucgak lastikleri ile pist ylzeyi arasindaki
srtinmede azalma meydana gelir. Pist ylzey sirtinme
seviyesinin 6lcim( zaman alacagindan inis icin gelen hava
araclarinin havada bir slre bekletiimesi gerekir. Pist kardan
temizlendikten sonra frenleme 6l¢cimd, Olcim araciyla pist
esiginden ve pist merkez hattinin sagindan baslanarak gidis
ddénids yapmak suretiyle tamamlanir. Frenleme pistin her Ucte
birlik bélimu icin ayri ayri yapilmakta, sonu¢ hava araclarina
pistin ilk, orta ve son bélUmU icgin iyi-orta-zayif dereceleri
kullanilarak bildirilir. Buna goére pilotun niyeti 6grenilir ve
operasyona devam edilip edilmeyecedine karar verilir. Pist
ylzey sartlarinda strtiinmeyi olumsuz etkileyen gelismeler
ICAO kurallari geregince notamlanir. Bazen inis yapan hava
aracl pilotundan pistin frenleme durumu hakkinda bilgi talep
edilebilir ve bu bilgi bir sonraki hava araclari icin dnemli
bir referans deger olur. Bu raporu hangi ucgak tipinin, ne
zaman verdigi de 6nemlidir. Pist frenleme durumu ATIS te
(Automatic Terminal Information Service) vyayinlanir ve
pilotlarin inis yapacaklari meydan hakkinda énceden bilgi
sahibi olmalari saglanir.

Anlasilacagdi Gzere kisin sert gectigi zamanlarda uygulanan
islemler, prosedurler bir hayli fazla. Meteoroloji hava
operasyonlari Gzerinde direkt bir etkiye sahip. Bu nedenle
hava muhalefetinin oldugu zamanlarda yolcu a¢isindan sadece
can sikicl bir gecikme olarak nitelendirilen bu durumlarin arka
planinda, hem hava trafik kontroldrleri hem ucus ekibi hem de
meydanda gorevli tim personeller icin ekstra sorumluluklar
oldugunu, bir dizi uygulamalarin eksiksiz uygulanmasi
gerektigini ve emniyet icin bu uygulamalarin blylik énem arz
ettigini her daim hatirlamakta fayda var.
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UCAK HANGARLARINDA ZEMIN KAPLAMA

TASARIMININ TEMEL ESASLARI

Ucak hangar1 zemin kaplama siireci, saha betonu tasarimiyla baslar
ve beton dokiimii oncesinde zemin etiidii, yeraltl su seviyesi, drenaj ve
zemin sikilastirmasi degerlendirilir. Statik tasarima uygun beton dokiiliir,
vibrasyonlu mastar ve helikopter perdah uygulanir, derzler projeye gore

olusturulur. Betonun en az 28 giin kiirlenmesi, yeterli dayanim ve diisiik nem
oranina sahip olmasi sarttir. Kaplama oncesinde zeminden nem yiikselmesi
kontrol edilmeli, uygun sicaklik ve cevre kosullari saglanmalidir.

¢ak hangari zeminlerinde kaplama tasarimi saha

betonu dizayni ile baslar. Beton dokilmeden 6nce

zemin ve temel etld raporu dikkate alinarak, zeminin

yeralti su seviyesi durumu belirlenir, zemin bosluk orani
tespit edilir. Sonrasinda uygun drenaj sistemi tasarlanip zemin
sikilastirmasi yapihr. Temel alti icin projenin konumu ve zeminin
durumuna goére ilgili standartlara uygun su yalitimi planlanir.
Statik tasarima gore saha betonu kalinligi ve sinifi belirlenerek
standartlara uygun saha betonumuz dokulur.

40 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2025 / www.uteddergi.com

Saha betonu dokullirken beton seviyelendirme vibratasyonlu
mastarlarla yapilmali ve helikopter perdah kullaniimalidir. Saha
betonundaki dilatasyonlar ve kontrol derzleri yapisal tasarima
uygun olarak dizayn edilmelidir. Aksi takdirde sonrasinda yapilacak
kaplamalar beton calistikca ¢catlama ve gécme yaparak kullaniimaz
hale gelir. Beton dékimund takip eden minimum 24 saat sonra
kontrol derzleri, beton kaplama yUksekliginin en az 1/3’0 olacak
sekilde kesilir. Sonrasinda kaplama islemlerine gecilebilir.



Dlzgin tasarlanmis bir ugak hangari zemin kaplama sisteminde
saha betonu doklldikten minimum 28 giin beklendikten sonra
zemin kaplamaya gecilmelidir. Beton; icindeki su ve ¢imentodan
dolayi prizini 28 glinde biytk oranda tamamlar.

Beton basin¢g dayanimi en az 25 N/mm2 (C20 sinifi) kopma
dayaniminin ise en az 1,5 N/mm2 olmasi gerekir. 2 cm beton
derinligindeki su ve nem miktari ylizde 4’Un altinda olmalidir. Test
yontemi: C-Agquameter, CM-Device, Darr Methot.

Ayrica eski veya yeni tim beton zemin kaplamalarindan ytkselen
nem olmamalidir. Zemin sulari ylkselerek betonun kapiler
6zelliginden dolay! ylzeye tasinir. Bu durum zemine yapilan
kaplamalarin zeminden ayrilarak kalkmasina ve kabarmasina
sebep olur. Bu etki basit polietilen 6rtl testi ile tespit edilir.
Seffaf bir polietilen (naylon) 6rtii beton yizeye kenarlarindan
nem gecirmeyecek sekilde polilretan mastik ile yapistirihr.
Zeminden gelen nem, polietilen 6rtd altinda birikerek damlaciklar
halinde gorallr, bu sartlarda zemin kaplamasi yapilmamalidir.
Eger orth yapistirildiktan 24 saat sonra kontrol edildiginde nem
g6zlenmiyorsa kaplama yapilmasi uygundur.

Ucak hangarinin catisinin, duvarlarinin, kapi ve pencerelerinin
yapilmis, ortam ve ylzey isisinin en az +10°C en fazla +30°C olmasi

Derz dolgu islemi

gerekir. Soguk havalarda drtnlerin uygulanabilirliginin artirilmasi
icin ambalajlar +20/+25°C’de bekletilmeli ve kullanima hazir hale
getirilmelidir. Yagmur, toz, rizgar, hayvan ve haseratin kaplama
taze iken binaya girmesi 6nlenmelidir. Recine esasli sistemlerde
kap 6mri ve klrlenme sireleri, ortam sicakhgi, zemin sicakhgi ve
havadaki nemden etkilenir. DUstik sicakliklarda kirlenme yavaslar,
bu da kap émrind, Gzerinin kaplanabilme siresini ve ¢alisma

Polietilen naylon ile nem tayini

Celik Mala ile uygulama gorseli
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zamanini uzatir. Yiksek sicakliklarda karlenme hizlanir, bu da
kap 6mrlnd, Gzerinin kaplanabilme siresini ve ¢calisma zamanini
kisaltir. Urinin tamaminin kardnd tamamlamasi icin ortam ve
zemin sicakhdi verilen minimum sicaklik seviyelerinin altina
dustrtlmemesi gerekmektedir. Uygulamanin tamamlanmasindan
sonra kaplama en az 24 saat direkt su temasindan korunmaldir.
Eger su temasi olursa, kaplama Gzerinde yumusama ve kabarmalar
olacak bu da kaplamanin 6zelliklerini yitirmesine neden olacaktir.
Boyle bir durum ile karsilasilir ise, kaplama tamamen kaldirilmali
ve yeniden yapiimalidir.

Uygulama prosediirii

Ucak hangarlarinda kaplama secimi yapilirken, epoksi esasli
kaplamalar, poliiiretan esasl kaplamalar ve polilretan beton
kaplamalar arasindan uygun kaplama sistemi; zemin vyapisi,
zeminin maruz kalacagi trafik yUkd, isi ve basin¢ farklar goéze
alinarak secilmelidir.

Genelde performans olarak polilretan beton kaplama sistemi
zeminde daha fazla kaplama kalinligi sagladigi icin basing ve trafik
yUkine daha fazla dayanikli olmasi, i1si ve sicaklik farklarindan
diger recine bazli kaplamalar gibi etkilenmemesinden ve 6zel
kimyasallara dayanimi ¢ok ylksek olmasindan dolayl tercih
edilir. Bu ylzden yazimizda politretan beton kaplama sistemi ile
kaplama tasarimi anlatilmistir.

Yiizey hazirhgi
Zemin kaplamasi yapilacak beton alt ylzeyler asindirici
ekipmanlar (Shot blasting, freze, elmas silim vb.) kullanilarak
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Hava kabarciklarini 6nlemek igin kirpi rulo uygulamasi

Ucak hangarlarinda
kaplama secimi
yapilirken, epoksi esash
kaplamalar, poliliretan
esash kaplamalar
ve poliliretan beton
kaplamalar arasindan
uygun kaplama sistemi;
zemin yapisi, zeminin
maruz kalacag trafik
yuk, 1s1 ve basing

farklar1 goze alinarak ’ ,
secilmelidir.

cimento serbetini kaldirarak acik gdzenekli bir ylzey elde
edecek sekilde hazirlanmalidir. Zayif beton parcalari yizeyden
uzaklastinimali, kiglk bosluklar, delikler tamamen agik hale
getirilmelidir. Meydana gelen toz endustriyel slplrge yardimi
ile temizlenmelidir. Alt ylzeyde ortaya ¢ikan bosluklar, ¢atlak ve
kirik betonlar doldurulmali ve yizey dizginligu saglanmalidir.
Ylzey tamirleri, bosluklarin doldurulmasi ve ylzeyin dizeltilmesi
icin 60-70 AFS (0,1-0,3 mm) kuvars kumu tamirat yapilacak
alanin durumuna gore 6zel politiretan beton astar ile karistirilarak
kullaniimahdir. Poliliretan beton genel yapisi itibari ile kendi icinde
cekme/gerilme yapabilir. Bunu énlemek icin kolon kenarlarinda
ve zeminde (zemin icin en az 4-5 metrede bir) 8-10 mm
kalinliginda derz acilmal ve derz bosluklari endUstriyel stplrge
yardimi ile temizlenmelidir. Bu bosluklar poliiiretan beton astar
uygulamasindan sonra polilretan beton ile doldurulmalidir.




Poliiiretan Beton Uygulanmis Zemin
b= i
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' ' Diizgiin tasarlanmis bir ucak hangari zemin kaplama
sisteminde saha betonu dékiildiikten minimum 28 giin , ’
beklendikten sonra zemin kaplamaya gecilmelidir.

Katman Uriin Adi Aciklama Tiiketim kg/m?

Politiratan esasli recinlerin 6zel katki ve kimy-

) asallar ile modifikasyonu sonucu elde edilen,

Primer Politretan Beton Astar . . B 0,30
solvent icermeyen, kimyasal dayanimi yiksek

Uc¢c komponentli astar seti.

Son Kat Kaplama | Poliliretan Beton Kaplama

Politratan esasl reginelerin 6zel katki ve
kimyasallar ile modifikasyonu sonucu elde
edilen, t¢c komponentli, 1slak ve kuru ortam-
larda kullaniimak i¢in tasarlanmis, kaymaz
yUzeyli, mikemmel kimyasal, termal sok

ve solvent dayanimi olan, 6-12 mm kalin-
likta uygulanan endistriyel zemin kaplama
sistemidir.

Astar uygulamasi

Poliliretan beton astar, poliliretan esasli recinelerin 6zel katki
ve kimyasallar ile modifikasyonu sonucu elde edilen endustriyel
zeminler icin 6zel olarak tasarlanmis, solvent icermeyen, Uc¢
komponentli astardir.

Poliliretan beton astar, G¢ komponentli oldugundan homojen
karisim elde edilmesi énemlidir. Bu sebeple Collomix CX 22 vb.
mikser ile karistirilmasi énemle tavsiye edilir. A komponent
polietilen karistirma kovasi icerisine konur. B komponent Grini A
komponent Urlndn icerisine tamamen ekledikten sonra homojen
bir karisim elde edene kadar 1 dakika boyunca karistirihr. C
komponent Urind, A+B komponent karisimi (zerine tamamen
ekledikten sonra homojen bir karisim elde edene kadar 3 dakika
boyunca karistirilir. Hava strtklenmesini en aza indirmek icin fazla

18,00

Poliiiretan beton sistem detayi

karistirmaktan kacinilir. Hazirlanan politiretan beton astar yaklasik
300-500 gr/m? sarfiyatla ylzeye rulo, mala veya sifir tarak mala
ile uygulanir. Uygulamanin bosluksuz bir sekilde butin ylzeye
yapildigindan emin olunmasi gerekir.
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Poliiiretan beton kaplama yapilmasi

Politiretan beton, poliliretan esasli recinelerin 6zel katkilar
ve kimyasallar ile modifikasyonu sonucu elde edilen, U¢
komponentli, reginelere 6zel dolgu ilavesi ile olusturulan, islak
ve kuru ortamlarda kullanilmak icin tasarlanmis, kaymaz ylzeyli,
muikemmel kimyasal, termal sok ve solvent dayanimi olan, 6-12
mm kalinlikta uygulanan endustriyel zemin kaplama sistemidir.

Politretan beton, 3 komponentli oldugundan homojen karisim
elde edilmesi, uygulama sonrasinda olusacak hava kabarcigi
ve ylzey bozuklugu olmamasi agisindan énemlidir. Bu sebeple
Collomix XM 2 vb. mikser ile karistiriimasi dnemle tavsiye edilir. A
ve B komponent PROCRETE® HF Collomix XM 2 karistirci icerisine
tamamen eklendikten sonra, C komponent toz, A+B komponent
Uzerine eklenir. Homojen bir karisim elde edene kadar maximum
3 dakika karistirilir. Politiretan beton, hazirlanmis karisim 18,0-
20,0 kg/m2 sarfiyatla daha éncede astarlanmis yizeye dokulir,
uygun mala veya mastar ile istenilen kalinlikta yayilir. Kesintisiz
ve dizgln bir zemin elde etmek icin beton, helikopterin adirligini
tasiyabilecek kivama ulasinca veya ayak izi derinligi 0,5 cm
oldugu zaman perdah makinesi kullanilarak tepsi ile perdahlama
yapilir. Sistemlerdeki astar ve sarfiyatlar 5ngoéri olarak verilmistir.
Zemin durumuna ve ortam sartlarina gore; astar ve sarfiyatlar
degisiklik gosterebilir.

Dogru Urln secimi, zemin hazirhdi ve dizgln uygulama ile
istenen performansi uzun yillar saglayacak bir ucak hangar
zemini bu sekilde tasarlanip uygulanabilir.

Temizlik ve bakim
Zemin temizlik ve bakimi ise asagida belirtilen hususlar dikkate
alinarak saglanabilir.

Baslangi¢ temizlik ve bakim talimati

Kaplama Gzerindekikir ve tozlar elektriklisiptrgeile temizlenmeli.
Temizlik suyuna Potasyum Hidroksit esasli dodal deterjan ilave
edilmeli (pH degeri 6-8 olan deterjanlar kullaniimal). Bir ped
(mob) veya zeminin Kkirlilik derecesine bagli olarak yumusak lifli
bir firca kullanarak deterjanli suyla temizlik yapilmali.
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Manuel yéntem ile temizlik ve bakim talimati

Hafif nemli ve sapli bir bezle islak paspaslama yapmak en iyi
sonucu verir. Islak paspaslama esnasinda potasyum hidroksit
esasli dogdal deterjanlar, Diversey Taski Jontec Extra gibi Ph degeri
dokuzun altinda olan deterjanlar kullaniimali (piyasada bakim seti
olarak bulunabilir). Islak temizlik bittikten hemen sonra zeminin
Gzerinde biriken kirli suyu mimkin oldugunca cabuk kurutarak
¢6zUnmas tozun ylzey Uzerinde kalmasi dnlenmeli. Bir ped (mob)
ile zeminin kurulama islemi yapiimali. Kesinlikle silikon emdirilmis
bezler kullaniimamali.

Makina ile temizlik ve bakim talimati

Genis mekanlarda kombi makinalardan yararlaniimali. Ped (mob)
kullanilmali. Kombi makine ile calisirken temizlik suyuna ylzey
koruyucu potasyum hidroksit esash dogal deterjanlar, Diversey
Taski Jontec Extra gibi Ph degeri dokuzun altinda olan deterjanlar
ilave edilmeli. Islak temizlik bittikten hemen sonra zeminin
Gzerinde biriken kirli suyu mimkin oldugunca ¢abuk kurutarak
¢6zUnmas tozun ylzey Uzerinde kalmasi dnlenmeli. Bir ped (mob)
ile zeminin kurulama islemi yapiimali. Kesinlikle silikon emdirilmis
bezler kullaniimamali.

Dikkat edilmesi gereken hususlar

Solventli Urinler ile temizlik yapilmamali. Kaplama ylzeyine
dokllen malzemeler kurumadan énce temizlenmeli. Hidroklorik
asit, nitrik asit vb. ylksek asitlik derecesine sahip deterjanlar ile
temizlik yapiimamali.
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AW IATION MUSEUM

istanbul Yesilkdy'de, Florya sahil yolu iizerinde konumlanan
Hava Kuvvetleri Miizesi; Tiirk Hava Kuvvetleri'nin 1912'den giintimiize
uzanan kokli tarihini, 6zgiin hava araclari, zengin arsiv koleksiyonlari
ve genis acik—kapali sergi alanlariyla belgeleyen onemli bir havacilik
merkezidir. Askeri havaciligin teknik gelisiminin yani sira insan hikayelerini
de yansitan miize, havaciliga ilgi duyanlar icin ilham verici bir kiiltiirel miras
ve canl bir tarih tanmikhigi sunuyor.
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Turk Havacihiginin Hafizasi:

ISTANBUL
HAVA KUVVETLERI
MUZESI
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stanbul Yesilkdy’de, Florya sahil
yolu Uzerinde, Yesilkdy Tren
istasyonu’nun  tam  karsisinda
yer alan Hava Kuvvetleri Mizesi,
Tark havacilik tarihinin en kapsamli

tanikhk alanlarindan  biri  olarak
ziyaretcilerini karsihyor. Gi]n_l[]k
hayatin  kosturmacasinda 6ninden

sik¢a gecilen ancak ¢cogu zaman ziyaret
- edilemeyen bu mize, havaul]ga ilgi duyan
herkes icin adeta bir acik hava arsivi niteligi
tasiyor.

Turk Hava Kuvvetleri’ne ait ucaklarin sergilendigi mize,
yalnizca bir sergi alani degil; ayni zamanda TUrkiye’de askeri
havacihigin gelisimini belgeleyen énemli bir kalttrel miras
merkezi olarak 6ne ¢ikiyor.
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Bir Miizeden Daha Fazlasi:
Kurulus Siireci ve Tarihge
Turkiye’'de bir havacilik mlzesi
kurulmasi fikri, Birinci Dinya
«Savas! sonrasinda elde edilen
hava araclariyla sekillenmeye
basladi. En eskisi 1912 yilina ait

olan ucaklarin yani sira, Alman

yapimi c¢esitli hava araclarindan
birden fazla 6rnedin envanterde
bulunmasi, Hava Kuvvetleri

Mifettisligi’nin  bu mirasi koruma ve

sergileme karari almasina zemin hazirladi.

Tarkiye’nir ilk hava muzesi, 15 Mayis 1971 tarihinde izmir
Cuma Ovasi Sivil Havaalani’nda acildi. Ancak sehir merkezine
uzak konumu nedeniyle yeterli ziyaretci ilgisi gérmeyince,
muzenin Istanbul Yesilkdy’deki askeri havaalani yaninda
konumlandiriimasina karar verildi. 1983 yilinda insaatl
tamamlanan muize binasi, modern mduzecilik anlayisiyla
yeniden dizenlenerek 16 Ekim 1985 tarihinde ziyarete acildi.

Buglin mize; 2.500 metrekare kapali, 20.000 metrekare
acik sergileme alani ile Tark Hava Kuvvetleri'ne bagh bir
komutanlik olarak “Hava Kuvvetleri Mlzesi” adi altinda hizmet
vermeye devam ediyor.

Kapali Alanlar: Havacilik Tarihine Yolculuk

Muizenin kapali sergileme alani dokuz ayri salondan olusuyor.
Giriste yer alan sinema salonunda, havacilik temal belgesel
ve filmler Ucretsiz olarak izlenebiliyor. Sergi salonlari ve eser
deposunda 20 binin Uzerinde obje, kitiphanede ise 32 bin
fotograftan olusan zengin bir arsiv bulunuyor.

Sergilenen dokimanlar, fotograflar ve teknik malzemeler;
diinya havaciligi ile birlikte Tark havaciliginin gelisimini
kronolojik bir diizen icinde aktariyor. Selcuklu dénemine ait



ilk roket calismalarinin plan ve krokileri ile Kurtulus Savasi’nda
kullanilan ug¢ak maketleri, ziyaretcilerin en ¢ok ilgi gosterdigi
bolumler arasinda yer aliyor.

Kapali alanlarda ayrica;
* Havacilik personeline ait anilarin sergilendigi Anilar
Salonu

* Pilot ve ucus ekiplerinin gdrev sirasinda kullandigi
ucus kiyafetleri ve ekipmanlarinin yer aldigi 6zel bolim
bulunuyor. Bu alanlar, havacihdin yalnizca teknik dedil,
aynl zamanda insani yonini de gdzler énline seriyor.

Acik Sergi Alani: Gokyiiziine Dokunmak

Miizenin acik sergileme alani, Turk pilotlarinin aktif gérevlerde
kullandigi bircok ucagi yakindan gdrme imkani sunuyor.
Pervaneli ucaklardan jetlere, helikopterlerden ucaksavar
ve flize sistemlerine kadar genis bir koleksiyon ziyaretgileri
karsiliyor.

One cikan hava araglar arasinda:
* 1958-1977 yillari arasinda gérev yapan Sikorsky UH-19B
Chickasaw helikopteri,

* 1936-1940 vyillarinda Kayseri Tayyare Fabrikas’'nda
Uretilmis tek pervaneli ucak,

o 1914-1918 doéneminde Rus Ordusu tarafindan kullanilan
ve Birinci Dinya Savasi’nda ele gecirilen Grigorovitch
M-5 deniz u¢agi bulunuyor. Bu ucgaklar, Turk havaciliginin
gelisim slrecini'somut érneklerle anlatiyor.

Ziyaretin Son Notasi: Kafeterya ve Hatiralar

Mlize gezisinin ardindan bahcede yer alan kafeterya ve
hediyelik esya bolimuU, ziyaretin keyifli bir tamamlayicisi
niteliginde. Havacilik- temali hediyelikler, kitaplar ve
aksesuarlar; mlizeden gazel anilarla ayrilmak isteyenler icin
zengin secenekler sunuyor.

Havaciliga Goniil Verenlere Davet

Ucaklari, ucusu ve gokydzinl sevenler /
icin Yesilkdy Hava Kuvvetleri Muzesi,

yalnizca bir ziyaret noktasi degil; bir
tutkunun somut karsiligidir.  Uzun
ucuslari, ~ kokpit atmosferini ve
havacilik kultarini seven herkes
icin bu muze, ge¢misten bugline
uzanan ilham verici bir yolculuk
sunuyor.

Havacihiga ilginiz varsa ve

gdkylzl sizin icin sadece

bir yon degil bir tutkuysa,

bu mlzeyi ziyaret etmekle

gec kalmayin. Cunku Sn,ﬂ[ﬁ?
burada, kelimenin tam K
anlamiyla ayaklariniz

yerden kesiliyor.
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Dedi o saklar, Koti gozden yaradan,
Dedim saklar, kot gozden yaradan,

Yine aksam oldu ezan sesi var,

gulbullerin guile kars! yeisi var,
gulbullerin gile kars! yeisi var,
un benden gayri nesi var,
un benden gayri nesi var,
aglamanin yeridir,

usen ogul Fethidir’

O yavrum
O yavrum
Agla annem,
'; Tayyareden d
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Mehmet

Ayyareci

ethi Bey

Osmanlh Hava Kuvvetlerinde gosterdigi basarih calismalarla giimiis
liyakat odiilii verilen Tiirk havacilik tarihinin ilk sehidi tayyareci

Mehmet Fethi Bey, 27 yillik kisa omriine karsin Tiirk havacihk

tarihinde biraktigiizlerle aradan gecen bir asra karsin, oliimstiz bir
kahraman olarak kalplerdeki yerini koruyor.

an sayfada gordigintz bu sozler Sebilci Hafiz
Huseyin Efendi’nin Osmanl Devleti askeri ‘Tayyareci
Fethi Bey’ icin soyledigi bir sarkinin sézleri... Adina
siirler yazilan, sarkilar sdéylenen Mehmet Fethi Bey,
1914 yilinda sehit olan Turk havacilik tarihinin ilk sehit tayyare
pilotu... O tarihimizdeki ilk pilot degil... Ancak onu digerlerinden
ayiran birka¢ 6zelligi var... Havacilik tarihimizdeki ilk pilotlardan

Fethi Bey, Osmanli Hava Kuvvetleri’nde gece ucusu yapan
ilk pilot olarak bilinir. Yine 30 Kasim 1913 tarihinde Faransiz
‘Deperdussin’ modeli iki kisilik ‘Osmanl’ adli ucakla Kadin
Haklari Koruma Cemiyeti kurucularindan Sevket Pasa’nin kizi
Belkis Sevket Hanim’a eslik eder. Bu ucus, ilk kez hava aracina
binen ilk Turk kadinina eslik etmesi acisindan havacilik tarihi
acisindan 6nemlidir ve onu bu alanda ilk pilot yapar.
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Bahriyeden semaya...

Tam dogum tarihi bilinmemekle birlikte yizbasi hava pilotu
Fethi Bey, 1887 yilinda istanbul’da Beyoglu’na bagli bir mahalle
olan Ayazpasa’da dinyaya gelir. Cocuklugu ve gencligi
burada gecer. ilkokulu Firuzaga ilkokulu’nda, ortaokulu ise
Salipazari Fevziye Ortaokulu’nda bitirir. Osmani Devleti’nde
bahriyeli asker olmak, imparatorlugun son 300 yilinda énemli
ve prestijli bir meslekti. Fethi’nin de hayali emekli bir deniz
albayl olan dedesi Kara Emin Bey gibi asker olmakti. Bu
hayalini gerceklestirmek icin 1901 yilinda, o dénemde Osmanli
donanmasina bahriye subayi yetistiren, buglinkl adiyla ‘Deniz
Harp Okulu’ ve ‘Deniz Lisesi’nin cekirdedini olusturan ‘Bahriye
Mektebi’ne girer. Carkci Ameliyat Mektebi’nde basarili bir
egitimin ardindan 1904 yilinda ‘cark¢i tegmen’ olarak mezun
olur ve Osmanl Donanmasi’'nda goérev alan yetenekli bir
deniz subayi olur. Fethi Bey, meslegine asik bir bahriyeliydi,
dort yil icinde Gstegmenlige terfi eder. Osmanli donanmasinda
farkll gorevleri yapmaktan imtina etmez. Once Hamidiye
Kruvazoéri’nde, ardindan 1911 yilinda Osmanli ordusuna bagl
silah tamir fabrikasinda goérev yapar. Fethi Bey, kendini
bu meslekte daha da basarili kilmak, ¢adin tim teknolojik
imkanlariyla donatmak igin her tarli girisimde bulunuyordu.
Bunun icin de vyurticinde aldigi egitimlerle yetinmiyor,
meslekte uzmanlasmak adina yurt disinda da egitim almak icin
adim atiyordu.

52 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2025 / www.uteddergi.com

.
[T o

Pilot Yiizbasi Fethi bey (soldaj, 1911 yilinda ingiltere’deki
Bristol Ucak Fabrikasr’nda pilotluk egitimi sirasinda...

Osmanli Devleti’nde yurtdisindaki gelismelere paralel olarak
Osmanli Hava Kuvvetleri’nin guglendiriimesine yoénelik cok
hizl adimlar atilir. 1908 yilinda istanbul’a tayyareler getirilir.
Havaciliga yonelik atilan adimlar sonucunda, Osmanl Devleti,
kisa bir slre icinde havacilikta etkin konuma gelen Ulkeler
arasinda yer alir. Hava araci ve techizatlarin yani sira tayyareleri
ucuracak pilotlarin yetistirilmesi de 6nem tasimaktadir. Bu
konuda adimlar atilir ve Osmanli ordusu icinde yer alan bazi
askerler yurtdisina goénderilerek pilotluk egitimi almalari
saglanir. Balkan Savasi’'nin emareleri ortaya cikinca Osmanli
Devleti'nin hem ucak ihtiyaci hem de pilot ihtiyaci artar.
iste ylizbasi Fethi Bey de Osmanli Devleti’nin yurtdisina pilotluk
egitimi icin gdnderdigi isimler arasinda yer alir.

ingiltere’de tayyare pilotlugu egitimi

Yasadigi dénemde yeni yeni gelisen havacilik alani Gstegmen
Fethi Bey’in de dikkatini cekmisti. Havaciliktaki gelismeler onu
daha da heyecanlandirmis, hi¢ vakit kaybetmeden bu alanda
yapilabilecek ne varsa yapmaya can atiyordu. Bunun icin de
attigr ilk adim, Osmanli Donanmasi’nin izniyle yurtdisinda
egitim almakti. 20 Temmuz 1912 tarihinde yeni hayalini
gerceklestirmek icin ingiltere’ye gitti ve birkac ay siresince
Bristol Ucak Fabrikas’nda tayyare pilotlugu egitimi aldi. O
dénemde patlak veren Balkan Savasi'yla birlikte alelacele
ingiltere’deki pilotluk egitimini yarida keserek 9 Ekim 2012

P



Balkan Savasi'ndaki pilotluk
basarisi ve gozlemci olarak
oynadig) kritik roller sayesinde
kendisine glimiis liyakat ’ ’
madalyasi verilir.

tarihinde yurda doénds yapti. Egitimlerini tamamlayamayan
diger pilot arkadaslariyla birlikte Yesilkdy Tayare Mektebi’nden
pilot brévesini alir. Osmanl Hava Kuvvetleri’nin gelisiminde
aktif goérevlerde bulunur. Yeni ucaklar satin alinir. Balkan
Savas’’nda savas pilotu olarak goérev yapan ilk sekiz pilotun
icinde bizzat kendisi de vardir. Trakya bdélgesi civarinda kesifler
yaparak ordu i¢in kritik roller Gstlenerek Catalca Muharebesi’nin
kazanilmasina katki yapar. Balkan Savasi’'ndaki pilotluk basarisi
ve goOzlemci olarak oynadigi kritik roller sayesinde kendisine
glimdis liyakat madalyasi verilir. Havacilikta ustalasan Fethi
Bey, hinerlerini sadece savas meydaninda degil, istanbul’da
havaciliga yoénelik dizenlenen cesitli gdsteri uguslarinda da
gOsterir.

Tirk havacilik tarihihdeki ilk gece ucusunu gerceklestiren
kisidir Fethi Bey. Subat 1913 tarihinde yaptigi bu basarili ucusla
birlikte kendisine giimis liyakat 6dalt verilir. Gosterdigi tGstln
basarilarin ardindan, 20 Ocak 1914 tarihinde Osmanli Hava
Kuvvetleri’nde ylzbas! olarak terfi eder.

istanbul - iskenderiye seferinde ; T
Tayyareci ylzbasi Fethi Bey, 1907 yilindan talihsiz kazanin Fethi Bey, 1911 yilindaki Balkan Harbi’nde bir _f‘ :
gercgeklestigi 1914 yilina kadar Osmanli Hava Kuvvetleri’nde Osmanli u¢adi iginde bulunuyor.

gOrev almis, Osmanli Devleti’nin ilk pilotlarindan biriydi.
Gozlemci sifatiyla ucakta ona eslik eden yardimcisi tayyareci

o T a
. i g =
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Gstegmen Sadik Bey ile birlikte istanbul’dan Kahire’ye gitmek
Uzere, ‘Muavenet-i Milliye’ isimli tayyareye binmislerdi. Fransa
ve Italya silahli kuvvetleri’/nden sonra 1912 yilinda Britanya ve
Osmanli imparatorluklarr’nin da kullanmaya basladigi iki kisilik
‘Bleriot XI/B’ tipi tayyare ile yapacaklari ucusun glzergahi,
birka¢ etaptan olusur. 1. Dinya Savasi éncesi diinyada gerilimin
had safhada oldugu bir dénemde, hedefleri istanbul’dan
baslayip  Konya-Ulukisla-Adana-Humus-Sam Uzerinden
iskenderiye’ve gdzlem ucuslari gerceklestirmektir. 8 Subat
tarihinde Istanbul’dan yola cikar Fethi Bey. Henliz 27 yasinda,
hayatinin baharindadir. 3 Mart 1914 tarihinde, dénemin Osmanl
topragi olan, buglin Suriye’nin baskenti Sam yakinlarinda
bulunan Taberiye ilcesinin Simiriye semalarina geldiginde,
ucusta bir terslik olur ve kisa bir sire icinde tayyaresi duser...
Osmanli Hava Kuvvetleri, ilk hava sehidini verir ve tayyareci
ylzbasi Fethi Bey, yardimcisi tayyareci Gstegmen Sadik Bey ile
birlikte sehit olan ilk TUrk hava pilotu olarak havacilik tarihine
gecer. Osmanli Devleti icin umut vaat ededen Fethi ve Sadik
Bey’in 6lim haberi duyuldugunda, tim yurtta blyUk bir Gztntd
yasanir. Gencecik yasta sehit olan milli kahraman Fethi Bey icin
siirler yazilr, agitlar yakilr...

Faruk Nafiz Camlibel ile birlikte ‘Onuncu Yil Marsi’'ni yazan
Cumhuriyet Donemi sairlerinden, Tlrk edebiyatinin énemli
isimlerinden biri olan Behcet Kemal Cagdlar da, Fethi Bey’in
sehit olusunun Gzerinden onlarca yil sonra havacilik tarihimizin
ilk sehit pilotunu unutmaz ...

“"Aslan uctu’ diye sdylenir methi;

Bu kutsal topragin cocugu Fethi.
Kahrolur darbanla elbet her zaman
Olursa bakis yan ve maksat edri;
Bak! Fethiye oldu sayende Medri,
Kartalim! Goélgende hurdur bu vatan.
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Fransa ve italya silahli kuvvetleri’nden

sonra 1912 yilinda Britanya ve Osmanl

imparatorluklar’nin da kullanmaya basladigi
iki kisilik ‘Bleriot XI/B’ tipi tayyare.

‘Fethiye’de yasayan hatira

Behcet Kemal Caglar'in Fethi Bey icin kaleme aldigi duygulu
siir; 6lUmUnin Uzerinden bir asir gecmis olsa da, havacilik
kahramanini buglnki nesillere etkili bir sekilde tanitir... Hatirasi
zaman icinde yurdun her tarafinda yasatilir. Sehit olmasindan
20 yil sonra Cumhuriyetin kurucusu Mustafa Kemal Atatlrk
de, tayyareci Fethi’yi unutmaz. Oliminden duydugu Gzinti
sonucunda o doénem adi ‘Megri’ olarak bilinen Mugla’nin
ilcesinde yasayan bdlge halkinin da istegiyle Fethi Bey’in ismini
yasatmak ve onu 6lumsUzlestirmek icin 1934 yilinda ‘Fethiye’
isminin verilmesini saglar. Yine bugin Fethiye’de bulunan antik
tiyatronun karsisinda yer alan parkin icinde de, Dr.Y(k.MUh.Alb.
Ali ilhan Ozdilek ve heykeltiras ressam Onur Uslu tarafindan
tayyareci sehit Fethi Bey icin yapiimis 10 metre boyunda bir
bust yer aliyor.

Sam yakinlarinda bulunan Taberiye
yakinlarinda ger¢eklesen u¢ak kazasinda
6len havaci pilot Yiizbasi Fethi ile Ustegmen
Sadik’in mezarlari Sam’da Selahhatin Eyyubi
Tiirbesi haziresinde bulunuyor.




‘Kara Kartal’in dogusu...

Tayyareci yUzbasi Fethi Bey, askerdi kuskusuz. Havada
tayyare pilotlugu, yerde ise otomobil ve bisiklete binmekten
hoslanirdi. Ancak onu farkli kilan bir baska yonU, spora olan
merakiydi. Bugln tarihi 113 yili bulan ‘Kara Kartal’in dogusuna
bizzat katki sunan bir spor asigiydi. Basta Ahmet ve Mehmet
Ali Fetgeri kardeslerle birlikte Besiktas Jimnastik KulibU’nin
kurulusunu yapmis, aralarinda deniz albayi, 6dretmen, yazar,
kadizade, milletvekili, seryaver, biyekelci, stvari gibi farkli
meslek gruplarindan olan 22 kisi arasinda yer alan tek tayyare
pilotu idi.

Bugiin Fethi Bey’in kabri, sehit oldugu eski Osmanli
topraklarinda  bulunuyor. Suriye’nin  baskenti Sam’in
vakinlarinda bulunan  Selahattin  Eyyubi  Turbesi’nde

yardimcilari Sadik Bey ve Nuri Bey ile yan yana yer aldigi
mezarl basinda yazan “El Fatiha... Osmanh Ordusunun ila-i
misali icin Misir’ a gitmek Uzere istanbul’dan teyran ederek
tesadif eyledigi muhalefet-i havadan dolayi bu noktada sukdt
eden Muavenet-i Milliye tayyaresinin stvarileri sehit fedakar
ylzbasl Fethi ve Mulazim-1 Evvel Sadik Bey’lerin ruhuna...”
yazisi, aradan yuzyillar ge¢se de, onun Kkisisel hikayesine
oldugu kadar Turk havacilik tarihine de i1sik tutmaya devam
ediyor. Ilk havaci sehidimizin ardindan ugruna séylenen agitlar
ise, din oldugu gibi buglin de kulaklarimizda yankilanir...

O yavrumun benden gayri nesi var,
O yavrumun benden gayri nesi var,
Adla annem, aglamanin yeridir,
Tayyareden dusen ogul Fethidir”

Fethiye’de Yiizbagsi Tayyareci Fethi Bey’in
adina yapilan parktaki heykelinin yanina, '
sehit oldugu ucagin aslina uygun olarak
yapilan benzeri yerlestirildi.

Yiizbasi Fethi
Bey Osmanh
Devletinin
yurtdisina pilotluk
egitimiicin
gonderdigi isimler
arasinda yer alir.
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MILLI MUCADI?LE’NiN MERKEZI: o
MUSTAFA KEMAL’IN ANKARA’YI SECISI

19 Mayis 1919'da Anadolu'ya ¢cikan Mustafa Kemal Pasa, Erzurum ve Sivas
' ' Kongrelerinin ardindan Milli Miicadele'nin sevk ve idaresi icin stratejik oneme
sahip Ankara'y1 merkez olarak belirlemistir. Anadolu'nun ortasinda yer almasi,
demiryolu hattinin Ankara’dan ge¢mesi ve 20. Kolordu'nun sehirde konuslu

bulunmasi, Ankara'ya onemli bir stratejik tistiinliik kazandirmistir. Sivas

Kongresi'nden sonra 18 Aralik'ta Sivas'tan ayrilan Mustafa Kemal Pasa ve Heyet-i
Temsiliye tiyeleri, Kayseri ve Kirsehir tizerinden dokuz giin siiren zorlu bir

yolculugun ardindan 27 Aralik 1919'da Ankara'ya ulasmistir. Bu gelis, Ankara'min , ,

ileride baskent olma yolundaki tarihsel roliinii pekistirmistir.
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irmi birinci yazyilin en blytk mucizelerinden birisi

de Mustafa Kemal ve arkadaslarinin yarattigi Milli

Mlcadele Hareketi’dir. 19 Mayis 1919 Samsun’a

cikis, Amasya Bagdimsizlik Genelgesi, Erzurum
ve Sivas Kongrelerinin toplanmasi ve Ulkenin gelecedine
sahip c¢ikarak, Kongrelerde olusturulan, “Temsil Heyeti”’nin
Ulke yonetimini denetim altina almasi; bu gelismelerden
bazilaridir. Temsil Heyeti’nin Sivas'tan Anadolu’nun her
tarafini ydbnetmesi olanaksizdi. Zamanin ulastirma ve iletisim
araclarl buna uygun degildi. Saltanat ve Hilafet merkezi
istanbul olmak Gzere; Yunanlilar tarafindan 15 Mayis 1919°da
isgal edilen izmir ve bitin Bati Anadolu, Giney Anadolu ile
yakindan ilgilenmek gerekli idi. Son Osmanli Mebuslar Meclisi
istanbul’da toplanacakti. istanbul’dan goénderilen bitin
telgraflar 6nce Ankara’ya goénderiliyor, 6zetlenerek Sivas’a
ulastirihyordu. Mektuplar bile Ankara’da okunduktan sonra;
dzetlenerek, Sivas’a gdénderiliyordu. Araci kullanmadan izmir
basta olmak Gzere Bati Anadolu ve istanbul’la haberlesmek
mUmkUin degildi. Burada tek haberlesme aracinin telgraf
oldugunu belirtmek gerekir. Demiryolu, Ankara’nin batisina
gecmiyordu. Merkezler arasinda ulasim at ya da ath
arabalarla yapiliyordu. Heyeti Temsiliye Baskani Mustafa
Kemal’in elinde uzun yolculuga zor dayanacak ¢ otomobil
vardi. Bunlar icin de yeteri kadar benzin yoktu. Bu kosullarda
Sivas’ta kalip Anadolu Milli Mlicadele Hareketi’'ni telgraflarla
yOnetmek gercekci bir hareket olamazdi. Zaten Heyeti
Milliye Gyeleri 3 Ekim 1919 gUnU Mustafa Kemal’in énerisi
ile Ankara’ya gitmeyi kabul etmislerdi. Mustafa Kemal bu
asamadan sonra c¢alismalarini Ankara’dan strdlrecekti. Bu
sekliile siyasi ve askeri gelismeleri daha yakindan izleyecekti.
Esasen burayl cok 6nceden merkez olarak kararlastirmis,

Ankara'nin merkez
olmasi, Erzurum
Kongresinin toplandig:
glinlerde kararlastirilmis
ve bu durum 4 Agustos
1919'da Mustafa Kemal
Pasa tarafindan, Ali Fuat
Pasa’ ya bidirilmisti.
Ankara 15. Kolordu merkezi
olmanin disinda, Istanbul'a
demiryolu ile baghydi ve
savas alanlarina kolayca
ulasilabilirdi.

ancak gizli tutmustu. Ankara’nin jeostratejik ve jeopolitik
konumu bu disiincesine uygundu. istanbul, Dogu Roma’ya,
Bizans’a, Osmanli’'ya yillarca baskentlik etmis, her tarla
kirli politikalarin(Bizans oyunlarinin) uygulandidi bir yerdi.
Halbuki Anadolu Kurtulus Mlcadelesi yeni bir ruh, yeni bir
insan tipolojisi yaratacakti. Ankara yirmi bin ntfuslu bakir
bir bozkir kasabasi idi. O’nun icin Milli Micadele’nin merkezi
Ankara olacaktl. Birinci Dlnya Savasli sonrasi Baskent
istanbul’'un hem kara hem de deniz yolu ile isgali kolay olmus,
sehir direnmeden kolayca isgal edilmistir. Ankara bu yénden
de avantajli bir konumdadir. 1919 Kasiminda son Osmanli
Mebuslar Meclisi secimleri olaysiz bir sekilde yapildi. isgal
gicleri istanbul’da toplanacak renksiz, pasif bir meclisin
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B slerini  kolaylastiracagl  duslUncesi  ile  secimlere
karismadilar. Ancak Temsil Heyeti'nin destekledikleri
Gyelerin, hatta Mustafa Kemal’in Erzurum’dan secilmesi
isgal guclerini hayal kirikligina ugrattl. Mustafa Kemal,

meclisin isgal glclerinin ve zararli cemiyetlerin denetimindeki
bir yerde toplanmasini uygun gérmiyordu. isgal glclerinin
namlulularinin gélgesinde toplanacak bir meclisten 6zglr
bir karar ¢cikamazdi. Pasa’nin 6ngorisi dogdru cikmis, Misaki
Milli'nin meclisce kabulli sonucu meclis isgal gulclerince
dagitiimistir. Mustafa Kemal, bundan sonraki c¢alismalarini
strdirmek, siyasi ve askeridurumu yakindanizlemekicin temsil
Heyeti Uyeleri ve arkadaslari Hiseyin Rauf (Orbay), Mazhar
MUfit (Kansu), Streyya (Yigit) Ahmet (Alfred Ristem), Cevat
Abbas (Girer), Husrev (Gerede) Hakki (Behi¢) olmak Uzere,
18 Aralik 1919°da Sivas’tan hareket edip, 19 Aralik’ta Kayseri'ye
ulastilar. Buradan, Mucur yolu ile Hacibektas’a geldiler.
Hacibektas’taki Celebi Cemaleddin Efendi Anadolu Kurtulus
Hareketi’'ni destekledigini bildirdi. Heyet, Hacibektas-Mucur,
Kirsehir- Kaman yolu ile 27 Aralik 1919°da Ankara’ya geldi.
Temsil Heyeti, Ankara Vali Vekili Yahya Galip Bey, XX. Kolordu
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16-28 Kasim 1919'da yapilan Komutanlar Toplantisina
Heyet-i Temsiliye ilyeleri ve bir¢ok kolordu

komutani katildi. Meclis-i Mebusan'in istanbul'da
toplanip toplanmamasi sorunu tartisildi ve Meclis-i
Mebusan’in istanbul’da toplanmasina karar verildi. Bu
toplantidaAnadolu’da secilen mebuslarin istanbul’a
gitmeden bir araya gelmeleri ve nerede toplanacaklari
da goriisiildii. Heyet-i Temsiliye'nin Eskisehir yakinlarina
tasinmasi 6ngériildii. Goriismelerde Ali Fuat Pasa
Eskisehir ve Seyitgazi lizerinde durmus fakat sonunda
bulugsma yerinin Ankara olmasi kabul edilmisti. Bu kararin
alinmasinda, Ankara'da milli teskilatin ¢ok kuvvetli

ve esas savas alani olan Bati Anadolu'ya yakin olmasi,
istanbul’a trenle bagl olmasi 6nemli rol oynamisti.

Komutani Ali Fuat Pasave Ankara’ninilerigelenleritarafindan
Goblbasi'nda karsilandi ve Ankara’nin ilk gérindiga yer olan
Dikmen Keklik Pinari sirtlarinda Pasa otomobilinden inerek,
yaya olarak sehre girdiler. Halkin blyUk sevgi gosterileri ile
karsilandilar. 1882’den beri Ankara’da yayinlanan Vilayet
Gazetesi bu gelisi Turk ve diinya kamuoyuna séyle duyurdu:
“Bu glndlz( yaratan glnesin fecri Erzurum’da dogmus,
Sivas’ta incila (Parlayarak) ederek, milleti aydinlatti. Her
yer o hakikat ginesine kalbini, ruhunu acti. Turklik alemi
bastanbasa tek bir nur kutlesi kesildi...” diyerek, olayin
onemini, belirtmistir. Dlzenlenen Seymen Alaylari, ¢alinan
davullar, halkin ¢ilginca seving gosterileri, sehirde bulunan
Fransiz askerlerine ragmen artarak devam etmesi énemlidir.
Vali Vekili Yahya Galip Bey, Ankara halkinin Mustafa Kemal
ve arkadaslarina saygl, sevgi ve sadakatlerinin sonsuz
oldugunu, Milli Kurtulusun sonunda da bunun kesintisiz
srecedini acikladi... Boylelikle Ankara Milli Mlcadele’nin
kalbi durumuna geldi. Bu gtntn anisina tlkemizde ilkbgretim
ve Ortadgretim kurumlarinda her yil bu mutlu giinin anisina
“Atatirk Kir Kosusu” dizenlenmektedir.




your

*corendon  holiday

AIRLINES : airline.
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Bergama, Izmir'in kuzeyinde yer alan ve binlerce yillik gecmisiyle Anadolu'nun en énemli
tarih ve kiiltiir merkezlerinden biridir. Antik Cag'da Pergamon Kralligi'na baskentlik
yapan Bergama, dzellikle MO 3. ve 2. yiizyillarda bilim, sanat ve mimaride biiyiik bir
gelisim gostermistir. Diinyanin en dik antik tiyatrolarindan birine sahip olan Akropol, Zeus
Sunag, Athena Tapinagi ve kiitiiphanesiyle iinliidiir. Parsémenin (pergament) icadiyla
bilinen Bergama, antik tip merkezi Asklepion ile de saglik alaninda one cikmistir. Roma,
Bizans, Selcuklu ve Osmanl donemlerinde de onemini koruyan Bergama, ¢cok katmanl
kiiltiirel yapisi sayesinde 2014 yilinda UNESCO Diinya Mirasi Listesi'ne alinmistir.
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' Tarih boyunca bircok ilkin
yeri burast: ilk parsémen, ilk
dogal tedavi, diinyanin en dik

Bergama'da yer aliyor.

amfi tiyatrosu. Bunlarin hepsi , ,

ge Bolgesi’nin kuzeybatisinda yer alan Bergama, deniz
kiyisina 30 km uzaklikta ve adeta bir acikhava muzesi.
Cok gorkemli ve bir o kadar da tarih yUkli bir
belde burasi. istanbul’dan araba ile gittigim Bergama’ya
yaklasik 6 saatte variyorsunuz. Kentin izmir'e olan mesafesi ise
100 km. Burasi tarih yikli olmakla birlikte ayni zamanda bir
kalttr ve saghk merkezi durumunda da. Bergama’nin kuzeyinde
bulunan, ormanlarla kapli Kozak Dadi ve yaylasi burada yer
aliyor. Glneyi ise ovalik.

Bakircay Irmagrnin dogu-bati yoninde uzandigi graben vadisinin
kiyisinda yer aliyor.

8 bin 500 yillik bir tarihi gecmise sahip olan Bergama; lyon, Helen,
Roma ve Bizans uygarliklarina ev sahipligi yapmistir. Burasi tarih,
kultar ve saglik merkezidir derken, 6zellikle antik ddnemin édnemli
bir saglik merkezi olan Asklepeion, Bergama’da bulunuyor. Tarih
boyunca bircok ilkin yeri burasi: ilk parsémen, ilk dogal tedavi,
dinyanin en dik amfi tiyatrosu. Bunlarin hepsi Bergama’da yer
alyor.

Pergamon’un baskenti...

Bergama, eski dénemde Pergamon Kralligr’nin baskenti idi. Antik
dénemdeki adi da Pergamon olan Bergama, MO 282-133 villari
arasinda kralligin baskenti olmustur.
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Bergama antik kentinde iki 6nemli yer bulunmaktadir:
Akrapol ve Asklepion.

Akrapol; kral saraylari, tiyatro, Athena Tapinadi, Zeus
Sunagdi, Hadriyan Tapinadi, Trajon Tapinagi ve gymnasiumlar,
yukari ve asadl angoray! iceren bdélgedir. Akropole’e ya kendi
aracinizla ya da teleferik ile ¢ikiyorsunuz.



Asklepion ise, kiitiphane, gezinti yolu, uyku odasl, tiyatro, su ve
camur banyolarini kapsar. Asklepion, diinyada ilk psikoterapiyi
yapan, ilk tedavi amach uyusturucu (anestezi niyetine) kullanan
ve ilk kamu sagligi politikalar Greten bir kurum olarak tarihe
gecmistir.

Tarih dolu bir miize

Bergama’ya girer girmez sizi tarih yUkla bir mize olan Bergama
Muzesi karsilar. Ben de dnce buraya ugradim. Burasi hem arkeoloji
hem de etnografya miizesi olarak yapimis bir mize. Unli
Zeus Sunadrnin maketi (ashi Berlin’de bulunuyor) burada
sergileniyor. Ayrica diinyaca Unli Bergama hali ve kilim sergileri
de oldukga etkileyici.

Bergama kenti 2011 yilinda UNESCO Dlnya Mirasi Listesi’nde
999’uncu miras olarak yerini almistir.

Ayrica burada sayabilecegimiz, Cukur Han, Kupli Hamam,
Kursunlu Camii, Ulu Camii, Tabaklar Hamami, Haci Hekim
Hamami, Allisnoi Antik Kenti (sehir merkezine 18 km uzaklikta)
mutlaka goérilmesi gereken yerler.

Bergama’nin mutfadi da Unli. En meshur yiyecekleri bir tar
zeytinyagll patlican kizartmasi olan ¢idirtma. Odun atesinde
pisirdikleri patlicanlarin lezzeti bir harika. Ayrica koftesi, nohut
boregdi de (sabah kahvaltisinda yiyorlar) olduk¢ca meshur.

Sehrin  merkezinde Osmanlilar zamanindan kalma, carsi
anlamina gelen bir de arasta mevcut. Burada kahve, cay ya da
soguk mesrubat icip dinlenebiliyorsunuz.

Bu ay Bergama’yl gezdim, goérdim. Kendisi belki klclUcuk
ama tarih ve kdltir bakimindan, kocaman olan bu glzelim
kentten bircok sey 6grendim.

Filozof Plinus’un bir s6z0 var, diyor ki; “Bergama, Kliclk Asya’daki
en gorkemli kenttir.” Gercekten de, gidin, gbériin bu muhtesem,
adeta bir acik hava muzesi olan kenti cok begeneceksiniz ve siz
de ¢ok etkileneceksiniz... Eminim.
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EVDE YILBASI KEYFI:

SICACIK, EGLENCELI VE UNUTULMAZ BIR
GECEYE HAZIRLIK REHBERI

Yilbasi, geride kalan bir yilin yorgunlugunu geride birakip yeni umutlara
kap1 araladigimiz 6zel bir gecedir. Disar1 cikmadan, evinizin sicak

ortaminda sevdiklerinizle birlikte gecireceginiz bir yilbasi gecesi de en
az dis mekan kutlamalari kadar keyifli ve unutulmaz olabilir. Dogru

hazirhiklar ve eglenceli aktivitelerle evde yilbasi kutlamasin gercek bir
solene doniistiirmek miimkiin.

1. Evde Yilbasi Hazirhiklari: Kutlama Atmosferini Bastan
Yaratin

Evde yilbasi kutlamasinin en énemli adimi, mekani yeni yil
ruhuna uygun sekilde hazirlamaktir. Kicik dokunuslarla
bile evinizde bambaska bir atmosfer olusturabilirsiniz.
Yilbasi stslemeleri bu noktada blyuk rol oynar. Cam agaci,
renkli ya da sicak tonlarda LED isiklar, altin ve gimus
detayli sUsler, evinizin enerjisini aninda degistirir. Mumlar,
kozalaklar, cam dallari ve yilbasi temali aksesuarlar ortama
sicak ve samimi bir hava katar. Kutlamaya katilacak
kisiler icin 6nceden belirleyeceginiz bir tema, gecenin
daha eglenceli ve butinlikld ge¢cmesini saglar. “Kirmizi-
beyaz yilbasi”, “isiltih gece”, “nostaljik yilbasi” ya da
“rahat pijama partisi” gibi temalar hem kiyafet secimlerini
kolaylastirir hem de fotograflara keyifli bir uyum kazandirir.
Misafirlerinize klcik aksesuarlar hazirlayarak temayi daha
da glclendirebilirsiniz.
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Yilbasi gecesinin en gizel anilarini saklamak icin evde 6zel
bir fotograf kdsesi olusturmak harika bir fikirdir. Isikli arka
planlar, balonlar, yilbasi sapkalari ve edlenceli yazi panolari
ile hazirlayacaginiz bu alan, gecenin en ¢ok vakit gecirilen
kdselerinden biri olur. Masa dizeninde ve dekorasyonda
belirlediginiz renk paletine sadik kalarak goérsel bir butanlik
yakalayabilirsiniz.

Gecenin akisini énceden planlamak da kutlamanin daha
keyifli gecmesini saglar. Aksam yemegi, oyun saatleri,
film ya da muUzik arasi ve geri sayim gibi bélimleri kabaca
planlayarak zamanin nasil gectigini anlamadan dolu dolu
bir yilbasi gecesi yasayabilirsiniz.

2. Yilbasi Gecesi Evde Yapilabilecek Eglenceli ve Keyifli
Aktiviteler

Yilbasi gecesini 6zel kilan en énemli unsur, sevdiklerinizle
birlikte paylasilan eglenceli anlardir. Evde yapilabilecek



aktivitelerle bu geceyi hem hareketli hem de bol kahkahali bir
kutlamaya déndstirebilirsiniz.

Kutu Oyunlari ve Kart Oyunlari:

Yilbasi aksami icin kutu oyunlari vazgecilmez secenekler
arasindadir. Monopoly, Tabu, Scrabble, Codenames gibi
oyunlar hem rekabeti hem de eglenceyi bir arada sunar.
Daha hizli ve pratik oyunlar tercih edenler icin UNO gibi kart
oyunlari ideal bir alternatiftir. Bu oyunlar, sohbeti artirir ve
herkesin keyifli vakit gecirmesini saglar.

Karaoke Gecesi:

Muzik ve edlenceyi bir araya getiren karaoke, yilbasi gecesine
renk katar. Bluetooth mikrofon, akilli telefon ya da televizyon
araciligiyla karaoke sarkilari acarak evinizde kiclk bir sahne
kurabilirsiniz. Herkesin sevdigi sarkilari sdylemesi, geceye
enerji ve nese katar.

Dans Partisi:

Daha hareketli bir kutlama isteyenler icin dans partisi harika
bir secenektir. Oyun konsolu varsa dans oyunlariyla eglenceli
yarismalar dizenleyebilirsiniz. Alternatif olarak, yilbasi ruhuna

uygun sarkilardan olusan bir ¢alma listesi hazirlayarak gece
boyunca 6zgirce dans edebilirsiniz.

Sessiz Sinema:

Nostaljik ve eglenceli bir oyun olan sessiz sinema, her yastan
katihmcinin rahatlikla oynayabilecegi bir aktivitedir. Film,
dizi ya da yilbasi temali kelimeleri anlatmaya calisirken
ortaya cikan komik anlar, gecenin en unutulmaz dakikalarini
olusturur.

Tombala:

YilbasI gecesi denildiginde akla gelen ilk oyunlardan biri olan
tombala, aile bireylerinin tamamini bir araya getirir. Kiclk
sUrpriz hediyelerle daha heyecanli hale getirilen tombala,
geleneksel yilbasi ruhunu ev ortaminda yasatmanin en keyifli
yollarindan biridir.

Evde yilbasi kutlamasi; samimi sohbetler, bol kahkaha, muzik
ve oyunlarla birlestiginde hem sicak hem de unutulmaz
bir deneyime donUslr. Biraz 6zen, biraz vyaraticilik ve
sevdiklerinizle paylasacaginiz gltizel anlarla yeni yila keyifli bir
baslangi¢ yapabilirsiniz.
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HAVACILIK AKADEMISi

I i Yazar: Prof. Dr. Onder Altuntas
" HAYACGILIK Yayinevi: Bilgi Yayinevi

MWIEMISI Soguk bir  Eskisehir

\n i “gl'JnUnde, U¢ arkadasin :
- e oy o FAZIL SAY: TORKIYE PROMIVERLER] “MOZART VE
ugak astsubayi olan Seyit :  MEVLANA” VE “MOTHER EARTH”

Amca’nin sihirli dinyasina
tasir. Ahmet, Emre ve Oyki
icin bahcedeki kictk bir
kulibe, kisa strede kocaman bir “Havacilik Akademisi’ne
doéntslir. Bu akademide c¢ocuklar, yalnizca bir ugagin D
nasil onarilacagini degil, ayni zamanda dostlugun, takim
calismasinin  ve azmin 6nemini de 0&grenirler. Vecihi
Harkus’un ilham veren hikayesinden Cengiz Topel’in
kahramanligina, Sabiha Gokcen’in cesaretinden Wright
Kardesler’in tarihi ucusuna uzanan bu yolculukta, en blyuk
kesifleri hayallerinin pesinden gitmenin ne kadar degerli

Yer: Volkswagen Arena
Tarih: 27 Aralik 2025

Saat: 21.00

Unyaca UnlG piyanist ve besteci Fazil Say, her vyil
oldugu gibi bu yil da unutulmaz bir yil sonu konseri
ile sahnede olacak. Tirkiye promiyeri gerceklestirilecek
“Mother Earth” piyano koncertosu, iklim krizine dikkat ¢ceken
dramatik anlatimiyla izleyicilerle bulusacak. Sef Nil Venditti
yonetimindeki Fazil Say Festival Orkestrasi, bu 6zel esere eslik
ederek gecenin acilisini buydleyici bir performansla yapacak.
Gecenin ikinci boélimunde ise Say’in “Mozart ve Mevlana” adli
oldugudur. biyik yapitr ilk kez Turkiye’de sahneleniyor.

BAK POSTACI GELIYOR e DONKISOT

1s 57dk | Dram _ Tarih: 26 Aralik 2025

Yoénetmen: Yiksel Aksu ¥ Saa-t: 20.30

Oyuncular: Ozan Akbaba, Yer: Zorlu PSM - Turkcell
Sahnesi

Deniz Barut . . .
Cervantes’m klasiklesmis

ilm, 1950’lerin sonlarinda eseri Don Quixote,

kGgtk ve sakin bir Ege

- sahnede etkileyici bir
kasabasinda ges;er. Hikaye, mizikal uyarlamayla yeniden -
kasabanin sevilen  posta canlaniyor! Basrollerinde

memuru  Osman adli  bir
adamin yasamina odaklanir. a ; ) =
Osman’in  gorevi, mektuplari uﬁﬁ ﬂUh\{}Te \k/)i Ce;g;zikBoznli:rzt“iJ;, mdii:
bisikletiyle bltin kasabanin BOKIFILIK GEY KADRC:
sokaklarina dagitmaktir; bu mektuplar kasaba halkiicin yalnizca
iletisim araci degil, bazen duygularini kelimeler araciligiyla ifade
etme bicimidir. Ancak Osman’in i¢ ddnyasini en ¢ok mesgul
eden sey, Gllizar adl kadina duydugu derin ve imkansiz asktir.
Gllizar'in baska biriyle nisanli olmasi, Osman’in bu aski i¢in
verdigi micadeleyi daha da zorlastirir. Film boyunca Osman’in
bu imkansiz aski ugruna yasadiklar, Ege kasabasinin sicak

Selcuk Yoéntem, Zuhal Olcay

OdlVvVAlL

yénetmen Isil  Kasapoglu
rejisi ve Volkan Akkoc¢’un mizik direktérliigunde, Colpan ilhan &
Sadri Alisik Tiyatrosu ve Piu Entertainment ortak yapimi olarak
tiyatroseverlerle bulusuyor. {ilk kez 1965 yilinda sahneyle bulusan
Don Quixote muzikali, 1959°da Dale Wasserman tarafindan kaleme
alinan televizyon oyunundan uyarlandi.Broadway’de toplam
2.328 kez sahnelenen yapim, gosterildigi dénemde buyUk ilgi
_ S > e gorerek “En lyi Miizikal” basta olmak Uzere bes dalda Tony Odli
atmosferi ve dénemin nostaljik dokusuyla i¢ ice aktarir. Bu kazandi. Edebiyatin 6limsiz karakteri Don Kisot’un hayal glicl ve

eser, ask, umut, topluluk baglari ve yasamin basit ama anlamli cesaretiyle beslenen bu klasik yapim, tiyatro tarihinde iz birakan
anlarini siirsel bir dille anlatmayi hedefleyen bir yapimdir. baslica eserler arasinda yer aliyor.
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unyanlh'

vantajl -
Cebinizde

Turk Hava Yollari mobil uygulamasindan
TKPAY Clzdan'l agin, avantajlardan
yararlanmaya hemen baslayin.

H BILET ®DEMENIZDE
%10 TK PARA

Kampanya 26 Kasim 2025 - 31 Ocak 2026 arasinda gegerlidir. Tlirk Hava Yollari mobil uygulamasindan veya TKPAY dijital karti ile Tiirk Hava Yollari web
sitesinden bilet alimlarinda TK Ciizdaniniza 10% TK Para iade! TK Para, Tiirk Hava Yollari'nda gegerli bir para birimi olup, kazanilan TK Para, sadece

Tiirk Hava Yollari'nda bilet alimlarinda ve ek hizmet(koltuk segimi, ekstra bagaj, vb.) alimlarinda kullanilabilecektir. Tiirk Hava Yollari Elektronik Para ve Odeme
Hizmetleri A.S., kampanya kosullarinda degisiklik yapma hakkini sakl tutar. Kampanya kosullari igin https://tkpay.com/tr adresini ziyaret edebilirsiniz.




