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Degerli Okurlar,

2024 yili, havaclilik sektérintn strddrulebilirlik, dijitallesme ve teknolojik yeniliklerle dénlstidu, ayni zamanda jeopolitik
zorluklarla micadele ettigi bir yil oldu. Sektérin karsilastigi zorluklara ragmen, yapilan yatirimlar ve inovasyonlar, havacihigin
gelecegini sekillendirmeye devam ediyor.

Bakim, onarim ve revizyon (MRO) sektorl, 2024 yilinda dijitallesme ve sardUrUlebilirlik stratejilerine blyUk yatirimlar
yapti. Ozellikle Asya-Pasifik bdlgesindeki gelismeler dikkat cekerken, Kuala Lumpur ve Singapur’daki yeni MRO merkezleri
operasyonel kapasiteyi artirdi. Karbon nétr hedefleri dogrultusunda, bakim streclerinde cevre dostu malzemeler ve dijital
izleme sistemleri yayginlasti. Ulkemizde, Turkish Technic ve MyTechnic basta olmak tizere bircok sirketimiz, yabanci firmalarla
anlasmalarini genisleterek ciddi bir déviz kaynadini Glkemize kazandirdilar.

Orta Dogu ve Dogu Avrupa’da devam eden jeopolitik gerilimler, havayolu rotalari ve operasyonel maliyetler Gzerinde etkili
oldu. israil-Filistin ve Ukrayna-Rusya catismalari, gtvenlik risklerini artirirken, havayolu sirketleri alternatif rotalar belirlemek
zorunda kaldi. Bu durum, artan yakit maliyetleri ve operasyonel zorluklarla birlikte havacilik sektérini olumsuz etkiledi.

Turkiye’nin havacilik ve savunma sanayisindeki yerli Uretim projeleri, 2024 yilinda diinya giindemine damga vurdu. Baykar
tarafindan Uretilen Bayraktar TB3 ve TUSAS’In savas ucagdi projesi olan KAAN, uluslararasi arenada blyUk yanki uyandirdi. Bu
projeler, Tlrkiye’nin havacilik alanindaki bagimsizlik ve yenilik¢i yaklasimini bir kez daha gdzler éniine serdi.

Uzay turizmi ve ticari uzay projeleri, 2024 yilinda hiz kazandi. SpaceX ve Blue Origin gibi sirketler, ticari uzay yolculuklarini
erisilebilir kilmaya yonelik adimlar atarken, uluslararasi isbirlikleriyle uzay madencilidi ve derin uzay kesifleri gibi projelerde
ilerleme kaydedildi. Ayrica NASA’'nin Ay’a insanli gérevler kapsaminda gelistirdigi Artemis Programi, sektérin ilgisini topladi.

UTED olarak 2024 yilinda neler yaptik, gelin hep birlikte bir bakalim:

+ Ik géreve geldigimizde sdyledigimiz gibi, iletisimi hep 6n planda tutmaya calistik. Kendi calisma sartlarimizdan yaniniza
siklikla gelemesek de 7/24 bir telefon kadar hep yakininizda olmaya gayret gosterdik.

¢ Dernedimizin mali tablosunu, sizlerin ve sponsorlarimizin yiksek destedi ile daha strdurUlebilir hale getirdik.

. Ulastirma Bakanhdimizin bizlere daveti ile Atlas Projesi basta olmak Gzere havaciligin gelisimi hususunda c¢alismalar ve
arastirmalar yapan alt kurullarimizla Glkemizin havaciliginin milli ve glc¢ld olmasi icin gereken tim destegi sagladik ve
saglamaya devam ediyoruz.

¢ Sivil Havacilik Genel Madurligimaz ile yiksek iletisim ve isbirligi icinde olmaya 6zen gdsterdik; zaten sireclerde
gerceklesen iyilesmelerden de bunu anlamamiz mimkdadn.

*  Ticaret Bakanligimizin mevzuat ve tesvik calismalari kapsaminda sunabilecegimiz katkilar sebebiyle, Bakan Yardimcilarimiz
tarafindan gerceklestirilen toplantilara aldigimiz davetler ile katilim sagladik ve fikir ve raporlarimizi kendilerine sunduk.

e Sorunlarin hizli ¢c6zimu icin sirketlerimize teknisyenlerimizin yasadigi sikintilari filtresiz bir sekilde iletmeye calistik.

* 5yl 6nce faaliyete gecirilmek istenen ancak gerek pandemi dénemi olmasi gerekse de istenen talebi gérmemesi nedeni
ile atil kalan Kurtkdy Yerleskemizi ortakliklarimizla UTED Akademi Egitim Merkezi haline ¢evirdik.

e Sektorde yeniden kazandigimiz itibar ve gtiven ile TOBB Sivil Havacilik Meclisi’ne davet edildik ve daha ilk toplantimizdan
teknisyenlerimiz icin &nemli konularda raporlarimizi ileterek siire¢c ydonetimine UTED’i de dahil ettirdik.

«  Universite 6grencilerimizi sistemin icine almak icin, kendilerini fahri Gye olarak dernegimize lye yaptik. Daha ¢cok yeni ama
2025 yilinda faaliyetlerine baslamasini planladigimiz UniTED adinda bir genclik kuliibii kurduk. inaniyorum ki meyvelerini
hep birlikte ilerleyen yillarda gérecegiz.

*  Maalesef TUrkiye’de dort yillik bakim onarim bolimu égrencilerinin hak ettigi mihendislik unvani bir tarll ¢6zilememistir.
Kanimca da degisemeyecektir. Maalesef bazi tabulari yikmak oldukca zordur. insanoglu dogasi geregi unutur; yaklasik
25 yildir onlarca mahkeme ve girisim goérdim. Einstein’in dedigi gibi: “Ayni islemleri yaparak farkli sonuclar elde etmek
akilsizhiktir.” Bu nedenle biz de yurtdisi Gniversiteler ile ortak calismalarda bulunduk. Konu iyice olgunlasti ve bir aksilik
olmazsa 6nimuzdeki yil itibariyla ilk 6grenci grubumuz ucak muthendisligi icin fark dersleri almaya baslayacak.
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. IFTE 2024 fuarinda biyUk bir stand acarak dernegimizi ziyaretcilerle bulustururken, sadece bizlerin degil, tim Glkenin
belki ileride gurur duyacadi yeni bir derginin lansmanini gerceklestirdik. UTED International isimli dergimiz su an
binlerce yerli ve yabanci sektdr ydneticisine ve on binlerce kisiye ulasir hale geldi. Uluslararasi siralamada ilk siralarda
yer alan Magzter ve PressReader dijital platformlarina kabull sonrasinda daha da ivmelenmeye baslayan, yurtdisi
fuarlarda dagitimiyla erisilebilirlik orani oldukca artmis bir dergimiz oldu.

+ stanbul Airshow 2024’te yine bize yakisan bir stand ile ziyaretcilerle bulustuk. Ziyaretimize, Ulastirma Bakanimiz
Abdiulkadir Uraloglu basta olmak Gzere SHGM yetkilileri, sirket yoneticileri ve Uyelerimiz katilarak koymaya c¢alistigimiz
vizyonu her gecen glin gelistirdigimizi géstermeye calistik.

¢ Dubai’de gerceklesen MRO Middle East, Chicago’da gerceklesen MRO Americas ve Aircraft Maintenance Competition,
Hamburg’da gerceklesen Aircraft Cabin Interior Expo, Litvanya’da gerceklesen MRO BEER’e bizzat katilim sagladik.
Hem dernegdimizi hem dergimizi tanitarak sektérde bdyle blylk bir yapinin oldugundan tiim ddnyanin haberdar
olmasini sagladik. Sadece ydnetim kurulumuz degil, Gyelerimize de ac¢ik ¢adri yaparak onlarin da katilim saglayip
vizyonlarinin gelismesi icin katkida bulunduk.

. Havaciligin Gelecedi Calistayr’'na paydas olarak katihm sagladik. Firsat bulduk¢a Universitelerimizin konferanslarina
eslik ettik. Ulkemizde gerceklesen bircok havacilik kongresinde gelismeleri yerinden takip ettik.

e HUP (Havacilik ve Uzay Psikolojisi) Kongresi’ne katilim sagladik; fakat burada gérdik ki akademik camia
teknisyenlerden bir haber ve havacilik psikolojisini sadece ucus personellerine, 6zellikle pilotlara

baglamislar. Ancak emin olun ki bu bizimle birlikte degisecek. Ya kendileri bunu anlamlandirarak
sistemin icine koyacaklar ya da biz yeni bir akademik calisma ile sadece Tirkiye’de dedil,
dinyadaki en degerli akademisyenlerle bu streci baska bir boyuta tasiyacagdiz. Teknisyenin
anlam ve 6énemini idrak edememis herhangi bir akademik ¢alisma bizim icin bundan sonra ‘
yok hikmundedir. Bunu da 6zellikle iletmis olayim. '

Daha yazilacak ¢ok sey var, ancak satirlara bunlari sigdirmak gercekten de zor. Biz ydnetim kurulu
olarak hayata gecirdiklerimizi sadece 11 kisi olarak degil, 3500 Uyemizin destegi ve gici

ile basardik. UTED ne yapiyor diyenleri de bir nebze utandirdigimizi dasindyorum.
Her ortamda ilettigim gibi, iyi ama yetmez. Herkes UTED’in g&nllli y&neticisi,
elcisidir. Bu baglamda tim teknisyenlerimizi icine alacak bir bitinlesik topluluk
olmak zorundayiz. Nasil daha 6énce EASA’-SHGM’li, okullu-alayli gibi gereksiz
ayristirmalardan sektérimizi kurtardiysak, hep birlikte byik bir aile olmak icin
daha fazla ugras vermeliyiz. Onwing, offwing, ucak, helikopter, IHA, uzay mekigi
fark etmez; havada ucan her aracin bakiminda bulunan tim teknisyenler
bizim icin Hava Araci Bakim Teknisyeni'dir. 56 yillik UTED’de degisecekse,
bizimle birlikte en blyUk degisim bu blylk konsensus olacaktir. Hava araci
bakim teknisyenlerinin birligini 6n planda tutarak, hep beraber basaracagiz.

2025 yilinin, basta kiymetli Hava Araci Bakim Teknisyenlerimiz olmak Uzere,
tim havacilik ¢alisanlari icin saglik, mutluluk ve basari getirmesini dilerim.
Birlikte daha glicli bir sektor insa edecedimizden hi¢c stiphem yok.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI
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56 YILIN ARDINDA
BiR BASARI HIKAYESI
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UTED 56 YASINDA!

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED),

1968 yilinda kuruldugu glinden bugiine,

Tiirk sivil havacihiginin gelisimine biiyiik katkilar
saglamis, ucak teknisyenlerinin mesleki
standartlarin yiikseltmis ve toplumsal biling
olusturmustur. 56 yillik gecmisiyle, havacihk
sektoriindeki 6nemli bir paydastir ve Tlirk
havaciliginin her asamasinda 6nemli bir rol
oynamaktadir. UTED, kurucularinmin belirledigi
yliksek idealleri ve vizyonu ile hem Tiirk Hava
Yollar1 hem de 6zel havayollarinda calisan ucak
teknisyenlerinin meslektas dayanismasini saglamus,
sektorel gelisim adina 6nemli projelere imza atmstir.
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HAVACILIK EGITIMININ
GELECEGI CALISTAYI:

UTED’IN KATKILARIYLA...

Havacilik sektori, teknolojinin hizla ilerledigi,
siirdiiriilebilirlik, dijitallesme, artan emniyet
standartlariile hizla degisen ve doniisen dinamik bir
alandir. 5 Aralik 2024 tarihinde Siileyman Demirel
Universitesi'nde diizenlenen “Havacilik Egitiminin
Gelecegi Calistayy,” bu dontisiim siirecini ele alarak
havacilik egitiminin bugiinii ve gelecegi tizerine
zenginicerigiile ¢ok faydal bir platform sundu.
UTED (Ucak Teknisyenleri Dernegi) olarak bu prestijli
etkinlikte yer almak, dernegimizin hem teknik hem
de akademik gelismelere olan baghligim bir kez daha
ortaya koydu.

2024'TE HAVACILIK SEKTORUNDE
GELISEN UGAK / UGAK MOTOR
TEKNOLOJILERI VE YENILIKLER

Havacilik sektorii, hizla gelisen teknolojilerle daha
verimli, cevre dostu ve giivenli bir gelecege dogru
ilerliyor. 2024 yil1, ucak ve ucak motoru teknolojileri
acisindan 6nemli yeniliklerin yasandigi bir donem
oldu. Bu yazida, 2024'te havacilik sektoriinde one cikan
ucak ve ucak motor teknolojilerindeki gelismeleri ve
yenilikleri sizin icin derledik.
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DUNYA SIVIL HAVACILIK
GUNUN(Z KUTLU OLSUN

Ucus emniyetinden asla taviz vermeden, sivil
havacihigimizi uluslararasi alanda hak ettigi

diizeye tasimak icin 6zveriyle calisan tiim sektor
calisanlarinin Diinya Sivil Havacilik Giinii'nii kutluyor,
meslegimizi ve lilkemizi en iyi sekilde temsil eden
herkese tesekkiir ediyoruz. Ayrica, havacihk
endiistrisinin gelisimine katki saglayan ve bu alanda
ilerlemeye vesile olan tiim paydaslarimiza,

UTED ailesi olarak minnetlerimizi sunarz.
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Yugoslavya Hava Yollarr’na ait DC-9 tipi bir yolcu
ucagi Korsika’da diistii: 178 kisi oldii.

ARALIK

»
>

Fransiz Baron Cathers, Osmanlrdaki ilk u¢ak gosterisini
yapti. Ugak, Sisli Hiirriyeti Ebediye Tepesi’nden Bulgar
Hastanesi’ne indi.

>

Bermuda Seytan Ucgeni’nde bir ucak kayboldu.

\/

Pearl Harbor Saldirisi: Japon ucaklari Amerikan deniz
lissti Pearl Harbor’u bombaladi. 5 savas gemisi, 14 gemi,
200 ucak yok edildi, 2 bin 400 kisi 6ld.

»

»

Apollo 17, Ay gérevine dogru yola ¢ikti.

iber Hava Yollarr’na ait bir Boeing 727 ile bir DC-9 yodun
siste Madrid Havaalanr’nin pistinde ¢arpisti: 93 kisi 6ldii.

»
»

Amerikali ucak iireticisi Clyde Vernon Cessna dogdu.

»
>

»

Antonov tipi bir Rus kargo ucadi, Irkutsk-Sibirya’da
evlerin arasina disti: 67 kisi oldii.

Kaliforniya’nin Paso Robles sehrinde, bir yolcu ucagdi
distii: 43 kisi old.

E§ 7 Aralik //";

DUNYA SiViL HAVACILIK
GUNU KUTLU OLSUN

Diinya Sivil Havacilik Giinii
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ABD’nin ve diinyanin ikinci biylik havacilik sirketi United
Airlines, konkordato basvurusunda bulundu.

Malaya aciklarinda Prince of Wales ve Repulse olmak
izere Kraliyet Donanmasi’na ait iki zirhli, Japon
imparatorluk Deniz Kuvvetleri’ne bagl torpido
bombardiman ucaklari tarafindan batirildi.

\/

NASA’nin
‘Mariner-2’

adl uzay araci,
Veniis gezegeninin
yakinindan gecerek,
diinyaya Veniis
hakkinda bilgi
yolladi.




>

\/

Tirk Hava Yollar’nin “Trabzon’ adli u¢agi Samsun-
Ankara seferini yaparken yogun sis nedeniyle disti;
Tiirk g6k bilimci, matematik¢i ve 39 kisi 6ldu.

dil bilimci Ali Kuscu o6ldii.

>
»

Tiirkiye’nin ilk sivil havacilik kuliibii ‘Aero Kuliip’,
istanbul’da kuruldu.

\

\/

Wright Kardesler, benzin motorlu ugaklari Wright
Flyer ile Kitty Hawk’ta (Kuzey Karolina) ilk ugusu
geceklestirdi: Ucus mesafesi 37 m, ugus siiresi 12 saniye.

Sovyetler Birligi, diinyanin ilk siipersonik tasima ucagi
olan Tupolev Tu-144’li hizmete soktu.

>

\

israil Hava Yollari EI Al'in Roma Fiumicino -
Leonardo da Vinci Havalimani ve Viyana Uluslararasi
SSCB, ‘Soyuz Havalimanrndaki biirolarina, Ebu Nidal érgiitii tarafindan

13’4 uzaya yolladi. saldir diizenlendi. Saldirilarda 19 kisi 6ldii, 138 kisi yaralandi.

\

\

Bir Amerikan yolcu ugagdi, Cali’nin (Kolombiya) 50 km
kuzeyinde daga ¢arpti: 160 kisi 6ldii.

»

»

Londra’dan Tel Aviv’e giden ingiliz Havayollari British
Airways’a ait yolcu ucagdi, Esenboga Havaalanrndan
ayrilisindan bir dakika sonra diiserek par¢alandi:

26 6lii, 8 yarall.

NGC 2022 Avci takimyildizi yéniinde bulunan en parlak

Casus

ucak Lockheed SR-71 gezefgeglms: blf,l|l;t-7;.l., Frederick William Herschel
Blackbird (Karakus) faranpdan kel

ilk ugusunu yapti. >

istanbul-Berlin arasi diizenli ucak seferleri basladi.
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TL‘Jrkiye Sivil Havacilik Genel Madurliga, UED 2023/1 Genelgesi
ile SHT-66 ve SHT-147 talimatlarinda &nemli revizyonlar
gerceklestirdi. Yapilan gitncellemeler, Turkiye’deki sivil havacilik
faaliyetlerinin daha guvenli, verimli ve uluslararasi standartlara
uygun bir sekilde yUratilmesini amachyor. SHT-66 ve SHT-147
talimatlarinda yapilan dedisiklikler, 6zellikle ucus emniyeti ve
havacilik sektériinde givenlik standartlarinin glclendirilmesine

"

Pax s N

=

yonelik olarak sekillendirildi. Revizyonlarla birlikte, mevcut
duzenlemelere ek olarak, yeni glvenlik dnlemleri ve prosedurler
de belirlenmis oldu. SHT-66 talimati hava araci bakim ve onarim
ile ilgili degisiklikleri, SHT-147 talimati ise egitim strecleri ile ilgili
degisiklikleri iceriyor. Bu dedisikliklerle, Turkiye’nin havacilk
sektorindeki uluslararasi uyumunun artirilmasi ve operasyonel
glvenligin saglanmasi hedefleniyor.

=

B o iy SRR T S g N

UED-2024-§§ENELGESi iI_.E HAVA ARACI SERTIFIKASYONU iCiN

TL’Jrkiye Sivil hava
aracl, Urtn, parca ve cihazlarin sertifikasyonu sireclerini
dizenleyen SHT-21 talimati cercevesinde yUritmektedir. Bu
sUreclerin daha verimli bir sekilde yénetilmesi icin “UED-2024-2
Hava Araci Sertifikasyonu Uzman Destedi Saglanmasi Genelgesi”
yayimlandl. Yeni genelge ile devlet 0niversitelerinde gorev
yapan docentler ve uygun goérdikleri asistanlari, hava araci ve

Havacilik Genel Muadurlugt (SHGM),

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2024 / www.uteddergi.com

parcas! sertifikasyon slreclerinde uzman ve uzman yardimcisi
olarak gorevlendirilebilecek. Bu adim, hava araci sertifikasyonu
faaliyetlerine katki saglamak ve sertifikasyon uzmani
ihtiyacini karsilamak amaciyla atilmis énemli bir adim olarak
degerlendiriliyor. Sivil Havacilik Genel Mudurligad, bu uygulama
ile sertifikasyon sireclerini daha etkin bir sekilde yUrltebilmek
icin akademik camia ile is birligini glclendirmeyi hedefliyor.



UED 20 ULUSLARARASI SIVIL HAVACILIK SRGUTI'NUN (ICAO)
80. YIL DONOMO ETKINLiGi CHICAGO’DA GERCEKLESTi

luslararasi Sivil Havacilik Orgitt (ICAO), kurulusunun 80. yil

donimunl kutlamak amaciyla 4-5 Aralik 2024 tarihlerinde
Chicago’da 6zel bir etkinlik dUzenledi. Etkinlige, Tuarkiye'yi
temsilen Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi Enver iSKURT
ve Sivil Havacilik Genel Muduri Kemal YUKSEK katildi. Etkinlik,
ICAO’nun 1944 yilinda kabul edilen Chicago Konvansiyonu ile
kurulusunun simgesel olarak imzalandidi tarihi salonda yapildi.
Bu 6zel gln, ICAO Uyesi devletlerin havacilik otoritelerinin

genel madurleri ve o6nemli temsilcilerinin bir araya geldigi
anlamli bir bulusma oldu. Tirk heyeti, etkinlikte ICAO Konsey
Baskani Salvatore SCIACCHITANO ve bircok lkenin havacilik
otoritelerinin yetkilileriyle goértsmeler yaptl. Bu gdrismelerde,
Turkiye’nin uluslararasi havacilik baglarini gii¢clendirme ve is
birligi firsatlarini artirma yoéninde 6énemli adimlar atildi. Sivil
Havacilik Genel Mudarlagd, ICAO’nun gelisimine katki saglamak
ve vizyonunu desteklemek amaciyla etkinlikte yer ald.

ISPARTA’DA ASKERI HELIKOPTER DUSTU: 6 ASKER HAYATINI KAYBETTI

sparta’nin  Sarkikaraagac¢ ilcesinde, sabah saatlerinde

meydana gelen helikopter kazasinda 6 asker hayatini
kaybetti. Edinilen bilgilere gore, Turk Silahli Kuvvetleri'ne
ait askeri bir helikopter, Isparta’nin Sarkikaraagac ilcesinde
egitim ucusu yaptigi sirada henlz belirlenemeyen bir
nedenle disti. Kazada, helikopterdeki 6 asker hayatini
kaybetti. Kazanin kesin nedeninin belirlenmesi amaciyla

Turk Silahli Kuvvetleri, Sivil Havacilik Genel Mudarlagu
(SHGM) ve Isparta Valiligi tarafindan sorusturma baslatildi.
ilk tespitlere gore, helikopterin egitim ucusu sirasinda bir

ariza meydana gelmis olabilecegi Uzerinde duruluyor,
ancak disisin nedeni henliz netlesmedi. Uted ailesi olarak,
Sehitlerimize Allah’tan rahmet; ailelerine ve Turk Silahli
Kuvvetlerimize bassagdldi diliyoruz.

AYLIK HAVACILIK DERGISI ARALIK 2024 / www.uteddergicom | 11



& | agen

PEGASUS’UN “CUMHURIYET” UCAGI, ATATURK’UN ANISINA SELANIK’E UCTU

0 Kasim sabahi, Gazi Mustafa Kemal Atatirk’in 6limundn

86. yildéniminde Istanbul Sabiha Goékcen Havalimanrnda
yapillan anma toéreninin ardindan, Pegasus Hava Yollar’nin
Cumbhuriyet’in 100. yilina 6zel filosunda yer alan “Cumhuriyet”
ucadl, Atatirk’dn dogddugu sehir Selanik’e uctu. Ucus éncesinde
Pegasus CEO’su Giliz Ozturk, katilimcilara anlamli bir ani
yasatarak, “Cumhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal
Atatlrk’( sonsuzluga ugurlayisimizin 86. yilinda, onun dogdugu

eve dogru yola ciktik. Pegasus ailesi olarak, 100. ucagimiz
Cumbhuriyet ile Ata’mizin mirasini ylregimizde tasiyoruz,” dedi.
Selanik’'te, Pegasus ekibi Atatlrk Evi'ni ziyaret etti ve sehrin
tarihi yerlerini gezdi. Onur Dedekdylld, Pegasus ailesi olarak,
Atatlrk’dn mirasina olan baghhklarini yineleyerek, 6zlem ve
minnetle anma programina katildiklarini belirtti. Bu 6zel ucus,
Cumbhuriyet idealleri ve Atatlrk’in mirasina olan baghhdi bir kez
daha vurgulayan Pegasus, katilimcilara duygusal anlar yasatti.

i

ISTANBUL HAVALIMANIPNDA YENi DONEM:

ESZAMANLI 3 PiST UYGULAMASI BASLIYOR!

L — )

lastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu, istanbul

Havalimani’nda 17 Nisan’da ¢ pistte eszamanli inis ve
kalkis uygulamasina baslanacagini duyurdu. Bu yeni sistem,
Avrupa’da bir ilk olacak ve Istanbul Havalimanrnda etkin
kapasite yonetimi saglanacak. Bakan Uraloglu, sz konusu
uygulama ile operasyonel gecikmelerin minimuma indirilecegini,
ucus verimliliginin artirilacagini ve yakit tasarrufu saglanacagini

12 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2024 / www.uteddergi.com

belirtti. Ayrica, yeni pistlerin devreye girmesiyle taksi stirelerinin
kisalacadi ve hava trafik operasyonlarinin verimliliginin artacagi
ifade edildi. istanbul Havalimanr'nin havacilikta énemli bir dénim
noktasina isaret eden bu gelisme, artan yolcu kapasitesine
yonelik ¢alismalarin bir parcasi olarak hayata geciyor. Bu sistem,
hem hava trafigi verimliligini artiracak hem de Tirkiye’'nin
havacilik altyapisini daha gUc¢li hale getirecek.
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IGA ISTANBUL HAVALIMANI AVIATION4ALL DEKLARASYONU’NU IMZALAYARAK

.GA istanbul Havalimani, havaciigin strdartlebilir gelecegine

katki saglamak amaciyla Aviation4All Deklarasyonu’nu imzaladi.
IGA CEO’su Selahattin Bilgen, bu adimin, strdirilebilirlik ve
erisilebilirlik hedefleriyle mikemmel bir uyum icinde oldugunu
belirterek, havaciigin gelecegini sekillendiren bu vizyona
katilmaktan duydugu memnuniyeti dile getirdi. Bilgen, IGA’nIn
net sifir emisyon hedefine ulasmak icin énemli yatirimlar ve
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projeler gerceklestirdigini ve bu calismalarin kiresel havacilidi
daha erisilebilir hale getirmeye yonelik taahhltlerini pekistirdigini
ifade etti. Ayrica, havaciligin toplumsal faydalarini artirarak daha
kapsayici bir diinya yaratma amacinda olduklarini vurguladi. Son
olarak, Bilgen, Aviation4All Deklarasyonu’nu baslatan ve etkinligi
duzenleyen Hermes Hava Tasimacilidi Organizasyonu’na tesekkir
etti, uluslararasi is birliginin 6nemine dikkat cekti.

U lastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu, Tarkiye’nin ilk
yerli ve milli haberlesme uydusu Tlrksat 6A’nin test sireclerini

basariyla tamamladigini ve 2025’in ilk c¢eyreginde hizmete
girecegini acikladl. Tirksat 6A, 50 derece dogu yoéringesine 20
Temmuz'da ulasarak, 35 bin 786 kilometrede sabitlendi ve 8 farkl
sistemde yapilan ylzlerce testten basariyla gecti. Bakan Uraloglu,
uydunun testleri sirasinda yéringe yonelim, uydu yénetim, gii¢
kontrolU ve elektrikli itki gibi alt sistemlerin de basarili bir sekilde
calistigini belirtti. TUBITAK Uzay tarafindan Uretilen tepki tekeri

ve Ctech tarafindan gelistirilen telekomut alicilari gibi deneysel
ekipmanlar da testlerde basari sagladi. Uydunun tiim ekipmanlari
ve yer istasyonu yazilimlari milli imkanlarla Gretildi. Uraloglu,
TUrksat 6A’nin ylzde 80’in Uzerinde yerlilik oraniyla Uretildigini
ve TUurkiye’nin uydu parca ihracatina énemli katkilar saglayacagini
ifade etti. Uydunun sadece Turkiye'ye degil, tim dinyaya
haberlesme uydusu ve bilesenleri ihracatini mimkan kilacagini
belirten Bakan, bu gelismenin savunma sanayi a¢isindan da blyUk
6nem tasidigini vurguladi.
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Urk Hava Yollari (THY), 2024 yil Ocak-Kasim dénemi yolcu
Tve kargo tasimaciligr verilerini acikladl. Sirket, 11 aylk
sUrecte toplam 78,7 milyon yolcuya hizmet verirken, filosundaki
ucak sayisi ise 489’a ulasti. THY, Kasim 2024 itibariyle yolcu
sayisinda 6nemli bir artis yasadi. 2023 Kasim ayinda 6 milyon
olan yolcu sayisi, 2024 Kasim ayinda %8,3 artarak 6,5 milyona
ciktl. Distan disa transfer yolcu sayisi da %4,3 artarak 2,3 milyona
ylkseldi. Yolcu doluluk orani ise, bir énceki yila gbre 1,5 puan
artarak %81,9 olarak gerceklesti. Yurt ici yolcu doluluk orani
%83,5 olurken, yurt disi doluluk orani %81,7 olarak kaydedildi.

T_FlRKHAV YOLLARI, 2024°UN iLK 11 AYIDA 78,7 MILYON YOLCU TASIDI

*

2024 yili Ocak-Kasim doéneminde, Tirk Hava Yollari 78,7
milyon yolcu tasidi ve bu rakam, 2023 yili ile karsilastirildiginda
%1,9’luk bir artis sagladi. Distan disa transfer yolcu sayisi ise
28,8 milyon olarak kayitlara gecti ve %5,9’luk bir artis yasandi.
Ancak, yolcu doluluk orani %82,3 ile gecen yila gbére 0,5 puanlk
bir dists gosterdi. Yurt ici yolcu doluluk orani %86,5 iken, yurt
disi doluluk orani %81,9 oldu. Turk Hava Yollari, kargo ve posta
tasimaciliginda da énemli bir artis sagladi. 2024 yili Ocak-Kasim
dénemi itibariyle, tasinan kargo miktari %22,1 artarak 1,8 milyon
ton olarak gerceklesti.

SHGM'DEN YENI YONETMELIK: UCUS ROTARINA 600 EURO!

Sivil Havacilik Genel Madurlagt (SHGM), ucus gecikmeleriyle
ilgili yeni bir yoénetmelik yayimladi. Bu dlzenlemeye
gdre, ucuslarin teknik ve operasyonel nedenlerle 3 saati
asan gecikmelerinde havayolu sirketleri, yolculara tazminat
6demek zorunda olacak. Yoénetmelikte ayrica, tazminatlarin
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Turk Lirasi olarak 6denmesi gerektigi belirtilmis ve doviz kuru
hesaplamasinin, ddeme ginundeki Turkiye Cumhuriyet Merkez
Bankasi doviz satis kuru Uzerinden yapilacagi ifade edilmistir. Bu
yeni dlizenleme, ugus gecikmelerinin ve yolcu magduriyetlerinin
azaltilmasini hedeflemektedir.



DAHLEWITZ TESISINE GETIRDI
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Rolls-Royce, Boeing 787 ucaklari icin Uretilen Trent 1000
motorunun bakim, onarim ve revizyon islemleri icin motoru
Almanya’nin Dahlewitz kentindeki tesisine ulastirdigini duyurdu.
Bu adim, sirketin ingiltere ve Almanya’da gerceklestirecedi 55
milyonsterlinlik yatirim cercevesinde &nemlibir gelisme olarak 6ne
cikiyor. Yatirim, iki Glkede toplamda 300 yeni is imkani yaratmasi
bekleniyor. Dahlewitz tesisinde yapilacak yatirimin vyarisi ve
yaratilacak yeni islerin Ucte biri burada konumlandirilacak. Tesis,

ROLLS-ROYCE, TRENT 1000 MOTORUNU ALMANYA’DAKI

1

; f,_ —

sueswssimadss |

kisa vadede Trent 1000 motorlarinin bakimina odaklanirken, uzun
vadede Trent XWB-84 motorlarinin montaj ve test sireclerine
de ev sahipligi yapmasi planlaniyor. Rolls-Royce, Trent 1000 ve
Trent XWB-84 motorlarinin gelistiriimesinin, havacilik sektériinde
strdurulebilirlik ve yenilikci teknolojiler agisindan énemli adimlar
oldugunu belirtti. Dahlewitz tesisindeki genisleme, bdlgeye
ekonomik katki saglamanin yani sira, havacilik teknolojilerinde de
stratejik bir rol Gstlenecek.
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SIERRA NEVADA CORPORATION (SNC), RAPCON-X ISR PLATFORMUNUN

ILK UCUSUNU GERGEKLESTIRDI
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aykar, milli ve 6zgln olarak gelistirdigi insansiz hava
Barau Bayraktar TB3’Un bir baska édnemli testini basariyla
tamamladigini duyurdu. TUrk savunma sanayisinin gurur
kaynag! haline gelen Bayraktar TB3, son testiyle bir kez daha
Ustln performans sergileyerek basarilarina bir yenisini ekledi.
Tam 797 saat ucus gerceklestiren Bayraktar TB3 47., 48., 49.
test ucuslarini da basariyla tamamladi. Baykar mahendisleri
tarafindan gelistirilen Bayraktar TB3, 6zellikle uzun menazil,

yUksek irtifa ve gelismis haberlesme sistemleri ile dikkat
cekiyor. Bu test, aracin operasyonel yeteneklerinin daha da
glclendigini ve uluslararasi savunma pazarindaki rekabet

glclindn arttigini gésteriyor. Bayraktar TB3, daha 6nce
Bayraktar TB2 ve Akinci gibi projelerle de biylk basarilara
imza atmis Baykar’in en son yenilik¢i Urlnlerinden biri olarak
Turk hava sahasinda ve uluslararasi arenada kendine saglam
bir yer edinmeye devam ediyor.
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TOBB SiVIL HAVACILIK MECLISI 2024 YILI
SON TOPLANTISI GERCEKLESTIRILDI
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Urkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) Turkiye Sivil
Havacilik Meclisi Toplantisi, TOBB Ydnetim Kurulu Baskan

Yardimcisi Sekib Avdagic’in katilimi ile Meclis Baskani Bilal

Eksi’nin baskanligindaistanbul’da gerceklestirildi. UTED adina

Baskan Omdir Caninsan ve Baskan Yardimcisi Murat Bastirk’dn

istirak ettigi mecliste acilis konusmalarinin tamamlanmasinin

ardindan giindem maddeleri istisare edildi. Calisma Sireleri,

Sivil Havacilik Strateji Belgesinin hazirlanmasi ve Turk

GUmrik Mevzuatr’nin Sivil Havacilik sektértyle uyumlu hale

getirilmesi gibi dnemli hususlar toplantida istisare edilmis

olunup ilgili konularda Meclis Uyelerinin rapor ve sunumlari
incelendi.Toplanti sonunda Baskanlik Divani tarafindan alt
calisma gruplarinin kurulmasina ve bir sonraki toplantinin

Subat ayinda gerceklestiriimesine karar verildi.
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iSTANBUL KULTUR UNIVERSITESI MESLEK
YUKSEKOKULU VE HAVACILIK KULUBU iS BiRLiGiNDE,
“HAVACILIK ZiRVESi 5” DUZENLENDI.

i stanbul Kiiltiir UniversitesiMeslek Yiiksekokulu (MYO)
ile Sivil Havacilik Kuliibii is birliginde diizenlenen
“Havacilik Zirvesi 5 isimli sdylesi birbirinden degerli
havacilik sektoéri tiyelerini bulusturdu.

Baskanimiz Omiir Caninsan’in katilimiyla gerceklesen
sOyleside gelecegin meslektaslarina sektére ve UTED'e
iliskin bilgiler aktararak sorularini yanitladik.
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UCAK TEKNiSYENLERi DERNEGI

} 7

56 YILIN ARDINDA

BIR BASARI HIKAYESI

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED), 1968 yilinda kuruldugu giinden bugiine,
Tiirk sivil havaciiginin gelisimine biiyiik katkilar saglamis, ucak teknisyenlerinin

mesleki standartlarini yiikseltmis ve toplumsal bilin¢ olusturmustur.
56 yillik gecmisiyle, havacilik sektoriindeki onemli bir paydastir ve Tiirk
havaciliginin her asamasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. UTED, kurucularinin
belirledigi ytiksek idealleri ve vizyonu ile hem Tiirk Hava Yollar1 hem de 6zel

havayollarinda ¢calisan ucak teknisyenlerinin meslektas dayanismasini saglamis,
sektorel gelisim adina onemli projelere imza atrmstur.

UTED’in Kurulusu ve Amaci

UTED, 1967 yilinda dernek calismalarina baslamis ve 5 Aralik
1968 tarihinde resmi olarak kurulmustur. Trk Hava Yollari'nin
ucak bakim merkezindeki 80 lye, dernedin temellerini atmis,
ilk kurucu yoénetim kurulu ise 10 kisiden olusmustur. Dernegin
kuruculari, ugak teknisyenlerinin bir meslek grubu olarak
toplumda hak ettigi yere ulasabilmesi icin calismalar yapmayi
amaclamislardir.

UTED’in ana amacl, ucak teknisyenlerinin mesleki bilgilerini
arttirmak, sektérdeki standartlari  ylkseltmek ve ucgak
teknisyenlerinin gugla, bilingli, saghkli ve yiksek verimli bir is
glcl olarak yetismesini saglamaktir. Ayni zamanda, dernek,
¢agdas havaciligin gelisimini desteklemek, yerli ve uluslararasi
duzeyde havacilik sektérinln blylimesine katkida bulunmayi
hedeflemistir.

Dernegin ismi ve Gegirdigi Degisiklikler
1968 yilinda kurulanderneginilk adi"THY Ucak Teknisyenleri
Cemiyeti" idi. O donemde, Turkiye'deki havacilik faaliyetleri
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buyuk 6lctide Turk Hava Yollari (THY) ile sinirliydi ve dernek
yalnizca THY personelini kapsiyordu. Ancak, zamanla
Turkiye'deki 6zel havayollarinin kurulmasiyla, dernege THY
disindaki ucak teknisyenleri de dahil olmaya basladi. Bunun
sonucunda dernegin adi 6nce "THY Ucak Teknisyenleri
Dernegdi”, ardindan "Hava Yollari Ucak Teknisyenleri
Dernegi" olarak degistirildi.

1980'lerin sonunda ise 6zel havayollarinin blytumesiyle
birlikte, Ttrk Hava Yollari'ndan ayrilan teknisyenlerin de Gye
olabilmesi saglandi. 1979 yilinda yayinlanmaya baslanan
derginin adi ise Gyeler tarafindan kisaltilmis olarak "UTED"
olarak kabul edilmistir. Bu kisaltma, dernegdin buglnkl
ismini simgelemekte ve tarihsel gelisiminin bir parcasi
olmustur.

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) Dergisi:

Havacilikta Bilgi ve Paylasimin Giicii

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED), kuruldugu 1968 yilindan
bu yana, ucak teknisyenlerinin mesleki gelisimini desteklemek,
bilgi alisverisini tesvik etmek ve havacilik sektértindeki



yenilikleri takip etmek amaciyla 6nemli
bir platform olmustur. Bu platformun
en o6nemli unsurlarindan biri de UTED
Dergisi’dir.

UTED Dergisi, 1979 yilinda yayin hayatina
baslamis ve o glnden bu yana, dernek
Gyelerinin ~ mesleki  bilgilerini  artirmak,
sektdrdeki yenilikler ve gelismeler hakkinda
farkindalik olusturmak amaciyla cikarilmaktadir. Dergi,
ucak teknisyenlerinin giincel konularda bilgilendirilmesini
saglarken, ayni zamanda sektérdeki diger profesyonellerle
de bilgi paylasimini tesvik eder.

Derginin icerigi ve Amaci: UTED Dergisi, icerik olarak ucak
bakim ve onarim, havacilik glvenligi, yeni teknolojiler,
sektdrel analizler ve dernek faaliyetleri gibi konularda
zengin bir yelpazeye sahiptir. Ayni zamanda, ucak
teknisyenlerinin karsilastigi mesleki zorluklar ve bu
zorluklarin nasil asilacagl konusunda da yazilar yer alir.
Derginin amaci, Uyelerine yalnizca teknik bilgi saglamakla
kalmayip, ayni zamanda sektdrdeki sosyal ve kultirel
gelismeleri de takip etmelerini mUmkutn kilmaktir.

Kisaltma ve Yayin Donemi:

UTED Dergisi, dernek adiyla 6zdeslesen ve derginin
daha kolay taninmasini saglayan “UTED” kisaltmasiyla
anilmaktadir. Dergi, dlzenli olarak yayimlanmakta ve
dernek Uyelerine iletilmektedir.

UTED Dergisi, ugak teknisyenlerinin sadece mesleki
bilgilerini  gelistirmelerine yardimci olmakla kalmaz,
ayni zamanda sektdérin gelisimini takip etme, mesleki
dayanismay! glclendirme ve havacilik dinyasindaki
yeniliklerden haberdar olma firsati sunar. 1979’dan
gunimulze kadar slregelen bu yayin, dernek Uyeleri
arasinda guclt bir iletisim ve bilgi agr olusturmus ve Tlrk
havaciliginin gelisiminde dnemli bir rol oynamistir.

Dernek Calismalarinin Baslangici

UTED'in calismalarina ilk olarak 1968 vyilinda, Atatlrk
Havalimani'ndaki eski THY hangarina yakin bir odada,
goénullt olarak is saatleri disinda baslanmistir. Baslangicta
bilgisayar, faks, fotokopi gibi teknolojiler henliz hayatimiza
girmedigi icin duyurular, daktilo ve teksir makinesiyle

yapiliyordu. Bu, dernegin zorluklarla

basladigi ilk yillarini gosteriyor ancak

Uyeler arasindaki gu¢li dayanisma,
bu zorluklarin Gstesinden gelmesini
saglamistir.

1978'de ise dernek, Bakirkoy’deki

Hlrriyet Meydanr’'na yakin bir
yerde ilk merkezi ofisini agmis, dernek
blrosu olarak kullanilan mekan, ayni zamanda Uyelerin
bulusma ve kaynasma noktasi olmustur. Bu dénemde
dernek, 10 yasina gelmis ve sektordeki varhigini énemli bir
sekilde hissettirmeye baslamistir.

56 Yil Sonra Bugiin

Bugln, Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED), 56 yil sonra,
cok daha bayuk bir aileye dénlismus, havacilik sektérinde
onemli bir sivil toplum kurulusu haline gelmistir. UTED,
ucak teknisyenlerinin yalnizca mesleki gelisimlerini degil,
ayni zamanda sosyal ve kilttrel ihtiyaclarini da g6z 6ninde
bulunduran calismalar yapmaktadir. Dernek, sektdre katki
saglamak adina cesitli egitimler, seminerler, projeler ve
organizasyonlar dlzenlemekte, ayni zamanda Uyeleri
arasindaki dayanismayi pekistirmektedir.

Ozellikle son yillarda, Tarkiye’nin havacilik sektérindeki
hizli blylimesiyle birlikte UTED’in roli daha da &nem
kazanmistir., Hem vyerli hem de yabanci havayolu
sirketlerinde gérev yapan ucgak teknisyenlerinin bir
araya geldigi ve profesyonel anlamda gelisimlerine katki
sadladigi bu dernek, Glkemizin havacilik sektortinde kalifiye
is glctinin olusmasina buyuk katki saglamaktadir.

56 yil 6nce Tuark Hava Yollari ucak bakim merkezinde
80 kisilik bir grup tarafindan kurulan Uc¢ak Teknisyenleri
Dernegi (UTED), bugln Turkiye’nin havacilik sektérinde
6nemli bir yer edinmis, mesleki standartlari ylkselten ve
havacilik alanindaki gelismeleri destekleyen bir sivil toplum
kurulusudur. Buuzun yolculuk, ucak teknisyenlerinin meslek
hayatlarinin sadece teknik yonint degil, ayni zamanda
sosyal ve kdltarel yasamlarini da kapsayan bir basari
hikayesine dénusmusttr. UTED, hem gecmisiyle hem de
gelecege yonelik hedefleriyle, Turk havaciliginin teminati
olan glc¢lU bir dernek olarak varligini sirdirecektir.
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Havacilik Egitiminin Gelecegi Calistayr:

UTED’IN KATKILARIYLA...

Havacilik sektorii, teknolojinin hizla ilerledigi, stirdiiriilebilirlik, dijitallesme,
artan emniyet standartlariile hizla degisen ve dontisen dinamik bir alandir.
5 Aralik 2024 tarihinde Siileyman Demirel Universitesi'nde diizenlenen
“Havacilik Egitiminin Gelecegi Calistayi,” bu doniistim siirecini ele alarak
havacilik egitiminin bugtinii ve gelecegi iizerine zengin icerigi ile
cok faydali bir platform sundu. UTED (Ucak Teknisyenleri Dernegi) olarak
bu prestijli etkinlikte yer almak, dernegimizin hem teknik hem de akademik
gelismelere olan baghligini bir kez daha ortaya koydu.

Oztirak, havacilik egitiminin klresel egilimlerini, firsatlarini
ve cevrimici 6grenme modellerini ele aldilar. Havacilik
egitiminde yalnizca teknik bilgi degil, ayni zamanda liderlik,

alistay, tc¢ farklioturumda gerceklestirildi ve her bir
oturumda sektorin belirli bir alt basligi ele alindi.
Calistay, sektorin farkh alanlarinda uzmanlasmis

akademisyenler, sektér temsilcileri ve 6gdrencileri

bir araya getirdi. Ozellikle 63rencilerin
yogun ilgisi dikkat cekiciydi ve etkinlik,
havacilikla ilgilenen geng¢ profesyoneller icin
6nemli bir 8grenme ve iletisim firsati sundu.

Acilis Konusmasi

Acihis  konusmasini, havacilik  sektorinin
saygin isimlerinden EuroControl Genel Madur
Danismani Sayin Haydar Yalcin gerceklestirdi.
Konusmasinda, havacilik ve egitimde

strdurdlebilirlik, dijitallesme ve degisen kiresel 4 .2

dinamiklere vurgu yapti. Bu konusma, calistayin
gelecege yonelik vizyonunu belirleyen etkili bir
baslangi¢ oldu.

1. Oturum: Havacilikta Sosyal Bilimler Egitiminin Gelecegi
Birinci oturum, sosyal bilimlerin havacilik egitimindeki roliine
odaklandi. Do¢. Dr. Gulbeniz Akduman ve Dog¢. Dr. Mesut
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iletisim ve kaltarel farkindalik gibi becerilerin de
onemine dikkat cekildi. Bu oturum, sektdriin insan
merkezli bir bakis acisini benimsemesi gerektigine
dair gicll bir mesaj verdi.

2. Oturum: Havacilik Teknik Egitiminin Gelecegi

ikinci oturum, teknik egitime ve havacilik
sektoriunde dijitallesmenin ve teknolojinin etkilerine
odaklandi. UTED olarak bu oturumda aktif bir
sekilde yer aldik. Baskan Yardimcimiz Murat
Bastlrk, “Havacilik Egitiminin Gelecedi, Mevcut

@ e W51 Teknolojiler ve CBTA Yetkinlik Temelli Egitim”

hakkinda bir sunum gerceklestirirken, Genel
Sekreterimiz Deniz Glnaltay, egitimde dijitallesme

ve yeni nesil editim modellerinin &nemini vurguladilar.
Ozellikle simllasyon teknolojileri, sanal gerceklik (VR) ve
yapay zeka gibi yeniliklerin teknik egitimdeki roll Uzerinde
duruldu. Bu teknolojilerin, egitim slrecini hem daha etkili
hem de maliyet acisindan daha verimli hale getirebilecegdi

e



Gzerinde duruldu. Ayrica, Dr. Nusret Erceylan, teknik egitimin
temellerini ve giincel uygulamalari detayli bir sekilde anlatti.
Dr. Ogr. Uyesi Osman Nuri Sunar, havacilik yénetmeliklerinin
egitim Gzerindeki etkilerini paylasirken, Dr. Ogr. Uyesi Sener
Odabasoglu, sektdr-akademi is birliginin gUclendirilmesi
gerektigini vurguladilar.

3. Oturum: Havacilikta Pilotaj Egitiminin Gelecegi

Uclinctl oturum, pilotaj egitiminin gelecegini ele aldi. Dr.
Ogr. Uyesi Ayse Asli Yilmaz, teknolojik gelismelerin pilotaj
egitimindeki etkilerini vurguladi. Ozellikle ucus similatérlerinin
gelisen kapasitesi ve yapay zeka tabanli egitim araclarinin
kullanimi Gzerinde duruldu. Dr. Cengiz Mesut Bukec, sektor-
akademi is birligi ile strdUrulebilir bir egitim modelinin nasil
gelistirilebilecegini paylastl. Bu oturumda, kariyer planlamasi
ve kiresel havacilik egilimleri de giindeme geldi. Ozellikle
genc¢ pilot adaylarina ilham veren bu konusmalar, gelecegin
havacilik profesyonellerine rehberlik etti.

UTED’in Katkilan

“Havacilik Egitiminin Gelecedi Calistayl,” sektorel gelisim ve
egitimin gelecedi acisindan énemli bir yol haritasi sundu. UTED
olarak bu tlr etkinliklere katilim saglayarak, hem sektoérel
yeniliklere uyum saglamak hem de bu yenilikleri Gyelerimizle
paylasmak bizim icin blyUk bir 6nem tasimaktadir. Calistayda
ortaya cikan énerilerden bazilari sunlardir:
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Teknolojik Altyapinin Gelistirilmesi: SimUlasyon, yapay
zeka ve dijital araclarin egitim slreclerine entegrasyonu
hizlandiriimalidir.

Sirdiirilebilir Egitim Modelleri: Hem teknik hem de sosyal
bilimler egitimi icin hizla gelisen teknolojiye uyumlu, ¢cevre
dostu ve uzun vadeli ¢cdzUmler Gretilmelidir.

Akademi-Sektor s Birligi: Egitim iceriklerinin sektériin
ihtiyaclarina gore sekillendirilmesi icin is birligi artiriimalidir.

Kariyer Firsatlarinin Yayginlastirilmasi: Gencglerin sektére
kazandirilmasi icin rehberlik hizmetleri glclendirilmelidir.

Calistaya katki saglayan ve katilm gdsteren tim paydaslara
cok tesekkir ediyoruz. Ulkemiz sivil havaciligi adina bu tarz
calistaylarin artmasi gerektigini bir kez daha vurguluyoruz.
Bdylesine verimli bir calistayin hazirlanmasinda emegi gecen
basta Doc. Dr. inan Eryilmaz ve Bisra Yildirim’a, Sileyman
Demirel Universitesi’ne tesekkir ediyoruz.

UTED olarak calistayda edindigimiz bilgileri, Uyelerimize
aktaracak ve dernek faaliyetlerimizde bu kazanimlari
kullanarak havacilik sektérinin egitim alaninda daha da
ilerlemesine katki saglayacagiz.

UTED olarak c¢alistaya katkimiz, yalnizca teknik bilgi
paylasimi ile sinirh kalmadi. Ayni zamanda, havacilik
egitiminin sosyal ve teknik boyutlarini entegre eden

bir vizyonun gelistiriimesine destek olduk. Dijitallesme,
siirduriilebilirlik ve insan kaynaklari gelisimi gibi konular,
UTED’in stratejik hedefleriyle értiisen 6nemli basliklar olarak
one ciktl. Murat Bastiirk ve Deniz Giinaltay’in katkilari ile
teknisyen egitimindeki en giincel gelismeler vurgulanirken,
UTED’in sektordeki oncii rolii bir kez daha ortaya kondu.
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DUNYA SiViL HAVACILIK
GUNUNUZ KUTLU OLSUN

Ucus emniyetinden asla taviz vermeden, sivil havacihigimizi uluslararasi alanda
' ' hak ettigi diizeye tasimak icin 6zveriyle calisan tiim sektor calisanlarinin Diinya
Sivil Havacilik Giinii'nii kutluyor, meslegimizi ve iilkemizi en iyi sekilde temsil
eden herkese tesekkiir ediyoruz. Ayrica, havacilik endiistrisinin gelisimine katki
saglayan ve bu alanda ilerlemeye vesile olan tiim paydaslarimiza, ’ ,

UTED ailesi olarak minnetlerimizi sunariz.
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Ulkelerin kitalar arasi yolcu ve ticari taslmactllk faallyetlerlnln
onemini belirtmesi, yayginlastiriimasi amaciyla Birlesmis Milletler
Konseyi 1992 yilinda almis oldugu karar dogrultusupnda ICAO’nun
kurulus yil doniimii olan 7 Aralik tarihini ‘Diinya SlvﬂHavacHlk »
Giinii’ olarak kutlanmasini kararlastirmistir

Aralik 1944 tarihinde Chicago Anlasmasi ile kurulan ve

Turkiye’nin de kurucu Uyesi oldugu Uluslararas! Sivil

Havacilik Orgltu (ICAO), kurulusunun 50. yili olan
1994’te aldigi bir genel kurul karari ile 7 Aralik’t Dlnya Sivil
Havacilik Gunid olarak ilan etmistir. Bu gtn, sivil havacihdin
devletlerin sosyal ve ekonomik kalkinmasindaki &nemi
konusunda klresel farkindalik yaratmayl amaclamaktadir.
ICAO, devletlerin isbirligini tesvik ederek, tim insanligin
kiresel ve hizli bir tasima adina erisimini saglamayi
hedeflemektedir.

Sivil havaciligin uluslararasi dizeydeki glvenli ve dazenli
gelisimini saglamak, ucus emniyetini artirmak ve hava
tasimaciiginin  dizenli bir sekilde sdrdUrilmesine katki
saglamak, ICAO’nun temel hedefleri arasindadir. Ayrica,
ICAO; hava seyri, havaalani gltvenligi, barissever amaclarla
hava araclari kullanimi, ekonomik tasimacilik ve taraf Glkeler
arasinda firsat esitligi saglanmasi gibi konularda 6&nemli
calismalar yapmaktadir.

Uluslararasi Havaciligin Onemi

Havayolu ulasimi, Ulkeler arasindaki mesafeleri kisaltarak
kultarel etkilesimi ve halklar arasi diyalogu gt¢lendirmekte,
bu sayede diinya genelinde sosyal ve ekonomik refahin
artmasina yardimci  olmaktadir. Ulusal ve uluslararasi
tasimacilik, her yil artan bir hizla blylimekte ve havacilik
sektdrd, zaman tasarrufu ve distk maliyet gibi avantajlariyla
ticari faaliyetlerde 6nemli bir yer edinmistir.

Uluslararasi  havacihdgin gtvenli ve dlzenli gelisiminin
saglanmasinda ICAO’nun buyik roli vardir. Orgit, dinya
genelindekiucus emniyetive havacilik glivenligi standartlarinin
olusturulmasinda ve uygulanmasinda kritik bir &neme sahiptir.
ICAO’nun calismalari, Glkeler arasinda uluslararasi tasimaciligi
kolaylastiran, isbirligini tesvik eden ve sektdérdeki haksiz
rekabeti engelleyen bir ortam yaratmaktadir.

Tirkiye’de Sivil Havacilik

Ulkeler arasindaki ulasimi kolaylastiran, bireysel ve ticari
bircok alanda buyUk gorevler Ustlenen havayolu ulasimi,
sosyal ve ekonomik anlamda blytk énem tasimaktadir. Hem

LS
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Ulkelerin sivil havacilik orgiitleri veya disisleri bakanliklan
nezdinde temsil edildikleri ICAO’da konsey’in altinda
7 alt komisyon ve komite bulunmaktadir. Bunlar:

Hava Seyriisefer Komisyonu
Air Navigation Commission

Hava Tasimaciligi Komitesi - Air Transport Committee

Hukuk Komitesi - The Legal Committee
Personel Komitesi - The Personnel Committee

Finansman Komitesi - The Finance Committee

Hava Seyriisefer Hizmetleri Ortak Destek Komitesi
The Committee on Joint Support of Air
Navigation Services

Yasadisi ihlaller Komitesi
The Committee on Unlawful Interference

ulusal hem de uluslararasi tasimacilik faaliyetlerin de her yil
blyUk oranda artis gdzlenmesi, disik maliyetler, zamandan
tasarruf ve hava yolu sirketlerine olan glvenirliligin artisi
olarak yorumlanabilir.

ICAO’nun 190 Gyesinden biri ve olan Tirkiye, kurucu Gyelik
yOukUmlulUklerini en Ust dlazeyde yerine getirerek sivil
havacilik alaninda kuruldugu tarihten bu yana buaylk bir
ilerleme kaydetmistir.

ileri teknoloji gerektiren havacilik endstrisinde, sadece
Turk Hava Yollari (THY) tarafindan 2 merkezden 25 noktaya
yapilan tarifeli i¢ hat seferleri ile varligini strdUrlrken, bugtn;
6 havayolu isletmesi etrafinda 7 merkezden toplam da 45
noktaya gerceklestirilmektedir. Bu durum sahip oldugumuz
havaalanlarimizdan yapilan ucak seferleri i¢ ve dis hatlarda
79 milyon gibi kayda deger bir rakama ulasmistir. Tim bu
havayolu isletmelerimizin sahip olduklari ucak sayisi son bes
yil icinde iki kat artarak 300’e yUkselmistir.

istikbal Goklerdedir

1912-1913 yillarinda sivil havacilik faaliyetlerini yapilandiran
Ulkemiz, iki hangar ve kicUk bir meydanda baslayan Tirk
havacilik sektérl, Atatark’in, “ISTIKBAL GOKLERDEDIR”
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konumu itibariyle yog fliskilerini
“tasiyan en 6nemli unsurlardan

hava tagimaciligidir. Tiirkiye’nin,
uluslara¥asi hava tasimaciligifidaki
stratejill onemi g6z ardi edilemez bir
yerdedir. Tiirkiye’nin kitalararasrkavsak
noktasinda bulunmasi, uluslararasi hava
tasimaciliginda 6nemli vestratejik bir
yer almasina olanak saglamistir.

so6zUnl ilke edinerek 1925 yilinda kurulmustur. Daha sonraki
yillarda ise, Turk Hava Kurumu adini alan Tark Tayyare
Cemiyeti ile Turk Sivil Havaciligi Glkenin gelecegine yon veren
kurumsal kimligine kavusmustur.

ilk Sivil Hava Tasimaciligina 5 ucaklik bir filo ile 1933 yilinda
“Turk Hava Postalar’” adi altinda yirtttlmeye baslanmistir.
Cumbhuriyetimizin 10. yilinda, Milli Savunma Bakanligina bagli
olarak kurulan “Havayollari Devlet isletme idaresi” Turkiyeide
sivil hava yollari kurmak ve tasima yapmak icin devlet
tarafindan yetkilendirilmistir. Bu kurum bugln varolan Tlrk
Hava Yollar’nin ilk yapi taslarini olusturmustur.

Tiirkiye’nin Sivil Havaciliktaki Yeri

Tarkiye, ICAO’nun 190 dyesinden biri olarak sivil havacilik
alaninda ®nemli bir konuma sahiptir. Ulkemiz, havacilik
sektorindeki uluslararasi yukimlaltklerini yerine getirirken,
teknolojik altyapisi, ucus glvenligi ve ekonomik gelisimi ile
dikkat ¢cekmektedir. Tirk Hava Yollar’nin klresel basarilari
ve Turkiye’nin havacilik sektortindeki yatirimlari, Glkenin sivil
havaciliga verdigi 6nemin gostergesidir.

Bugin, Tlrkiye’de 6 havayolu isletmesi, 7 merkezden 45
noktaya ucus gerceklestirmektedir. Tirk Hava Yollari, i¢c ve
dis hatlarda 79 milyon yolcuya hizmet verirken, havacilik
sektoriindeki ucak sayisi son 5 yilda iki kat artarak 300’e
ulasmistir.  Turkiye’nin sivil havacilik altyapisi, bdlgesel
havacilik merkezi olma yolunda 6énemli adimlar atmaktadir.
istanbul’daki 3. Havalimani yatirimlari ve artan ucus sayilari,
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Turkiye’nin uluslararasi havacilik alanindaki stratejik dnemini
pekistirmektedir.

Tirkiye’nin Kitalararasi Konumu ve Havaciliktaki Stratejik
Onemi

Turkiye, cogdrafi olarak Avrupa, Asya ve Afrika kitalari
arasinda bir kopri islevi gérmektedir. Bu stratejik konumu,
Turkiye'yi uluslararas! hava tasimaciliginda énemli bir kavsak
noktasi haline getirmistir. TUrkiye’nin disa acilan kapisi
olarak havacilik sektérl, 6zellikle ithalat, ihracat, turizm ve
uluslararasi iliskiler agisindan kritik bir rol oynamaktadir. 2016
yilinda ICAO Konseyi’'ne Gye olan Tirkiye, ucus emniyeti
ve havacilik glvenligi konularinda da uluslararasi dlzeyde
kendini kanitlamistir.

Sivil havacilik sektérindeki yatirnmlar ve buyUumeler,
Turkiye’nin ekonomik gelisimine katki saglamakta ve havacilik
alaninda klresel bir oyuncu olma yolunda ilerlemektedir.
ICAO’nun kiresel havaclilik vizyonuna paralel olarak, Tlrkiye
de sivil havacilik politikalarini uluslararasi standartlara uyumlu
sekilde sekillendirmektedir. Ayrica, Turkiye’nin havacilik
sektérindeki basarisi, ulusal c¢ikarlarin korunmasi ve kiresel
iliskilerin dlizgln bir sekilde devam etmesi acisindan énemli
bir aractir.

Sivil Havacilikla ilgili Hukuki ve Yonetsel Diizenlemeler
Turkiye’'de sivil havacilik faaliyetleri, 2920 sayili Turk Sivil
Havacilik Kanunu ve bu kanun ¢ercevesinde yayimlanan idari
ve teknik yonetmelikler ile dizenlenmektedir. 1954 yilinda
kurulan ve sonrasinda Sivil Havacilik Genel Miadurligu olarak
yeniden yapilandirilan kurulus, Tdrkiye’nin sivil havaciligini
yonetmekte ve denetlemektedir. Bu kurum, hem ulusal
hem de uluslararasi dizeyde havacilik gidvenligi, hava
tasimaciligi ve sivil havacilikla ilgili diger tim faaliyetleri
denetleyerek Tarkiye’nin kiresel havacilik pazarindaki yerini
saglamlastirmaktadir.

Sonug olarak, 7 Aralk DUnya Sivil Havacilik GUn0, havacihigin
kiresel kalkinma ve isbirligindeki 6nemini vurgulamakta
ve ICAO’nun bu alandaki liderligini kutlamaktadir. Tarkiye,
cografi konumu ve sivil havaciliktaki glcli altyapisi ile kiiresel
havacilik pazarinda giderek daha fazla s6z sahibi olmakta
ve ICAO’nun hedeflerine ulasmasina katki saglamaktadir. Bu
baglamda, Turkiye’'nin havacilik sektérd, tlkenin gelecegdi ve
kiresel rekabetteki basarisi icin kritik bir 6neme sahiptir.
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Havacilik sektorii, hizla gelisen teknolojiler, dijitallesme ve artan emniyet
standartlariyla siirekli bir evrim icerisinde yeniden sekillenen dinamik

bir yapiya sahiptir. Birincil onceligi olan emniyeti en iist diizeyde tutarak,
operasyonel verimliligi de saglamak zorundadir. Bu iki kavram nedeniyle de
cok hassas dengelerle isleyen bir sektordiir. Hem ¢ok hizh sekilde sekillenmesi
hem de emniyet ve operasyonel verimlilik dengesinin saglanmasi icin egitim

sistemlerinin de bu degisime uyumlanmasi gerekmekte ve yeni teknolojilerin
egitim sistemlerine hizl bir sekilde entegre edilmesi ihtiyaci dogmustur.

024 yilinda Boeing tarafindan hazirlanan projeksiyona

gdre, dlnya capindaki filonun 2043 yilina kadar

neredeyse iki katina c¢ikarak 50.170 ucada (yaklasik

43.403 yeni ucak) ulasmasinin beklendigi tahmin
edilmektedir. Bu, énimuzdeki yirmi yil icinde klresel ticari
filoyu desteklemek icin ihtiya¢c duyulacak 716.000 Bakim
Teknisyeni anlamina geliyor (Boeing, 2024).

26 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2024 / www.uteddergi.com

Karesel havacilik sektord, kalifiye bakim teknisyenleri ve
muhendisleri icin benzeri gériimemis bir taleple Kkarsi
karsiyadir. Bu talebin ilerleyen slrecte giderek artacad da
gelen raporlardan belli olmaktadir. Boylesine dinamik, hassas
dengelerleisleyenveelemanihtiyaciylksekbirsektorde, teknik
personelin yetkinlikleri, operasyonel emniyet ve verimlilik icin
kritik bir rol oynamaktadir. Ayrica, havacilik otoritelerinin



OVA: Augmented Reality for aircraft maintenance,
remote support and training

Global Fleet Development
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2023 Fleat Riestirad Retasinad Flest  Replacement

yUksek emniyet standartlarini saglamak amaciyla yapmis
olduklari yonetmelik degisiklikleri ve yeni ucak teknolojileri,
personelde yeni yetkinliklerin kazandiriimasi gerekliligini
ortaya koymaktadir. Bu personellerin yalnizca bilgi sahibi
olmalari yetmeyecek; gelisen teknolojilere hizla adapte
olabilen, problem ¢6zme ve analitik disinme becerileri
gelismis bireyler olmalari gerekecektir.

Sektorin teknolojiyle olan ayrilmaz bagdi nedeniyle bu hizli
dénlsim ve personel talebi, editim sistemlerinin de hizl
bir sekilde doéndsimund kacinilmaz hale getirmektedir.

Personnel Demand by Type

2043 Flest

GUnUmuzde otoriteler basta olmak Uzere bircok kurum ve
kurulus, teknolojinin egitim sistemlerine entegre edilmesini
veegditimsistemininsektérinihtiyacglarinikarsilayabilecek bir
yaplya kavusmasini saglamak icin yogun bir ¢aba icindedir.
Mevcut geleneksel egitim yaklasimi artik bu déntstime
ve dinamizme cevap verememektedir. Bu sebeple yogun
olarak teknik personellere yeni yetkinlikler kazandiracak
ve mevcut yetkinliklerini gelistirecek yetkinlik temelli
egitim yaklasimlari Gzerinde durulmakta, teknolojinin bu
yeni egitim sistemine entegre edilmesi yéninde calismalar
yuratilmektedir.
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VR in Airbus Maintenance Training
The Virtual Engine Run-Up solution

AIRBUS Virtual Reality

GUndmuazde Yogunlukla Kullanilan ve Gelecekte de Artarak
Devam Edecek Olan Teknolojik Egitim Araclari:

Bilgisayar Tabanh Egitim (CBT): Bilgisayarlar aracilidiyla
sunulan interaktif egitim materyalleri, teorik bilgilerin etkili bir
sekilde aktariimasini saglar. Bircok havacilik okulu ve egitim
merkezi, CBT modullerini mufredatlarina entegre etmistir.

Simdlasyon Tabanli Egitim: Artirilmis Gerceklik (AR) ve Sanal
Gerceklik (VR) Tabanli Egitim: Gercek dlnya senaryolarinin
sanal ortamda canlandirilmasiyla, teknisyenlerin pratik
becerileri gelistirilir. Ucak bakim prosedurleri, motor sistemleri
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Virtual -
Jet Engine

Japan Airlines Is Using Microsoft’s HoloLens For Training

ve aviyonik sistemlerin similasyonlari havacilik okullari ve
egitim merkezlerinde yaygin olarak kullaniimaktadir.

Yapay Zeka Destekli Kisisellestirilmis Egitim: Yapay zeka
algoritmalari kullanilarak, her bireyin 6grenme hizina ve tarzina
uygun egitim icerikleri sunulur. Teknisyenlerin zayif olduklari
konularin tespiti ve bu alanlarda yogunlastiriimis egitim
programlari olusturulmasi. Yapay zeka destekli sistemlerin
entegrasyonu ile, teknisyenlerin bireysel ihtiyaclarina uygun
egitim planlamasi yapilmasi planlanmaktadir.

Ogrenme Yonetim Sistemleri (LMS): Egitim iceriklerinin
dagitimi, takibi ve yoénetimi icin kullanilan yazilimlardir.
Egitmenler, duyurular yayinlayabilir, ddevleri notlandirabilir
ve sinif tartismalarina katilabilir; 6grenciler ise calismalarini
teslim edebilir, tartisma sorularina yanit verebilir ve sinavlara
girebilir. Canvas, Blackboard ve Moodle gibi platformlar,
havacilik egitim kurumlari tarafindan yaygin olarak
kullaniimaktadir.




Mobil Ogrenme (M-Ogrenme): Mobil cihazlar araciligiyla
egitim iceriklerine erisim saglanarak, esnek ve her yerden
6grenme imkani sunulur. Teknisyenlerin is basinda ihtiyac
duyduklari bilgilere hizli erisim saglamalari i¢in bazi havacilk
sirketleri, teknisyenleri icin mobil egitim uygulamalari
gelistirmistir.

Oyunlastirma (Gamification) Tabanli Egitim: Egitim
iceriklerinin oyun unsurlariyla zenginlestirilerek, égrenme
slirecinin daha eglenceli ve motive edici hale getirilmesi.
Teknisyenlerin bakim proseddrlerini oyunlastiriimis
senaryolarla 6gdrenmeleri hedeflenmektedir. Oyunlastirma
yontemlerinin kullanimiyla, teknisyenlerin editim sireclerine
katihminin ve motivasyonunun artirilmasi amac¢lanmaktadir.

Blockchain Tabanl Egitim ve Sertifikasyon: Egitim kayitlarinin
ve sertifikalarin blockchain teknolojisi ile glvence altina
alinmasi. Teknisyenlerin editim ve sertifikasyon streclerinin
seffaf ve glvenilir bir sekilde takibi. Blockchain teknolojisinin
entegrasyonu ile, teknisyenlerin yetkinliklerinin uluslararasi
standartlarda taninmasi ve dogrulanmasi saglanacaktir.

Sonug ve Gelecek Perspektifi:

Bu teknolojilerin entegrasyonu, teknisyen ve teknik
elemanlarin  egitiminde devrim niteliginde degisiklikler
getirecek; 6grenme slreclerini daha etkili, verimli ve
erisilebilir hale getirecektir. Egitim kurumlari ve havacilk
sirketleri, bu yenilikleri benimseyerek, gelecedin ihtiyaclarina
uygun nitelikli is glcln( yetistirmeyi hedeflemektedir. Okulda
ve Universitede 6gretilenlerle is diinyasinda ihtiyac duyulanlar
arasinda her zaman O6nemli bir ucurum olmustur. Bunu
isverenlerden diizenli olarak duyuyoruz. Is diinyasi liderleri,
mezunlarin teoride kalifiye olduklarini ancak pratikte kalifiye

Training Competency using Eye-Tracking (TACET)

olmadiklarini giderek daha fazla dile getiriyor. GUnimuzde
bu bosluk bir ucuruma doéntsmektedir. Sektér, yapay zekayi
kullanma, yazihm gelistirme ve veritabanlarini ydnetme
gibi 2020’lere ve o6tesine uygun beceriler talep ediyor.
Ancak okullar ve Gniversiteler, 1990’lardan bu yana ¢ok az
evrim geciren bir tarzda, beceriden c¢ok bilgiye odaklanan
mufredatlar 6gretmek zorunda kaliyor. Egitim ve is arasindaki
bu kopukluk, egitimin yolculuk, isin ise varis noktasi oldugu
izlenimini yaratmaktadir. Mevcut geleneksel egitim sistemi,
bu yeni teknolojilerin adaptasyonunda ve uygulanabilirligi
noktasinda ¢cok yetersiz kalmaktadir. Bu sebeple tim havacilik
camiasl, yeni bir egitim sistemi olan Yetkinlik Temelli Egitim
ve Degerlendirme (CBTA) sistemine dogru biylk bir hizla
gecis yapmaktadir.
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Deniz GUNALTAY
Part-147 Temel Egitmeni

VARDIYALI CALISMANIN UCAK BAKIM
TEKNISYENLERI UZERINDEKI ETKILERI

Ucak Bakim Teknisyenleri, havacilik sektoriinde kritik bir rol oynamaktadur.
' ' Yaptiklari is, ucaklarin emniyetli bir sekilde calismasini saglar ve herhangi bir
hata veya dikkatsizlik ciddi sonuclar dogurabilir. Havacilik sektoriiniin dogasi
geregi, bakim operasyonlari genellikle giiniin her saati hazir bulunmay: gerektirir ’ ,
ve bu da vardiyal calismayi zorunlu kilar.

ardiyali calisma, havacilik operasyonlarinin kesintisiz
isleyisi icin gerekli olsa da, 6zellikle ucak bakimi
gibi yiksek sorumluluk gerektiren gorevleri yerine
getirenler icin bir takim zorluklari da beraberinde
getirir. Bu yazimiz, ucak bakim teknisyenleri Uzerindeki
vardiyall ¢alismanin etkilerini arastirmakta, yorgunluk, saghk
etkileri, performans sorunlari, is-yasam dengesi ve etkileri
hafifletme veya azaltma stratejilerine odaklanmaktadir.

1. Yorgunluk ve Uyku Bozuklugu

Vardiyali calismanin  bir sonucu olarak, Ucak Bakim
Teknisyenlerinin  karsilastigi en o6nemli sorunlardan biri,
cogunlukla uyku kesintilerinden kaynaklanan yorgunluktur.
Sirkadiyen ritim, vicudun uyku ve uyanikligi dizenleyen ic
saatidir. Vardiyali calisma, 6zellikle gece vardiyalari veya
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dizensiz saatler, bu ddénglyl bozarak uyku yoksunluguna ve
daha dusuk kalitede dinlenmeye neden olur. Ornegin, gece
gec¢ saatlerde veya donlsUmll vardiyalarda calisan Ucak
Bakim Teknisyenleri, gece uykusundan daha az dinlendirici
olan glindtiz uykusunu almakta zorlanabilirler.

Zamanla, bu tdr uyku kesintileri, insanlarin ne kadar
dinlenirlerse dinlensinler strekli yorgun olduklari bir durum
olan kronik yorgunluga yol acabilir. Yorgun teknisyenlerin
daha yavas tepki sUreleri, dusik karar verme becerileri ve
detaylara dikkat etmede vyetersizlik gibi bozulmus bilissel
yeteneklere sahip olma olasihdr daha yuUksektir. Ucak
bakiminda gerekli olan hassasiyet géz 6nlne alindiginda, bu
sinirlamalar emniyeti riske atan hatalara yol acabileceginden
Ozellikle endise vericidir.




2. Saglik Etkileri

Ucak Bakim Teknisyenlerinin fiziksel ve ruhsal saglidi, uzun
slreli vardiyali calismadan 6nemli 06lctide zarar gorebilir.
Arastirmalar, dizensiz saatlerde calisanlarin bir dizi saghk
sorunu gelistirme riskinin daha yiksek oldugunu géstermistir:

Fiziksel Saglik

Vardiyall ¢alisan Ugcak Bakim Teknisyenlerinin kardiyovaskuler
hastaliklara yakalanma olasihidi daha yuUksektir ¢inkl yetersiz
uyku, stres ve adir is yakU kan basincini ve kolesterol( yikseltir.
Vardiya rotasyonuyla iliskili tutarsiz yemek duzenlerinin bir
sonucu olarak hazimsizlik, Glser ve refli gibi gastrointestinal
sorunlardan da muzdarip olabilirler. Vardiyali ¢alisanlar
egzersiz yapmaya daha az zaman ayirabildiginden ve diizensiz
calisma saatleri boyunca sagdliksiz, kolay yiyeceklere bagimli
olabileceginden obezite de bir baska sorundur.

Ruh Saghai

Vardiyali calisma, fiziksel saglik sorunlarinin yani sira ruh sagligi
sorunlarina da katkida bulunabilir. Bozulan uyku doéngdleri
ve tutarsiz programlar, o6zellikle ucak bakiminin ylksek
sorumluluk gerektiren ortamiyla birlestiginde stres seviyelerini
artirabilir. Teknisyenler, izolasyon hissi ve vardiyall ¢alismanin
vicuda verebilecedi fiziksel zarar nedeniyle anksiyete veya
depresyon gibi rahatsizliklar gelistirebilir. Bazi durumlarda,
fiziksel yorgunluk ve zihinsel stresin birlesimi, is performansini
ve kisilerin saghgini ciddi sekilde etkileyen duygusal ve fiziksel
bir sorun olan tikenmislige yol acabilir.

3. Performans ve Emniyet Kaygilan

Vardiyall ¢calismanin Ucak Bakim Teknisyenlerinin performansi
Gzerinde cesitli etkileri vardir ve genellikle hata olasiligini
artirir. insanlar yorgun ve stresli olduklarinda dikkat, hafiza ve
problem ¢ézme gibi bilissel islevleri zarar gordr. Hassasiye_,fjp_

6nemli oldugu bir durumda, bu sinirlamalar dnemli hatalara yol
acarak kaza ve ekipmanda arizalanma riskini artirabilir.

Artan Hata Riski

Gec vardiyalarda veya vardiyalarda uzun saatler calisan Ucak
Bakim Teknisyenleri, farkindaliklarinin azalmasi ve muhakeme
eksiklikleri nedeniyle insan hatalarina karsi daha savunmasizdir.
Bu hatalar basit hatalardan ucadin ucusa elverisliligini riske
atan ciddi bakim hatalarina kadar cesitlilik gdsterir. Havacilik
yUksek riskli bir sektdrdlr ve klicik hatalar bile ciddi sonuglar
dogurabilir.

Verimlilik Uzerindeki Etkisi
Hata olasiligina ek olarak, Ucak Bakim Teknisyenlerinin
Uretkenligi zaman icinde azalr. Yorgunluk gelistikce, Ucak
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Bakim Teknisyenlerinin strekli Gretkenligi sirdirme kabiliyeti
azalabilir, bu da goérevlerin daha yavas tamamlanmasina ve
genel verimliligin azalmasina neden olabilir. Bu durum, bakim
gorevlerinin gecikmesine yol acarak ekip Gzerinde daha fazla
baski olusturabilir ve uzun sareli vardiyali calismanin olumsuz
etkilerini artirabilir.

4. is-Yasam Dengesi Zorluklari

Vardiyali c¢alisma, Ucak Bakim Teknisyenlerinin is-yasam
dengesi Uzerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Farkli calisma
saatleri siklikla teknisyenlerin sosyal ve ailevi aktiviteleri
kacirmasina, belki de sosyal izolasyona yol acmaktadir. Vardiyal
calisanlar, iliskilerini sGrdlrmekte veya aile yemekleri, tatiller ve
sosyal etkinlikler gibi normal saatlerde gerceklesen etkinliklere
katilmakta zorlanabilir.

Aile ve Sosyal Yasam

Vardiyall calisma, aileleri olan kisiler icin 6zellikle zor olabilir
clnkld ©Ongodrilemeyen saatler, cocuklarinin programlarina
veya diger aile sorumluluklarina engel olabilir. Bu durum kisisel
iliskilerde strese neden olabilir; evde ve iste hosnutsuzluga
yol acabilir. Zamanla, is ve 6zel hayat arasindaki ucurum hayal
kirikligr ve izolasyon hissine yol acarak vardiyali ¢alismanin
zihinsel ve duygusal stres etkisine neden olabilir.

Tiikenmislik ve is Tatmini

Bircok teknisyen, vardiyali calismanin getirdigi sdrekli
fiziksel ve duygusal zorluklarin bir sonucu olarak tikenmislik
yasayabilir. Tukenmislik, insanlari standart performans veya
heves duzeylerini slUrdiremediklerinde ortaya ¢ikar. Ucak
Bakim Teknisyenleri arasinda tikenmislik, is memnuniyetinin
azalmasina, performansin ddsmesine ve asiri durumlarda
sektérden tamamen ayrilma istegine neden olabilir.
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5. Vardiyali Calismanin Olumsuz Etkilerini Azaltma
Stratejileri

Vardiyali calismanin U¢cak Bakim Teknisyenleri Gzerindeki zararli
sonugclarinin farkinda olan sirketler ve sektor liderleri, bu etkileri
azaltmak ve calisanlarinin saghgini korumak i¢in girisimlerde
bulunmaktadir. Vardiyali calismanin etkilerinin azaltilmasinda
cesitli dnlemler faydali olmustur:

Planlanmis Dinlenme Siireleri

Yorgunlugu yénetmek icin en etkili ydntemlerden biri dinlenme
slirelerini planlamaktir. Vardiyalar arasinda teknisyenlere
dinlenmeleri icin yeterli zaman taninmasi iyilesmeye yardimci
olur ve uyku yoksunlugu tehlikesini en aza indirir. Havacilik
regUlasyonlari, bakim personelinin islerine gelmeden &nce
uygun sekilde dinlenmelerini saglamak icin siklikla asgari
dinlenme sirelerini belirtir.

Doénlsiimli Vardiyalar

lyi tasarlanmis dénlsimli bir vardiya programi uygulamak
teknisyenlerin gece vardiyalarina uzun slre maruz kalmasini
dnlemeye yardimci olabilir. ideal olarak vardiyalar, calisanlarin
sirkadiyen ritimlerindeki bozulmayi en aza indirerek giindiiz ve
gece programlari arasinda kademeli olarak gecis yapmalarina
olanak taniyacak sekilde déntstimld olmalidir.
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Saglik ve lyi Yasam Programlari

isverenler, fiziksel ve zihinsel gerekliliklere odaklanan saglik
ve zindelik programlari saglayarak calisanlarina yardimci
olabilirler. Vicut ve ruh sadligi hizmetlerine, fitness tesislerine
ve beslenme programlarina erisim saglanmasi, teknisyenlerin
stresi ydnetmelerine ve olagandisi saatlerde calismalarina
ragmen saglikl bir yasam tarzi sirdtrmelerine yardimci olabilir.

Degerli Hissettirme

Sirketlerin, personelleri icin sk sk kendilerini degerli
hissedecedi organizasyonlari dizenlemesi, c¢alisanlari bir an
olsun is stresinden uzaklastiracak ve aidiyet duygusunu daha
da artiracaktir.

Yorgunluk Yénetimi ve Stresle Bas Etme Egitimi
Teknisyenlere yorgunluk ydnetimi editim programi saglamak,
yorgunluk belirtilerini tanimalarina ve yorgunlugu yénetmek
icin teknikler olusturmalarina yardimci olabilir. Egitim
programlari ¢alisanlara iyi uyku aliskanliklarinin, stres azaltma
tekniklerinin ve zaman yonetiminin degerini 6greterek vardiyali
calismanin zorluklariyla daha verimli bir sekilde basa ¢cikmalarini
saglayabilir.

Hobi Edinme
Hobi, calismadigimiz, uyumadigimiz veya sevdiklerimizle zaman
gecirmedigimiz zamanlarda yapmayi sectigimiz ilgi alanlarimiz

olarak tanimlanabilir. Kisiler kendi ilgi alanlarina giren bir hobiyi
edinebilirler. Hobi edinme, calisma hayatimizdaki yorgunluk
ve stresi azaltmanin, bos zamanlarimizi keyifli ve verimli bir
sekilde gecirmemizi saglar. Hayatimiza yeni bir renk ve nese
getirir. Yeni bilgi ve beceriler edinmenin yolunu acar.

Kaynakg¢a

UCLA Health - 5 Long-Term Health Effects of Shift Work

Harvard Health Blog - Shift Work Can Harm Sleep and Health: What Helps
Cleveland Clinic - Circadian Rhythm

A Circadian Rhythm in Skill-Based Errors in Aviation Maintenance - Alan Hobbs,
Ann Williamson, Hans P.A. Van Dongen
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BASIMIZA NE GELDiY_SE
DALGINLIKTAN GELDI-2

“Basimiza ne geldiyse dalginliktan geldi” benim arada sirada yazdigim baz
' ! yazilarin ortak basligi. Bu yazilarin ortak 6zelligi, havacilik kazalari veya onemli
olaylarini konu almasi ve s6z konusu kaza veya onemli olaylarin pilot, teknisyen,
havaalani gorevlisi vb. kisilerin dalginhgindan kaynaklanmis olmasi. Bagka bir
deyisle, Insan Faktorii kaynakl havacilik kazalar veya 6nemli olaylarin 6zel bir , ,
boliimiint, dalginlik kaynakh havacilik kazalari ve 6nemli olaylarin ele aliyorum.

u vyazilari yazarken o6lumli kazalarla sonuclanan
dalginliklarda icim sizliyor, sadece maddi hasarla
veya hasarsiz olarak atlatilan olaylarda ise “Verilmis
sadakalari varmis” diyorum.

Bazi dalginlik kazalari trajedi denilecek sekilde sonuclaniyor.
Flaplarin konumunu ayarlayacadina pervaneleri feather
konumuna getirip ucadl duslrenler, havada yanlis motoru
kapatip ucadi duistrenler, Chinook helikopterinin kumanda
pedallerinin arasina iPad distrip pedallerin sikismasi sonucu
helikopteri dusdrenler, bu tip trajedik olaylara neden oluyor.
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Dalginlik kaynakh énemli olay ve kazalar yasandik¢ca ben
de ister istemez “Basimiza ne geldiyse dalginliktan geldi”
yazilarima bir yenisini ekliyorum. Maalesef bu tip olaylarin
sonu gelmiyor.

Havaciliklailgili bircok konuyu barindiranilging bir 5nemli olayi
anlatacagim. 9 Agustos 2023 gunU Binter Canarias havayolu
firmasi adina operasyon yapan Naysa firmasina ait ATR72-600
model turboprop motorlu bir yolcu ucadi, ispanya’nin tatil
merkezi Kanarya Adalar’ndaki Blylk Kanarya - Las Palmas
(LPA/GCLP) havaalanina inisi sirasinda ana inis takimindaki



tum lastiklerini parcaladi ve jantlarini piste strterek hasarladi.
Teknik olarak hi¢ bir kusuru olmayan bir ucadin lastikleri
ve jantlari, lisansh ve sdz konusu ucak Uzerinde tecribeli
pilotlari, uygun hava kosullari ve piste son derece yumusak
bir teker koyma sonrasinda hangi sebeple bu hale gelmisti?
9 Adustos 2023 Carsamba gini EC-MVI kuyruk numarali
ATR72-600 yolcu ucadi, ilk seferini sabah saat 06:00°da
Las Palmas havaalanindan Lanzarote havaalanina yapti.
Ucak ikinci seferinde Las Palmas havaalanindan Lanzarote
havaalanina geri dénecekti. Kanarya Adalari’nin bu iki adasi
arasinda ucaklar dolmus gibi calisiyor ve kisa stiren ucuslarla
cok sayida turisti adalar arasinda tasiyorlardi. Bu ucak ayni
ucus ekibi ile glin icinde 6 sefer yapacak sekilde planlanmisti.

Ucak, inis sonrasi pistin ortasinda dururken,
acil durum ekipleri hemen miidahaleye etti.
Olayda yangin citkmazken, 69 yolcu ve 4
miirettebat glivenli bir sekilde tahliye edildi.

Olayin, pilotun kokpitte fotograf cekerken
park frenini yanlislikla devreye almasi
sonucu gerceklestigi bildirildi.

Onemli olayin konusu olan ucak 2018 yilinda imal edilmisti.
Bes yil icinde 16.607 kalkis yapmistl. Toplam ugus sUresi ise
sadece 9.221 ucus saati olmustu. Surekli olarak kisa mesafe
ucan ucaklarin kalkis sayilarinin fazla, buna karsilik toplam
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ucus saatlerinin dustk olmasi normal bir durumdur. Bu
ucagdin 16.607 adet ugcusunun ortalama ucus siresi sadece 36
dakikadir. Uzun menzilli ucaklarin ortalama ucus sirelerinin 10
saate yaklasmasi dahi cok normal karsilanir.

Onemli olayin konusu olan ucadin kaptan pilotu 45 yasindaydi,
toplam 9.566 ucus saatlik tecrtbesinin 6.966

Baska bir deyisle, havada ucagdin Acil Durum/Park frenleri
devreye alindi. Bu normal bir durum degildi. Clnkd ucak
inis yaptiginda bir middet herhangi bir fren uygulanmayan
tekerlerinin Uzerinde gider. Baska bir deyisle, tekerler doner.
Daha sonra ihtiyaca gore fren uygulanarak ucagdin yavaslamasi
ve durmasi saglanir. Havada park freni uygulayarak tekerlerin
kilitlenmesi ve ucadin dénmeyen tekerlerinin Gzerine inis
yapmasi normal bir durum degildir ama bu ucakta olmustur.

Saat 07:49’da ucadin tekerleri 03L pistine 1,14 g ivme ile
son derece yumusak bir sekilde degdi. Ugak inis sonrasi sola
cekse de kaptan toparladi. Garip bir sekilde ucak cok cabuk
yavasladi ve pistin yarisina gelmeden durdu. Kuleden ucagin
inis takimlarindan duman ciktigi bildirildi.

itfaiye ve ambulansin da icinde bulundudu havaalani acil
durum ekipleri ucagin yanina geldiklerinde ana inis takiminin
dort lastiginin de parcalandidini ve teker jantlarinin piste
sirterek hasarlandigini gérdiler. inis takimlarindan cikan
duman artik ¢citkmiyordu. Herhangi bir yangin yoktu. Ucagin
icindeki 69 yolcu ve 4 mulrettebat tahliye edildi. Hasarli ucak
bir middet pistte kaldiktan sonra pistin disina ¢ekildi.

saatlik kismi ATR72-600 ucadinda edinilmisti.
Kaptan tecribeliydi. 39 yasindaki ikinci kaptanin

Technical repart
BN O3HINEY

Bu ilging olayin nasil yasandigina dair ipuclari
kokpit ses kayit cihazi (CVR) sayesinde elde
edildi. Ug¢agin park freninin devreye alindigi

toplam 606 ucus saatlik tecriibesinin 383 saatlik
kismi  ATR72-600 ucaginda edinilmisti. ikinci
kaptan ise az tecribeliydi.

Lanzarote’tan saat 07:15°te kalkis yapan ucak
Las Palmas havaalanina dogru yol alirken, FDR
kaydina gdre havada garip bir olay yasandi. Ugus
sirasinda, saat 07:27°de ucadin frenlerine 3000 psi

ngicent on 019 Asgus! 2000 iveolving an ATH -
T2-2138 mrcralt cpsriled by Marysa,

rigpairaticon G-, o Las Palmga de Gran
Canaria kipor (Canary

e e—

saat 07:27°de CVR, kaptanlar arasindaki bir
konusmayi kaydediyordu.

elaruin)
Kaptan: “Ben bu seyin gdrinmesini
istemiyorum,” diyordu. “Gaz kollarinin
gdérinmesini istiyorum.”

Kaptan kokpitte fotograf cekiyordu. Kaptanin

degerinde yuksek bir hidrolik basinci uygulandi.
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fotografta gorlnmesini istemedidi sey,
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Fig. n" §.- Depdciion of (e aress of thy EWD soovsn and dedail of ma Sight
conlrol, compastaion, brakea and el medisges window

¥ flight controls, compansators, brakes and teslt messages window (highlighbed in red)
s, among ofher things. the PREG BRK ON message, the Raps position and the TLL

SPEED message’. The lather two are checked when going though ithe BEFORE
HDING procedure and chacklist

BEFORE LANDING

CABIN CREW ......

PWR MGT

TLY LO SPEED ...ccicimimmmmissinsarmsss

ICING ADA LIGHT ..covsmmmsinrmas AS RQRD

EXT LIGHTS ON
PROCEDURE COMPLETED

Fig. " 1. Befaee lusding eheckibsr

Fig. n® 3.- Emergency and parking brake lever on the aircraft

Acil Durum/Park Freni Koluydu. Resimde géraldigu gibi,
Acil Durum/Park Freni Kolu, park freni devreye alinmamis
durumdayken yukart konumdadir ve gaz kollarinin
gériinmesini engellemektedir. Kaptan fotograf glzel ¢iksin
diye kolu asadiya indirmis, yani park frenini devreye almistir.
Kaptan, asadiya indirdigi kolu fotografi cektikten sonra tekrar
yukaritya kaldirmay! unutmus ve ucgak piste tekerleri Kilitli
olarak inis yapmistir.

Kokpitte yapilan kural disi hareketlerin emniyeti tehlikeye
atma riskinin yUksekligine glzel bir 6rnek olan bu olayda,
ilgin¢ bir durum daha vardir.

Airbus ucaklarinda ECAM, Boeing ucaklarinda EICAS adini
tasiyan Bilgilendirme Ekraninin  ATR ucaklarindaki ismi
EWD’dir. EWD, iki pilotun koltugunun arasinda yer almaktadir.
Pilotlar park frenini ucusta devreye aldiklarinda, EWD Uzerinde
amber renkte “PARK FRENI ACIK” yazan bir ikaz gelir. Pilotlar
bu ikazi fark etmemislerdir.

inisin ®ncesindeki checklist'te EWD’de flap konumlarinin
kontrol edilmesi maddesi de vardir. Pilotlarin EWD’de flap
konumlarini gdésteren grafigin hemen altinda, amber renkte
“PARK FRENI ACIK” yazan ikazi fark etmemis olmalari normal
bir durum degildir.

Bu fark etmeme, pilotlarin inis ©ncesindeki checklist
maddelerini de dizgln uygulamamis olduklari stphesini
dogurmaktadir.

Bu olay da ucuz atlatilmis bir ihmal ve dalginlik kazasidir.

EWD ekraninin kokpitteki konumu:

Fig. n* §.- EWD lacation on ifre Might deck

Referans:

ispanya Kaza Arastirma Kurulunun Teknik Raporu IN-023/2023

Ref: U.K. AAIB report
https://www.gov.uk/government/news/aaib-report-boeing-737-8200-ei-het-
4-december-2023
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Dercan DEMIRTEPE
B1/C Yetkili Ucak Teknisyeni,
ddemirtepe@uted.org

AIRBUS A350-900 MU,
BOEING 787-9 MU?

' ‘ Airbus A350-900, genis yolcu kapasitesi (325-350 kisi), 8.100 nm'lik uzun
menzili ve yakit verimliligiyle one cikarken; Boeing 787-9, daha diisiik isletme

maliyetleri, biiyiik pencereler ve yolcu konforuyla dikkat cekiyor.
A350 kapasite ve menzil avantaji sunarken, 787 yakit ekonomisi ve konforuyla
tercih ediliyor. Hangi ucak, hangi rota ve ihtiyac icin daha uygun? Karar sizin!

irbus A350-900 ve Boeing 787-9, her biri kendi

glcli yénlerine sahip, son derece yetenekli ve

gelismis genis govdeli ucaklardir. A350-900, biraz

daha buylk bir yolcu kapasitesine sahiptir ve 787-
9’un 290 yolcusuna kiyasla, tipik bir 3 sinif konfiglrasyonunda
350 yolcuya kadar oturabilir.

A350 ayrica, 787-9’un 7.530 deniz miline karsilik, 8100 deniz
miline kadar daha uzun bir menzile sahiptir. Bunun yani sira,
A350 daha gelismis bir kompozit gévdeye sahiptir ve 787-9’un
General Electric GEnx motorlarina kiyasla, yakit verimliligi daha
yUksek olan Rolls-Royce Trent XWB motorlarini kullanir.

Bununla birlikte, 787-9 biraz daha klclUk ve daha hafif bir
gbdvdeye sahiptir; bu da daha dusik isletme maliyetlerine
katkida bulunur. Ayrica, A350’nin Mach 0.85 seyir hizina kiyasla
biraz daha yiksek bir Mach seyir hizina sahiptir. 787’nin kabini,
daha buylk pencerelere ve yolcu konforunu artirmak icin daha
yUksek kabin basinclandirma 6zelliklerine sahiptir.

Sonug olarak, her iki ucak da uzun mesafeli operasyonlar icin
mikemmel seceneklerdir. A350, biraz daha fazla kapasite ve
menzil sunarken, 787 isletme verimliliginde hafif bir avantaja
sahiptir. ikisi arasindaki secim, belirli rotaya, yolcu talebine ve
havayolu tercihlerine baghdir.
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Yolcu Kapasitesi

A350-900, tipik 3 sinifli 325-350 yolcu kapasitesine sahipken,
787-9, 280-290 yolcuyu agirlayabilmektedir. Bu da A350’ye,
daha fazla yolcu hacmine ihtiya¢ duyulan yiksek yodunluklu
rotalar icin avantaj saglar.

Menzil

A350-900, 787-9’un 7.530 deniz miline kiyasla, 8.100 deniz mili
(nm) maksimum menzile sahiptir. Bu ekstra menzil kapasitesi,
A350’nin ultra uzun mesafeli rotalarda hizmet vermesini saglar.

Yakit Verimliligi
Her iki ucak da muikemmel yakit verimliligi elde etmek icin
gelismis kompozit malzemeler ve aerodinamik tasarimlar



kullanmaktadir. A350, Rolls-Royce Trent XWB motorlari
sayesinde, 787’nin General Electric GEnx motorlarindan biraz
daha yakit tasarruflu olarak degerlendirilir. Bu da A350’ye,
koltuk basina yakit ekonomisinde kiculk bir avantaj sadlar.

Kabin Konforu

787’nin kabini, daha buylk pencerelere, daha yUksek kabin
basin¢landirmasina ve daha distk kabin yUksekligine sahiptir;
bu da yolcu konforunu artirir. A350’nin kabini de iyi dogal i1sik
ve basin¢landirma sunar; ancak 787, biraz daha yolcu dostu
olarak kabul edilir.

Operasyonel Maliyetler

787’nin daha hafif gévdesi ve motorlari, A350’ye kiyasla daha
dustk isletme ve bakim maliyetlerine katkida bulunur. Bu da
787’ye, operasyonel verimlilige odaklanan havayollari icin
avantaj saglar.

Govde ve Kompozit Yapi

A350, %53 kompozit malzeme icerigiyle, 787’nin %50’sine
kiyasla daha gelismis bir kompozit gdvdeye sahiptir. Bu
durum, A350’nin daha dusdk bos agirhigina ve daha iyi yakit
verimliligine katkida bulunur.

Motorlar

A350, Rolls-Royce Trent XWB motorlariyla desteklenirken,
787, General Electric GEnx motorlarini kullanmaktadir. Her
iki motor da yuksek yakit verimliligi sunar; ancak A350’nin
motorlari sektérde en verimli genis gbvdeli motorlar arasinda
degerlendirilir.

Aerodinamik

Her iki ucakta da tarakll kanat uclari ve pirizsiz gdvde
tasarimlari gibi aerodinamik yenilikler bulunur. Ancak A350’nin
kanat tasarimi, uzun mesafe ucuslari icin biraz daha optimize
edilmistir.

Kokpit ve Aviyonik Sistemler

A350, genis dokunmatik ekranlariyla Airbus ucaklari arasinda
en gelismis kokpite sahiptir. 787’nin kokpiti de olduk¢a
yetenekli olsa da, bazi kullanicilar A350’nin araylzinQ biraz
daha sezgisel bulmaktadir.

Ugak Bakimi

A350, bakimi kolaylastiran ve ariza sirelerini azaltan daha
moduler bir tasarima sahiptir. 787 ise glvenilir bir yapiya
sahiptir; ancak sistem mimarisi, bakimi biraz daha karmasik
hale getirebilir.

Kargo Kapasitesi
A350, 787’ye kiyasla biraz daha fazla kargo hacmi sunar. Bu
durum, yUk odakl rotalarda énemli bir avantaj olabilir.

A350, daha fazla kapasite ve menzil sunarken, 787 yakit
verimliligi ve yolcu konforu acisindan klUg¢Uk bir Gstinlige
sahiptir. iki ucak arasindaki secim, havayolunun rota agina,
yolcu demografisine ve is dnceliklerine baglhdir.

Bir Boeing hayrani olarak benim tercihim tabii ki Boeing 787
Dreamliner!
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DE-ICING, ANTH-ICING VE
FRENLEME PROSEDURLERI

Giintimiiz teknolojisiyle ucaklar her tiirlii hava kosullarinda ucabilecek
! ! sekilde tasarlanmis olsalar da, ucagin yapisi ve aerodinamigi nedeniyle
en azindan kalkisi esnasinda buz ve kardan tamamen temizlenmis olmasi
gerekmektedir. Alcak bulutlarda soguk su damlaciklar seffaf bir sekilde
donabilir ya da -15 dereceden diisiik 1silarda su damlaciklar:1 donunca
ptirtizlii bir yapi olusturabilir. -40 derecenin altinda ise tiim damlaciklar ’ ’
donar ve bu buzlanma ucagin kontroliinii olumsuz yonde etkiler.
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sUrekli olarak gelisen teknolojiler ve titiz prosedurlerle
calismaktadir. Ozellikle kis aylarinda karsilasilan zorlu
hava kosullari, ucuslarin emniyetini saglamak icin ¢ok dikkat
edilmesi gereken bir konu haline gelir. Bu dénemde, ucaklarin
buzlanma ve don olaylarina karsi alacagi énlemler, sadece
ucus performansini artirmakla kalmaz, ayni zamanda yolcu
ve mirettebatin gtvenligini dogrudan etkiler. Kis sartlarinda
ucaklar, buzlanma ve kar birikintileri nedeniyle ciddi risklerle
karsi karsiya kalabilir. Bu nedenle, ucaklarin yizeylerinin
temizlenmesi ve gerekli koruma islemlerinin yapiimasi kritik
bir 6neme sahiptir.

| | avacilik sektérd, ucus glvenligini saglamak amaciyla

Buzlanma ve Donun Ug¢us Performansina Etkisi

Kis kosullarinda, ucaklarin ylzeylerinde buz, kar veya don
birikmesi, ucusun guvenligi icin tehlike olusturabilir. Bu
tar birikintiler, ucadin aerodinamik yapisini bozarak, kalkis
sirasinda kaldirma kuvvetinin azalmasina, ucus stabilitesinin
bozulmasina ve manevra kabiliyetinin zayiflamasina yol
acabilir. Ozellikle soguk hava kosullarinda, su damlaciklari
donarak pUrazla bir ylzey olusturur ve bu da uc¢agin
aerodinamik ¢zelliklerini olumsuz etkiler. Bu tir bir olumsuz
etki, ucus sirasinda beklenmedik alcalmalara veya yikselmeye
neden olabilir. Ayrica, ucaklarin kalkis performansi da azalir,
bu da ucusun baslangicinda hiz kaybina ve potansiyel olarak
kazaya yol acabilecek durumlara zemin hazirlar.

Buzlanmanin u¢agin kaldirma gtcind distrmesinin yani sira,
kanatlarin ve kuyruk boliminin aerodinamik yapisindaki

Endiistride kullanilan
buzlanma onleyici
soliisyon sadece iki
bilesen icerir: Gilda
simnifi glikol ve su.
Konsantrasyona bagh
olarak soliisyon sivinin
donma noktasini hava
sicakliginin altina indirir,
bu da soguk havalarda
buz olusumuna karsi
koruma saglar.

degisiklikler de ucagdin kontrolUnU zorlastirabilir. Bu nedenle,
ucagdin ylzeylerinde buzlanma éncesi ve sonrasi islemlerin
titizlikle yapilmasi énemlidir.

De-icing ve Anti-icing islemleri: Ucus Emniyeti icin Kritik
Adimlar

De-icing ve anti-icing, kis kosullarinda ucaklarin gtvenligini
saglamak icin kullanilanikitemelislemdir. Buislemler, ucaklarin
ylzeylerinde buz, kar ve don birikintilerini engellemeye
yonelik tekniklerdir ve ucus déncesi ucak bakiminin énemli bir
parc¢asini olusturur.

De-icing islemi

De-icing islemi, ucak ylzeylerinde biriken buz, kar ve donun
temizlenmesi amaciyla gerceklestirilir. Ucak kalkis dncesinde
de-icing islemi uygulanarak, ucus sirasinda herhangi bir
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buzlanma olusumunun engellenmesi saglanir. De-icing islemi
genellikle, ucaklarin yilzeyine propilen glikol veya etilen
glikol bazh sivilarin sprey seklinde uygulanmasiyla yapilir.
Bu sivilar, ylzeydeki buzlanmayi ¢bzer ve ucadin ylzeyinin
temizlenmesini saglar.

Anti-icing islemi

Anti-icing, de-icing isleminin ardindan ucak ylzeylerinin
yeniden buzlanma ve kar birikmesi riskine karsi koruma altina
alinmasidir. Anti-icing sivilari, de-icing isleminden sonra ucak
ylzeyine uygulanarak, bu yuzeylerin uzun sdreli bir sekilde
buzlanmaya karsi korunmasina yardimci olur. Anti-icing
sivilarinin etkinligi, hava kosullarina ve uygulama ydntemine
bagdl olarak degisiklik gdsterebilir. Bu sivilar, ucadin ylzeyine
uygulandiktan sonra belirli bir sire boyunca koruma saglar,
ancak bu sUrenin sonunda yenilenmesi gerekebilir.

Sivi Tiirleri ve Etkinlik Siireleri: Holdover Time

De-icing ve anti-icing sivilari, farkl turlerde Gretilir ve bu
tUrlerin temel farklari, sivilarin viskozitesine dayalidir. Ucak
ylzeylerinde etkili olabilen bu sivilar, ucus givenligini
saglamak icin dogru sekilde secilmeli ve uygulanmalidir.

Type | Sivilar: Genellikle daha akiskan olan Type | sivilari,
kisa sdreli bir koruma saglar. Bu sivilar, ucak ylzeylerinde
buzlanma olusumunu gecici olarak engeller.
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Type Il, Type lll, Type IV Sivilar: Daha yodun olan bu
sivilar, ucak ylzeyinde daha uzun sire koruma saglayarak,
buzlanmayi engeller. Bu tir sivilar, 6zellikle agir kar yadisi ve
soguk hava kosullarinda daha etkilidir.

Sivilarin etkinligi, dis hava kosullarina bagl olarak degisir. Bu
etkinlik, “holdover time” (koruma sUresi) olarak adlandirilir
ve bu slre, sivilarin etkinligini gosterir. Holdover time, hava
kosullarina, yadis tlrine ve sicakhda bagh olarak degisir.
Ucaklarin kalkis icin bekledigi sire boyunca bu sivilarin
etkinligi azalabilir, bu nedenle uc¢aklar, mimkin olan en kisa
sUrede kalkis icin hazir hale getirilmelidir.

Pist Durumu ve Hava TraSk Kontrolii: Ekstra Zorluklar

Kis kosullarinda ucus glvenligi sadece ucaklarin ylzeyleriyle
sinirli kalmaz, ayni zamanda pistlerin durumu da blytk énem
tasir. Kar, buz ve don, pist ylzeylerinde birikerek, ucaklarin
frenleme performansini olumsuz etkileyebilir. Bu nedenle,
pistlerin sirekli olarak izlenmesi ve durumu hakkinda bilgi
saglanmasi gereklidir.

Pist ylzeyindeki buzlanma, ucaklarin fren mesafesini uzatarak,
inis ve kalkis gUvenligini tehlikeye atabilir. Ayrica, buzlanmis
pistlerde ucagin kayma riski de artar. Hava trafik kontrolorleri,
pist ylzeyinin durumunu sirekli olarak izler ve pilotlara gerekli
bilgileri saglar. Eger pistin durumu koétilesirse, ucaklarin kalkisi
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Bir uc‘agm motoru ¢alistirildiginda, titresimler motorun kaportasindaki
buzu kirabilir ve motorun kendi icine ¢ekilmesine neden olabilir.
Buz motorun igine girerse sicak yiizeylerde birikebilir ve gegici gii¢

kayiplarina veya hasarlara neden olabilir.

ertelenebilir veya alternatif pistlere ydnlendirme yapilabilir.
Bu sirec, ucus gtvenligini saglamak icin kritik bir adimdir.

Havacilikta Kis Kosullarina Karsi Alinan Ekstra Onlemler

Kis sartlarinda ucus emniyetinin saglanmasi icin alinan
Onlemler sadece ucak yuzeyleri ve pistle sinirli degildir. Hava
trafik kontrol ve havalimani personeli de ekstra sorumluluklar
Ustlenir. Havalimanlarinda, 6zellikle dustk géris mesafesi
ve zayIf hava kosullarinda, inis ve kalkislarin koordinasyonu
cok daha hassas hale gelir. Ayrica, ucaklarin park alanlarinda
da buzlanma 6éncesi islem yapilabilir. Bu islemler ucaklarin
glvenligini saglamak icin havalimani yonetimi tarafindan
duzenli olarak izlenir ve kontrol edilir.

Bunlarin yani sira, ucus ekibine yonelik egitimler ve
prosedurler de kis kosullarina 6zel olarak glncellenir. Pilotlar
ve yer personeli, buzlanma ve don olaylari karsisinda nasil
hareket etmeleri gerektigi konusunda 06zel egitimlerden
gecerler. Ayrica, ucak bakim ekipleri, ucaklarin donanim ve
yazihm sistemlerini kis kosullarina uygun sekilde test ederler.

Kis kosullarinda ucus guvenligi, yalnizca ucaklar icin dedil,
aynl zamanda tim havalimani operasyonlari ve hava trafik

kontrolU icin ekstra dikkat ve koordinasyon gerektirir.
Ucaklarin buzlanmaya karsi korunmasi, dogru de-icing ve
anti-icing islemleri ile saglanir. Pist yUzeyi, hava kosullari ve
hava trafik kontrol( de gtvenli bir ucus icin kritik faktorlerdir.
Havacilik sektoérld, bu zorluklarin  GUstesinden gelebilmek
icin slrekli olarak gelisen teknolojiler ve prosedurler ile kis
kosullarinda ucus emniyetini saglamaya devam etmektedir.
Tum bu Onlemler, yolcularin gtvenli bir sekilde seyahat
etmelerini saglamak icin son derece 6nemlidir.
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2024°TE HAVACILIK SEKTORUNDE
GELISEN UGCAK / UGAK MOTOR
TEKNOLOJILERI VE YENILIKLER

Havacilik sektorii, hizla gelisen teknolojilerle daha verimli, cevre dostu
ve glivenli bir gelecege dogru ilerliyor. 2024 yil1, ucak ve ucak motoru
teknolojileri agisindan onemli yeniliklerin yasandigi bir donem oldu.

Bu yazida, 2024'te havacilik sektoriinde one ¢ikan ucak ve ucak motor
teknolojilerindeki gelismeleri ve yenilikleri ele alacagiz.

1. Elektrikli ve Hibrit Ugaklar: Yeni Nesil Ugus Teknolojileri
Elektrikli ve hibrit ucaklar, 2024 yilinda daha da olgunlasan
ve ticari ucuslar icin test edilen teknolojiler arasinda yer
aliyor. Bu ucaklar, cevresel slrdurUlebilirligi artirmak ve
havacilik endustrisinin karbon ayak izini azaltmak icin kritik
bir adim atmaktadir.
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Elektrikli Ucaklar: 2024’'te, tamamen elektrikli ucaklarin
ticari ucguslar icin testleri devam etmekte ve kisa mesafeli
tasimacilikta kullanilmaya baslandi. Eviation Aircraft’in Alice
modeli, sifir emisyonla calisan bir elektrikli ucak olarak blyuk
ilgi gbrdl. Bu ucak, 6zellikle bolgesel tasimacilikta tercih
ediliyor ve ¢cevre dostu ucuslar sunuyor.



Hibrit Ucaklar: Hibrit motor teknolojisi, elektrikli ve
geleneksel yakith motorlari birlestirerek daha verimli ve
cevre dostu ucguslar sagliyor. Rolls-Royce ve Airbus, hibrit
motor sistemleri Uzerinde calisirken, bu ucaklar 2024’te
bazi test ucuslari gerceklestirdi. Hibrit ucaklar, orta mesafeli
ucuslar icin baydk bir potansiyele sahip.

Hybrid-Electric Propulsion: 2024’te, hibrit-elektrik tahrik
sistemleri daha da gelistirilmis ve ucus operasyonlarina
entegre edilmistir. Bu sistemler, geleneksel jet motorlari ile
elektrikli motorlari birlestirerek yakit tiketimini azaltiyor ve
emisyonlari disUrGyor.

2024, havacilik sektoriinde
onemli yeniliklerin yasandigl
bir yil oldu. Elektrikli ve hibrit
ucaklar, surdiiriilebilir havacihik

yakitlari, otonom ucak teknolojileri

ve dijitallesme gibi gelismeler,
havacihigin gelecegini sekillendiren
baslhca unsurlar arasinda yer alyor.

2. Siirdiiriilebilir Havacilik Yakitlari (SAF) ve Ugak
Motorlari

Sardarulebilir Havacilik Yakitlart (SAF), havacilik sektoértnin
karbon salinimini azaltma hedeflerine ulasabilmesi icin
blyUk bir potansiyel tasimaktadir. 2024’te, SAF’nin Gretim
kapasitesi artti ve ucak motorlari SAF ile uyumlu hale geldi.

SAF ile Uyumluluk: 2024 itibariyla, Boeing ve Airbus gibi
bUylk ucgak Ureticileri, yeni nesil ucaklarini SAF ile uyumlu
hale getirmistir. SAF, biyolojik kaynaklardan veya sentetik
yollarla Uretilen bir yakit tiridir ve geleneksel jet yakitina
kiyasla %80’e kadar daha az karbon salinimi yapmaktadir.
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POWERING

SUSTAINABLE FLIGHT

Yeni Motor Teknolojileri: Ucak motorlari da SAF ile uyumlu
hale getirilmis ve cevre dostu uguslar icin optimize edilmistir.
Rolls-Royce ve General Electric (GE), SAF ile ¢alisan motor
teknolojilerini gelistirmistir. Bu motorlar, ucaklarin daha az
karbon salinimi yaparak ¢cevreye daha duyarli hale gelmesini
saglamaktadir.

3. Yeni Nesil Ugak Motorlari: Verimlilik ve Performans Artisi
Ucak motor teknolojisi, yakit verimliligi ve cevre dostu
performans artisi saglamak icin hizla gelisiyor. 2024’te, yeni
nesil ucak motorlari, daha dustk yakit tiketimi, daha az
glraltd ve daha yiksek gtvenlik sunmak icin gelistirilmistir.

Turbin Teknolojisinde Yenilikler: 2024’te, ucak motorlarinda
daha verimli turbinler kullanilmaya baslanmistir. Bu
turbinler, daha fazla hava akisi saglayarak motor verimliligini
artirirken, yakit tlketimini dtstrmektedir. GE Aviation ve
Pratt & Whitney gibi motor Ureticileri, bu verimli turbinleri
gelistirmistir.

Fan Motoru Tasarimi: Fan motoru tasarimlari, aerodinamik
verimliligi artirmak icin yeniden sekillendirilmistir. 2024’te,
daha genis caph ve hafif fanlar, motorun genel verimliligini
artirarak ucaklarin daha az yakit tiketmesini saglamaktadir.
Bu tr yenilikler, ucus maliyetlerini distrmekle kalmaz, ayni
zamanda havayolu sirketlerinin ¢cevresel etkilerini azaltir.

Yeni Nesil Gelismis Kompozit Malzemeler: Ucak motorlarinda
kullanilan kompozit malzemeler, motorlarin hem daha hafif
hem de daha glc¢li olmasina olanak tanimaktadir. 2024te,
bu kompozit malzemeler daha da gelistiriimis ve ucak
motorlarinin dayaniklihgr artiriimistir.
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4. Hibrid Ug¢ak Motorlarinda Dijitallesme ve Yapay Zeka
Yapay zeka (Al) ve dijitallesme, ucak motorlarinin
tasarimindan, ucus sirasinda motor yonetimine kadar
bircok alanda devrim yaratmaktadir. 2024 yili itibaryla,
ucak motorlari daha fazla dijitallestirilmis ve yapay zeka ile
optimize edilmistir.

Yapay Zeka Destekli Motor Yoénetimi: 2024’te, yapay
zeka destekli motor yénetim sistemleri daha yaygin hale
gelmistir. Bu sistemler, motorlarin performansini optimize
ederken ayni zamanda yakit tiketimini ve emisyonlari da
azaltmaktadir. Al, motorlardaki arizalari 6ngdérerek bakim
slreclerini daha verimli hale getirmektedir.

L engine 10101




Dijital ikizler (Digital Twins): Ucak motorlarinin dijital
kopyalari, gercek zamanli verileri analiz etmek ve motor
performansini izlemek icin kullaniimaktadir. Bu teknoloji,
motorlarin daha verimli calismasini saglamak icin bakim
ihtiyaclarini belirlemekte ve ucus sirasinda daha givenli bir
operasyon yuritdlmesini desteklemektedir.

5. Otonom Ugaklar ve Motor Sistemleri

Otonom ucak teknolojileri, ucak motorlarinin tasariminda da
yenilikleri beraberinde getirmistir. 2024 yili itibariyla, otonom
ucak motorlari daha badimsiz calisabilir hale gelmistir.

Otonom Uc¢ak Motoru Tasarimi: Otonom ucaklar, pilot
gereksinimini  ortadan  kaldirarak  ucus  glvenligini

artirmaktadir. Otonom ugak motorlari, yazilimlar ve sensoérler
sayesinde kendilerini optimize edebilmektedir. Bu, ugusun
daha verimli ve glvenli hale gelmesini saglar.

En yaygin tanimiyla dijital ikiz, karsilik gelen ikizinin
yasamini birebir yansitma islevi géren
karmasik bir iiriiniin entegre ¢oklu fizik, ¢cok dl¢ekli,
olasiliksal simiillasyonu anlamina gelir.

Otonom ucus sistemleri, pilot
miidahalesi olmadan ucus planlama,
navigasyon ve inis gibi gorevleri
yerine getirebilen sistemlerdir.
Bu sistemler, cesitli sensorlerden
ve yapay zeka algoritmalarindan
yararlanarak ucus ortamini algilar,
engellerden kacinir ve ucus planina
gore gerekli ayarlamalar: yapar.

Yapay Zeka ile Ucus izleme: Otonom ucak motorlari, yapay
zeka destekli izleme sistemleriyle birlikte calismaktadir. Bu
sistemler, motorun durumunu slrekli izler, olasi arizalar
tahmin eder ve wucus sirasinda motorun verimliligini
maksimize eder.
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6. Dijitallesme ve Hava Trafigi Yonetimi

Dijitallesme, havacilik sektérinde hizla gelisen bir trend
olup, hava trafik yonetiminden ucus takibine kadar bircok
alanda etkin bir sekilde kullaniimaktadir. 2024 yil itibariyla
dijital ¢dzUmler ve yapay zeka, hava trafigini daha verimli
hale getirmistir.

5G Teknolojisi ve Hava Trafigi Yonetimi: 2024’te, 5G
teknolojisi ile ucaklar arasindaki iletisim hizlanmis ve hava
trafik kontroll daha glvenli hale gelmistir. 5G, ucaklarin
hava trafigiyle daha hizli veri paylasmasini saglar ve ucgus
rotalarinin optimize edilmesine olanak tanir.

Yapay Zeka Tabanl Trafik Yonetimi: Hava trafigi yonetimi,
yapay zeka destekli sistemler ile daha etkin hale gelmistir.
Bu sistemler, hava sahasinda olusan kalabaligi daha hizli
analiz ederek, ucaklarin rotalarini en verimli sekilde belirler.

6. Hizli ve Daha Verimli Ucak ici Deneyimi

2024 yili itibariyla, yolcu deneyimini iyilestirmeye yonelik
pek cok yenilik hayata gecirilmistir. Hem givenlik hem de
konfor alanlarinda yapilan iyilestirmeler, ucus deneyimini
daha keyifli hale getirmektedir.
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Biyometrik Kimlik Dogrulama ve Dijital Biletleme: 2024te,
havaalanlarinda biyometrik kimlik dogrulama sistemlerinin
yayginlasmasiyla, yolcularin daha hizli check-in yapabilmesi
saglanmistir. Ayrica dijital biletleme ve kabin i¢i dijital
hizmetler, yolcu deneyimini daha pratik hale getirmistir.

Yolcu Konforu icin Yeni Nesil Kabin Tasarimlari: Ucak
kabinlerinde kullanilan ergonomik koltuklar, daha genis
bacak araliklari ve yenilik¢i i¢c tasarimlar, yolcularin ucus
sirasinda daha rahat olmasini saglar. 2024’te, kabin igi
teknoloji de geliserek, ucak ici eglence sistemleri daha
etkilesimli hale gelmistir.

2024'te Havacilik Sektoriindeki Devrim

2024 yil, havacilik sektérinde ucak ve ucak motor
teknolojilerinde blyulk bir déontisimuan yasandigi bir dénem
olmustur. Elektrikli ve hibrit ucaklar, sardtrdlebilir havacilik
yakitlarinin kullanimi, verimli motor tasarimlari, dijitallesme
ve yapay zeka entegrasyonu gibi yenilikler, havacilk
sektérin daha verimli, ¢evre dostu ve glvenli bir hale
getirmistir. Bu teknolojiler, havacilikta daha strdaralebilir bir
gelecek icin 6nemli bir adim olmakla birlikte, sektérdeki tim
paydaslar icin yeni firsatlar yaratmaktadir.
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KIBRIS BARISININ ILK HAVA SEHIDI...

Pilot Yiizbas

CENGIZ TOPEL

Yi111964... Kibris'ta Tuirkler'e karsi baslatilan saldirilarn sonlandirmak
' ! icin Eskisehir'deki Birinci Hava Us Komutanhgr'ndan havalanan Pilot
Yiizbasi Cengiz Topel'in F-100 jet ucagy, Kibris semalarinda iken Rum
ucaksavar atesiile vurulur. Ve o, Kibris'ta ve Tiirkiye'nin her yerinde , ’
sonsuza kadar oliimsiizlesecek bir kahramandir artik...
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1957 yilinda
T-6 savas u¢aginin kanadinda

“Biz aslinda savas icin degil baris icin ve yalniz
Tiirklere degil Rumlara da baris getirmek icin
Ada’ya gidiyoruz”

Biilent Ecevit / TC. Basbakani, 1974

Glent Ecevit’in bu sézleri, Turk Silahli Kuvvetleri’nin

yaptigi Kibris Baris Harekatrni dinyaya duyuran

tarihe gegcmis sozleri. Kibris’a indirme ve ¢ikarma

harekati yapan Tark Silahli Kuvvetleri’'nin 20
Temmuz 1974’te baslattigdi Kibris Baris Harekati, Yunanistan’in
Kibris’i ilhakini engellemek, Kibris’ta Turkler’e karsi baslatilan
saldirilari sonlandirmak ve Kibris Tirkleri’ne sahip ¢ikmak
icin yapilan cesurca bir adimdir. Elbette bu harekati mimkin
kilan her bir unsur kadar, baris ugrunda canini feda eden
498 Turk askeri, 70 Kibrisli micahit ve 270 Kibrish Turk de
hepimizin kalbinde yer etmistir.

Kuskusuz bu harekatin akilda biraktigi ¢ok hikaye var. Ancak
havacilik tarihimiz acisindan Kibris Baris Harekati’nin anlamini
katbekat artiran kahramanlar da var bu hikayeler iginde.
iste Cengiz Topel, Kibris denilince akilda kalan en &nemli
sahsiyetler arasinda yerini alir. Turkiye’nin baris gétlirmek
icin dizenledigi hava harekatindan tam 10 yil 6nce, 1964
yilinda Kibris’ta yapilan harekata katilan ve ‘yavru vatan’da
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sehit olan ilk havacidir Cengiz Topel. Tirkiye’nin her yerinde
adi yasatilan 6lUms0z bir kahraman...

Asker ve havacilik hayalleri...

Tarkiye’'nin ilk hava harp sehidi pilotu olan Cengiz Topel’in
hikayesinin en basina gidelim 6nce. Tutlin eksperi olarak
Tekel’de calisan Trabzonlu Hakki Bey ile ev hanimi olan annesi
Mebuse Hanim’in dért cocugundan Ug¢lnclsd olarak 2 Eylul
1934 tarihinde babasinin gérevli olarak bulunduklari izmit'te
dinyaya gelir. Cocuklugunun bir kismi Balikesir’de Bandirma
ve Gonen'de gecer. ilkokula Bandirma’da baslar, sonra
babasinin gérevi dolayisiyla Génen’e tasinirlar. Génen’de Omer
Seyfettin ilkokulu’nda 6grenimine devam ederken babasinin
vefatinin ardindan annesiyle birlikte istanbul’a tasinirlar. ilk
ve orta okulu Kadikdéy Haydarpasa’da bulunan Yeldegirmeni
ilkokulu’nda 1940 yilinda bitirir. Liseye Haydarpasa Lisesi’nde
baslayan Topel’in hayali Tark Silahli Kuvvetleri’nin bir mensubu
olmaktir ve bunu gerceklestirmek icin Haydarpasa Lisesi’nden
ayrilarak Kuleli Askeri Lisesi'ne gider. Topel, askeri lisede
aldigr basarili dereceler sonunda 1953 yilinda liseyi bitirir.
Daha sonra ayni yil icinde yiksek 6drenim icin Kara Harp
Okulu’na gider ve buradan da Tark ordusunun bir mensubu
olarak 1955 yilinda astegmen ritbesiyle mezun olur. Cengiz
Topel, boylece ilk hayalini gerceklestirmistir. Ancak onun
g6zl cocuklugundan beri gékytzindedir. Cocukken goérdigu



cile

Cengiz Topel, T-86 SABRE
Uc¢aginin éniinde ugus kiyafetleriile

ucaklar onu ¢ok etkiler ve bu hilyasini gerceklestirmek icin
askeri okul sonrasinda havaci sinifina yénelmesine neden olur.
1956 yilinda tegmen olan Topel'in Tirk Hava Kuvvetleri’'nde
pilotluk yapma arzusu, onu Kanada’ya kadar goturr.
Pilotluk egitimi icin gittigi Kanada’da egitimini basarili bir
sekilde tamamlar ve 1957 yilinda yurda ddéner. Tlrkiye'ye
dondugtnde ilk goérev yeri Samsun’dur. Samsun’da bulunan
Merzifon Hava Ussi’'nde hava pilotu olarak géreve baslar.
Samsun’da goérev yaptidr yillarda UGstegmenlige ylkselir.
Burada gerceklestirdigi basarili ¢calismalarin ardindan 1961
yilinda ikinci gbrev yeri olan Eskisehir’'de bulunan Birinci Ana
Jet Ussi’ne atanir. Burada da iki yil gérev yaptiktan sonra
ylUzbasi olarak terfi alir.

Kibris’ta ‘Enosis’ gerilimi

1964 yilina gelindiginde Tlrkiye’nin Yunanistan ile arasinda
Kibris gerilimi yasanmaktadir. Kibrisli Rumlar’in  kurdugu
‘EOKA’ isimli 6rgatln, Kibris’t Yunanistan’a baglama girisimi
olan ‘Enosis’i gerceklestirmek icin Ada’da yasayan Tirk
kdylerine baskinlar dizenlemesi, Turkiye tarafinda blyUk bir
rahatsizlik yaratir. Taraflar arasindaki diplomatik girisimler de
sonug¢suz kalinca, hem Ada’da yasayan Tarkler’in glvenliginin
insasi hem de Ada’da bir oldu bitti yaratilmasindan duyulan
rahatsizlik karsisinda Turk Hava Kuvvetleri’nin Kibris’taki Rum
hedeflerini imha etmesi kacinilmaz bir hal alir. iste cok genc
bir havaci subay olan Cengiz Topel de, Tirk Hava Kuvetleri’nin
Erenkoy ve Gemikonadi Limani’ni kiskaca alan Rum hedeflerini
vurmak icin gérevlendirdigi ve Eskisehir’de harekat icin hazir
bekleyen 112’nci filoda yer alan pilotlardan biriydi. Saat 16.30
dolaylarinda Yuzbasi Cengiz Topel liderliginde UGstegmen
izzet Oztarhan, Yiizbasi Mehmet Konedrali, Ustegmen Ethem
Sancar’dan olusan doértli kuvvetler, Birinci Hava Kuvveti

Topel'in Tiirk Hava Kuvvetleri'nde pilotluk yapma arzusu, onu
Kanada'ya kadar gottiriir. Pilotluk egitimi icin gittigi Kanada'da
egitimini basarh bir sekilde tamamlar ve 1957 yilinda yurda doner.

Komutani Timgeneral Muhsin Batur tarafindan brifinge alinir.
Hedefleri, Gemikonadi Limani bdélgesinde olan hiicumbotlara
ikinci dalga olarak taarruz gerceklestirmektir. O glin yedek isim
olarak birifinge katilm gdsteren Ustegmen Sevket Yavuz, daha
sonra kendisiyle yapilan bir milakatta Cengiz Topel’'in o gin
hic olmadigdi kadar sessiz oldugunu ifade eder.

EOKA’nin bitmek bilmeyen saldirilarina son vermek icin
Eskisehirden havalanan F-100D ve F-100F savas ucaklarindan
birini kullanan 112’nci filonun lideri Topel, ayni koldaki (¢
arkadaslyla birlikte aldigi emirleri yerine getirmek lzere Kibris’a
dogru Rum hicimbotlarina uyari ucusu gerceklestirmek ve
Erenkdy ve Gemikonagr’'nda yasayan Tuarkler'e umut 1s1g1 olmak
icin Rum hidcimbotlarina uyari ucusu gerceklestirmek icin saat
17.00-18.00 dolaylarinda yola koyulmustu.

Kibris semalarinda

Tarih 8 Agustos 1964 yilini gdsteriyordu. Ve bir kahraman
belirir semada. Eskisehir'den kalkan ve Antalya Uzerinden
Akdeniz’e bir yay cizerek oradan da Kibris’a dogru yol alan
Dortli Kol Komutani olarak Kibris Harekat’’'na goénderilen
Topel'in ugagdl, aksam saatlerine dogru Kibris semalarinda
gorular. Adana’dan kalkan 113’Gncd Filo dortli kolunun Rum
hicimbotlarina yaptidi taarruz sona ermistir, ortalik mahser
yeridir. Gemikonadi Limani’ni olasi bir Tark ¢ikarma bdlgesi
olarak goéren Rumlar, boélgeye cok sayida silah sevkiyati
gercgeklestirmis ucaksavar silahlari ile taarruz yapan Tirk savas
ucaklarini hedef almaktadir. O giin Adana’dan, Eskisehir'den
havalanan Tiark savas pilotlarl, daha 6nce hi¢c gérmedikleri
kadar ucaksavar atesine sahit olmuslardi.

Denizdeki hicumbot hedeflerine yaptidi ilk dalis basarisiz olan
pilot ylzbasI Cengiz Topel, ikinci dalisi yaptigi sirada
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Cengiz Topel, Tiirk Hava Kuvetleri'nin Erenkoy ve Gemikonagi
‘ ! Limani'ni kiskaca alan Rum hedeflerini vurmak icin
gorevlendirdigi ve Eskisehir'de harekat icin hazir bekleyen ’ ’
112'nci filoda yer alan pilotlardan biriydi.

yerde bulunan Rum ucaksavarlardan biri tarafindan
vurulmustur. Yara alan ucak, yanmaya baslar. Ucak hizla irtifa
kaybetmektedir. O esnada Eskisehir’den havalanip Erenkdy’e
giden binbasi Basri Yurdakul’'un u¢aginin telsizinde 113’tnci
Filo arasinda gecen konusmalar yankilanir...

Ustegmen izzet Oztarhan -
“Cengiz Yizbasim! Ucagindan dumanlar cikiyor, atla!”

Yiizbasi Cengiz Topel: - “...”

Ustegmen izzet Oztarhan -
“Yiizbasim!... cayir cayir yaniyorsun, atla!”

Yiizbasi Cengiz Topel: - “...”

Bunun Uzerine ylzbasi Cengiz Topel, ucak yere dismeden
kendini ucagin disina atmak zorunda kalmistir. Parasttiyle
goklerde beliren Topel’in yerylzine inis yaptidi yer ise Tlrk
yerlesim birimleri olan Lefke, Gaziveren; Elye ve Camlikoy
arasinda bulunan Rum koyU Peristeronori’den gecen asfalt bir
yol yakinindadir. Rum mevzilerinin yani basinda yer alan bu
mevkide Rum askerleri tarafindan esir alinir. Once Glizelyurt
Hastanesi’ne (ki o ddnemde Rumlar’in elinde olan bu hastane,
1974 yilindaki Kibris Baris Harekatr’nin ardindan Kibris Turkleri
tarafindan adi ‘Cengiz Topel Hastanesi’ olarak degistirilecektir),
ardindan Gizelyurt Rum Manastir’na goturilir. Topel’'in esir
alindigr haberi yurda ulastiginda Tlrkiye, Cengiz Topel’in
derhal iade edilmesini ister. TUrkiye’nin daha buylk capl
bir askeri operasyon yapmasindan endise duyulmaktadir.
Bunun Uzerine BM Baris Glcu devreye girer ve Cengiz Topel’i
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hastanede ziyaret edecegini duyurur. Ancak ayni giin Cengiz
Topel'in sehit oldugu haberi Rum radyolari tarafindan 9
Adustos’ta tim dinyaya duyurulur...

Uluslararasi Savas Hukuku'na goére Cengiz Topel Rumlar’in
eline esir dismustdr. Ancak isler uluslararasi hukuk kurallarina
gore gitmez. Yere sapasaglam inen kahraman pilotumuz, ertesi
gun sehit olur. Lefkosa Rum Hastanesi raporlarinda parasttle
atlarken ayadinin kirildigr ve cene kemiginin zedelendigi ve
bunun sonucunda olusan travma sonucunda 6ldigu ifade
edilse de, bu Turkiye tarafinda inandirici bulunmaz. Olumi
kuskuludur. O dénem onun yere saglam bir sekilde indigi ve
yere indikten sonra Lefke yonine dogru kostugunu gorenler
var. Onu esir alan Rum askerleri tarafindan yapilan iskence
sonucunda hayatini kaybeden Topel’in naasl, israrli girisimler
sonucunda Turkiye’ye iade edilir. Lefkosa’da cenaze téreninin
yapilmasina izin verilmese de, 13 Adustos 1964 tarihinde naasi
Lefkosa Tlrk Genel Hastanesi’nden alinarak Atatlrk Alani,
Dikilitas, Girne Meydani, Atatirk Aniti, Sehitler Aniti boyunca
uzanan binlerce kisinin katildigi uzun bir kortej esliginde Lefkosa
Tirk Lisesi’nde bekleyen Birlesmis Milletler Baris Glici’ne ait
bir helikopter ile Kibris semalarinda iki ingiliz ucaginin, Akdeniz
semalarinda ise Tirk jetlerinin refakatinde Adana incirlik Hava
Ussi’ne getirilir. Adana’da yapilan kisa bir térenin ardindan da
Ankara’ya gotardlr...

Tirkiye yasta

Ve havaci pilot ylzbasi Cengiz Topel, 8 Agustos 1964 tarihinde
sehitlik mertebesiyle o6dullendirilir. Topel icin yurdun her
yerinde yas tutulur. istanbul’da, Ankara’da, Adana’da, Kibris’ta



Cengiz Topel i¢in yiiksek ritbeli
subayin aralarinda oldugu 100 binleri
asan bilyiik bir kalabalikla cenaze
toreni yapilmistir.

torenler yapilir. 14 Agustos’ta Ankara’da Cumhurbaskani adina
Yaver Yzb. Talat Tekin, Basbakan ismet inén, bakanlar, kuvvet
komutanlari, milletvekilleri, askeri ve mulki erkanin yani sira
silah arkadaslarinin katildigi biyik bir téren yapilir. Gilhane
Askeri Hastanesi’nden arkadaslarinin omzunda alinan naasi
Hava Kuvvetleri Komutanhgr’nda bir top arabasina yerlestirilir.
Genelkurmay Baskanligi ve Sihhiye’den gecerek Orduevi
onine gelir ve top arabasindan alinarak bir ambulansa
bindirilerek Istanbul’da bulunan ailesiyle bulusmak ve
ebediyete ugurlanmak Uzere Esenboga Havaalan’na dogru
yola koyulur. Ucak istanbul’a geldiginde, naasi Vali Niyazi Ak,
Belediye Baskani Hasim iscan, Hava Kuvvetleri Komutani Org.
irfan Tansel, Tinci Ordu Komutani Selami Pekin ve Emniyet
Genel Mudura Haydar Ozkin, 6grencisi oldugu Eskisehir Ticari
ve llimler Akademisi Ogrencisi Cemiyeti temsilcileri ve silah
arkadaslari tarafindan karsilanir.  Once Kasimpasa Deniz
Hastanesi’ne goétardlir, ardindan ikindi ezanindan sonra
kilinacak cenaze namazi icin Sultanahmet Camii’ne goéturalar.
Sultanahmet’te Topel’in annesi Mebuse Hanim, abisi Tugrul
Topel ve ablasi Mirivvet Topel basta olmak UGzere Tirkiye
BlyUk Millet Meclisi Baskani Fuat Sirmen, Meclisi Uyeleri, Hava
Kuvvetleri Komutani, Org.irfan Tansel, istanbul Valisi Niyazi
Aki, Belediye Baskani Hasim iscan’in yani sira yiizlerce yiiksek
ritbeli subayin aralarinda oldugu 100 binleri asan buyutk
bir kalabalikla cenaze toreni yapilir. Sultanahmet’ten kortej
esliginde Carsikapl, Ordu ve Vatan Caddesi’nden gecerek
Edirnekap! Sehitligi’nde bulunan Hava Sehitligi’ndeki kabrine
binlerce kisinin gbdzyaslari arasinda, askeri manganin Ug¢ el
atesi esliginde konulur. Cengiz Topel, artik ebedi istirahati icin
Sakizagacl Hava Sehitligi’ndeki kabrine, ugruna canini feda
ettigi Kibris’tan getirilen bir avu¢ toprakla birlikte topraga
verilmistir.

Kibris’in simge ismi...
Turk tarihine Kibris’taki ilk hava sehidi olarak gegcen Cengiz
Topel, Kibris’in simge ismi olarak yurdun her tarafinda

Wi

Bir¢ok sehirde oldugu gibi
Bursa’da da
heykeliyle adi yasatilan 6liimsiiz

bir kahramandir o.

yasadi. Bugin Kadikéy Fenerbahg¢e’de, Ankara Mamak’ta,
Eskisehirde, Mersin’de, Tekirdag’da, Izmirde, Agrrda,
Lefkosa’da, Balikesir’de, Gaziantep’te, Kayseri’de, Kocaeli’de,
Adana’da, Sinop’ta ve Turkiye’nin hemen hemen her yerinde
bir sokakta, bir caddede, bir okulda, bir askeri kislada, bir
camide, bir parkta, bir mizede, bir havaalaninda veya bir
otobis duraginda adi yasatilan 6lumsiz bir kahramandir o.
Turk havacilik tarihinin unutulmaz kahramanlarindan biridir.
Turkiye’nin hemen hemen yer yerinde Kibris’in 6limsiz neferi
olarak kalplerdeki yerini koruyor.

‘ ' Tiirkiye'nin hemen hemen
her yerinde bir sokakta, bir

caddede, bir okulda, bir askeri
kislada, bir camide, bir parkta,
bir miizede, bir havaalaninda
veya bir otobiis duraginda
adi yasatilan oltimstiz bir
kahramandir o.

9

K|br|;ta Cengiz Topel i¢in !
yapilan anit mezar J
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EGE’NiN iNCisi:

AYVALIK

Ege Denizi kiyisinda, Kaz Daglari’'min eteklerinde yer alan Ayvalik, tarihi
zenginligi, dogal giizellikleri ve essiz mutfagiyla bir turizm cennetidir.

¥ i

Osmanli'dan kalma Rum mimarisiyle siislii sokaklari, Sarimsakl Plaji'nin
altin kumlari ve Cunda Adasi'nin biiyiileyici atmosferiyle her kosesi
kesfedilmeye degerdir. Ayvalik tostu, papalina balig1 ve zeytinyaghlariyla
damaklari senlendirirken; Seytan Sofrasi’'ndan giin batimini izlemek
unutulmaz bir deneyim sunar. Ayvalik, tarih, doga ve lezzetin bir arada ,
bulustugu essiz bir tatil rotasidir.

u ay Balikesir'in énemli bir beldesi olan, Kaz
Daglarr’nin eteklerinde yer alan Ayvalik’tayim. 265
kilometrekarelik bir alan Gzerine kurulan Ayvalik,
istanbul’a sadece 5 bucuk saat uzakliktadir. Ege
Denizi kiyisinda bulunan ilgce tam bir turizm merkezidir.

Zeytinlikleri ve ¢cam ormanlari ile Unlenmis olan Ayvalik,
Antik Cag’da "yabani ayva" anlamina gelen Kidonia olarak
aniliyordu. Buraya ilk yerlesenlerin, Midilli'nin Kydonia
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kéylinden ya da Girit'in Kydonies boélgesinden geldikleri
sanilmaktadir.

Ayvalik’in karsisinda, Kuzey Ege Adalari cografi bélgesinin
merkezi olan Midilli Adasi bulunmaktadir. Cevresini saran
24 adasi ve 16 kdyl bulunan bir yerdir burasi. Ayvalik’'in
6nemli bir bdlgesi olan Sarimsakli ve Badavut, ev yapiminda
kullanilan sarimsak tasi ile Gnladdr. Semtin adi da buradan
gelmektedir.




Tarihi, 1.0 330’luyillara dayanir. Bizans ve Roma uygarliklarinin
sona ermesinden sonra, 15. yUzyilin ortalarinda Osmanli
imparatorlugu’nun egemenligine girmistir.

Birinci Dinya Savasr’nin ardindan, 29 Mayis 1919°da izmir’in
isgali ile Yunan hiukmuine girmistir. isgal edildikten sonra
Anadolu’da ilk kursun olayi olarak bilinen direnis, 172. Alay
Komutani Yarbay Ali Cetinkaya tarafindan gerceklestirilmistir.
15 Eyll 1922’ye kadar devam eden isgal, 24 Temmuz 1923’te
imzalanan Lozan Baris Antlasmasi ile sona ermis; nufus
mubadelesi kapsaminda Makedonya, Girit ve Midilli Adasi
Turkleri buraya yerlesmistir.

Unli Sarimsakl plajlari, Alibey (Cunda) Adasi, Seytan
Sofrasi ve tarihi Rum evleri ile Ayvalik tam bir tarih ve turizm
beldesidir.

Ayvalik’ta Goriilmesi Gereken Yerler:

Saatli Camii: 1870 vili yapimi bir camidir. Onceleri kilise
olarak yapilan yapi, mibadeleden sonra camiye cevrilmistir.
Kilise oldugu zamandan kalan can kulesinde bir saat oldugu
icin bu isimle aniimaktadir.

Cinarh Camii: Burasi da eskiden kilise olup sonradan camiye
cevrilmistir.

Hamidiye Camii: Sultan Il.  Abdtlhamid’in emri ile
yaptiriimistir.

Cunda (Alibey Adasi): Tarihi dar sokaklari ile Gnlenmis bir
adadir. Piri Reis, Kitab-1 Bahriye adli eserinde buraya Yund
Adasi, yani “Yelkenlerin rizgarla sistigi yer” olarak atifta
bulunmustur. Adanin "Alibey" adi, Kurtulus Savasi’'nda
Yunanlilara karsi micadele eden Yarbay Ali Cetinkaya’dan
gelmektedir. Aslinda bir ada olmasina ragmen, Ayvalik’tan
bir kdprU ile karaya baglanir. 1964 yilinda insa edilen bu
kopra, tlkemizin ilk bogaz koéprist olarak anilmaktadir.

Cunda’da 1873 vyilinda yapilmis olan Taksiyarhis Kilisesi
bulunmaktadir. Burasi, 2011 yilinda Ko¢ Vakfi tarafindan
restore edilerek Rahmi Ko¢ Miizesi adini almistir.

Adanin tepesinde bulunan bir Yel Degirmeni ise yine Kog¢
Vakfi tarafindan restore edilerek Sevim ve Necdet Kent
Kitapligi olarak anilmaktadir.

Cunda’da ayrica;

. Panaya Kilisesi (1863 yapimi),

*  Ayia Triada Kilisesi (1865 yapimi),
* Ayisigi Manastiri,

*  Kizlar Manastiri

gibi tarihi yapilar da bulunmaktadir. Ote yandan, 1862 yapimi
olan Despot Evi restore edilmistir.

Ayvalik Mutfagi

Ayvallk mutfagina gelince, o6ncelikle Ayvalik tostu ile
baslamak gerekir. Bir Tostcular Carsis’nin  bulundugu
Ayvalik’ta, bu nefis tosttan yemeden dénmek olmaz.

Ayvalik’in nefis baliklari, 6zellikle hamsiye benzeyen papalina
baligi,

*  Kabak cicedi dolmasi,

*  Deniz bérilcesi,

*  Balikh bamya gibi 6zgin lezzetleri ile Gnladr.

Tatlilarindan;

*  Lorlu kurabiye,

*  Sakizli dondurma,

*  Lokma tatlisy,

e Girit boregdi oldukca popdtlerdir.

Yazimi, Ayvalik’a ait bir siirle bitirmek istiyorum. Mustafa
Karademir’in “Ayvalik” siiri, bu sirin beldeyi en glizel sekilde
anlatiyor. Henliz Ayvalik’t gérmemis olanlara da en kisa
zamanda bu glzel yere gitmelerini dneriyorum.

Ayvalik
Kirmizi kayik
Ustiinde martilar
Deniz, giines
Kadin ve kum
Ve rakinin yaninda balik
Ayvalik.
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YILBASINDA EVDE KEYiFLI
VAKIT GECIRMENIN YOLLARI

Yilbasi, sevdiklerimizle birlikte unutulmaz anilar biriktirebilecegimiz
ozel bir zamandir. Ancak, disarida biiyiik kutlamalar yerine evde kalmay:

tercih ediyorsaniz, bu 0zel geceyi eglenceli ve anlamli hale getirmek
icin pek cok yaratici fikir uygulayabilirsiniz. Evde gecirilecek bir yilbasi,
ailenizle ya da arkadaslarinizla birlikte keyifli vakit gecirebilmeniz icin
harika firsatlar sunar. Hem geleneksel hem de modern aktivitelerle dolu

bir yilbasi gecesi plani hazirlayarak yeni yili coskuyla karsilayabilirsiniz.
Iste evde gecirilecek unutulmaz bir yilbasi icin ilham verici oneriler!

1. Evde Yilbasi Hazirliklari: Atmosferi Kurun

Evde keyifli bir yilbasi gecirmekicin ilk adim, ortami kutlama
havasina sokacak hazirliklar yapmaktir. Yilbasi stslemeleri,
kutlama atmosferini yaratmada ©6nemli bir rol oynar.
Cam agaci, renkli LED isiklar, altin ve gimus renkleriyle
stslenmis dekorasyonlar evinizi yilbasi ruhuna sokar.
Ayrica, sevdiklerinizin katilacagdi bir tema belirleyebilir ve
onlara 6zel kiyafet kodu verebilirsiniz.

Evde bir fotograf kosesi olusturmak, yilbasi gecesinin
anitlarint  élimsdzlestirmenize yardimci  olabilir.  Bunu
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yaparken, yilbasi gecesi icin belirleyeceginiz renk paletini
kullanarak masanizi ve dekorasyonunuzu uyumlu hale
getirebilirsiniz. Ayrica, yilbasi aksamina hazirhik olarak
bir program yapmay! disUnebilirsiniz; zaman planlamasi
yaparak, her etkinligi dilediginiz saatte gerceklestirebilir,
geceyi en verimli sekilde degerlendirebilirsiniz.

2. Yilbasi Gecesi Evde Yapilacak Eglenceli Aktiviteler
Yilbasi gecesinde, evde sevdiklerinizle birlikte
yapilabilecek cesitli aktivitelerle geceyi daha eglenceli hale
getirebilirsiniz.



iste evde yilbasi kutlamasinda yapilabilecek bazi eglenceli
aktiviteler:

Kutu Oyunlart ve Kart Oyunlari: Yilbasi aksami igin
kutu oyunlari mikemmel bir tercih olabilir. Monopoly,
Tabu, Scrabble, Codenames gibi oyunlar, tim ailenin ve
arkadaslarinizin bir arada eglenmesini saglar. Ayrica, UNO
gibi kart oyunlari da eglenceli alternatiflerdir.

Karaoke Gecesi: Sarki soylemekten keyif aliyorsaniz, karaoke
yapmak yilbasi gecesinin en eglenceli aktivitelerinden biri
olabilir. Bluetooth’lu bir mikrofon ya da akilli telefonunuzu
kullanarak, televizyonunuza karaoke sarkilari acabilir ve
evde mini bir konser dizenleyebilirsiniz. Herkesin istedigi
sarkiyl sdylemesiyle gece daha neseli hale gelir.

Dans Partisi: Eger enerjik bir kutlama istiyorsaniz, bir dans
partisi dizenlemek harika bir fikir. Oyun konsolu varsa, dans
oyunlari oynayarak eglenceli bir yarisma yapabilir ve geceyi
dans ederek karsilayabilirsiniz. Eger yoksa, favori sarkilarinizi
acarak hep birlikte dans edebilirsiniz.

Sessiz Sinema: Eglenceli ve nostaljik bir oyun olan sessiz
sinema, blUylk klcUk herkesin katilabilecedi bir aktivite
sunar. Film kaltaranazle ilgili film isimlerini anlatmaya
calisirken kahkahalar garanti!

Tombala: Yilbasi gecesinin vazgecilmezi tombala, tim aile
bireylerinin eglenceli bir sekilde katilabilecedi bir oyun.
Bu klasik oyun, her yastan kisiye hitap eder ve geceyi
neselendirir.
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3. Yilbasi Sofrasi ve ikramliklar

Evde yilbasi gecirmek, lezzetli yemeklerle dolu bir sofrayi
arkadaslarinizla veya ailenizle paylasmak demektir. Yilbasi
sofranizda sikh§i ve keyfi bir arada yakalayabilirsiniz. ilk adim,
sofranizi yilbasi temasiyla uyumlu hale getirmektir. Kirmizi,
yesil ve altin tonlari, yilbasi ruhunu yansitan renklerdir.
Ayrica, kisisel dokunuslar eklemek icin masa sislemelerinde
isim kartlari veya klctk hediyelikler kullanabilirsiniz.

Yilbasi sofranizda geleneksel tatlardan vazgecmek
istemeyenler icin zeytinyagli dolma, humus, acili ezme
gibi mezeler ve firin mantar gibi sicak ikramlar harika bir
baslangic olabilir. Ayrica, tathlar da sofranizi renklendirebilir.
Yilbasi temali kurabiyeler, kicUk cikolatali atistirmaliklar
ve klasik tatlilar, misafirlerinize unutulmaz bir tat deneyimi
sunar. Yilbasi kokteylleri de sofraya siklik katabilir; sik
kadehlerde sunulan icecekler, masanizi daha da 6ne c¢ikarir.

4. Yilbasi Ritiielleri: Yeni Yili Anlamli Kilin

Evde yilbasi kutlamak, yalnizca eglenceli aktivitelerle degil,
anlamli rittellerle de unutulmaz hale gelebilir. Ailenizle veya
arkadaslarinizla birlikte yilbasi gecesinde anlamli gelenekler
olusturabilirsiniz:

Dilekler Yazmak: Yilbasi aksaminda herkesin bir dilek
yazmasl, hem eglenceli hem de anlaml bir ritGel olabilir.
Dileklerinizi bir kavanozda saklayarak, bir yil sonra acabilir
ve gerceklesenleri konusabilirsiniz.

Yeni Yil Hedefleri Belirlemek: Yeni yil, yeni baslangi¢lar
demektir. Ailenizle birlikte oturup herkesin yeni yil icin
hedeflerini belirlemesi, hem motivasyon kaynadi olabilir
hem de birlikte gecirilen zamani daha anlamli kilabilir.

Eski Yili Degerlendirme: Ailenizle bir araya gelip eski yilin
degerlendirmesini yapabilirsiniz. Hangi anilar sizi mutlu etti,
neler dgrendiniz ve yeni yildan neler bekliyorsunuz gibi
sohbetler, geceyi daha anlamli hale getirebilir.

5. Film Gecesi Diizenleyin

Yilbasi gecesinde sakin bir aksam gecirmek isteyenler
icin film izlemek harika bir secenek olabilir. Yilbasi temall
klasiklesmis filmlerle geceyi renklendirebilirsiniz. “Home
Alone” (Evde Tek Basina), “The Holiday” gibi yilbasi ruhunu
yansitan filmler izleyerek keyifli bir zaman gecirebilirsiniz.
Hatta, film izlerken atistirmaliklar ve sicak icecekler esliginde
bir mini sinema keyfi yapabilirsiniz.
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6. Evinizi Siisleyin ve Hazirhiginizi Tamamlayin

Yilbasi aksamini 6zel kilmak icin evinizi 6zenle sislemek
cok 6nemlidir. Cam agacinizin altina hediyeler yerlestirerek
cocuklara sdrpriz yapabilir, LED isiklar ve yilbasi temal
dekorlarla evin atmosferini canlandirabilirsiniz. Yilbasi gecesi
icin hazirladiginiz yemeklerin servisini yaparken, sofranizi da
sik bir sekilde diizenlemeyi unutmayin.

Evde Gegirilen Yilbasi, En Eglenceli Olanidir!

Yeni yil, evde sevdiklerinizle birlikte gecirebileceginiz
6zel bir gece sunar. Yilbasi gecesinde birlikte yemekler
hazirlamak, eglenceli oyunlar oynamak ve anlaml ritteller
gerceklestirmek, bu geceyi unutulmaz hale getirebilir.
Kendi evinizin rahathginda, disaridaki kalabaliktan uzak bir
kutlama yaparak, ailenizle ya da arkadaslarinizla kaliteli
zaman gecirebilir, 2024’e coskuyla merhaba diyebilirsiniz.
Yilbasi aksami, sadece yeni yilin ilk anini kutlamak degil, ayni
zamanda sevdiklerinizle birlikte gecirdiginiz her ani degerli
kilmaktir.

UTED ailesi olarak; Havaciligin gtvenligi icin gece gindiz
demeden calisan tim ucak bakim teknisyenlerinin yeni yilini
kutlar, meslektaslarimiza aileleriyle birlikte tim duslerini
gerceklestirecekleri, saglikli, huzurlu ve mutlu gecirecekleri
nice gizel seneler dileriz.



GENEL MAKSAT HELIKOPTERI
MULTIROLE UTILITY HELICOPTER

TURKISH
TUSAS Tk Havacil ve Uzay Sanayi A AEROSPACE

Subsidiary o F an
tusas.com



YUKSEKLERDE

HEM HELIKOPTER HEM UCAK...

GYROCOPTER

Gyrocopter denildiginde bircok insanin aklina helikopter gibi bir
hava araci geliyor, Hem helikopter hem ucak, ne helikopter ne ucak’
gibi cok giizel de bir tanimi olan Gyrocopter bu ayki konumuz...

& Kamile CAKIR
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er sayimizda hava sporlari ile ilgili yeni bir konu
bulabilecek miyiz diye duslntrken, bambaska bir
konunun icinde kendimizi buluyoruz. Havacilik
alanindaki gelismeler icin ‘deniz derya’ tabiri
kullanilabilir mi, bilemiyorum. Ama su bir gercek ki, denizin
sonu var ‘hava’nin sonu yok! insanlik denizleri asali asirlar oldu;
ucma tutkusu ve havada ucabilen araclarin tarihi ise daha yeni.
Her gecen gin yeni araclar, yeni roketler, yeni gezegenler, yeni
dinyalarin pesindeki tutku tim heyecaniyla devam ediyor. Bu
heyecan, bu tutku olmasa yeni ufuklara acilmak mumkin olur
muydu, elbette hayir. iste bu ayki konumuz olan ‘gyrocopter’i
boylesine bir arayisin icinde olan bir miihendis belirlemis oluyor.

Tarihcesine baktigimizda ilk gyrocopteri bir ispanyol mihendis
Juan de la Cierva yapmis ve ucmus. Cierva, 1923 yilinda icat
ettigi gyrocopter, giinimizde ‘maksimum kalkis kapasitesi 450
kilo ile sinirlandiriimis ultralight tipi déner kanatl hava aracr
olarak tanimlaniyor. Cok dustk hizlarda ucabilen bir hava araci
tasarlamakicin yola ¢cikan bu basaril miihendis, ilk denemesini 1923
yilinda yapmis. Glanimuzdeki gyrocopterlerden gérinti olarak
¢ok farkli olan bu hava araci, bir ucak gévdesinin Ustline monte
edilmis ve gyrocopteri havada tutmaya yarayan ‘rotor’ adi verilen
blylk bir pervaneden olusuyor. Gyrocopter’in ilk prototipi sayilan
bu hava aracini Madrid’teki havacilik mizesinde gérmek mimkdn.

Hi¢ bitmeyen bir tutku

Motor ve pervanenin itme glcU ile ¢alisan bu hava aracinin
Turkiye’deki kullaniminin son yillarda hizla cogaldigini gériyoruz.
Konuya iliskin arama yaptigimizda Turkiye’de karsimiza bir
duayen cikiyor: Hakan Cetinkaya. Bir eczaci olan Cetinkaya’nin

Juan dela Cierva'nin,
1923 yilinda icat
ettigi gyrocopter,

gunimiizde ‘maksimum

kalkis kapasitesi 450

kilo ile sinirlandirilmis

ultralight tipi doner
kanath hava aract’ olarak , ’
tanmimlaniyor.

bu alandaki cabalarinin takdire deger oldugunu “gyrocopteri
ucurmay! 6grenmek, diger bircok ultralight sinifi sportif hava
aracinda da oldugu gibi ¢cok 6zel bir yetenek gerektirmez. Ancak
cok daha fazla dikkat ve 6zen gerektirir” soziiyle belirtmis olalim
ve konumuza devam edelim.

Ylksek kabiliyet glictine sahip gyrocopterlerin ucak ve helikoptere
gbére daha uygun fiyatlh olmasi nedeniyle tercih edildigini
sOyleyebiliriz. Her ne kadar ‘ucuz’ denilse de 50 bin avrolardan
bahsedildigini de belirtmekte fayda var. Ulkemizde
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sportif havaciligin vergi muafiyeti oldugunu géz 6nline alirsak
yillik motorlu tasit vergisinden muaf oldugundan; teknik bakim
giderleri ve benzin disinda bir sey gerektirmiyor diyebiliriz.

Ne helikopter ne ucak...

insanlarin gyrocopter gériince genelde pervanesi nedeniyle
helikoptere, kuyrugu nedeniyle ucada benzetiyor olsa da
havaciliktaki isminin ‘gyrocopter’ oldugunu en iyi okurlarimiz
biliyor sanirim. Esasinda ‘Hem helikopter hem ucak, ne helikopter
ne ucak’ gibi ¢cok giizel de bir tanimi var. Helikopter gibi déner
kanatli olmasindan dolay! helikopter denilmis, ucak gibi kosarak
ucusa basladigr ve bitirdigi icin ucak denilmis, helikopter gibi
askida kalamadigi, hover pozisyonunda inis yapamadidi ve
oldugu yerden havalanamadigi icin helikopter degil denilmis,
ucaklar gibi sabit kanat olmadigdi icin ucak degil denilmistir.

Gyrocopter, Tirkiye’de cok yeni olmakla birlikte Avrupa ve
dinyada yaygin olarak kullanilan cok hafif hava araci olarak
ucmayi sevenlerin ilgi gésterdigi bir arag.

Diisme tehlikesi yok!

Gyrcopterleri diger hava araclarindan ayiran ve Ustlin tutan
en onemli 6zelliklerinin basinda Uzerinde doénen cift kanadin,
havada motor ile bir baginin olmayisidir. Bunun ise havacilikta
cok emniyetli bir durum oldugu vurgulaniyor. Clnki sik
yasanmamakla birlikte olasi bir motor arizasinda Gizerinde dénen
kanatlar donmeye devam ettigi icin gyrocopterin diisme tehlikesi
bulunmuyor. Sadece helikopter gibi inis yapamayacadi icin tespit
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Gyrocopterler tiirbiilans,
rotor ve sert riizgardan
diger hava araclarina
nazaran daha az
etkilenir, hal boyle
olunca microlight ve
ultralightlarin asla
ucmayacagl havada , ,
Gyrocopterler ucabilirler.

edilen inis yerine belli bir mesafe kaldiginda I6vye ile burun 6ne
verilerek bir hiz kazandirip tespit edilen inis yerinde gelindiginde
bir palye verilerek kisa mesafede inis yapmak mdmkandir. Bu
bir hava aracinda can givenligi agisindan son derece emniyetli
bir durumdur. Aslinda bir nevi ‘yedek parasittir’ de diyebiliriz.
Bu konudaki teknik belirlemeleri en iyi teknisyenlerimiz
degerlendirecektir sanirim.



Manzara giizel, hizi diisiirebilirsiniz...

gyrocopteri farkl kilan baska bir 6zellik ise 25 knot gibi cok dusik
hava hizlarinda da ugabilmeleridir. Bu 6zellik manzarasi glzel bir
bolge Uzerinde ucus yaparken pilot ve yolcuya tadini ¢ikarma
imkani tanidigi gibi, arama kurtarma, gbdzetleme ucuslarinda bir
avantaj sagliyor.

Gyrocopterler tlrbilans, rotor ve sert rizgardan diger hava
araclarina nazaran daha az etkilenir, hal bdyle olunca microlight ve
ultralightlarin asla u¢cmayacadi havada gyrocopterler ucabilirler.
Turbilanstan az etkilenmeleri sebebiyle pilot ve yolcuya da ayri
bir konfor sunarlar. Ustl acik, kapali veya fonksiyonel ucma imkani
verirler dolayisiyla manzaray! cok genis bir aciyla izleme imkani
sunarlar. Pam Air'den edindigimiz bilgilere gére pistin bulundugu
rakim, hava sicakligi ve ylUke goére degismekle birlikte genel
olarak 200-250 metrelik cim, toprak veya asfalt pistten kalkis
yapabilir, inis mesafesi daha kisadir 50 metre uzunlugunda bir
piste inebilirler. Yine yukaridaki sartlara gére degismekle birlikte
gyrocopter kalkista 60 km hizi buldugunda 3 teker yerden kesilir
ancak birden tirmanmaz dider hava araclarindan farkli olarak
gyrocopterlerde hizi doldurma slreci vardir ve ortalama 80 km
hiza ulasildiginda pilot 16vyeyi ‘hafifce’ geri ¢ekerek tirmanisa
gecer ki bu ¢ok keyifli bir andir. Tip, model ve amaca goére 80
beygir, 115 beygir motor glicline sahiptirler ve kursunsuz benzin
tuketirler. Uzerinde dénen kanat genel olarak 300 devir hizindadir;
ancak yuk ve G arttikca 500 devirlere kadar ulasmaktadir.

Olasi bir motor arizasinda
uzerinde donen kanatlar
donmeye devam ettigi
icin Gyrocopterin diisme
tehlikesi bulunmuyor.

Oldukga giivenli bir ara¢

Arabalardan farkh olarak gaz, hiz kazanmak icin degil irtifa
kazanmak icin artirilir veya kaybetmek icin azaltilir, hiz ise [6vye ile
kontrol edilir. Hiz kazanmak icin 16vye hafif hareketlerle 6ne verilir,
azaltmak icin de yine hafif hareketler ile geri cekilir. Ayak pedallari
ile kuyruk kontrol edilir, donUsler yine I6vye ile yapilir duruma
veya ihtiyaca gore ayak pedallari ile kuyruktan da destek alinabilir.

Telsiz ve transpoder marifetiyle pilot, hava bandindan hava
meydanlari ve kule ile veya diger hava araclari ile iletisim
kurabiliyor. Her ugus o6ncesi ‘Ugus Plani Formu’ doldurulup ilgili
hava meydanindan alinan izinle ucuslar yapiliyor. Her tirli hava
meydanlarina inis kalkis yapilabilecegini de not dismdis olalim.

Ulkemizde diger tim ucaklarda oldugu gibi gyrocopter ucuslari
konusunda yetkili makam Sivil Havacilik Genel Mudurlaga’dar.
Ucan her hava aracinin tescili, ugusa elverislilik sertifikalari, ugus
izinleri, hava aracinin pilotun ve yolcunun sigortasi mudurligin
kontrol ve yetkisindedir. Havaciligin her noktasinda oldugu gibi
bu alanda da bir ciddiyet ve disiplin vardir. Gyrokopterlerin ucus
bakimlari da bir denetim ve disiplin altindadir.

UPL Lisansa sahip pilotlar tarafindan ucuslar gerceklesmektedir.
Pilotlarin lisanslari ve saglik sertifikalari yine Sivil Havacilik Genel
Madarlagd’nin yetkisi ve kontrolliindedir. Her hava aracinda
oldugu gibi gyrocopterlerin tim ucuslari, kalkis ve inis yaptigi pist,
ucus saatleri, inisleri; ucada ait loga kaydedilmektedir.
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UCAK TASARIM
TEKNIK DETAYLAR

Yazar: Mohammad H. Sadraey
Yayinevi: Akademisyen

“ Ucak tasarimi, havacilik

ve uzay muhendisligi
disiplininde uygulanan ozel
bir konudur. Havacilik/uzay
muhendisliginin  akademik

|.-T-.p:_.5.' = -
-__..L -._ bolumu geleneksel olarak
dort ana uzmanlik alanina

sahip olma egdilimindedir: aerodinamik, ucus dinamikleri,
itme gucu ve yapl. Nitelikli bir hava araci tasarimcisi,
bu dort bilimsel kavrami ve ilkeyi kullanir ve bunlari,
koordineli benzersiz bir sistem tasarlamak icin ozel tasarim
teknikleri kullanarak bir ucaga entegre eder. Yeni metin,
sistem muhendisligi yaklasimlari, tasarim prosedurleri,
cozulmus ornekler ve bolum sonu problemleri gibi onemli
ozelliklere sahip olmalidir. Bu kitap, ucak tasarim egitimi
icin universitelerin ve kolejlerin ve tasarim uygulamasi icin
endustrilerin artan ihtiyacini karsilamak icindir.

CAKALLARLA DANS 7

Komedi

W :'...:.. :_.. - . o

[ ———
| Ucal

Yodnetmen: Murat Seker
Oyuncular: Sevket Coruh,
Timur Acar, Murat Akkoyunlu

Serinin yedinci  halkasl,
ekibin  dinya capinda
bir  glzellk  yarismasinin
organizasyonunda gbrev

almak icin gittikleri izmirde
yasadiklari maceralari
anlatiyor. Cakallar, Necmi’nin
asker arkadasi Midyeci Senol
tarafindan gelen bir teklif
(izerine yeni bir maceraya atilip dinya capinda bir guzellik
yarismasinin organizasyonunda gérev almak ici izmir'in yolunu
tutar. Kizlarin guzelligiyle buyulenen Cakallar, gdérev bilincleri
dogrultusunda hareket etmeye calisirlar. Organizasyonun izmir
ayadini yoneten Nalan ve Lidya ile Fatma arasinda bir dostluk
dogar. Fatma’nin kizlarin kostiimleri arasinda ¢ok sayida ham
pirlanta bulmasi Cakallari kaosa strikler. Yarismayi diizenleyen
Kral Mustafa, Nalan’in eski aski, tehlikeli bir mahallenin lideri,
Senol’un ise patronudur. Dizenledigi glzellik yarismasi, yurtdisi
ile gerceklestirecedi ham pirlanta ticaretinin kilifidir.

Yer: Bostanci Gosteri Merkezi
Tarih: 26 Aralik 2024
Saat: 20.00

OGWARTS Sympho Show, izleyicileri buydli bir mizikal

yolculuga c¢ikaracak. John Williams’in ikonik Harry
Potter melodilerinin yani sira Fantastik Canavarlar, Narnia
GUnlukleri ve Karayip Korsanlari gibi sevilen filmlerden sirpriz
mizikler de sahnede olacak. Modern orkestranin olaganisti
performansi, en son ses ve Islk teknolojileri ile birleserek
unutulmaz bir deneyim sunacak. Harry Potter hayranlar ve
senfonik mazik tutkunlari icin bu sihirli konseri kagirmayin!

& UCMAK “HEZARFEN
= AHMED CELEBJ”

Yer: istanbul Devlet Tiyatrosu
Tarih: 22 Aralik 2024
Saat: 15.00

UCMAK

i s 0 L

7. ylzyl

Celebi. Nisapur

bosluguna,
kanatlariyla kendini

glines o olmadan dogacaktir istanbul’un Ustlne...

istanbul’'unda

gonllne, aklina ucmak fikrini
sabitlemis bir bin ilimli Ahmed
Camii'nden
havanin o tatl, insani ceken
kollarinda  kapi
birakan
Cevheri’nin izinden giderek kuslarin ucuslarini inceleyen ve
insanlarin bir t0rlt anlayamadidi bir garip insan. Ne karisi ne cariyesi
bu istedine anlam vermekte ne de etrafindaki diger insanlar. Bir iz
birakma gayesi pesinde rakibi Lagari Hasan Celebi’yle bir kavgali bir
fikir teatisinde Hezarfen. Varsa yoksa u¢mak... Havada stzilmenin
kendine ¢ceken duygusuna, duslsin alemlere sigmayan korkusu
ve zevkine ulasmak icin tim benligini ortaya koymus bir adam.
Sultan IV. Murad’in bu gayesinden haberi olmasiyla artik ciddiyete
binen u¢cma sevdasi, Hezarfen Ahmed Celebi’nin hayat ve 6lim
arasinda gidis gelislerine donsir. Ya ucus mimkin olacaktir ya da
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"Ucus Guvenligi
Bakimla Baslar"”
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"Gokyuzunde Guvenlik,
Yerde Ekibimizin Emegiyle Baslar"
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