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TELEPATI AKADEMI

Telepati Akademi, havacilik sektériinde
EASA, SHGM & MEB onayli egitimler sunan global bir kurulustur.

TEKNIK INGILIZCE SINAVI, ICAO LEVEL PILOT INGILIZCE SINAVI, DGR EGITIMLERi (TUM KATEGORILER)
SHGM GUVENLIK EGITIMLERI, EGITICININ EGITiMI, KABIN MEMURLUGU TEMEL EGITIMI,
SAFETY MANAGEMENT SYSTEM, EWIS GROUP, DISPATCH EGITiMi,

EASA PART-147 TYPE EGITIMLERI, PART-M EGITiMI, FUEL TANK SAFETY EGITIMI

Telepati Akademi, bir TD TEAM grup sirkedir.
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UCAK TEKNiSYENLERi DERNEGI

Degerli okurlar,

5 Aralik 1967 sali sabahi hep birlikte yola cikan ilhan Acar, Erhan inanc, Hakki Céker, Fahrettin

Ucarlar, Stleyman Piskinoglu, ismail Dérter, Basri Cekici, Aykut Guntekin, Ayhan Yanik ve

Necati Ylce; buglin 55’inci yildéonUmini kutladigimiz Ucak Teknisyenleri Dernegdi’ni kurdular.

Bizler sadece bize emanet edilen bu degerli meslede ve dernegdimize sahip ¢ikmaya, onu daha

ileri seviyelere tasimaya ¢caba gosteriyor olacagiz. 55 yildir dernegi bugiine kadar ayakta tutan )

her biri birbirinden degerli sayilari 3 bine ulasan Gyemize tesekkir ediyor, ahirete ugurladigimiz W

binlerce tyemize de Allah’tan rahmet diliyoruz. Dernegimizi biz kurmadik; ancak sanki yeni g e o

kurulmus bir dernek gibi her gecen glin daha cok calisarak eksiklerini gidermeye, blyltmeye . )

ve bizden sonra gorevi devralacak arkadaslarimiza hazirlamaya devam ediyoruz. Omuur CANINSAN
Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

Degerli meslektaslarim,

9 Subat tarihinde cok kapsamli bir dedisime ugrayan SHT-66 talimati, bircok kurumun ilgili tespitleri ve raporlari ile bir revizyona
ugramis, 1 Eylul tarihi itibariyle Gyelerimizin sorunlarinin ylzde 80’i ¢6ziime kavusmustur. Ancak 9 Subat édncesinde SHGM’nin onay
verdigi kurumlardan modul sinavlarini tamamlayan, 1 Eylil dncesine yetkilenme sireclerini tamamlayamamis personelin durumu
hala muallaktadir. 1 EylUl sonrasi bir milattir. Bu konuda otoritemizin kararina saygi duymak gerekir, lakin ge¢mis magduriyetlerin
giderilmesi 6nemli bir zaruriyettir.

SivilHavacilik Genel MUdurligumazin, hava aracibakimteknisyenleriileilgilicalismalari belli bir noktaya ulasana kadar sekil degistirmeye
devam etmektedir. Son dénemde &zellikle Sivil Havacilik Genel Mudurligumuzin bizatihi kendisi tarafindan gerceklestirdigi ingilizce
sinavlarinin ikincisini de geride biraktik. ilk sinava gére daha fazla lokasyon ve seans iceren sinavda sizlerden gelen geri dénislere
istinaden, bir dizelme oldugunu ancak hala eksikleri oldugunu gbézlemliyoruz. Bu konunun hem takipgisi olacagiz hem de gerekli
destedi sizlere ve otoritemize sunmaya devam edecegiz. Bu konuda otoritemizin ciddi bir caba ve calisma icinde oldugunu da iletmek
durumundayim. Nitekim gerek sinav Ucretinin disUrlilmesi, gerekse sinav lokasyon ve seanslari konusundaki calismalari olumlu
buldugumuzu sdylemeliyiz. Ustelik son dénemlerde teknisyenlerimizin uluslararasi alandaki basarilari artik sadece Ortadogu’nun
degil, Avrupa Ulkeleri ve otoritelerinin de dikkatini cekmis olacak ki, ytzlerce teknisyenimizin yaptidi is basvurularinda aldidi olumlu
donuslerle Turkiye’den ayrilma plani, arkadan yetisen personelin lisanslanma slreclerinin zorlasmasi sebebiyle sektorl sikintiya
sokabilecektir. Sektér adina alinacak gerekli dnlemler bu genclerimizin 6nini tikamak degil, arkadan gelecek yeni neslin nitelikli
olmasi icin gerekli calismalari yapmak olmalidir. Bizler UTED olarak gerekli her calismaya katilacagimizi géreve ilk geldigimiz glin
iletmistik, bugiin de ayni noktadayiz. Ayrica slrekli sorguladigimiz EASA lisanslarinin SHGM’ye déntsima tartismalari yerine, SHGM
lisanslarinin ilgili yabanci otoriteler tarafindan tam kabull Gzerine gerekli gérisme ve calismalarin Sivil Havacilik Genel Mudarlagi
tarafindan yapilmasi bizlerin ve tim teknisyenlerin talebidir. Hi¢ kimsenin stphesi olmasin ki kendini degerli hissedecek tiim hava araci
bakim teknisyenleri kendi vatanlari adina gerekli calisma ve 6zveriyi gdéstermek icin ellerinden gelen tim cabayi diin sarfettikleri gibi,
bugiin de, gelecekte de sarfedeceklerdir.

Her ay yeni bir alanda faaliyet géstermeye bugine kadar yapilmayanlari tespit edip Gzerimize diseni yapmaya devam etmekteyiz.
Havacilikta gerek sektérel gerekse akademik olarak hava araci bakim teknisyeninin is zorlugu, calisma travmalari ve slre¢ yonetimi
ile ilgili cok fazla bir calisma olmadigini ve bilimsel olarak bunlarin detayli incelenemedigini gézlemledik. Bu sebeple istanbul
Universitesi tarafindan 5’incisi diizenlenen “Havacilik ve Uzay Psikolojisi Kongresi’ne katilim saglayarak, kongre iceriginde heniiz
bizlere dokunmamis alanlar konusunda UTED olarak talep ve isteklerimizi dile getirdik. Degerli profesérlerimizle konu Gzerine fikir
alisverisi yaparak, 6nimuzdeki yil icin simdiden ¢alismaya ve insallah “6’nci Havacilik ve Uzay Psikolojisi Kongresi”’nde literattire “Hava
Aracl Bakim Teknisyeni’nin Calisma Psikolojisi” Gizerine ihtiya¢ duyulan analizlerini yaparak katki sunmaya gayret gosterecediz. Aralik
ay! basyazimizi okuyan tim akademisyenlerimizi bu konuda bizlere destek olmaya davet ediyoruz.

Saygideger iiyelerimiz,

Hepinizin kapak mansetinde gordiginuz Gzere “Gelenekten Gelecede” mottosu, dernegdimizin kurulusunun 50’nci yilinda bir énceki
yonetimimiz tarafindan bizlere miras birakilmisti. Géreve geldigimiz ilk giin sdyledigimiz gibi birlik ve beraberligimize her zaman sahip
cikan bir anlayisla, gecmisin dogrularini alip eksik ve yanlislarini dizelterek yolumuza asla gocunmadan, “Ben oldum” demeden devam
edecegiz. Bu yolda hic istemesek de hata yapacadiz, icimizden bu davada yolda kalan, diisen, savrulan da olacak;

ancak biz herkesi sahiplenip kucak acarak, ylredimize ve yolumuza yeni insanlar katarak ilerlemeye ve degerli

meslegimizi en iyi mertebelere ¢cikarmak icin sizlerin bizlere inanci ve destegi ile emek vermeye devam edecegiz. E]
TUum meslektaslarimizi da UTED blnyesinde glc birligi yapmaya ve bu gururu yasamaya davet ediyoruz. .

-
Saygilarimla... E
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TURKISH TECHNIC
AVRUPA VE DUNYADA
EMIN ADIMLARLA
ILERLIYOR

Tiirkiye'nin bayrak tasiyia sirketi olmasi yoniiyle
hepimizi gururlandiran Tiirk Hava Yollar1 Teknik A.S.
(Turkish Technic), aralik ayinda Air France, Swiss Air,

Plus Ultra Hava Yollari, Air France-KLM Grubu (Transavia),
Emirates, Royal Jet ve XL Airways gibi 6nde gelen
havayollari ile gerceklestirdigi is birligi anlasmalariyla
Avrupa'nin En Iyi Bakim Onarim Kurulusu (MRO)

ve diinyanin da sayili bakim onarim sirketleri olma
yolunda emin adimlarla ilerliyor.

DUNYA SIVIL HAVACILIK
GUNUNUZ KUTLU
OLSUN!

Wright Kardesler'in ilk ucusundan baslayarak

sivil havacilik tarihi, Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgiitii'niin kurulusu, Tiirkiye'nin sivil havaciiktaki
gelisimi ve Tiirk Hava Yollar’'min diinyada geldigi
seviye, havacilik sektoriiniin en giizel ilerleme
ornekleri olarak goriilebiliyor.

UCAK TEKNISYENLERININ
UCUS GOREVLERI

Ucak teknisyenlerinin, bazi arizalarin ¢oziimiine
yonelik daha fazla bilgi edinebilmek amaciyla
ucuslara katilmasi gerektigi durumlar
yasanmaktadir. Ucusa katilan ucak teknisyenleri
ucus oncesi hazirhiklardan, ucus sirasinda
potansiyel arizalarin tespitine, karsi meydana
inisten bakim siireclerine kadar genis bir
yelpazede sorumluluk iistlenirler.

ICINDEKILER
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HAVACILIK TARIHINDE ARALIK m——

> 1ARALIK 1981 > 7 ARALIK 1941

Yugoslavya Hava Yollarr’na ait DC-9 tipi bir yolcu
ucagi Korsika’da diistii: 178 kisi oldii.

> 2 ARALIK 1909

Pearl Harbor Saldirisi: Japon ucaklari Amerikan deniz
lissti Pearl Harbor’u bombaladi. 5 savas gemisi, 14 gemi,
200 ucak yok edildi, 2 bin 400 kisi 6ldi.

» 7 ARALIK 1972

Fransiz Baron Cathers, Osmanlrdaki ilk ucak goésterisini Apollo 17, Ay gbrevine dogru yola cikti.
yapti. Ugak, Sisli Hiirriyeti Ebediye Tepesi’nden Bulgar
Hastanesi’ne indi. » 7 ARALIK 1983
iber Hava Yollar’na ait bir Boeing 727 ile bir Aviaco
» 5 ARALIK 1945 McDonnell Douglas DC-9 yogun siste Madrid
Bermuda Seytan Ucgeni’nde bir ucak kayboldu. Havaalanrnin pistinde carpisti: 93 kisi oldii.

> 7 ARALIK 1987

> 5 ARALIK 1879

Kaliforniya’nin Paso Robles sehrinde, bir yolcu ucagdi

Amerikali ucak iireticisi Clyde Vernon Cessna dogdu. dilistii: 43 kisi 6ldil.

> 6 ARALIK 1997 > 9 ARALIK 2002
Antonov tipi bir Rus kargo uc¢adi, Irkutsk-Sibirya’da ABD’nin ve diinyanin ikinci biiyiik havacilik sirketi United
evlerin arasina distii: 67 kisi 6ldii. Airlines, konkordato basvurusunda bulundu.

> 7 ARALIK > 10 ARALIK 1941

Malaya aciklarinda Prince of Wales ve Repulse olmak
izere Kraliyet Donanmasi’na ait iki zirhli, Japon
imparatorluk Deniz Kuvvetleri’ne bagl torpido

& 7— Al’allk //}J bombardiman ucaklari tarafindan batirildi.

DUNYA SiViL HAVACILIK 14 ARALIK 1962
GUNU KUTLU OLSUN

»

NASA’nIn
‘Mariner-2’

adli uzay araci,
Veniis gezegeninin
yakinindan gecerek,
diinyaya Veniis
hakkinda bilgi
yolladi.

Diinya Sivil Havacilik Giinii
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Tiirk g6k bilimci, matematikci ve
dil bilimci Ali Kuscu o6ldii.

Tirk Hava Yollar’nin “Trabzon’ adli u¢agi Samsun-

Ankara seferini yaparken yogun sis nedeniyle disti;
39 kisi old.

\

Wright Kardesler, benzin motorlu ugaklari Wright
Flyer ile Kitty Hawk’ta (Kuzey Karolina) ilk ugusu
geceklestirdi: Ucus mesafesi 37 m, ugus siiresi 12 saniye.

\

SSCB, ‘Soyuz
13’li uzaya yolladi.

Tirkiye’nin ilk sivil havacilik kuliibii ‘Aero Kuliip’,
istanbul’da kuruldu.

>
»

Sovyetler Birligi, diinyanin ilk siipersonik tasima ucagi
olan Tupolev Tu-144’li hizmete soktu.

israil Hava Yollari EI Al'in Roma Fiumicino -

Leonardo da Vinci Havalimani ve Viyana Uluslararasi
Havalimanrndaki biirolarina, Ebu Nidal 6rgiiti tarafindan
saldiri diizenlendi. Saldinlarda 19 kisi 6ldii, 138 kisi yaralandi.

\

Bir Amerikan yolcu ugagdi, Cali’nin (Kolombiya) 50 km
kuzeyinde daga ¢arpti: 160 kisi 6ldii.

»

»

Londra’dan Tel Aviv’e giden ingiliz Havayollari British
Airways’a ait yolcu ucagdi, Esenboga Havaalanrndan
ayrilisindan bir dakika sonra diiserek par¢alandi:

26 6lii, 8 yarall.

Casus

ucak Lockheed SR-71
Blackbird (Karakus)
ilk ugusunu yapti.

\

NGC 2022 Avci takimyildizi yéniinde bulunan en parlak
gezegenimsi bulutsu, Frederick William Herschel
tarafindan kesfedildi.

»
»

istanbul-Berlin arasi diizenli ucak seferleri basladi.

AYLIK HAVACILIK DERGISI ARALIK 2023 / www.uteddergi.com |
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THY, 355 YENI UCAK ICIN AIRBUS ILE GORUSUYOR

TUrk Hava Yollari (THY), Airbus ile potansiyel 355 yeni
ucak siparisi konusunda gdériisme yapti. istanbul’da
gerceklestirilen toplantida, 75 adet genis gdvde A350-
900 ve 15 adet genis gdévde A350-1000 ucadinin yani sira
250 adet dar gévde A32Ineo ucagdl ve 5 adet A350F kargo
ucaginin  satin alinmasina yoénelik goérismeler yapildi.

LTS -
1“"‘&\%“.‘;\1] [(EAAR LA ‘I._

L

Toplantida ayrica, sartlari belirlenmis olan 10 adet A350-900
hakkinda da tartismalar yapildi. Anlasmaya varilmasi halinde
bu siparisin THY tarihindeki en blylk siparis olacadi ifade
ediliyor. Ote yandan Tirk Hava Yollari yetkilileri, genis gdvdeli
A350 ucadinin motor bakim hizmetleri ve yedek motorlari
konusunda da Rolls Royce ile gérismelerde bulundu.

SIHIII /1000000000004 00 0420004 14000000000 1000000000000 0000000400004 20000400000 1400000000000 000000 100004 20000 0 0004 20 00000 000000 040000 1000 00 20000 10 000 0000 10 000000 00 10 00 00000

TURK MUHENDISINDEN “UCAN AJANLARA” KARSI

YENi GOZUMLER —"

T Urk savunma endUstrisi blnyesinde gelistirdigi dron tespit ve
engelleme sistemleriyle glivenlik glg¢lerinin gereksinimlerini
karsilayan ve 10’dan fazla Ulkeye ihracat yapan Bogazici
Savunma, muharebe alanindaki talep ve gereksinimlerden
hareketle yeni cdzimler gelistirdi. Bogdazici Savunma idare
Heyeti Lideri Fatih Aslan, yaptidi aciklamada, dinyada tehdit
tiplerinin daima degistigini ve adeta bir “kedi-fare oyunu” gibi
olan bu tehditleri yakalamak icin gayret harcadiklarini séyledi.

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2023 / www.uteddergi.com

Bu kapsamda dron tespit ve engelleme sistemleri gelistirdiklerini

belirten Aslan, bunu vyaparken alandaki gelismeleri ve
gereksinimleri yakindan takip ettiklerini vurguladi. Dron tespit
ve engelleme sistemleriyle gittikleri her yerde takimlarinin
da varlk gosterdigini, bunun kendilerine katkilar sagladigini
dile getiren Aslan, “Buralarda tehdit tiplerini goérdik. Gercek
muharebe alaninda bu sistemlerin nasil kullanildigini, nerelerde
eksik kaldigini analiz etme imkanimiz oldu” dedi.



TUSAS, HELWAN UCAK FABRIKASI iLE i$ BIRLIGI ANLASMASI iZAkgI

—

oplam 10 bin mihendis ve teknisyenle ucak sanayisinde
Ténemli basarilara imza atan Turk Havacilik ve Uzay Sanayii
(TUSAS), Misir'da dizenlenen Egypt Defence Expo Fuar’nda
(EDEX’23), Misir Arap Sanayilesme Orgti’nin (AOI) Helwan
Ucak Fabrikasi ile is birligi niyet anlasmasi imzaladi. Military
Africa’nin haberine g06re, anlasma, havacilik ve savunma
alaninda ikili is birligini gelistirmeyi, ortak projeler ve teknoloji
transferiicin potansiyel firsatlari arastirmayi amacliyor. Misir’'in
en blydk sanayi kurulusu olan AOI, Misir Hava Kuvvetleri ve
sivil havacilik sektord icin ucak Gretimi ve montaji konusunda
uzun bir gecmise sahip. AOI'nin 1950 yilinda Helwan Ucak
Fabrikasi olarak kurulan ucak fabrikasi, Misir’daki énemli bir

havacilik Ureticisi olarak biliniyor. TUSAS, Tlrk savunma sanayii
ve havacilik sektdrindeki deneyimi ile Arap Sanayilesme
Orguti Ucak Fabrikasrnin uzmanhgini birlestirerek, bélgedeki
savunma kabiliyetlerini gl¢lendirecek projelere imza atmayi
planhyor. Misir'in en blylk sanayi kurulusu olarak gdsterilen
AOI, hem Misir Hava Kuvvetleri hem de sivil havacilik sektori
icin ucak dretim ve montaji alaninda uzun bir gecmise sahip.
1950 yilinda Kahire’nin glneyindeki Helwan’da kurulan ucak
fabrikasinda HA-200 El-Kahire adli ses alti egitim ucadi ve
HA-300 sUpersonik savas ucagl prototipinin yaninda Alpha
Jet, Tucano, K-8E gibi farkl tirde egitim ucaklarinin Gretimini
gerceklestiriyor.

zay ve havacilik bilimi ve teknolojilerine ydnelik stratejik
Uplanlar hazirlamakla gdrevli Turkiye Uzay Ajansi
(TUA), uzay havasindaki degisimlerin etkilerini izlemek ve
modellemek Uzere “Uzay Havasi Uygulama Merkezi” (UHUM)
kuruyor. TUA’nin uzay havasinin insan hayatina etkilerini
arastirmak Uzere kurulus calismalarina basladigi UHUM,

A
i "

2025 yilinda faaliyete gececek. UHUM’un dagdinik akademik
calismalari desteklemesi ve birbirine entegre etmesi,
akademik calismalarla uzay havasl, yakin uzay nesnelerinin
izlenmesi, uzay ortami simulasyonlari gibi servisler arasindaki
bagi kurmasi, servislerin strekliligini saglamasi ve uluslararasi
kuruluslarda Turkiye’yi temsil etmesi amaclaniyor.

AYLIK HAVACILIK DERGISI ARALIK 2023 / www.uteddergicom | 9



A% .
~# | BizDEN HABERLER

LR
[t wai
i AR

10 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2023 / www.uteddergi.com



HAVACILIK, UZAY VE PSIKOLOJi KONGRESI,
~ SEKTOR0 BiR ARAYA GETIRD

019 yilindan bu yana dizenlenen Havacilik, Uzay ve

Psikoloji Kongresi'nin besincisi, 2 - 3 Aralik 2023
tarihlerinde istanbul Universitesi Prof. Dr. Fuat Sezgin Kongre
ve Kultar Merkezi'nde duzenlendi. istanbul Universitesi
Havacilik Psikolojisi Arastirmalari Enstitlst ev sahipliginde
yapilan kongre, Havacilik Tibbi Dernedi ve Havacilik ve
Uzay Tibbi Platformu’nun katkilariyla “Yapay Zeka” temasi
Gzerinden gerceklesti. Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin
(UTED) de katihm gdésterdigi 5’inci Havacilik, Uzay ve
Psikoloji Kongresi’nde havacilik alaninda yapay zekanin
ve etkilerinin énimuzdeki dénemde havacilik sektéri ve
calisanlari Gzerindeki etkileri ele alindi.

Etkinlik sonrasinda sosyal medya Uzerinden aciklama yapan
UTED vyetkilileri, kongreden elde edilen deneyimler oldugu
kadar, havacilik bakim ve teknisyenlerine yénelik bir hazirlik
ve calismalarda eksikler oldugu tespiti yaparak, “Bu durum
bizleri harekete gecirdi. Onimuzdeki yil teknik calisanlari
calisma zorluklari ve bunlarin sektorel ve bireysel etkilerinin
incelenecedi akademik calisma icin gerekli gdrisme ve
hazirliklara bashyoruz. Teknigin olmadidi bir havacilik ortami
distntlemez. Gerekli makale ve calismalar konusunda ilgili
akademisyenlerimizin destekleri icin bizlere ulasmalarini
bekliyoruz” denildi.

A e ——
Prof. Dr. Muzaffer Cetingii¢ ve Dr. Tevfik Uyar ile birlikte...

iU Havacilik Psikolojisi Enstitii Miidiirii
Prof. Dr. Asli Beyhan Acar ile birlikte...

T

Avrupa Havacilik Psikolojisi Dernegi (EAAP) baskani
Gunnar Steinhardt ile birlikte...

AYLIK HAVACILIK DERGISI ARALIK 2023 / www.uteddergicom | 11
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THY, “AKDENIZ TURiZM ODULU”NUN SAHIBi OLDU

Ay

Urk Hava Yollari (THY), Akdeniz Turizm Vakfi (Mediterranean
Tourism Foundation) tarafindan Malta’da bu yil 8’incisi

dizenlenen Akdeniz Turizm Forumu’nda ‘Akdeniz Turizm
Odult’ne layik goralda. Bu yilki acilis konusmasi Malta Turizm
Bakani Clayton Bartolo ile Turk Hava Yollari Genel Muduart Bilal
Eksi ve organizasyonun Genel Sekreteri Andrew Agius Muscat
tarafindan gerceklestirilen forumda; genel oturum toplantisinin

yani sira uzmanlk atolyeleri ve tartisma platformu yer aldi. 2013
yilinda kurulan, bélge barisi, is birligi ve refahini tesvik eden
Akdeniz Turizm Forumu, Akdeniz genelinde strdarulebilir turizm
potansiyelini artirmayr amachyor. Vakif, hikimet temsilcileri,
uluslararasi 6rgutler ve ilgili sivil toplum kuruluslarinin dnde gelen
klltarel, toplumsal ve dustnce liderlerinin katiimiyla diizenledigi
bu forum ile Akdeniz turizm glindemini sekillendirmeyi hedefliyor.

W L L L

PEGASUS, SKYBREATHE 360° EKO-UCU$
PLATFORMUNU KULLANACAK FRESS

k! :

egasus Hava Yollari, ucuslarinda yakit maliyetlerini ve

CO2 emisyonunu azaltmak icin SkyBreathe 360° eko-
ucus platformunu tercih etti. Havayolu artik ucus verilerini
izleyebilecek, uygulanacak cesitli yakit verimliligi prosedurlerini
analiz edebilecek ve iyilestirme alanlarini belirleyebilecek.
Pegasus Hava Yollari, veriye dayal bu yaklasimdan yararlanarak
yvakit tdketiminde &nemli azalmalar saglamayi, bdylece
hem finansal tasarruf saglamayl hem de karbon ayak izinde
kayda deger bir azalma saglamay! hedefledigini belirtiyor.

12 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2023 / www.uteddergi.com

OpenAirlines tarafindan gelistirilen SkyBreathe® 360° eko-
ucus platformu, her ucustan ¢cok sayida veriyi analiz etmek ve
eyleme gecirilebilir bilgiler saglamak icin gelismis blyUk veri
algoritmalarini, makine 6grenimini ve yapay zekay! kullanarak,
havayollarinin yakit verimliligi stratejileri gelistirmesine ve yakit
tiketimini azaltmasina olanak tanir. Platform, yakit verimliligi
yolculugu boyunca havayoluyla birlikte Olceklenecek, is
birligini ve ortak sorumlulugu artiracak ve Ustln yakit tasarrufu
saglamak icin yesil bir ktltlr( tesvik edecek sekilde tasarlandi.
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TURKISH TECHNIC

AVRUPA VE DUNYADA EMIN ADIMLARLA ILERLIYOR

Tiirkiye'nin bayrak tasiyic sirketi olmasi yoniiyle hepimizi gururlandiran
Tiirk Hava Yollar1 Teknik A.S. (Turkish Technic), aralik ayinda Air France,

Swiss Air, Plus Ultra Hava Yollari, Air France-KLM Grubu (Transavia), Emirates,
Royal Jet ve XL Airways gibi onde gelen havayollari ile gerceklestirdigi is birligi
anlasmalariyla Avrupa'min En fyi Bakim Onarim Kurulusu (MRO) ve diinyamn da ,
sayili bakim onarim sirketleri olma yolunda emin adimlarla ilerliyor.

ralik ayina glzel bir baslangi¢ yapan THY Teknik,

ispanya menseili Plus Ultra Hava Yollar’nin Airbus

A330 tipi ucaklarinin bakim operasyonlarina

ev sahipligi yapiyor. ilk gelen ucaklari istanbul
Atatlrk Havalimani Tesisleri’nde karsilayan THY Teknik, Plus
Ultra Hava Yollari ile uzun soluklu is birligi temennisinde
bulunurken “ilk adimlari atmanin mutlulugu..” notu ile
sosyal medya hesabindan da paylasarak giizel anlasmalarinin
habercisi oldu.

THY Teknik AS’nin bir diger ses getiren dnemli imzalarindan
biri ise Avrupa’nin 6nde gelen havayolu operatérlerinden
biri olan Isvicre’nin Swiss Hava Yollari (SWISS) ile 7 Airbus
A330 ucadinin bakim hizmetleri icin anlasmasi oldu. THY
Basin Mdasavirligi'nden yapilan ac¢iklamaya goére, anlasma
kapsaminda ilk ucadin bakimi bu ay basladi. Diger 7 ucak
ise gelecek aylarda THY Teknik’in istanbul’daki tesislerinde
bakim programina alindi. THY Teknik AS Genel Mudar
Yardimcisi Yasin Birinci, SWISS Hava Yollar’nin ucak bakim
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hizmetlerini kendilerine emanet etmesinden mutluluk
duyduklarini belirtti. Yiksek kaliteli ve glvenilir bakim-onarim
hizmetleri ile mdusterilerin beklentilerini karsilamalarinin
kendilerini yeni misteriler icin givenilir bir is ortadi kildigini
vurgulayan Birinci, bu anlasmanin iki sirket arasinda uzun
vadeli bir ortakliga zemin hazirlayacagina inandigini aktardi.
SWISS Teknik Filo Yénetimi Genel Mudir Yardimcisi Dr. Claus



e
- -"";::. ; PcI:l Ii'lli
A A T
Bauer ise, bakim-onarim sirketleriyle olan stratejik is birligini
sirdirmeye devam edeceklerini belirterek, “Tirk Hava
Yollar’nin A330 filosuna hizmet sunan THY Teknik AS’nin bu
ucak tipi konusunda tecrlbeli ve rekabetci bir performans
gdsterecegine inaniyoruz. Amacimiz, uzun vadeli bir is birligi
icin her iki tarafa da deger saglayan gulvenilir bir ortakhdi
tesvik etmek” ifadelerini kullandi.

THY Teknik AS, bir diger anlasmasini da Fransa’nin bayrak
tasiyici sirketi olan Air France ile yapti. Air France’e ait Boeing
777-200 ucgagina aralik ayinin ikinci haftasinda hangarda ev
sahipligi yapan THY Teknik AS, ucak bakim personellerine,
ilgili bakimlarin prosediirleri hakkinda egitimler verdi. Ayrica
KLM’nin dustk maliyetli havayolu sirketi Transavia’a ait
Boeing 737-800 ucaklarinin bakimi da yapilan anlasmalar ile
THY Teknik A.S’ye emanet edildi.

" plusultra.com

AEREETREANRNEAREANEE RERERE ARETARARRAL

PLUSULTRA

TURKISHTECHNIC,

WOODWARD’S NETWORK’E
KATILDL.

HY Teknik, kiresel Uretici Woodward ile sekiz yillik

bir anlasma imzaladi. Anlasmayla THY Teknik,
Woodward’in kiresel Lisansh Varlik Yonetimi Saglayicisi
(LAMP) agdinin bir parcasi olarak faaliyet gosterecek ve
LEAP-1A/-IB motor operatorlerine komponent destegi
sadlayacak. Kuresel LAMP adinin bir parcasi olan THY
Teknik, saatlik enerji mdusterilerine rutin komponent
desteginin yani sira Yerdeki Ugcak (AOG) parca destegi
sadlayacak. Ayrica diinya capindaki operatorler de bu
firsattan yararlanma firsatina sahip olacak. Anlasmayla
ilgili aciklamalarda bulunan THY Genel Mudur (Mihendislik
ve Planlama) Yardimcisi Yasin Birinci sunlari soyledi:
“10 yih askin sdredir Woodward ile ortaklidimiz var ve
LAMP anlasmasiyla is birligimizi pekistirmekten mutluluk
duyuyoruz. Bilesenlerin kullanilabilirligi, PBH ve AOG
musterilerimizin  performansinin  optimize edilmesine
yardimci olmak acisindan ¢ok énemlidir. Tedarik zinciri
c6zumlerimizi LEAP-1A/-1B motorlarini kapsayacak sekilde
genisletmekten ve boylece dlnya capindaki Airbus
A320neo ve Boeing 737 MAX operatorlerine destek
saglamaktan heyecan duyuyoruz.”
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2024’ten

TUrk Hava Yollar’nin alt markasi AnadoluJet,
seferlere

itibaren yeni bir sirket ve ucus izni ile
baslayacak. Yaz tarifesi itibariyle ilk etapta 5 ucak ile
ylrutilecek operasyonu kendi kokpit ve kabin ekibi ile
yapacak. AlJet adi verilen sirketin lansmani, istanbul Sabiha
Gokcen Havalimani’nda THY Teknik’e ait bakim hangarinda
yvapildi. THY’den verilen bilgilere gbére sirketin Turk Hava
Yollar’nin yizde 100 istiraki olarak “AJet Hava Tasimaciligi
Anonim Sirketi” adi altinda operasyonlarini icra edecegine

dikkat cekildi. Strdurulebilirlik vizyonu dogrultusunda doga
dostu olarak faaliyet gdstermeyi planlayan Alet, “low cost”
(distk maliyetli) pazarina yenilik¢i bir bakis acisiyla giris
yaparken; sunulan hizmetin sadelestirilmesi ve ekonomi sinifi
konfigUrasyonuyla elde edilecek maliyet avantajini da bilet
Ucretlerine yansitarak daha genis bir kitlenin hava ulasimi
hizmetinden yararlanmasini saglayacak. AJet, 2024 yili mart
sonu itibariyla operasyonlarini Istanbul Sabiha Gékcen ve
Ankara Esenboga Havalimani merkezli olarak slrdirecek.

aeveOl adini verdigi 44 kisilik tamamen elektrikli bir

konsept Uzerinde calisan Hollandali start-up Maeve
Aerospace, tamamen elektrikli bir ucak yerine distk karbonlu
havacilik icin hibrit-elektrik bir yaklasim benimseyen diger
ucak gelistiricilerine katildi. Yeni bir 80 Kkisilik hibrit-elektrik
ucak tasarimini tanitan Maeve, M80 adini tasiyan bu yeni
ucagin, geleneksel bir yolcu ucagina goére ylzde 40 daha az
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enerji tukettigini iddia ediyor. Yeni ucak, sadece MaeveOTin
kapasitesini dedil, ayni zamanda menzilini de (400 deniz
mili veya 1,482 km) iki katina ¢ikaracak. Temiz bir tasarim ve
yUksek irtifada calisirken motor termal optimizasyonunun,
enerji verimliligine katkida bulunmasi bekleniyor. Maeve,
Almanya’ya tasinarak gelecekteki Gretim tesisinin bulunacadi
yer olarak Minih’e yakin Oberpfaffenhofen’i secti.



olls-Royce, Tark Hava Yollar’nin 100 adet Trent XWB-84

motoru ve 40 adet Rolls-Royce Trent XWB-97 motoru
siparis edecegini duyurdu. Béylece Tirk Hava Yollari dinyanin
en blyUk Trent XWB motorlari operatéri olacak. Trent XWB-
84 motorlu A350-900’ler, Trent XWB-97 motorlu A350-
1000’ler ve Trent XWB-97 motorlu A350F 2025 ile 2033 yillari
arasinda teslim edilecek. Motorlarin saglik ve bakimi Rolls-
Royce’un kapsamli TotalCare hizmeti kapsaminda olacak. Bu
6nemli siparis, havayolunun mevcut filosunu tamamlayacak
ve halihazirda hizmette ve sipariste olan 40 Rolls-Royce

Trent XWB-84 A350-900’e ve 26 Trent 700 motorlu A330’a
eklenecek. Dinyanin hizmetteki en verimli baylk u¢ak motoru
olan ve ingiltere’nin Derby kentinde montaji yapilan Trent
XWB, Turk Hava Yollar’nin sdrddrdlebilirlik yolculugunun
hizlandiriimasina da yardimci olacak. ilk nesil Trent motoruna
gdre ylzde 15 yakit tuketimi avantajina sahip olan Trent
XWB, daha az yakitla daha fazla yol kat ediyor ve lider
performans ve glrlltlh seviyeleri sunuyor. Ayrica buglin %50
Surddrulebilir Havacilik Yakiti (SAF) karisimiyla c¢alisacak
sekilde sertifikalandirilmis durumda.

SOUTHWIND AIRLINES, iSTANBUL HAVALIMANPNIN

n son Thai Airways’in ucus baslatmasiyla 99 havayoluna

hizmet veren istanbul Havalimani, Antalya merkezli
havayolu sirketi Southwind Airlines ile birlikte 22 Aralik’ta
100’Gncl hizmet verdigi havayoluna ulasacak. Cumhuriyetin
100’Uincl yilinda istanbul Havalimani’ndan hizmet alan 100°Gnci
havayolu sirketi Southwind Airlines, 22 Aralik’ta baslamak tGzere
ilk kez istanbul Havaliman’ndan ucus baslatarak Belarus’un
baskenti Minsk’e ucacak. Aralik ayinda istanbul’dan toplam 5

sefer dlizenleyecek olan havayolu, ocak, subat ve mart ayinda
ise haftanin 6 gUnU sefer gerceklestirecek. Modern filosu
Airbus A321/321neo, Airbus A330, Boeing 737 Max 8 ve Boeing
777’lerden olusan Southwind 2022 yilinin temmuz ayinda
hizmet vermeye basladi. Aralik ayl sonunda ise Cin’in bayrak
tastyicisi Air China’nin istanbul-Pekin hattinda ucus baslatmasi
bekleniyor. Béylece Air China, istanbul Havalimanrnin 107inci
havayolu sirketi olacak.
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STARSHIP’iN iKINCi TESTINDE ROKETLE BAGLANTI KESILDI

g G

Space X, en buUylk roketi Starship icin ABD’nin Texas

eyaletinde ikinci kez insansiz test ucusu dizenledi.
Gelecekte uzaya insan ve envanter tasimasi icin insa edilen
121 metre uzunlugunda, 33 “Raptor Vakum” motorlu Starship,
kalkisi sorunsuz tamamladi. Roket, kalkis sonrasinda “MaxQ”
olarak bilinen azami dinamik basin¢ esigini de basariyla
gecti; fakat firlatmanin 8’inci dakikasinda merkez ile roketin
baglantisi kesildi. SpaceX, firlatmanin canli yayininda, “ucus
sonlandirma sistemi”’nin etkinlestirildigini ve bdylelikle

roketin glzergahinin disina c¢ikmasinin  engellendigini
duyurdu. Ikinci ucus testinde Starship’in 240 kilometre
irtifaya cikmasi ve kalkistan yaklasik 90 dakika sonra Hawaii
aciklarinda Pasifik Okyanusu’na inis yapmasi hedefleniyordu.
Roketin nisanda yapilan ilk ucus testi 4 dakika sirmis ve
roket infilak ederek Meksika Koérfezi'ne dismuistd. Test
sonucu yetkililer tarafindan vyeterli bulunmasi halinde
Starship, uzaya ilk seferini yaparak diinyanin en gucli roketi
unvanini elde edecek.

UCAN TAKSI MIDNIGHT, 10 DAKIKADA 40-KILOMETRE GIDECEL_L

BD merkezli havacilik sirketi Archer’in tasarladigi dikey

kalkis ve inis ucagdl Midnight’i tanitti. Tamamen elektrikli
olarak gelistirilen ve 160 kilometre mesafeye kadar ucma
kapasitesine sahip olan ucak, 80 kilometreye kadar olan sehir
ici yolculuklar icin tasarlandi. 241 kilometre hiz kapasitesiyle
dizayn edilen Midnight, saatlerce stren yolculuklari dakikalara
distrmeyi hedefliyor. 10 dakikada 40 kilometre yol katedebilen
arac, pilot hari¢ 4 yolcu tasiyabiliyor. Bagaj tasima imkani da
sunan Midnight, 12 dakikalik sarjla 32 kilometre gidebiliyor.
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Helikopterden 100 kat daha sessiz calisan ucadin rekabetci
fiyatlandirma politikasiyla kara yolu tasimaciligina alternatif
sunmasl bekleniyor. Bugiine kadar ¢ok sayida test ucusu
gerceklestiren ve ticari hava yollariyla benzer seviyelerde
guvenlik sertifikasyonunu hedefleyen aracin sertifikasyon
slrecleri devam ediyor. Yolcu tasimacihdi, kargo ve lojistik, acil
durum servisleri gibi farkli alanlarda kullanimi éngértlen aracin,
2026’da Birlesik Arap Emirlikleri ve Hindistan’da taksi olarak
hizmet vermesi hedefleniyor.



TURK HAVA YOLLARI IKRAMDA

Urk Hava Yollar Skytrax Dinya Havayolu Odilleri'nde
T‘En lyi Business Class ikram Hizmeti’ 6dilint kazanmaya
devam ediyor. Skytrax 2023 kapsaminda yine birinci sirada
yer alan Tidrk Hava Yollar, 150’den fazla havayolu arasinda
yapmis oldudu denetimler sonucunda Tark ve Dinya
mutfagindan secerek yolcularina sundugu essiz tarifleri ile
sekizinci kez bu kategorideki odile layik goéruldi. Turk Hava

Yollari Yénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani Dr. Ahmet
Bolat aciklamasinda:“Sekizinci kez Avrupa’nin En lyi Havayolu
Sirketi secilmekten gurur duyuyoruz. Skytrax arastirmasinda
hem business hem de ekonomi sinifi ikramda dinyanin en iyisi
secilmek Tirk Hava Yollari ailesi icin btyUk bir mutluluk kaynadi.
Hizmet standartlarimizi gelistirmeye ve misafirlerimize mimkin
olan en iyi deneyimi sunmaya devam edecegiz.” dedi.

i

CHINA EASTERN AIRLINES, B787 FILOSU iCIN GENX MOTORLARI SIPARIS ETTI

T
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hina Eastern Airlines, 6’nci Cin Uluslararasi ithalat

Fuar’nda Boeing 787 ucadina glc¢ saglamak icin 25
GEnx-1B motoru siparisi verdigini duyurdu. China Eastern
Airlines, 2018 vyilindan bu yana GEnx miusterisi olup
TrueChoice yapilan uzun vadeli bir hizmet s6zlesmesine ek
olarak GEnx destekli 15 Boeing 787 ucagi satin aldi. GEnx
motor ailesi, ¢alisir durumda ve yedek parcalar da dahil

olmak Uzere birikmis yaklasik 3.000 motorla, 2011 yilinda
hizmete girdiginden bu yana 50 milyon ucus saatinden fazla
uctu. Boeing 787 filosunu isleten yedi Cin havayolundan
altisi, su anda GE tarihindeki en hizli satan, yUksek itis
glclne sahip motoru GEnx motorunu seciyor. Cin’deki
Boeing 787 ucaklarinin ylzde 90’indan fazlasi, 6,8 milyon
ucus saatini asan bu motorla ¢alistirihiyor.
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EMIRATES FILOSUNDA YER ALAN A380 YUZDE 100 SAF ILE UCTU

Emirates filosunda yer alan A380, ylUzde 100 Surdurdlebilir
Havacilik Yakiti (SAF) ile gosteri ucusu gerceklestirdi. Yakit, ilk
kez bir A380’de ucagdin mevcut sistemiyle tam uyumluluk icinde
kullanildi. Dért motorlu ucadin sadece birinde SAF kullanilirken
ucus 38 dakika stird. Dubaili havayolundan yapilan ac¢iklamaya
gbre, hukimetler SAFIn CGretimini ve 06lceklendiriimesini
desteklemek icin  daha genis stratejiler benimsedikce,
gerceklestirilen gosteri ucusu gibi, ylizde 100 SAF uc¢usu adina
gelecekteki standardizasyon, kalifikasyon ve benimsemenin
yolunu aclyor. Geleneksel yakita gbre ylizde 85’e kadar karbon

emisyonunu azaltabilen SAFIn  benimsenmesi, havacilik
enduUstrisinde sUrdurdlebilirligin dnemli bir itici glict. Geleneksel
fosil havacilik yakitlarina kiyasla sera gazi emisyonlarini ylzde
80’e kadar azaltmak, havayollari icin su anda en uygun ¢6zim.
Sektoér, 2030 yilina kadar 30 milyar litre, 2050 yilina kadar ise 450
milyar litreye ulasma hedefiyle SAF retim kapasitesini artirmak
icin calisiyor. Ancak bu yakitin temini su anda son derece sinirli.
Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi’nin (IATA) tahminleri, kiresel
arzin 2022 yilindaki toplam havacilik yakiti talebinin yalnizca
binde 1ila binde 15’ini karsiladigini gdsteriyor.

L

ROYAL JORDANIAN, LUFTHANSA TECHNIK iLE

A320 BAKIM ANLA$MASINI GENISLETTI

: rdin’n bayrak tasiyici havayolu Royal Jordanian ve
Lufthansa Technik, Gs bakimi alanindaki isbirliklerini
genisletti. Lufthansa Technik’in Macaristan’daki istirakindeki
uzmanlar ilk kez Royal Jordanian icin Us bakim faaliyetlerini
gerceklestirdi. Buna gore Lufthansa Technik, Budapeste’'de
iki Airbus A320’yi C-kontrollne tabi tuttu. Royal Jordanian,
10 yildir Toplam Bilesen Destedi (TCS) alaninda Lufthansa
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g

Technik ile ortaklik yapiyor. Royal Jordanian CEO’su Samer
Majali, “Lufthansa Technik, bilesen hizmetleriyle vyillardir
bizim icin glvenilir bir ortak oldu” dedi. “Havayolumuzun
Airbus A320’leri UGzerinde Lufthansa Technik tarafindan
yUrUttlen yogun kontrollerle, gtvenilir ortakligimizin daha
da glclenerek blyimeye devam edecegdinden eminiz.”
aciklamasinda bulundu.



AT
E Aerospace, Adaptif Motor Gecis Programi’nin
(AETP) bir parcasi olan XA100 motorunun 2023 yili
testlerini basariyla tamamladi. GE Aerospace’in Evendale
Ohio Tesisi’nde yapilan son testler, motorun tasarimini
iyilestirmeyi ve gelecekteki gelismeler icin 6ngoéri toplamayi
amacliyor. GE Aerospace’in en gelismis savas motoru

AL i

TESTLERi TAMAMLADI <.

olacak sekilde tasarlanan XA100 motoru, kU¢Uk tasarim
iyilestirmelerini dogrulamak, motorun ayrintili tasarimini
ve dijital modellerini saglamlastirmak ve altinci nesil
uygulamalar icin uyarlanabilir tahrik gelisimini hizlandirmak
icin saatlerce slUren siki, sistem dizeyinde performans ve
calisabilirlik testlerine tabi tutuluyor.

DUNYANIN EN BUYUK HAVA ARACI LK UCUS TESTINE BA_$LI_Y=0R _

Hava tasitlarini havacilikta uygulanabilir hale getirmeyi
amaclayan Google’in kurucularindan Sergey Brin’in
havacilik girisimi Lighter Than Air Research (LTA), dinyanin
en blyUk ucagi olarak tasarlanan Pathfinder-1 hava gemisinin
ilk ucus testine geciyor. Tasimacilik ve insani yardim amaciyla
LTA tarafindan gelistirilen 124,5 metre uzunlugundaki zeplin
prototipi, fly-by-wire kontroller, elektrik motorlari ve lidar

algilama gibi ginimiaz teknolojileri Gzerinde insa edilmis
durumda. Firma, devasa hava gemileriyle insani gdrevler
ve kargo tasimaciligi icin sifir karbonlu bir ulasim ¢d6zimu
sunmayi amacliyor. LTA’nin web sitesinde yer alan bilgilere
goére firma, modern teknolojiyi ve Uretimdeki gelismeleri
kullanarak zeplinleri her zamankinden daha givenli, daha
glcla ve daha verimli hale getirmeyi amachyor.
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PW800 MOTORLARI SAF ILE TRANSATLANTIK YOLCULUGUNU TAMAMLADI

ratt & Whitney PW800 motorlariyla calisan Gulfstream

G600 jeti, ylzde 100 surdurdlebilir havacilik yakiti
(SAF) kullanarak transatlantik yolculugunu tamamladi. Pratt
& Whitney Canada ve Gulfstream Aerospace Corporation
yetkilileri ucusun ardindan yaptiklari aciklamada; daha temiz
havacilik teknolojisini desteklemek amaciyla, PW815GA
motorlu jette yalnizca strdurilebilir havacilik yakiti kullanarak
gerceklestirilen ilk transatlantik ucusu tamamladiklarini

duyurdu. SAF ile calisacak sekilde 6zellestirilmis iki Pratt &
Whitney PW80O0 serisi motorla donatilmis bir Gulfstream
G600 is jeti kullanilarak gerceklestirilen test ucusunda,
ABD’den havalanan ucak ingiltere’ve inis gerceklestirdi.
Ucaktaki her iki motor da, yasam doéngisi boyunca fosil
yakittan en az ylzde 70 daha az CO2 emisyonuna sahip bir
jet yakiti olan ylizde 100 HEFA (hydro-processed ester ve
yag asitleri) ile calistirildi.

Gnya ve Mars birbirlerinden ¢ok farkli iki gezegen olsa da
D gelecedin hava araci tasarimlarinin kesfi ve gelistirilmesiicin
ortak bir test alani haline geldi. Amerika Birlesik Devletleri Ulusal
Havacilik ve Uzay Dairesi (NASA), yeni nesil ucak tasarimlarini
Dlnya ve Mars’ta deniyor. Diinya’da gelismis karbon fiber rotor
kanatlari test edilirken, Jet itki Laboratuvarr'nda (JPL) gelistirilen
NASA’nin Ingenuity helikopteri, Mars’ta ytksek hizli ucuslara
hazirlaniyor. NASA’ya goére aracla birlikte kullanilabilecek yeni
bir rotor, kisa siire &énce ajansin Jet itki Laboratuvarrnda test
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edildi ve neredeyse slpersonik hizlarda (0.95 Mach) dénddirdlda.
NASA, yeni tip rotor testlerini Dinya’da slrlrken bu esnada
2021 yilindan bu yana Kizil Gezegen’de ucan Ingenuity Mars
helikopteri, deneysel ucus testleri icin Mars’ta yeni irtifa ve
hava hizi rekorlari kiriyor. Helikopteri hem Dlnya’da hem de
Mars’ta test ederek cok degerli kiyaslama verileri elde eden
NASA, Mars’ta ugmanin mimkin oldugunu goésterdikten hava
araclarinin gelecek kesiflerdeki konumunun nasil sekillenecegdini
Ingenuity ile test ediyor.



Dassault’un Falcon 6X jeti, 1.500 ucus saatini kapsayan
test programini  tamamladi. Amerika  Birlesik
Devletleri’'nin Federal Havacilik idaresi (FAA) ve Avrupa
Havacilik Guvenligi Ajansi (EASA), Dassault’un Falcon
6X’inin tip sertifikasini onayladi. Bu sertifikasyonlarin

DASSAULT, FALCON 6X JETI iCiN FAA VE EASA SERTIFIKASINI ALDI

tamamlanmasiyla birlikte, dinya capinda iki yila yayilan
ve 1.500 ucus saatini kapsayan bir test programi da bitmis
oldu. ilk birimlerin nihai tamamlanmaya yaklasmasiyla
birlikte, Falcon 6X’in hizmete girmesi yolunda blyUk bir
adim atilmis oldu.
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FITCH RATINGS’DEN TAV HAVwAjI:—IMAN.LARI ICIN YENI DERECELEND_!RME

Fltch Ratings (Fitch), TAV Havalimanlari Holding A.S. (TAVHL)

icin beklenen kredi derecelendirme notunu verdi. Fitch
Ratings tarafindan yapilan degerlendirmede, TAVHL nin sirket
kredi derecelendirme notu olarak “BB” (duragan goérinim) ve
ihrac edilen tahvilin kredi derecelendirme notu olarak yine “BB”
(duragan gorinim) olarak belirlendi. TAV Havalimanlari,13 Aralik
2023 tarihinde Kamuyu Aydinlatma Platformu’na (KAP) yaptigdi
aciklamada, “Sirketimizin 07.12.2023 tarihinde tamamlanan
tahvil ihraci stirecinde Fitch Ratings (Fitch) tarafindan a¢iklanan
sirket kredi derecelendirme notu olan BB (duragan goérinim)
ve ihra¢ edilen tahvilin kredi derecelendirme notu olan BB

Ll

(duragan goérinim) Fitch tarafindan tahvil ihra¢ sdrecinin
tamamlanmasinin ardindan teyit edilmistir.” denildi. Fitch
Ratings (Fitch) tarafindan yapilan bu kredi derecelendirmeleri,
sirketlerin finansal sagdligi ve bor¢ 6deme kapasitesi hakkinda
6nemli bilgiler sunuyor. “BB” derecesi, yatirnm vyapilabilir
seviyenin altinda, ancak yiksek riskli (junk) kategorisine
girmeyen bir derecelendirme olarak kabul ediliyor. “Duragan
goérianim” ifadesi, kisa vadede derecelendirmenin degismesinin
beklenmedigini godsteriyor. Bu derecelendirme, TAVHL’nin
finansal durumunun ve gelecekteki bor¢ 6deme yeteneginin bir
godstergesi olarak degerlendiriliyor.
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WRIGHT KARDESLER’DEN ULUSLARARASI SIVIL
HAVACILIK VE TURK SiViL HAVACILIGINA YOLCULUK

DUNYA SiViL HAVACILIK
GUNUNUZ KUTLU OLSUN

Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii'niin kurulusu, Tiirkiye'nin sivil

! Wright Kardesler'in ilk ucusundan baslayarak sivil havacilik tarihi,

havaciliktaki gelisimi ve Tiirk Hava Yollari'nin diinyada geldigi seviye, ’ ,
havacilik sektoriiniin en giizel ilerleme ornekleri olarak goriilebiliyor.

arihler 17 Arallk 1903’0 gdsterdiginde, insanlik
tarihinde daha 6nce hi¢c olmamis bir sey basarildi.
Bisiklet magazasi olan Wilbur ve Orville Wright
kardesler, ABD’nin Kuzey Carolina eyaletinde insanlik
tarihini sonsuza dek degistirecek ¢ok énemli adim attilar ve
ilk motorlu ucusu gerceklestirdiler. Bu binlerce yildir ugmayi
hayal eden insanlik tarihi acisindan yepyeni bir dénemin
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baslangiciydl. Wright Kardesler, Wilbur'un Urettigi 12 hP
motorlu ilk ucaklarini, 10 fit yUkseklikte 12 saniye boyunca
ucurarak, havada 36,5 metrelik yol kat etmeyi basardilar. Bu
olay, havacilik tarihinin en énemli dénim noktas! oldu ve
insanlidin ucusa gecisinin simgesi oldu. Wright kardesler, ayni
gin yaptiklari ikinci ucus denemesinde ise, 59 saniye havada
kalarak 259,7 metre mesafe uctular.




Wright Kardesler’in 1903’te gerceklestirdigi ilk motorlu
ugus, havacilik tarihinde devrim niteliginde bir adim olarak
insanhidin gékyiiziine ac¢ilan kapisini araladi.

Kuskusuz Wright Kardesler’in bu adimi, insanhgin gékylzine
acllan kapisini aralamis ve gUnUimuizin modern hava
tasimaciligi ve havacilik endistrisinin gelisiminin de temelini
olusturdu.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii

7 Aralik 1944 tarihli Chicago Konvansiyonu’na imza atan 52
Ulke tarafindan, Birlesmis Milletler kurulus kararnamesinin
43’(Unct maddesine dayanarak 4 Nisan 1947 tarihinde kurulan
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti (ICAO), ayni yilin ekim
ayinda, BM’nin yasal havacilik organi olarak kabul edilmistir.
ICAO, 193 Ulkenin birlikte isbirligi yapmasina ve goklerini
karsilikli yarar saglayacak sekilde paylasmasina yardimci olan
bir Birlesmis Milletler kurulusudur.

1944 yilinda kuruldugundan bu yana, ICAO’nun destegdi ve
koordinasyonu, tlkelerin diplomatik ve teknik olarak benzersiz
derecede hizh ve glvenilir bir kiresel hava hareketliligi agi
gerceklestirmesine, tim dinyadaki aileleri, kdltUrleri ve
isletmeleri birbirine baglamasina ve slrdurdlebilir blytumeyi
ve sosyo-ekonomik durumu tesvik etmesine yardimci
olmustur.

Ulkelerin sivil havacilik érgitleri veya disisleri bakanliklari
nezdinde temsil edildikleri ICAO’da Konsey’in altinda 7 alt
komisyon ve komite bulunuyor. Bunlar:

. Hava SeyrUsefer Komisyonu - Air Navigation Commission
. Hava Tasimaciligi Komitesi - Air Transport Committee

*  Hukuk Komitesi - The Legal Committee

*  Personel Komitesi - The Personnel Committee

Ulkelerin kitalar arasi yolcu ve ticari tasimacilik faaliyetlerinin
onemini belirtmesi, yayginlastiriimasi amaciyla Birlesmis

Milletler Konseyi 1992 yilinda almis oldugu karar dogrultusunda
ICAO’nun kurulus yil déniimii olan 7 Aralik tarihini ‘Diinya Sivil
Havacilik Giinii’ olarak kutlanmasini kararlastirmistir.

Finansman Komitesi - The Finance Committee

Hava SeyrUsefer Hizmetleri Ortak Destek Komitesi - The
Committee on Joint Support of Air Navigation Services

Yasadis! ihlaller Komitesi - The Committee on Unlawful
Interference
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ICAO“nun kurulmasi ile birlikte;

*  Sivil havaciligin uluslararasi baglamda ve kiresel 6lcekte
glvenli ve dizenli gelisimini saglamak,

* Sivil havacilik icin havayollari, havaalanlari ve hava seyir
tesislerinin gelisimini desteklemek,

* Uluslararasi kamuoyunun guvenli, dizenli, verimli ve
ekonomik hava tasimaciligi ihtiyaclarini karsilamak,

. Bariscil amaclara yoénelik ucak tasarimi ve isletmesini
tesvik etmek;

. Ucus emniyetini gelistirmek,

e Ucus ve havaalani glvenliginin saglanmasina destek
olmak,

. Hava araclarinin barissever amaclar icin yapim ve
isletimlerini desteklemek,

. Daha etkin uluslararasi sivil havacilik icin havayollari,
havaalanlari ve hava seyrUsefer tesislerinin gelisimini
saglamak,

*  GuOvenli, dtzenli ve ekonomik hava tasimaciliginin kiresel
gereksinimlerini karsilamak,

. Haksiz rekabetin yol acabilecegi israfi dnlemek,

»  Taraf Ulkelerin haklarini tam olarak korumak ve Ulkelere
uluslararasi havayolu isletmeciligi konusunda firsat esitligi
saglamak, taraf Glkeler arasinda ayrimcilik yapmamak,

* Uluslararasi sivil havaciligi ilgilendiren tim konularin
gelisimi ve yenilenmesi icin ¢caba gdstermek gibi hedefler
belirlenmistir.

7 Aralik Uluslararasi Sivil Havacilik Giinii

1996 yilinda Birlesmis Milletler Genel Kurulu, BM sisteminde 7
Aralk’i Uluslararasi Sivil Havacilik GUn0 olarak resmen tanidi.
Havacilik tarihindeki en 6nemli dénemeci anma ve havaciligin
insan hayatindaki kapsamli etkilerini kutlama firsati sunan
Uluslararasi Sivil Havacilik Gind, Wright Kardesler’in 1903’te
baslattigi tarihi ucusu anmak ve sivil havaciligin kiresel
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ICAO’nun kurulusundan yetmis sekiz
yil sonra, Uluslararasi Sivil Havacilik
agi yilda dért milyardan fazla yolcu

tasiyor. Kiiresel Hava Tasimaciligi
sektori, glinde ortalama 120.000 ugus
ve 12 milyon yolcunun varis noktalarina
glvenli bir sekilde tasinmasini
saglamak i¢in sektorde calisan

10 milyondan fazla kadin ve erkekle

65,5 milyon kisiyi istihdam ediyor.

Uluslararas Sivil Havacilik Orgiitii,
193 iilkenin isbirligi yapmasini
saglayarak kiiresel hava hareketliligini
hizli ve giivenilir bir sekilde koordine
etmekte ve siirdiiriilebilir bliytimeyi
tesvik etmektedir.

etkilerini vurgulamak amaciyla belirlenmistir. Havacilk
sektdérintn gelisimine ve 6nemine odaklanan Uluslararasi
Sivil Havacihik Gind, ucak tescili, hava sahasi, emniyet,
strdirdlebilirlik ve glvenlige iliskin kurallari belirleyen
Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi’nin imzalandigi ginln
anisina kutlaniyor.

Uluslararasi Sivil Havacilik GUnU, devletlerin isbirligi yapmasina
ve tiim insanhdin hizmetinde gercek anlamda kuresel bir hizli
transit aginin hayata gecirilmesine yardimci olmasi acisindan
6nem teskil ediyor.

Ucus enddstrisinin modern yasam Gzerindeki etkisini anmak
amaciyla her yil 7 Aralik Uluslararasi Sivil Havacilik GUnid’nl
kutluyoruz. Bir ucadin sizi 24 saatten daha kisa bir sirede
dinyanin hemen hemen her yerine tasiyabileceginizi
dtstinmek inanilmaz. U¢cmak dinyayi ¢cok daha kicuk bir yer
haline getirdi ve hayatimizda byuk bir etki yaratti.



Sivil havacilik, bugln tanidigimiz ve sevdigimiz dinya icin
inanilmaz derecede dnemli ve hepimize farkina varamadigimiz
sekillerde dokunuyor. Bir yurtdisi alisveris sitesinden bir paket
siparis ettiginizde, paketin depodan c¢ikip kapiniza bir kargo
ucaginin bagajinda tasinmasi ihtimali ¢cok yUksek. Tatil veya
tatil kutlamalari icin arkadaslariniz ve akrabalarinizla bir araya
gelmek veya 6nemli bir is gérismenizi yapmak Uzere Ulkeyi,
hatta dinyay! dolastidinizda, baslangici Orville ve Wilbur
Wright’in zihninde baslayan bir u¢akla seyahat ediyorsunuz.

BM, klresel strdaralebilir kalkinmada yeni bir ¢adin nihai
hedefiyle birlikte gelen kirliligin azaltiimasina yoénelik bir
taahh(t olan Gindem 2030’u artik benimsediginden, kiresel
baglantinin énemli bir agi olarak havacihidin énemi de ayni
derecede gecerli olmaya devam ediyor. Bu nedenle konsey,
ICAO’nun 75. yilhini kutlamak amaciyla, 2024’e kadar stirecek
olan 2019 kutlamalari icin “Dunyay! Birlestirmenin 75 Yil”
temasini secti. Bir sonraki tema ise 2024’te belirlenmis olacak.

Tirkiye’de sivil havacilik

Gelelim Ulkemizin sivil havacihk tarihine... Tlrkiye’de ilk
sivil havacihik c¢ahsmalari, 1912 yilinda, buginki Atatlrk
Havalimani’nin hemen yakinindaki Sefak®y’de, tesis olarak
iki hangar ve klcik bir meydanda baslamistir. 1925 yilinda,
daha sonra Turk Hava Kurumu adini alacak olan ‘Turk Tayyare
Cemiyeti’nin  kurulmasi ile Tirk havaciliginin  kurumsal
temelleri atilmistir.

Havalimanrnin hemen yakinindaki Sefakéy’de, tesis olarak iki hangar
ve kiiciik bir meydanda baslamistir. 1925 yilinda daha sonra Tiirk Hava
Kurumu adini alacak olan “Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin” kurulmasi ile
Tirk havaciliginin kurumsal temelleri atiimistir.

Dinya sivil havaciliginin, teknolojide vyasanan blyUk
ilerlemeler karsisinda, ulusal c¢ikarlarimizin korunmasi ve
uluslararasi iliskilerimizin dizenli olarak devam etmesi ve
denetlenebilir olmasini 1954 yilinda Ulastirma Bakanhdi
blnyesinde kurulan “Sivil Havacilik Dairesi Baskanhgi”,
buglnkl adiyla “Sivil Havacilk Genel Mudurlugu”
yUritmektedir.

Bugtin, Glkemizdeki havacilik alanindaki faaliyetler, 2920
Sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu ve bu kanun kapsaminda
yayimlanmis olan idari ve Teknik Yonetmelikler ve Havacilik
Talimatlari cercevesinde yonetim ve idare edilmektedir.

ilk sivil hava tasimaciigi, 1933 yilinda 5 ucaklik filo ile
‘TUrk Hava Postalar’ adi altinda yrttilmeye baslanmistir.
Cumbhuriyetimizin 10’uncu yilinda, Milli Savunma Bakanhgr'na
bagh olarak kurulan ‘Havayollari Devlet isletme idaresi’
Tarkiye’de sivil hava yollari kurmak ve tasima yapmak icin

Tiirk Hava Yollar1'nin hizli genislemesi
ve diinya siralamalarindaki yiikselisi,
Tiirkiye'nin sivil havacilik alanindaki
onemini ve basarilarini belirgin bir
sekilde yansitmaktadir.

devlet tarafindan yetkilendirilmistir. Bu kurum bugtn varolan
Tark Hava Yollarrnin ilk yapi taslarini olusturmustur.

Bugtin, Tark Hava Yollari, Turkiyeinin 46 noktasina ucuyor.
Avrupa’da i¢ hatlarda en hizli blylyen tlke konumunda. Dis
hatlarla yasanan artisla birlikte yil sonu itibariyle 100 milyona
yaklasan bir yolcuya ulasildi. Yurt disi ugcus noktalari 8 yil
icinde 60’tan 130’a yikseldi. ikili anlasmalarla ucus agina 70
yeni nokta eklendi. 2002 yilinda 110 u¢aga sahip olan Tark
Hava Yollari, 2009 yili sonunda 300, bugiin ise 350 ucak
sayisina ulasti. Sahip oldudu ucak sayisini 8 yilda Uce katlad.

Turk Hava Yolu isletmelerinin Avrupa’nin en hizli blylyen
havayolu isletmeleri olmalarinin yani sira, havacilik alaninda
verdigi hizmetlerle uluslararasi alanda pek ¢cok 6dile layik
gordlda.

Airbus Global Market Forecast’e gbre 2028 yilina kadar en
cok buylyecek pazar ylzde 10.1 ile TUrkiye i¢c pazari olacak.
Turkiye'yi ylzde 10’luk blyUme ile Hindistan, ylzde 9.4’l0k
bUylme ile Kuzey Afrika ve Ciniin takip edecedi 6ngorillyor.

Ozetle ifade etmek gerekirse; Wright Kardesler’in ilk ucusu,
insanlik tarihi acisindan devrimsel nitelikte bir sirecin
baslangicini temsil ederken; sonraki strecte sivil havacilikta
gelinen durum bunun devrim niteliginde bir adim oldugunu
ortaya koydu. Uluslararasi Sivil Havacilik Orglti’niin kurulusu,
bu alandaki klresel isbirliginin en 6énemli gelismelerinden
biri olarak dikkat ¢ekiyor.

ICAQO’nun ortaya koydugu veriler dogrultusunda Tlrkiye’nin
sivil havacilik alaninda geldigi seviye, 100 vyillik bu slrec
icinde Tark Hava Yollar’nin hizli genislemesi ve dinya
siralamalarindaki konumu, Ulkenin havacilik sektérindeki
gelisiminin bir géstergesi.

Bu baglamda 7 Aralik Uluslararasi Sivil Havacilik GUng,
havaciigin kiresel baglamda etkilerini hatirlamak ve bu
alandaki basarilari takdir etmek icin énem arzediyor.
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YASANMIS BIRO

Ucak teknisyenligi, cok ciddi yapilmasi gerekli bir meslektir. Ucak tizerinde
yapilan islerin en basiti bile kurallara uyulmadan yapildiginda kazaya sebep

LAYIN ANALIZi

e

-

olabilecek hata gerceklesebilir. Kazalar, genelde gozden kacan kticiik hatalarin,
zincir halkalarinin tamamlamasi ile karsimiza cikarlar. Her isin onemli ve olasi
hatanin farkinda olunmasi gerektigini vurgulamak icin, daha 6nce yasanmus bir , ,
olay uizerinden konuyu acmaya calisacagim.

Olay:

“A310 ucadl Atatirk Havalimanr’na indi, taksi sonrasi
park yerine varip motorlarini durdurdu. Ucadi karsilayan
teknisyen, kaptana “tekerlekler takozlandi” isareti verince
frenler birakildi. Ugcak koérige yanasmadidi icin yolculari
indirmek icin 6n ve arka kapilara merdivenler yanastirildiktan
sonra kapilar acilip yolcular inmeye basladilar. iste tam
bu sirada “walk around check” yapan teknisyen, sol ana
dikme tekerleklerinin birisinde alev parlamasi goérdd. Alevin
devam ettigi ve yakinlarda bir yangin séndiricli olmadigi
icin, teknisyen &n merdivenden inen yolculari yararak
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hizlica ucaga, kokpite girdi. Kaptana sol ana tekerleklerde
alevlenme oldugunu, kokpitteki yangin séndlrlci ile ilk
mudahaleyi vyapacadini, telsizden itfaiye c¢agirmalarini
soyleyip, aldigr yangin séndirict ile ayni merdivenden
yolculari yararak yere indi ve séndirict ile tekerlekteki
alevlere mudahale ederek yangini séndirdd. Birka¢c dakika
sonra kokpitin cagirdidi itfaiye araci da ucak altina geldi.
Teknisyen itfaiyeciye alevienme ve yaptidi ilk midahaleyi
anlatirken ayni yerden tekrar alev ¢ikmaya basladi. Bu
defa itfaiye muldahale ederek alevi sondirdd. Bu ikinci
muidahaleden sonra alevlenme tekrarlanmadi.”




Ucagr park yerinde karsilayan teknisyenin alevlenmeyi
basladigi anda gdérmesi, olaya hizli reaksiyonu ve dogru
mudahalesi ile ¢ok vahim sonucglara yol acabilecek bir
yangin séndirtlmis oldu. Mlidahalede gec kalinip lastikler
yanmaya baslasaydi, itfaiyenin midahalesine kadar kanat alt
ylzeyinde deformasyon olusup alevler kanat tanklarindaki
yakita erisebilirdi. Ucak agir hasar gorebilir, hatta KAL olabilir,
merdivenlerden inen yolcular dahil, can kaybi yasanabilirdi.

Sol ana dikmede yapilan detayli kontrolde, alevlere ¢ok hizli
muidahale edilebildigi icin, lastik, jant, fren Gnitesi, dikme ve
kanat alt ylzeyinde herhangi bir yanma izi veya hasari tespit
edilmedi. Alevlenmenin 2 numarali tekerlekten ciktigi tespit
edilerek, tekerlek (Wheel Assy) ve fren Unitesi (Brake Unit)
degistirildi.

Olayin kék neden analizini yapma gorevi bana verilmisti.
Sokllen tekerlekte (lastik + jant) yaptigim fiziki incelemede
yangin nedeniyle herhangi bir hasar olusmadidi ancak, jantin
ic capindaki bosluga cevresel olarak yapismis olarak oldukca
fazla miktarda (1 kg. kadar) sari-bej renkli genel maksat
gres yadl oldugunu goérdim. Normalde bu bdélgede gres
bulunmamaliydi.

Fren Unitesinde yaptigim kontrolde de Unitenin tim rotor
ve stator plakalarinin yagla islanmis ve i¢ boslugunda da
ayni tip gres yagdinin birikmis oldugunu gérdim. Jant icinde
oldugu gibi, burada da gres bulunmasi normal degildi. Jant
ve fren Unitesi bosluklarinda biriken gres yagdinin kaynagini
tespit edebilirsem olayl ¢cdzmekte dnemli bir adim ilerlemis
olacaktim.

Sokiilen tekerlekte (lastik + jant)
yaptigim fiziki incelemede yangin

nedeniyle herhangi bir hasar olusmadig:
ancak, jantin i¢ capindaki bosluga
cevresel olarak yapismis olarak oldukca
fazla miktarda (1 kg. kadar) sari/bej
renkli genel maksat gres yagi oldugunu
gordiim. Normalde bu bolgede gres
bulunmamaliydu.

Fren Gnitesinde detayli gdz kontroline devam ederken
tekerlek aksina oturan ic capta takil olan O-ringi elimle
cikarip aldim. Cikardigim o-ringin dairesel yapisinin % kadari
yoktu. Yani, o-ring dairesel bltlnliginu kaybetmis, gorevini
yapamayacak kadar hasarliydi. O-ring hasarinin fren Unitesi
ucada takilirken gerceklesmis olacagini distnerek bu

fren Unitesinin ucaga ne zaman takildigini tespit edip
montaj islemini yapan teknisyenle konustum. Genel olarak
(ve maalesef), teknisyenler techizat kullanimini gereksiz
gordiklerinden, olduk¢ca adir olan (100 kg. Uzerinde) bu
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komponenti ucaga takarlarken sékim/takim dolly’sini ucak
basina getirip kullanmak yerine, arkadas yardimi ile kaldirip
aksa oturtmuslardi. Dolly, fren Unitesinin agirhdini tasidigi
gibi takilacagi aksin merkeziyle ayni eksende, tam karsilasmis
olarak dogru ve kolay takilmasini/sékilmesini saglar. Ucak
teknisyenlerinin dnemli bir kismi, koruyucu ve kolaylastirici
techizat kullanmaya alisik olmadiklarindan olacak, bel fitigi
hastaligina ducar olurlar. Ornegdin, motor takat kontrolinde
kulak koruyucusu kullanmadiklarindan, isitme engelli olurlar.
Umarim gen¢ meslektaslarim bu hatalari yapmiyorlardir.

A310 ucaklar fren Unitelerinin aksa oturdugu bolge (task
geregi) periyodik olarak gres ile yaglanir. Gres, bazen el
pompas!, bazen de basin¢cli pompa ile gresérlige basilir.
Gresorlikten yapilan yaglamada, yadlanan kismin hemen
yakinindan (aks dibinden) énceden basiimis ve rengi kararmis
eski gres, onu takiben de temiz gres ¢cikmaya basladiginda
yaglama tamamlanmistir, disariya c¢ikan fazla gres silinerek
alinir. Normalde el pompasinin 3-5 defa basiimasi ile eski
gresin aks dibinden disariya ¢iktigr goralir.

Konumuz fren Unitesi ucada takilirken aksa oturan captaki
o-ring’in  édnemli bir kismi kopmus oldugundan basilan
gres, aks dibinden disariya ¢ikmak yerine, daha kolay yolu
secmis ve o-ring’in kopuk yerinden gecerek fren Unitesinin
ic bosluguna dolmus. Yaglamayi yapanlar, gres aks dibinden
disariya ¢ikacak diye uzun slre gres basmaya devam etmisler.
Sorunu basteknisyenine iletmek yerine “Cok bastim, herhalde
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Olay yasayan ucagimizin son inisinde,
olagandan daha fazla fren kullanmasi
nedeniyle, fren iiniteleri fazla isinmislar,
jant icinde biriken gres eriyerek sivi
haline dontismiis, fren tinitesi rotor ve
statorlarinin arasina akmis ve yiiksek 1s1
nedeniyle kendiliginden atesleme (auto

ignition) baslamstur.

vaglanmistir” distncesiyle isi kapatmislar. Ve ne yazik ki,
bu islem her periyodik bakimda defalarca tekrarlanmis ama
kimse “Yahu bu kadar gres bastim, neden disariya ¢cikmiyor”
diye sorgulama yapmamis. Sonucta 2 kilogram kadar gres
once fren Unitesinin i¢ bosluguna, sonra oradan gecerek jantin
ic bosluguna basiimis oldugu tespit edildi.

Gres yagl kati madde olmasina karsin belli bir sicakliga
eristiginde eriyerek sivi haline déner. Anilan gresin parlama
noktasi (Flash Point) <225° C, kendi kendini atesleme
sicakhdr (Auto-ignition temperature) <320° C dir. Olay
yasayan ucagimizin son inisinde, olagandan daha fazla
fren kullanmasi nedeniyle, fren Uniteleri fazla isinmislar,
jant icinde biriken gres eriyerek sivi haline déntsmus, fren
Onitesi rotor ve statorlarinin arasina akmis ve yiksek 1si
nedeniyle kendiliginden atesleme (auto ignition) baslamistir.
Teknisyenin ilk midahalesinden bir sire sonra yeniden alev
parlamasinin nedeni de fren Unitesinin halen kendiliginden
atesleme sicakhidina sahip olmasidir.

Meydana gelen her olayin birden fazla hatalar zinciri ve
tetikleyici nedenleri vardir. Kalite 6gretisinde kullanilan delikli
peynir dilimlerinde anlatildigi gibi, hata delikleri zincirleme



olarak ayni dogrultuda olduklarinda olay (incident/impact)
kacinilmazdir.

Konumuza doénecek olursak; peynir dilimine gore hatalar
zinciri:

1. Peynir dilimindeki delik: Fren (nitesi ucaga takilirken
teknisyenin 6zel techizati kullanmamasi nedeniyle o-ring
1/4°0  eksik/kopuk olarak ucada takilmisti ve teknisyen
o-ring’i hasarladiginin farkinda degildi (etkin egitim ve
farkindalik eksikligi, bosvercilik). Dolly kullanilsaydi o-ring
hasarlanmayacak, basilan gres fren Unitesi ile jant icine
gidemeyecekti.

2. Peynir dilimindeki delik: Fren Gnitesinin takilmasi
tamamlaninca task geregi yapilmasi gereken ilk yaglama,
teknisyenin “takim éncesi aksi elle yagladim, yeniden gres
basmak gereksiz” dislncesiyle atlanmisti (kendince hakh
goérdigl bir nedene dayanarak bakim verisine uymama). O
zaman gres basilsaydi, teknisyen bastigi gresin aks dibinden
neden cikmadidini arastiracak ve fren Unitesinin o-ringinin
hasarlandigini ve gresin buradan fren Unitesi icin gectigini fark
edip hasarli o-ringi yenisiyle degistirecekti (bakim verisine
uygun calismama, farkindalk eksikligi).

3. Peynir dilimindeki delik: Daha sonraki periyodik bakimlarda
gresorlikten gres basan teknisyenler bastiklari gresin aksin
arka tarafindan neden ¢cikmadigini sorgulamamis, geredinden
fazla gres basmaya devam etmisti (etkin task egitim eksikligi,
bosvercilik). Periyodik gres basma isini yapan teknisyen
bastigi gresin neden aks dibinden ¢ikmadigini sorgulasaydi,

Eger basarisizlik

ve ihmal tiim

bariyerlerde varsa

kaza ka¢inilmazdir. —

O f Q
O
@) atent Eatures

Active Failures

O
O
0/

Latent Failures

Latent Failures

Latent Failures

Meydana gelen her olayin birden fazla
hatalar zinciri ve tetikleyici nedenleri
vardir. Kalite 6gretisinde kullanilan

delikli peynir dilimlerinde anlatildig:
gibi, hata delikleri zincirleme olarak ayni
dogrultuda olduklarinda olay (incident/
impact) kacinilmazdir..

Ucak teknisyenlerinin 6nemli bir kismi, koruyucu ve
kolaylastirici techizat kullanmaya alisik olmadiklarindan
olacak, bel fitigi hastaligina ducar olurlar. Ornegin,
motor takat kontroliinde kulak koruyucusu
kullanmadiklarindan, isitme engelli olurlar. Umarim
gen¢ meslektaslarim bu hatalari yapmiyorlardir.

2’nci peynir diliminde oldugu gibi, hatadan erken geriye donus
imkani bulunacaktli. Bunun icin tekerlek ve fren Unitesinin
sOkUllp basilan gresin nereye gittigi ve sebebi arastirilabilirdi.

Olayi tetikleyen unsur ise ucadin IST inisinde ve park yerine
gelinceye kadar taksi sirasinda fazla fren kullaniimasi
sonucunda fren Unitelerinin asiri 1sinmasi, tekerlek jant ve
fren Unitesinin ic bdlgelerindeki gres yadinin eriyerek stator
ve rotor plakalarinin arasina akmasidir.

Sonug olarak; 3 adet peynir dilimlerindeki delikler ayni hizaya
geldiler ve tetikleyici yardimi yangin olay! gerc¢eklesti.

Yangin: Yangin ¢ikmasl i¢in 3 bilinenin ayni anda bir arada
bulunmasi gereklidir.

Yangin Ucgenini hatirlayalim (Fire Triangle):

1. Yanabilen Malzeme (Combustible Material); sicakta
eriyerek sivi haline gelen gres yadi rotor-statorlarin
arasina akmis.

2. Oksijen (Oxygen); havada ylzde 21 oraninda mevcut.

3. Ates Kaynadi (Ignition Source); Gres yaginin <320° C’de
kendi kendini ateslemesi (Auto Ignition Temperature)

Sonuc: Olay (impact/incident), yangin (fire)...

Emniyetli calismalar dilerim.
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SOGUK HAVALARDA UYGULANAN
DE-ICE/ANTI-ICE PROCEDURE

Buz, kar, sulu kar, don ve diistik sicakliklarin etkileri ucaklarda yasanabilecek
bir takim onemli sorunlar olabilir. Bu noktada izlenmesi gereken bazi ’ ,

prosediirler var. Bu yazimizda soguk havada yapilacak bakim servisinde
izlenmesi gereken adimlari inceliyoruz.

Sicakhigin O derece ila eksi 10 derece arasinda oldugu
yerlerde seffaf buzlanma olusur.

(1) Soguk hava kosullari ucak operasyonunda sorunlara neden
olabilir. Bunlar buz, kar, sulu kar, don ve distk sicakliklarin
etkileri nedeniyle ortaya cikar.

(2) Buz, kar ve/veya donma sirasindaki yapilacak calisma
prosedurlerinin  kosullar icin  uygun oldugundan emin
olmaliyiz.
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(3) Soguk havalarda, yakit depolarindaki yakiti bosaltmak
gerekir. Ucak, kalkistan énce iki saat veya daha uzun sire
yerde kapall kaldiysa; yakit deposuna tekrar yakit ikmali
yapildiysa su donabilir ve yakit alimi icin kullanilan valfler
acilmayabilir.

(4) Dasuk sicakliklar (dondurmanin altinda) gres viskozitesini
etkileyebilir. Soguk havalarda yaglama yapilmasi gerekiyorsa,
yag tabancasini (greas gun) isitmak icin sicak hava kullanilabilir.



(5) Ucak, gece boyunca park edilmis ise fan blade’lerde buz
olabilir. Motor ¢alismadigi zaman fan blade’lerde biriken buz,
operasyonel buz olarak kabul edilir. Bu durum taksi c¢ikisi
sirasinda, motor calistirildiginda buzlar blade’lerden ayrilir.

(6) De-icing, don, buz veya kari ucaktan c¢ikarmak icin
kullanilan bir ydntemdir.

Sicak su veya buzlanmay! ¢dzen o6nleyici sivi uygulanir.
Ucada anti-icing sivisi su karisimi uygulanir. Buzlari ¢ikarma
islemi, ilk adimi baslattiktan 3 dakikadan daha kisa bir strede
yapiimalidir. Gerekirse, bdlge bdlge yapilmalidir. 3 dakika
sliresince yapildiginda tekrar donma yasanmaz. Buzlanma
Onleyici sivi sayesinde, ucagin ylzeylerinde don ve buz
olusmayacaktir.

Kullanilan sivilarin 6zellikleri

Tip | (daha buz olusmamis) en az ylzde 80 su ve ylzde
20 glikol icerir. Sicaklik viskoziteyi dedisir, ancak 6zelligi
degismez. Bu sivilar, sadece kisa bir stire boyunca buzlanma
onleme korumasi verir.

Tip II, Tip Il ve Tip IV (buz olusmus) en az ylGzde 50 glikol
icermelidir. Ayrica ylizde 45 ila 50 buzlanmay! engelleyici sivi
vardir. Ucak uzun sUredir park edilmisse, ayri goérev (Task)
uygulanmalidir. Ugaklar apronda park halindeyken butin ugus
kumanda ylzeyleri kapali (nétr) konumda olmalidir.

Warning (Uyar)1: Cok fazla buzlanma énleyici sivisi kullanilirsa,
ucagin yuzlerinde biriken kalintilari ¢ikarmalisiniz. Bu durum
ucagin aerodinamik 6zelligini ve ucus kumanda yUzeylerinin
de saghkh calismasini etkiler. Biriken bu tortu benzeri
katilasmis parcaciklar, ilik su veya ilik su ve Tip | sivisi birikimi

Cok fazla buzlanma onleyici sivisi
kullanilirsa, bu durum ucagin aerodinamik
ozelligini ve ucus kumanda yiizeylerinin de

saglklh calismasin etkiler.

Biriken bu tortu benzeri katilasmis

parcaciklar, ihk su veya Tip I sivisi birikimi
kullanilarak bez veya yumusak fircalarla
temizlenmelidir.

kullanilarak bez veya yumusak fircalarla temizlenmelidir.
Ucaklar taxi/runway’de kalkis icin uzun siire beklediginde de
de-icing islemi icin; slatlar, yatay stabilizer ve elevator’lerin
Ust yUzeylerine de-icing islemi uygulanir.

Warning (Uyar1)2; Kanatlarda veya yatay stabilizede
ylrimeyin. Buz veya sulu kar iceren ylzeyler glvenli degildir.
Kisisel yaralanmaya veya ucak hasarina neden olabilir.

Ayrica; Pitot Tube’leri, Static Port’lar, TAT ve AOA sensorlerinin
Gzerinde de buz, kar veya don olmamalidir. Buralarda kesinlikle
de-icing sivisi kullanmamaliyiz. Eger kullanirsak, Pitot Tube
ve/veya Static Port’larda tikanmaya sebep olabilir.

Caution (Dikkat)1: Pilotlarin 6n camina (windshield) veya
kayar cama (sliding window) de-icing sivisi veya sicak
su uygulanmaz. Kabin/Kokpit isitiimaya baslandiktan ve
Windows Heat sistemi devreye konunca sulu kar/don/kar
eriyecektir. APU calisirken dogrudan air intake ve/veya egzoz
icine de-icinig sivisi sikilmaz. Inis takimlari, lastikler ve brake
unit’lerin oldugu yerlere de de-icing sivisi sikilmamalidir. Bu,
inis takimlarinin dogru ¢calismasini engelleyebilir.
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Ucagdi sefere vermeden dnce, sistemlerin dogru calisacagindan
emin olmak icin tim ucus kontrol ytzeylerini calistirip, kontrol
ylzeylerinin tam ve dlzgln hareket ettirildiginden emin
olmak gerekir. Pitot Tube’leri ve Statik Port’larda buz veya kar
olmamalidir. Inis takimlari veya inis takim yuvalari buz veya
kar olmadigindan emin olmaliyiz. Pack’lere hava girisleri, air
inlet ve air outlet, motor drain must ve gdvde altindaki diger
Drain Must’larda buz veya kar olmadigindan emin olmaliyiz.
Fan Blade’i (N1) elimiz ile cevirip kontrol etmeliyiz. Buzlanma
nedeniyle bir motor calistirma sirasinda dénemezse, bu hasar
verebilir.

Caution (Dikkat)2: Kanat ve center, yakit tanklarinda
kullanilan tiim valflerde buzlanma veya su olabilir; boyle bir
durumla karsilasirsak ucak, 1sitma sistemi olan bir hangar
icine cekilmelidir. Belli bir stire beklendikten sonra fuel water
drain’lerden su alinmahdir. Soduk havalarda, ucak vyakit
ikmalinden 45 dakika dnce apronda bekliyorsa yakit ikmali
yapmadan 6nce fuel water drain’lerden su alinmalidir. Eger
ucak, kalkistan 6nce sefer yakitini almis ve 2 saat veya daha
uzun slre apronda beklerse, yakit tanklarindan tekrar su
alinma islemi yapilmahdir. Yakittaki bu su, degisen yiksek
nem ve sicaklik kosullari gére degismekle beraber, ortalama
her 1000 galon yakitta 3 galondan (1 galon 3,78 litre/3,79 kg)
fazla olabilir. Su ve icecekler, su tanklari ve borularinda yeterli
Isi oldugunda ucakta donmayacaktir. Ucak calismadiginda

Tip I Sivi Karisiminin Uygulanmasi

Hydraulic Room
Syslem

Spray/Pumping System
Fluid
Tank/Compartments

[
a

Qperatos
a—
Sl

Truck Chasss s—

Hearers [Indide
Fluid Tanks)

Yakit tanklarinda kullanilan tiim valflerde buzlanma veya su
olabilir; boyle bir durumla karsilasirsak ugak, isitma sistemi olan
bir hangar igine ¢ekilmelidir. Belli bir siire beklendikten sonra fuel
water drain’lerden su alinmahidir.

(normal elektrik yok ve/veya pack’ler kapall) buzlanma
olabilir. Kabin sicakligi donma noktasini azaltirsa ve/veya yeni
teknoloji ucaklarda ilgili sistemler icin isitici (heater) varsa
buzlanma olmayacaktir. Yalniz waste tank ve borularinda
buzlanma olmasin diye de-icing sivisi waste tank’a konmalidir.
Yatan ucaklarda potable su tankini ve su hatlarini da
bosaltmamiz gerekir. Soguk havalarda donabilirler.

islemler, asagida 6rnek olarak verilen tabloya gére uygulanir:

Dis Hava Sicakhgi

iki Adimli Prosediir

Tek Adim Prosediir Buz

1. Adim Buz C6zme

2. Adim Buzlanma Onleme C6zme / Buz Onleme

27F (-3C) veya daha fazla
karisimi

Nozzle 140F (60C) sicaklik

Su veya minimumda sivi ve su

dustkise 278F (-38C)

maksimum 5F (3C) daha
yiksek olmalidir

Isitilan sivi karisiminin donma
noktasi dis hava sicakligindan

Minimum sicaklikta sivi ve su
karisimi

Nozzle maksimum 140F (608),
180F (82C)

Nozzle minimum 140F (60C),
maksimum 180F (82C)
sicaklikta ve maksimum 18F
(10C) donma noktasinda sivi
ve su karisimi
dis hava sicakligindan
dahaaz
(maksimum donma noktasr)

edilen sicaklik degerleridir.

gUcld bir kansim (daha fazla glycol) kullanilabilir.

NOT: Ust sicaklik limiti akiskan dreticisinin tavsiyesinden fazla olamaz.
NOT: Bu tablo Tip | bekleme siresi icin gecerlidir. Nozzle da maksimum 140F (60C), 180F (82C) kabul

Dikkat: Kanat yUzeyi sicaklidi farkli olabilir ve bazi durumlarda distik olabilir. Bu kosullar altinda daha

ilk asamadaki sivi donmadan énce, genellikle 3 dakika icinde uygulanmalidir.

TipIl, Tiplllve Tip IV Akiskan Karisimlarinin Uygulamasi

Tek Adim Prosediir Buz
Cozme / Buz Onleme

Dis Hava Sicakhigi

iki Adim Prosediir

1.Adim Buz C6zme 2. Adim Buz Onleme

27F (-3C) veya daha fazla 50/50 Isitmali Tip 1 / Tip IV

veya 100/0 Isitmali Tip Il

Isitilmis su veya isitiimis Tip |, Tip
Il, Tip Il veya Tip IV ile sukarisimi

50/50 Tip Il / TiplV
veya
100/0 Tip I
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Ucak Bakim Hat Teknisyeni

UCAK TEKNISYENLERININ

UCUS GOREVLERI

Ucak teknisyenlerinin, baz arizalarin ¢oziimiine yonelik daha fazla bilgi
edinebilmek amaciyla ucuslara katilmasi gerektigi durumlar yasanmaktadir.

Ucusa katilan ucak teknisyenleri ucus oncesi hazirhiklardan, ucus sirasinda
potansiyel arizalarin tespitine, karsi meydana inisten bakim siireclerine kadar , ,
genis bir yelpazede sorumluluk iistlenirler.

Merhaba kiymetli UTED Dergisi okurlari!

Bu ay bana ayrilan bu 6zel kdseye hos geldiniz. Sizlere,
gokyuzindeki glivenimizin mimarlari olan ucak teknisyenlerinin
ucus gorevleri ile ilgili bilgiler sunmak istiyorum. Hazir olun, bu
heyecan verici dinyanin kapilari, aralaniyor!

Havayolu seyahati, yolcular icin sadece bir yerden bir yere
ulasmanin otesinde bir deneyimi ifade eder. Her vyolcu,
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ucuslarinda belirli beklentilere sahip olsa da genelde glvenli,
konforlu ve zamaninda bir seyahat deneyimi arzusu ortaktir.
Havayolu sirketleri, bu beklentilere uygun hizmet sunarak
misteri memnuniyetini zirveye tasimanin yani sira, havacilik
dUnyasinda benzersiz bir izlenim birakma firsatini da yakalarlar.

Havayolu seyahatinin basari 6lcitlerinden biri de, ucadin
planli saatinde kalkmasidir. Zaman, havacilik dinyasinda
altin degerindedir ve vyolcular, planlarina sadik kalarak



(.

glvenilir bir seyahat deneyimi yasamak isterler. Bir ucadin
planlanan kalkis saatine uygun sekilde havalanmasi, sadece
bir yolculuk baslangici degil, ayni zamanda glven duygusunun
temelini olusturur. Bu noktada, havacilik dinyasinda her an
karsilasilabilecek teknik arizalarin énemi ortaya ¢ikmaktadir.
Ucaklarin karmasik sistemleri, zaman icinde cesitli sorunlara yol
acabilir. Ancak, bu tlr durumlarin Gstesinden gelmek icin dogru
zamanda dogru tecrlbeli ellerin devreye girmesi kritik bir
6neme sahiptir. Teknik arizanin tespiti ve ¢6zimu, sadece bir
gorev degil, ayni zamanda bir sorumluluktur. Ucak teknisyenleri,
bu noktada sahip olduklari deneyim ve uzmanlikla, olasi
arizalara aninda midahale ederek ucagin ucusa elverisliligini
ve operasyonun devamliligini saglarlar. Dolayisiyla, herhangi bir
teknik arizanin ortaya ¢cikmasi durumunda, dogru egitim almis
ve tecribeli bir kadronun hizli ve etkili midahalesi, havayolu
sirketlerinin gavenilirligini ve yolcu memnuniyetini glclendiren
temel unsurlardan biridir.

Havacilik sektérinde, ucaklarin karsi meydana indigi an, bircok
detayin kusursuz bir sekilde yoénetilmesi gereken kritik bir
sUrecin baslangicini isaret eder. Bu édnemli asamada, ucaktaki
teknik arizalarin giderilmesinden sorumlu olan bir birim
devreye girer: Bakim Kontrol Merkezi (Maintenance Control
Center - MCC).

MCC’nin 6ncelikli gbrevi, ucus operasyonunun baslamasindan
cok once, karsi meydanda alinacak olan teknik destegin tespit
edilmesidir. Bu noktada, gerekli sdézlesmelerin diizenlenmesi

Bakim kayitlarinin detayl bir bicimde
incelenmesi, iki temel 6neme sahiptir. ilk
olarak, karsi meydanda ucakta bir teknik

ariza olmasi durumunda, bu inceleme stireci
miidahaleyi kolaylastirir, sorunun hizh
ve etkili bir sekilde coziilmesine olanak
tanur. Ikincisi Yabanci Hava Araci Emniyet
Denetimi'ne (Safety Assessment of Foreign

Aircraft ~-SAFA) tabi olunacag durumlarda,
bu kayitlar denetcilere karsi daha bilincli ve
tutarl bir durus sergilemeyi saglar.

ve teknik destek slreclerinin baslatiimasi, ucus gUvenligi
ve operasyonel basari icin kritik bir éneme sahiptir. Ancak,
bazen karsi meydanda uygun bir hat bakim organizasyonu
bulunamadiginda veya teknik destek maliyetleri yiksek
oldugunda, havayolu sirketleri ic kaynaklarina ydnelir. Bu
durumda, blnyesinde tecribeli ucak teknisyenleri bulunduran
havayolu sirketleri, kendi teknik ekiplerini ucuslara dahil ederek
hizl ve etkili ¢ozUmler Uretirler. Bu sayede, ucuslarin planl ve
gltvenli bir sekilde devam etmesi sadlanir, yolcularin gtveni
kazanilir ve havayolu sirketinin operasyonel mikemmeliyeti
surdaralar.

Ucak teknisyenleri, havacilik ddnyasinin kilit unsurlarindan
biri olarak, ucaklarin glvenli ve emniyetli bir sekilde ucusa
elverisli olmasini saglama misyonunu tasirlar. Bu sorumlulugu
yerine getirebilmeleri icin, ilgili ucak modelleri ve motor
tipleri Gzerinde 6zel egitimler almis, yetkilendirilmis ve sirket
proseddrlerine hakim olmalari gerekmektedir.
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Teknik egitimlerin yani sira, insan faktoérleri, is saghgr ve
guvenligi gibi genis bir yelpazede egitimlere de ihtiya¢ duyarlar.
Bu, sadece ucagin teknik yeterliligi icin degil, ayni zamanda
ekip glvenligi ve verimliligi acisindan da kritiktir.

Ucak teknisyenleri, ingilizce diline hakim olmali ve kolayca
yazili ve s6zlU iletisim kurabilmelidir. Cink{ havacilik endistrisi
kiresel bir yapilya sahiptir ve etkili iletisim, sorunlarin hizh
¢6zllmesinde ve glvenli operasyonlarda temel bir rol oynar.

Ucusa katilacak olan ucak teknisyenleri, ucus oncesi ucadin
bakim kayitlarini incelemeye buylk bir 6zen gostermelidir.
Bu detayl inceleme slrecinde, gecmise donik teknik kayit
defteri kayitlari gbzden geciriimeli ve tekrarli arizalar tespit
edildiginde, bu arizalarla ilgili yapilan bakim islemleri titizlikle
degerlendiriimelidir. Ayrica Hold Item List, Deffered Item
List, Dent & Buckle Chart, Exterior Paint Damage Chart gibi
kayitlar da dikkatlice incelenmelidir. Bu kayitlarin detayl bir
bicimde incelenmesi, iki temel &neme sahiptir. ilk olarak, karsi
meydanda ucakta bir teknik ariza olmasi durumunda, bu
inceleme slreci mudahaleyi kolaylastirir. Bakim kayitlarinin
ayrintil bir sekilde bilinmesi, sorunun hizli ve etkili bir sekilde
cdzllmesine olanak tanir. ikinci olarak, Yabanci Hava Araci
Emniyet Denetimi’ne (Safety Assessment of Foreign Aircraft
-SAFA) tabi olunacadl durumlarda, bu kayitlar denetcilere
karsi daha bilingli ve tutarli bir durus sergilemeyi saglar. Bu da,
havayolu sirketlerinin gUvenilirligini ve uluslararasi glvenlik
standartlarina uygunlugunu sirdurebilmeleri agisindan hayati
bir 6neme sahiptir. Ucusa katilan ucak teknisyenleri, bu detayh
inceleme sireciyle, ucus 6ncesi operasyonun sorunsuz ve
glvenli bir sekilde gerceklestiriimesine katki saglar.
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Ucus esnasinda ucak teknisyeni, ucus
ekibinin bir parcasi gibi aktif bir rol
tistlenmez. Tam aksine, ucus boyunca
kabinde dinlenmesine devam etmelidir.
Ancak, bu durum, teknisyenin kokpitte
bulunma gerekliligini ortadan kaldirmaz.

Kokpitte bulunmalk, pilotlara teknik
destek olmanin yani sira, olasi teknik
sorunlar1 daha hizh tespit edip cozebilme
firsatini da saglar.

Ucak teknisyenleri, ucusa hazirlik asamasinda her tarll olasi
senaryoyu g6z onlinde bulundurarak islerini profesyonel bir
sekilde yonetmelidir. Bu hazirliklar arasinda énemli bir unsur
da is elbiseleridir. Is ayakkabisi, is montu, is pantolonu, kisisel
koruyucu donanim (KKD) gibi detaylar, gidecekleri meydanin
hava sartlarina uygun sekilde secilmelidir. Bu 6zenli hazirlk,
6zellikle AOG (Aircraft on Ground = Teknik bir sebepten 6tiru
ucagdin ucusa elverisli olamamasi) durumlarinda hizli ve etkili
mudahale icin teknisyenin isini kolaylastirir ve ayni zamanda
rahat bir calisma imkani sunatr.

Diger bir 6nemli hazirlik ise AOG durumlarinda kullanilacak
olan ucus Kkitleridir. Bu Kkitler, sirketten sirkete degisiklik
gosterebilen 6zel iceriklere sahiptir. Genel olarak, AOG
durumlarinda ihtiya¢ olabilecek takim cantasi, 6zel toollar,
motor yadi, hidrolik sivisi, bazi temel sarf malzemeleri icerir.



Ucak teknisyenleri, bu detayli hazirliklarla donanmis bir
sekilde, her an karsilarina ¢ikabilecek teknik sorunlara hizl,
etkili ve guvenli bir sekilde midahale edebilirler. Bu, sadece
ucus operasyonlarini glivende tutmakla kalmaz, ayni zamanda
ucak teknisyenlerinin profesyonelliklerini en st dlzeyde
sergilemelerine olanak tanir.

Ucus esnasinda ucak teknisyeni, ugcus ekibinin bir parcasi gibi
aktif bir rol Ustlenmez. Tam aksine, ucus boyunca kabinde
dinlenmesine devam etmelidir. Ancak, bu durum, teknisyenin
kokpitte bulunma gerekliligini ortadan kaldirmaz. Kokpitte
bulunmak, pilotlara teknik destek olmanin yani sira, olasi teknik
sorunlarl daha hizli tespit edip ¢6zebilme firsatini da sadlar.
Ancak, bu destek, kaptan pilot destek istemedigi sUrece,
pilotlarin ucusla ilgili konularda sorumluluklarina mudahale
edilmemesi prensibine dayanmahdir. Bu, ucus guvenligini en
Ust duzeye cikarmak adina édnemli bir ilkedir.

Ucak teknisyenlerinin, bazi arizalarin ¢6zimine yonelik daha
fazla bilgi edinebilmek amaciyla ucuslara katiimasi gerektigi
durumlar yasanmaktadir. Bu ©6zel deneyim, teknisyenlere
arizalarin ucus sirasindaki dinamik kosullarda nasil ortaya
cikabilecedi konusunda benzersiz bir perspektif sunarak, daha
etkili c6zimler bulmalarina olanak tanimaktadir.

Kokpitte bulunulan slre zarfinda, ekip kaynak yénetimi (Crew
Resource Management - CRM) ve insan faktorleri konulari
da g6z o6ninde bulundurulmalidir. Bu, etkili iletisimi ve ekip
isbirligini destekler, ayni zamanda ucus ekibinin uyumlu bir
sekilde calismasina katki saglar.

Kisacas! ucak teknisyeni, ucus esnasinda dinlenmeye devam
etse de, kokpitte bulundugu sire icinde profesyonellikle
hareket ederek ucus gtvenligine katkida bulunan 6nemli bir
rol Ustlenir.

Ucakkarsimeydanaindiginde ve park pozisyonunayanastiginda,
yolcu kapisinin acilmasiyla baslar ucak teknisyeninin gérevi. ilk
adim, kaptan pilot ile iletisim kurarak ucak hakkinda teknik bilgi
almak olmalidir. Ardindan, yolcu ve kargo bosaltimi devam

Ucak teknisyenleri, havacilik diinyasinin kilit unsurlarindan
biri olarak, ucaklarin giivenli ve emniyetli bir sekilde ugusa
elverisli olmasini saglama misyonunu tasirlar. Bu sorumlulugu
yerine getirebilmeleri i¢in, ilgili ucak modelleri ve motor
tipleri iizerinde 6zel egitimler almis, yetkilendirilmis ve sirket
prosediirlerine hakim olmalari gerekmektedir.

ederken ucak dis kontroller (Walk Around Check) yapilir. Bu
asama, ucadin disinin gozle kontrol edilmesi ile olasi teknik
sorunlari erken tespit etmeyi amaclar.

Teknik bir ariza tespit edilirse, MCC ile iletisime gecilmeli ve
sirket prosedirlerine eksiksiz bir sekilde uyulmalidir. Bu,
sorunun hizli ve etkili bir sekilde ¢dzllmesini saglar. Glncel
revizyonlu teknik dokUmanlari kullanarak, arizayr giderici
islemlere baslanmasi ya da Minimum Equipment List (MEL)
limitleri dogrultusunda arizanin Hold Item List’e aktariimasi
ucak teknisyenin sorumlulugundadir. Boylelikle ucadin ucusa
elverisli bir sekilde hazir hale getirilmesi saglanmalidir.

Dizeltici bakim islemleri sirasinda stresle basa cikabilme
yetenegi ve zaman yoOnetimi becerisi oldukca &nemlidir.
Ayni zamanda, insan faktorleri konularina azami dikkat
gosterilmelidir. Tim bu adimlar, ucak teknisyeninin, ucagin
guvenligini ve ucusa hazirlikli olmasini saglamak adina kritik bir
rol oynamaktadir.

Bu baglamda, ucusa katilan ucak teknisyenleri ucus oncesi
hazirliklardan, ugus sirasinda potansiyel arizalarin tespitine,
karsi meydana inisten bakim slreclerine kadar genis bir
yelpazede sorumluluk Gstlenirler. Her adimda, uzmanliklarini,
deneyimlerini ve profesyonelliklerini ortaya koyarak, havacilik
endustrisindeki givenilirligi ve operasyonel mikemmeligi
desteklerler. Gokylzindeki bu gizli kahramanlar, ucus
operasyonlarinin sorunsuz ve emniyetli bir sekilde devam
etmesine katkida bulunurlar.

TUm ucgucu ucak teknisyeni arkadaslarima emniyetli ucuslar
dilerim.
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AIRBUS A321LRVIP UCAGININ

-

PENCERELERI NEDEN DUSTU?

' ! Glizel Tiirkcemiz'de yer alan ““Sakinilan Goze COp Batar" atasozii asagida anlatacagim
olay1 cok giizel anlatiyor. TCS World Travel seyahat firmasinin diizenledigi cok konforlu , ,
diinya turu, 6zel jete cevrilmis uzun menzilli Airbus A321 LR yolcu ucagi ile yapiliyordu.

321 LR ucagdi, Airbus’in uzun menzilli yolcu uc¢agdi.

Bu ucak 206 yolcu, 2 pilot ve 5 kabin memuru ile

7 bin 400 kilometre mesafeye gidiyor. TCS World

Travel seyahat firmasinin kullandigi A321 LR 6zel jet
ucadi konfiglrasyonunda ultra 1Uks kosullarda yolculuk eden
sadece 52 tane yolcu (misafir) var. Elbette bu ucakta 3 pilot,
kabin memurlari, 1 doktor ve seyahat firmasinin ¢alisanlari da
var. Azalmis yiki nedeniyle bir yolcu ucagina gore ¢cok daha
hafif olan bu u¢agin menzili de daha az yakit sarfiyati nedeniyle
7 bin 400 kilometrenin daha Uzerinde.

4 Ekim 2023 Carsamba guni TCS World Travel seyahat
firmasinin dtzenledigi 10 bacakh dinya turuna baslayacadi
ABD’nin Orlando havaalanina gitmek (zere Londra-Stansted
Havaalanr’ndan kalkis yapan Titan Havayollar’na ait G-OATW
kuyruk numaral A321 ucagdi, kalkis sonrasi 10 bin feet irtifada
pilotlarin duydugu kabin gUrdltisi nedeniyle havaalanina
geri dondd. Ucada yapilan kontrolde iki penceresinin dismus
oldugu ve muhtemelen carpan pencere nedeniyle kuyruk sol
yatay stabilizesinin hasarlanmis oldugu tespit edildi.
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Titan Havayollar’na ait olan liks ucak, 18 ay slre ile Birlesik
Krallik hikimetine VIP ucadi olarak kiralandiktan sonra 23
EylUl'de Titan Havayollar’na geri dénmustd.

24 gln slreli dinya turuna katilacak yolcular, bu seyahat
icin 125 bin 950 dolar ile 138 bin 545 dolar (3 milyon 800 bin
TUrk Lirasi) arasinda degisen rakamlar dédemislerdi. iki kisilik
odada konaklayanlar 125 bin 950 dolar 6derken, odada tek
kisi konaklamay! arzu edenler 12 bin 595 dolar ilave Ucret
vermislerdi. DUnya turu programinda 10 farkli nokta yer




aliyordu. Avrupa’dan kalkis yapildiktan sonra Kuzey Amerika’da
bir nokta, Glney Amerika’da iki nokta, Okyanusya’da iki nokta,
Asya’da iki nokta, Afrika’da U¢ noktaya uculuyor ve Kuzey
Amerika’ya geri donllerek diinya turu tamamlaniyordu.

Kisi basi 3 milyon 800 bin lira Ucret 6deyen yolcular eger
dinya turu yapacaklari ucak bu talihsizligi yasamamis
olsalardi Kuzey Amerika’da Disney’in sehri Orlando’yu, Glney
Amerika’da Peru’daki Cusco ve Machu Picchu tarihi bélgelerini,
Sili'nin  Paskalya adasindaki dev heykelleri, Okyanusya’da
Fiji'nin tropikal denizini, Avustralya’nin BlyUk Bariyer Mercan
Kayaliklar’ni, Asya’da Kambog¢ya’nin Angkor Wat tarihi
boélgesini, Hindistan’daki Taj Mahal ve Jaipur tarihi bdlgelerini,
Afrika’da Tanzanya’nin Serengeti vahsi yasam tabiat parkini,
Misir'in Luksor ve Kahire piramitler tarihi bolgelerini ve Fas’in
Marakes tarihi boélgesini gorebileceklerdi.

Ucadin pencerelerinin dismesinin  bakimdaki bir hatadan
kaynaklanmis olabilecedi dustnultrken, olayla ilgili olarak
vayinlanan arastirma raporu, pencerelerin ¢cok farkli bir
nedenden dolayl distiginl tespit etmistir. Olay Arastirma
Raporu’nu takip ederek, olayin olusumunu ve arastirma ekibinin
olayla ilgili tespitlerini beraber inceleyelim.

Titan Havayollar’nin stper liks VIP ucadi, Ingiltere’den 11
mirettebatinin yani sira, hepsi de tur operatdéril veya ugak
isletme sirketinin calisani olan dokuz yolcusu ile havalandi.
Ucagdin mdrettebati, U¢ pilot, bir mihendis, bir load master
ve alti kabin memurundan olusuyordu. Ucak Orlando’dan
yolcularini alacak ve ¢ok bacakli bir diinya turuna cikacakti.

Titan Havayollari'na ait G-OATW kuyruk
numaral A321 ucagi, ABD'nin Orlando
havaalanina gitmek tizere ingiltere'nin

dordiincti biiyiik havalimani olan Londra-
Stansted Havaalani'ndan kalkis yapti,

kalkis sonras1 10 bin feet irtifada pilotlarin
duydugu kabin giirtiltiisii nedeniyle
havaalanina geri dondii.

Ucakta mevcut dokuz yolcu, ucadin ortasinda, kanat Ustd
cikislarin hemen 6énlnde bir arada oturuyorlardi. Ugcak 22
numarall pistten havalanmisti. Bazi yolcular kalkistan sonra
ucak kabininin alisik olduklarindan daha gUrdltalia ve soguk
oldugunu fark ettiler.

Ucak 10 bin ft irtifaya tirmanirken ve emniyet kemeri
uyari isiklart kapatilirken, diger yolcularin hemen 6ninde
oturmakta olan Load Master, ucadin arka tarafina dogru
yUrimeye basladi. Kanat Ustl cikislarina yaklastikca kabin
guraltustnan arttigini fark etti ve ucagin sol tarafindaki kabin
pencerelerinden birine baktiginda pencere contasinin hava
akiminda cirpindidini ve pencere caminin asagiya kaymis gibi
goérandiguni goézlemledi. Kabinin icindeki garaltd “isitme
duyunuza zarar verecek kadar yiksek” olarak tanimlanmistir.
Kokpite haber verilince ucus ekibi 14 bin ft irtifada tirmanisi
durdurdu ve hava hizini distrdd. Mihendis ve Gclncl pilot
pencereye bakmaya gittiler.
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Displaced inner pane
and rubber seal

Missing windowpanes

Uc pencerenin eksik oldugunu ve bazi pencerelerin de
deforme oldugunu goérdtler. Pencereler incelendikten sonra,
ucagin Stansted’e dénmesi kararlastirildi. Birlesik Krallik
Havacilik Kazalari Arastirma Blrosu (AAIB), bu olayla ilgili
sorusturma yUratta ve olayla ilgili bulgularindan tim sektért
haberdar etmek icin $2/2023 sayili Ozel Biilteni yayinladi.

Peki o giin ne oldu? Pencereler nasil kayboldu?

Olayin meydana geldigi ginden bir gin 6nce, ucak park
halindeyken ucagin icinde film c¢ekimi yazilmisti. Disaridan
glines vuruyormus hissi vermek icin ucagin pencereleri saatler
boyunca guc¢lU projektorler ile aydinlatiimisti. Alti adet sehpali
projektdr, dnce bes bucuk saat boyunca ucagin sag tarafini
aydinlatti. Daha sonra projektérler ucadin sol tarafina alindi.
Burada da doért saat boyunca ucagin sol tarafini aydinlatti.
Cekilen fotograflar incelendiginde, projektorlerin 1si1ginin
kanat Ustl cikislarinin arkasindaki pencerelerde yodunlastigdi
gorilmektedir.

inis sonrasinda yapilan incelemede sol tarafta kanat Gstil
cikislarinin  arkasindaki doért pencerenin ikisinin dismus
oldugu ikisinin ise dismemis olsa da hasarli olduklari tespit
edildi.

Hasarli pencerelerde yapilan incelemelerde lastik contalarinin
asirt 1sidan erimis olduklari ve pencerelerin panellerinin de
isidan deforme olduklari anlasildli. Muhtemelen sol tarafta
yapilan cekimlerde projektorler ucaga ¢ok yaklastirilmis ve
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Yapilan ¢cekimlerde projektorler ucaga cok yaklastiriimis ve
projektorlerin kuvvetli 1siginin yiksek sicakligr pencerelerin
contalarini eritmis ve pencerelerde hasara neden olmustu.

projektorlerin kuvvetli 1siginin yiaksek sicakhdr pencerelerin
contalarini eritmis ve pencerelerde hasara neden olmustu.

Ucak havaalanindan  kalkis  yaptigi sirada  ucgagin
pencerelerinden birisi daha dlUstd. Bu pencere, havaalani
boélgesi icinde bulundu. Disen pencerelerden birisinin de
ucadin yatay stabilizesine vurarak parcalandigli ve yatay
stabilizeye de hasar verdigi tespit edilmistir.

Bu olay, ucaklarda alisiimisin disinda yapilan her ttrll islemin
“Ucus Emniyetine Muhtemel Olumsuz Etkisi” ag¢isindan
degerlendirilmesi gerektigini gdstermektedir.

Kaynak: Birlesik Krallik Havacilik Kazalari Arastirma Biirosu (AAIB) S2/2023 sayili
Ozel Bulteni.
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MODERN UCAKLARDA
SPLIT RUDDER KULLANIMI

istisnalar disinda bircok ucakta ortak bir tasarim 6zelligi olan cift parcal
! rudder bulunur. Peki modern ucaklarda Split Rudder (cift parcali rudder)
kullanilmasinin amaci nedir? Bu yazida bu soruya yanit bulmaya calisiyoruz.

odern ucaklarda Split Rudder (cift parcali

rudder) kullaniimasinin  amaci nedir? Bunun

birkac nedeni var. Yedeklilik bu nedenlerden

biridir. Alt ve Ust rudder ayri hidrolik sistemler
tarafindan beslenebilir, boylece ucadin bir veya daha fazla
hidrolik sisteminin arizalanmasi durumunda rudder yetkisi
korunur. A380’de bulunan rudderda, ayrica elektro hidrostatik
yedekleme aktUatoérleri (EHBA) adi verilen bir komponent
vardir. Bu aktUatoérler elektrikle ¢alisir ve her aktlatérin kendi
ktcak hidrolik rezervuari vardir. A380’in Ust rudderinda ve alt
rudderinda 4 EHBA (her biriicin iki adet) bulunur ve bunlardan
3’0 ayri elektrik bus barlar tarafindan beslenir. Bu, bazi btylk
elektrik arizalari ile tam bir hidrolik ariza durumunda rudderin
calistirilmasini mimkdn kilar.

Rudderi ikiye ayirmanin diger bir nedeni de dikey
stabilizatérin yapisal batdnligint saglamaktir. Bir ucakta
rudder hareketi uyguladiginizda, dikey dengeleyiciye bir
yUk uygulanir. Bu yik cok fazlaysa, ylzeye zarar verebilir
ve yorulma Omrinl azaltabilir. Yine 6rnek olarak A380’e
baktigimizda, ucadin dikey stabilizétlr 47 ft uzunlugundadir,
bu da neredeyse bir A320’nin kanadi kadardir. Eger ucada
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Yo Conirel
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tek bir parca rudder yerlestirirseniz ve kendi kendine
sapmasina izin verirseniz, kuyruga inanilmaz miktarlarda
yUk bindirebilir. Bu durumda iki secenediniz vardir. Ya
rudderin sapma oranini azaltabilirsiniz ya da rudderi bélebilir
(Gst ve alt) ve rudderin her birine ayri bir sapma orani
verebilirsiniz. ik secenek o kadar da arzu edilen bir sey
degildir, ctinkl kontrol yetkisinin bir kismini ortadan kaldirir.




ikinci secenek daha tercih edilirdir; cinki alt rudderin Ust
ruddera kiyasla daha yuksek sapma acilarina sahip olacadi
sekilde tasarlarsaniz, sistemi yapisal olarak daha saglam hale
getirirsiniz. Cunk( alt rudder ucagin gévdesine daha yakindir
ve budayUkincogununartik dikey dengeleyiciyerine gévdeye
aktarnildigi anlamina gelir. A380°de, hizlar disik oldugunda
her iki rudder da maksimum 30 derecelik bir aclya sapacak
sekilde tasarlanmistir. Bununla birlikte, hiz yaklasik 160 Knot
arttikca, Ust rudder sapma acilari rudder hareket sinirlayicisi
(Rudder Limiter) tarafindan azaltilir. Yaklasik 180 Knot'ta, alt
rudderin acisi da azalir, ancak Ust ruddera kiyasla ¢ok daha
yavas bir oranda azalir. Bu durum, alt rudder sapmasinin her
iki tarafta 10 dereceye dusaraldigu, 250 Knot’a kadar devam
eder ve hiz tekrar dustriilene kadar bu sekilde kalir. Ust rudder
acist, ucak hizlandik¢a 5 dereceye kadar azalmaya devam eder.

Asagidaki grafikte A380°in maksimum rudder sapma
acilarina bir g6z atalim.

Mngmam Fudder Defiecher

Maximum Rudder Dafac

i
140 160 180 200 220 - 240 260 280 300
Adrerall Spead [k

Bu resim az oOnce soOylediklerimi uygulamali olarak
gbstermektedir. A380 inise gecerken alt rudderin Ust
ruddera oranla daha yuUksek bir sapmaya sahip oldugunu
gostermektedir.

Bir ucaktaki rudderin neden boélundagine iliskin bazi ek
ayrintilar sirasiyla su sekildedir:

1- Yaw Control Yalpalama Kontrolii

Rudderin ucakta birincil islevi ucadin yalpalama hareketini
kontrol etmektir. Yalpalama, ucadin kanatlara dik olan
dikey ekseni etrafinda dénmesini ifade eder. Pilot, rudderi
saptirarak istenmeyen vyalpalama momentlerine karsi
koymaya yardimci olan bir yan kuvvet olusturabilir. Bu, pilotun

Alt rudderin iist ruddera kiyasla daha
yiiksek sapma agcilarina sahip olacagi
sekilde tasarlarsaniz, sistemi yapisal
olarak daha saglam hale getirirsiniz.

ucgadin govdesi

Ozellikle donUsler veya capraz rtizgar inisleri gibi manevralar
sirasinda ucadin yon kontrolinl korumasina olanak tanir.

2-Diferansiyel Sapma

Rudderin  boélinmis  tasarimi “diferansiyel  sapma”
adi verilen bir kavram saglar. Pilot rudder hareketi
uyguladiginda, rudderin bir tarafinin asadl dogdru sapmasi
diger tarafinin yukari dogru sapmasindan daha fazladir.
Bu asimetrik sapma, rudderin iki tarafi arasindaki
sUrikleme kuvvetlerinde bir fark yaratarak istenen yénde
bir yalpalama momenti olusturur. Ayrik rudder tasarimi,
yalpalama kontrolinin etkinligini ve hassasiyetini artirir.
3-Aerodinamik Hususlar

Ayrik Rudder tasariminin aerodinamik faydalari da vardir.
Rudder saptirildiginda, ucadin dikey ekseni etrafinda
bir tork olusturan yana dogru bir kuvvet olusturur. Bu
tork, artan sdriklenme ve yana kayma gibi olumsuz
etkilere neden olabilir. Ayrik rudder tasarimi, rudder
etrafindaki hava akisinin bir kismini yeniden yoénlendirerek,
sUriklenmeyi azaltarak ve ucadin genel aerodinamik
verimliligini artirarak bu etkilerin azaltilmasina yardimci olur.

4- stall Onleme

Bu tip rudderin kullaniimasinin bir diger avantaji da belirli
ucus kosullarinda, 6zellikle de Stall’a yol acabilecek yavas
hiz veya yiksek hiicum acisi durumlarinda ters yalpalamayi
6nleme kabiliyetidir. Ters vyalpalama, aileron sapmasi
sirasinda dis kanatta artan sUrtinme nedeniyle amaclanan
ddéndsin ters yonlinde bir yalpalama momentinin olustugu
bir olgudur. Rudder hareketini istenen donlUsin ters
yonlnde uygulayarak, rudder ters vyalpalamayl en aza
indirmeye ve koordineli ucusu strdirmeye yardimci olabilir.

iki parcali rudder, bircok ucakta ortak bir tasarim 6zelligi
olsa da, tim ucaklarin bu konfiglrasyona sahip olmadigini
belirtmek énemlidir. K¢k genel havacilik ucaklari gibi bazi
ucaklar, farkli mekanizmalar veya kontrol ylzeyleri araciligiyla
benzer islevleri yerine getiren tek parcal bir ruddera sahip
olabilir. Rudder’in 6zel tasarimi ve konfiglirasyonu ucagin
tipine, boyutuna ve kullanim amacina bagli olarak degisebilir.
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M. Cemil AKGUL
Teknik Egitmen
cemilakgul@uted.org

MAINTENANCE SIMULATION TRAINING DEVICE (MSTD)

Ucak tip egitimleri her gecen giin yeni asamalar kaydetmektedir. Onceleri yeterli
dokiiman destegi olmadan kisith imkanlarla verilen egitimler, bilgisayarlarin

egitimde aktif kullanimi ile bilyiik asama kaydetmistir. Gliniimiizde yaygin olarak
kullanilan; konsept bilgisayar araciligi ile saglanan sunumlar, animasyonlu semalar , ,
ve videolar araciligl ile egitimlerin gerceklestirilmesidir.

lkemizde devam eden ucgak tip editimlerinde
egitim slreci teorik ve pratik olarak iki kisimdan
olusmaktadir.  Teorik egitimin  tamami  sinif
ortaminda gerceklestiriimekte, pratik egitim ise
simillasyon siniflarinda ve ucak Gzerinde icra edilmektedir.
Simalasyon  sinift  “Maintenance  Simulation  Training
Device (MSTD)” olarak isimlendiriimektedir. Bu siniflarda
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ucak kokpitinde ve ucgak Uzerinde yapilan islemler simile
edilmektedir. Hatta ucak Uzerinde yapilmasi sakincali olan
arizalarin da olusumu gerceklestirilebilmektedir. Bu siniflarin
kullanimi ile teknisyenler tecriibe bakimindan ekstra yetkinlik
kazanmaktadir. Bu yazimizda dinyadaki 6nde gelen ucak
Greticilerinden biri olan Airbus firmasi tarafindan dretilen ACT
Suite yeni egitim modadlleri ile ilgili bilgileri verilecektir. ACT



¥

Suite siniflarinin kullanilmasi ile ucak tip egitimlerinde yeni bir
doénem baslamistir. Airbus tarafindan Uretilen yeni similasyon
programi ise teorik egitim ile entegre olarak kullaniimaktadir.
Airbus Competence Training Suite, Airbus Yetkinlik Egitim Seti
anlamina gelir. Kisaca ACT Suite olarak isimlendirilmektedir.
ACT Suite A320 ve A330 ucaklari ile ilgili egitim programi,
el kitaplari ve araclari bakim egitimleri ve ilgili yazilimlari
iceren en son egitim materyali anlamina gelmektedir. AKM
(Aircraft Knowledge Module), interaktif bakim egitim seti, ucak
sistemleri de dahil olmak CGzere egitim yazilimi ve belgeler,
bilgi icerigi ve simulasyon senaryosu, egitimi desteklemek icin
listelenen egzersizlerden olusmaktadir. Kanitlanmis bir bakim
¢6zimi olan Airbus Yetkinlik Egitimi (ACT), son yillarda Airbus
tarafindan basaril bir sekilde kullaniimaktadir.

Bakim Simiilasyon Siniflarinin Avantajlari

ACT egitimcisini sanal ucaklarla birlestirerek havayollarinin
gercek bir ucak Gzerindeki pratik egitim surelerini yizde 50
oraninda azaltmasi, ariza strelerinin ve buna bagli maliyetlerin
azaltilmasina katkida bulunabilir.

Bakim Simiilasyon Siniflarinin Kullaniimasi

Yeni konseptte kurs yine sinif ve ucak Uzeri egitimi olarak
iki kisimdan olusmaktadir. Fakat sinif egitimi “teorik + pratik
egitimin bir kismi1” seklindedir. Yeni sistemde pratik egitim P1ve
P2 olarak iki kisimdan olusmaktadir. Bunlardan P1 sinifta teorik
egitimin tamamlayicisi olarak her bir teorik seansin akabininde
tatbik edilecektir. Pratik egitimin geri kalan kismi yani P2 ise
ucak tzerinde tamamlanacaktir.

P1pratik egitimi, ACT sUite simUlasyon destegiile AMM de gecen
tasklarin tatbiki seklinde kurgulanmistir. Kursiyerler teorik
dersin devaminda kendilerine verilen taski AMM’de verilen
islem adimlarini birebir uygulayarak tamamlayacaklardir. Bu
sekilde teorik dersi tamamlayan bir yaklasimla, aktif dokiiman
kullanimi ile desteklenen simulasyon kullanimi ile 6grenme
siireci cok daha etkin hale gelecektir. ilgili P1 taskini AMM’ye
uygun olarak yapmayan, érnegin islem adimlarini eksik veya
hatall uygulayan kursiyer ilgili taski tamamlayamayacaktir.
ACT sUlite simUlasyon programi kursiyerlerin pratik tasklar
eksiksiz yapip yapmadigini takip etmekte hatta log kayitlari
olusturmaktadir. Bu sekilde kursiyerlerin gelisimi takip
edilebilmektedir.
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HEZARFEN VE LAGARI’NIN
UCUSLARI MiT Mi, GERCEK Mi?

Tiirk tarihinde ucusla anilan Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan
' ! Celebi'nin yaptiklari ucuslarla ilgili tek kayit, Evliya Celebi'nin Seyahatname’'de
anlattiklariyla sitmirhdir, Peki tarihimize gecmis bu iki sahsiyetin gercekte ucup , ,
ucmadiklari ile ilgili bilimsel veriler neler soyliiyor?
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ezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi...

Bu iki isim Turk tarihinde uctuklarina dair kayit

bulunan ilk kisilerdir. ikisinin de Dérdinci

Murat  déneminde istanbul’da  uctuklarina
dair tarihi bir kayit var. Ancak tarihi olaylarin dogrulugu
arastirillirken birbirinden badimsiz ve farkli kaynaklarda yer
almalari ¢cok 6énemlidir. Ne yazik ki hem Hezarfen hem de
Lagari’nin ucusuyla ilgili tek kayit, simdilik, Evliya Celebi’nin
seyahatnamesidir.

Evliya Celebi ve Seyahatnamesi...

Evliya Celebi, gercek ismini bilmedigimiz ve kendi ifadesine
gdre DOrdincld Muratin musahibi olan, saray esrafindan
birinin mahlasidir. 25 Mart 1611 tarihinde istanbul’da dogar.
Yetmis yil sonra 8ldugu tahmin edilir. Old0gu yer ve zaman
tam olarak bilinmez. Evliya Celebi, 1630 yilinin 19 Agdustos
gecesi, riyasinda goérdigu Hazreti Peygamber’e “Sefaat ya
Resul Allah!” diyecegine, heyecandan “Seyahat ya Resul
Allah!” dedigi icin, dmrli boyunca slrecek seyahatlerine
ve bu seyahatlerde goérdiklerini yazmaya baslar. Kendi
naklettigi bu meselden de anlasilacadi gibi Evliya Celebi
niktedan ve mibalagayl sanat mertebesinde kullanan bir
zamane gazetecisidir. Dénemiyle ilgili cok degerli bilgiler
aktarmistir. Aktardigi bilgiler ise herhangi bir resmi belgede
olamayacak kadar sivil ve gindelik hayata dairdir. Ancak az
6nce de belirttigim gibi Evliya Celebi, mibalaga, yani abartiyi
cok sever ve sik sik kullanir.

Bu nedenle tarihgiler aktardiklarina ihtiyatla yaklasir. Ancak
zamanicinde Evliya Celebi’nin aktardigi, kimsenininanmadigi,
ginimizde ise dogrulanmis olaylar da vardir. Ornegin
ameliyatlarda dikis icin karinca kiskaclarinin kullaniimasini
anlatan Evliya Celebi’ye, bu olay farkh kaynaklarda da
bulunana kadar pek kimse inanmamisti.

iki ucan adam...

Gelelim Evliya Celebi’nin Seyahatname’sindeki en ilging
olaylardan ikisine. Evliya Celebi, Dérdinct Murat Dénemi’nin
ilgin¢c olaylarini aktarirken; iki “ucan insan” hikayesi anlatir.
Aslinda bu olaylara verdigi yer cok azdir; sadece birka¢
ciimle... Bu iki inanilmaz olaya o kadar az yer vermistir ki
Stleymaniye Camisi’nin Beyaz Avlusu hakkinda yazdiklari bile
birkac kat fazladir. Evliya Celebi’nin olaylarin gerceklestigi
tarihle ilgili verdigi bilgilere gére Hezarfen 1632, Lagari de
1633 yilinda ucarlar.

Hezarfen Ahmet Celebi
Once Hezarfen Ahmet Celebi hakkinda Seyahatname’de yer
alan bilgilere bakalim:

“Evvela, Okmeydani’nin  minberi Uzerinde, rlzgarin
siddetinden kartal kanatlari ile sekiz, dokuz kere havada
ucarak talim etmistir. Sonra Sultan Murad Han, Sarayburnu’nda
Sinan Pasa Koski’'nde seyrederken, Galata Kulesi’nin ta
tepesinden lodos rizgari ile ucarak, Uskiidar’da Dogancilar
Meydani’na inmistir. Sonra Murad Han, kendisine bir kese
altin ihsan ederek, “Bu adam pek korkulacak bir adamdir. Her
ne isterse, elinden geliyor. Boyle kimselerin durmasi dogru
degil” diye Cezayir’e sirmastdr. Orada vefat eyledi.”

R, : d
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Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi... Bu iki

isim Tirk tarihinde uctuklarina dair kayit bulunan ilk

kisilerdir. ikisinin de Dordiincii Murat doneminde istanbul’da
uctuklarina dair tarihi bir kayit var. Ancak tarihi olaylarin

dogrulugu arastirilirken birbirinden bagimsiz ve farkl
kaynaklarda yer almalari ¢ok 6nemlidir. Ne yazik ki hem
Hezarfen hem de Lagari’nin ugusuyla ilgili tek kayit simdilik
Evliya Celebi’nin seyahatnamesidir.

Bu metinden anlasildigi kadariyla Hezarfen Ahmet Celebi,
ucus 6ncesi kartal kanatlariyla deneyler yapmis ve net olarak
ifade edilmese de yine ayni kanatlarla Galata Kulesi’nden
Uskiidar’a ucarak gitmistir.

Hezarfen Ahmet Celebi’nin, Seyahatname’de belirtildigi
gibi sadece kartal kanatlari kullanarak u¢masi pek mimkin
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gbralmayor. Herhangi bir insanin kontroll bir bicimde bu
kadar mesafeyi ucarak kat etmesiicin gerekli kanat blyuklagu
birkac kat fazla olmaldir. Hezarfen’in ucusuyla ilgili daha
sonra yazilanlar ve bu konuda yapilan film ve ¢izgi romanlarda
birbirinden farkl kanatlar goralar. Kimi sanat¢i “balmumu”
ile yapistirilmis kus kanatlari ile tasvir eder Hezarfen’i, kimi
glinimuz yelken kanatlarinin iptidaisi ile...

Ylksek Ucak Mihendisi YUksel Kenaroglu’nun havacilikla ilgili
hazirladidi web sitesinde Hezarfen Ahmet Celebi’nin ugcusuyla
ilgili yazdiklari, ucusun pek mimkin olmadidini gosteriyor:
“Galata Kulesi, deniz seviyesinden 35 metre yUkseklikteki bir
arazi Uzerinde... Kulenin konik tepesinin yerden yuksekligi
ise 62.5 (deniz seviyesinden 97.5) metre kadar... Dogancilar
Meydanr’nin deniz seviyesinden ylksekligi ise 12 metre kadar...
Kulenin Uskidardaki inis noktasina uzakhidi 3358 metre;
Wright Kardesler’in motorlu (ilk) ucusunun 75 kati kadar!...
jddia edilen ucusun “stzilme orani” (glide ratio) 39:1...Yani,
her bir metre alcalis icin 39 metre yatay ucus gereklil...
Gergek ugusta, ucusun diz bir ¢izgiyi izleyemeyecegdi dikkate
alindidinda, bu oranin daha da artmasi beklenir... Bu da,
hemen hemen, modern bir planérin performansi demek!...
Bir plandriin yerden havalanabilmesi icin bir cekiciye (ilk hiza)
ihtiyaci oldugunu da belirtelim...

Hezarfen’in insa ettigi kanadin bir kartal kanadi benzeri oldugu
anlasihyor... Bir akbaba kanadinin siztlUs oraninin yaklasik 30
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Hezarfen, matematiksel hesaplamalari,
kuslarin ucus esnasindaki yapilari ve
kanatlarin dayanmkhhigin, siirekli test

eden bir mucitti. Kanat tasarimlarini

gerceklestirmek icin topladig: verileri,
kendisinde olanlar ile birlestiriyordu.

kadar oldugu o6lctlmus/hesaplanmis... Bir kartal kanadinin
stzulus veriminin (L-Tasima Kuvveti/D-Sirikleme Kuvveti
veya, Ucus Hizi/Alcalma Hizi) akbabaninkinden daha diistik
oldugu varsayildiginda, Hezarfen’in Uskidara ulasmasinin
“biraz zor” olacagi gérlindyor!...”

Kisacas! elimizdeki kisith bilgiler 1siginda Hezarfen’in u¢cmus
olma olasiligr oldukca duslk.

Lagari Hasan Celebi

Peki ya Lagari Hasan Celebi? Lagari Hasan Celebi ucmus
olabilir mi? Evliya’nin yakin dostu oldugu anlasilan Lagari
Hasan Celebihakkindayazdiklariise biraz dahafazladir: “Murad
Han’in “Kaya Sultan” adl yildiz gibi temiz kizi dogdugu gece,
Akika Senligi (yeni dogan c¢ocuklar icin dizenlenen senlik)
oldu. Bu Lagari Hasan, elli okka barut macunundan, yedi
kollu bir fisenk icat etti. Sarayburnu’nda hiinkar huzurunda
fisenge bindi. Talebeleri fisegi ateslediler. Lagari, “Padisahim
Allaha ismarladim. isa nebi ile konusmaya gidiyorum!” diyerek



Bes yil 6nce, iinlii belgesel kanali Discovery Channel’da
yayinlanan Efsane Avcilan (Mythbusters) programinin
yapimcilan Lagari’nin ugusunu tekrarlamayi denediler.
Efsane Avcilan ekibinin hazirladigi Lagari ile ilgili
boliim “Roketman” bashgiyla Tiirkiye’de de yayinlandi.
Ancak ne yazik ki ekibin eldeki verilere gore hazirladigi
fiize ve icine yerlestirdikleri Lagari’yi temsil eden
manken 5 metre yiikselebildi ve yere ¢akildi.

dualar ederek goklere dogru ciktl. Yaninda olan fisenkleri ates
edip deniz yazunt aydinlattl. Gokkubbede bayik fisenklerin
barutu kalmayip da yere dogru inerken, ellerinde olan kartal
kanatlarini acip Sinan Pasa kdski énlinde denize indi. Oradan
ylzerek ¢iplak olarak padisahin huzuruna geldi. Yeri 6perek
“Padisahim! isa nebi sana selam eyledi” diye sakaya basladi.
Bir kese akc¢a ihsan olunup yetmis akca ile sipahi yazildi:
Sonra Kirim’da Selamet-Giray Han’a gidip orada vefat eyledi.
Rahmetli yakin dostumdu. Allah rahmet eyleye...”

Lagari’nin ucusu ile ilgili yazilanlar da bu kadar. Barut
macununun yakit olarak kullanildidi bir fisenk...

“Fisenk” glUnimuz Tarkcesi'nde mermi  ve kursun
anlamlarinda kullanilsa da; Evliya Celebi, bu kelimeyi flze
anlaminda kullanmis. Isin ilgin¢ tarafi Hezarfen Ahmet
Celebi’'nin kanath ucusu, ucus prensiplerine pek uygun
olmasa da Lagari’nin yoéntemi glnimuz bilgileriyle daha
mUmkin goraliyor. Lagari’nin hikayesinde bir flize ve yakit
var. Ustelik yakit bittikten sonra inis icin gerekli olan ve bir
cesit parasit vazifesi gdrecek “kartal kanatlari” da eksik degil.
Evliya Celebi’nin bu olaylari tamamen uydurdugu distnulse
bile, “fisenk” ile ucan bir adam hikayesi uydurmanin, kanatla
ucan bir adam hikayesi uydurmaktan daha zor oldugu acik.
Nitekim bilim tarihg¢isi Prof. Dr. Mustafa Kacar tarafindan
yazilan, lIslam Ansiklopedisi’nin Lagari Hasan Celebi
maddesinde bu ucusun mimkin olabilecegi belirtilir:

““Yar-1 gar-1 sadikimiz” demesinden Evliya Celebi’nin yakin
dostlarindan oldugu anlasilan Hasan Celebi’nin barutun itme
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glclne dayall, tepki prensibiyle calisan iptidai bir flze ile
havaya ylUkselerek yavasca denize inme hadisesinin, Evliya
Celebi’nin anlattiklarina dayanilarak yapilan hesaplamalar
neticesinde mumkUin olabilecegi sonucuna variimistir.
Bu hesaplamalara gbére Lagari’nin bu iptidai roketle 250
metre kadar havaya yUkselmis olabilecedi, “Deniz yuzini
aydinlatti” seklindeki ifadeden, burada iken atesledigi
Oteki fiseklerle muhtemelen ydnini degistirdigi, iki elinde
tuttugu kartal kanadi seklinde tasvir edilen seyin bir nevi
parasit vazifesi gordigi ve bu sayede yavasca denize indigi
anlasiimaktadir.”

Efsane Avcilar’nda Lagari’nin ugus testi

Tum bunlara ragmen Lagari “u¢mus olabilir” demek icin
elimizde ayrintili bilgi ne yazik ki yok. Ancak nispeten daha
kolay olan Hezarfen’in ucus deneyimini tekrarlamak igin
kimse girisimde bulunmus olmasa da Lagari icin boyle bir
deneme yapildi.

Bes yil 6nce, Unli belgesel kanali Discovery Channel’da
yayinlanan Efsane Avcilari (Mythbusters) programinin
yapimcilari Lagari’nin  ucusunu tekrarlamayl denediler.
Efsane Avcilari ekibinin hazirladigr Lagari ile ilgili bolim
“Roketman” basligiyla Tirkiye’de de vyayinlandi. Ancak
ne yazik ki ekibin eldeki verilere gbére hazirladidi flze ve
icine yerlestirdikleri Lagari’yi temsil eden manken 5 metre
yUkselebildi ve yere cakildl. Elbette eksik verilerle hazirlanan
bu deneydeki basarisizlik Lagari’nin u¢gmamis oldugunu kesin
olarak ispatlamaz. Ancak yine de her iki kahramanimizin da
ucmus olma ihtimalleri oldukc¢a distk goéraltyor.
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HAVACILIKTA KULLANILAN
ALUMINYUM ALASIMLARI

Ucaklarda son donemlerde kompozit malzeme kullanimi artmis olsa da
! ' hala yilizde 50 - ytizde 60 oraninda aliiminyum kullanilmaktadir. Ucak
govdesi, genel yapisal elemanlar, dayanikh ve korozyon direnci yiiksek ’ ,
istenen bolmelerde aliiminyum yogun olarak kullanilmaktadir.

Unek bir metal olan aliminyum, periyodik cetvelin

3A grubunda bulunur ve atom numarasi 13’tar.

Atom agdirhgi 26,89 olan +3 degerlikli bir element

olan aluminyumun 20°C’deki yodunlugu 2,7 gr/cm,
ergime noktasi 659,8°C, kaynama noktasi 2450°C, isinma IsisI
0.224 Cal/gr (1000C’ta), erime 1sisi 400 Cal/gr, 20°C’deki
elektriksel iletkenligi bakirin ylzde 65, isil iletkenligi 0,5, i1sik
yansitilabilirligi yizde 90 olup, bu 6zellikler alasim elementleri
katilarak blyulk 6lctde degistirilebilmektedir.

Dogada genellikle boksit cevheri (Al203) halinde bulunur
ve oksidasyona karsi Ustln direnci vardir. Teknolojinin
gelismesiyle ve sahip oldugu teknik 6zellikler nedeniyle hafif
metaller sinifina giren ve global metal dinyasinin en geng
Oyelerinden biri olan aliminyum, endUstrinin bircok alaninda
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yaygin olarak kullaniimaktadir. Aliminyumun mukavemetinin
agirhigina orani (spesifik mukavemet 6zelligi) cok buylk,
yumusak ve celigin Gcte biri agirhdindadir. Alasim elementleri
ilave edilerek alasimlandiriimasi ve mekanik 6zelliklerinin
celikle mukayese edilebilecek kadar arttirilabilmesi sonucunda
allminyum alasimlari, kullanim alaninin artmasini saglamistir.
DUsUk yogunluk ve yiksek mekanik ézelliklerinden dolayi tip,
insaat, gida, otomotiv, havacilik, uzay ve savunma sanayi gibi
bircok 6nemli Gretim alaninda kullanimlari hizla artmaktadir.

Aliminyum alasimlari 4 rakamli bir sistem ile numaralandirilir.
ilk rakam ana alasim elementini sembolize eder. ikinci
rakamda alasimin modifikasyon sayisinin bilgisini verir. Eger
ikinci rakam O ise bu her hangi bir modifikasyonun olmadigi
anlamina gelir. Son iki rakam ise alasim dizayncisini belirtir.



Aliiminyum alasimlari, kullanim alaninin artmasini saglamustir. Diisiik yogunluk ve
yuksek mekanik o0zelliklerinden dolay1 tip, insaat, gida, otomotiv, havacilik, uzay ve
savunma sanayi gibi bircok onemli tiretim alaninda kullanimlari hizla artmaktadir.

Asagida Amerikan Aliiminyum Birligi’nin dovme alasimlarn
icin isimlendirme kriterleri gosterilmistir.

Alasim Kodu Ana alasim elementi

IXXX Ticari saf alUminyum (% 99 + Al)
2XXX Bakir

3IXXX Manganez

4XXX Silisyum

5XXX Magnezyum

B6XXX Magnezyum + Silisyum

7XXX Cinko

8XXX Diger elementler

9XXX Kullanilmayan seriler

Endustrideki uygulamalarda ayrica 1isil islem prosesleri ile
aliminyum alasimlarinin  mekanik 6zellikleri arttirilmakta
ve kullanim alani genislemektedir. Isil islem; genel olarak
mekanik 6zellikleri degistirmek amaciyla metalik malzemelere
uygulanan isitma ve sogutma islemlerini kapsar. Bu amacla
aliminyum alasimlarina tavlama, ¢ézeltiye alma ve yaslanma
gibi 1sil islemleri uygulanmaktadir.

XXX, 3XXX, 4XXX ve 5XXX serisi ddvme aliminyum alasimlari
1sil islem uygulanamayan alasimlardir. Bu alasimlar sadece
sekil degistirme yolu ile sertlestirilebilirler.

2XXX, 6XXX, 7XXX ve 8XXX serisi alasimlar ise 1sil islem ile
sertlestirilebilmektedirler.

Aliminyum ile farkhh maddeler birlestirilerek olusturulan
alasimlar hava araclari ana yapisinda ve bircok parcasinda
genis bir yelpazede kullaniimaktadir. Hava araci yapisal
parcalarinda aliminyumun tercih edilmesinin bir¢cok sebebi
vardir. Aliminyumun hafifligi, atmosferde korozyon direnci,
1si ve elektrik iletkenligi ve kolay Uretimi tercih edilmesindeki
en dnemli sebeplerdir.

Aliminyum fiziksel olarak saf hali yumusak oldugu icin
hava araci yapimi icin yeteri kadar ylksek mukavemeti
olmamaktadir. Ticari maksatlar icin elde edilen
aliminyum icinde kalan yabanci maddeler

aracihigi ile, bu malzeme mekanik
islem sonucu bir miktar sertlik _
mukavemet kazanir. ;
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Hava araci yapisal parcalarinda aliiminyumun tercih
edilmesinin bircok sebebi vardir. Aliiminyumun hafifligi,
atmosferde korozyon direnci, 1s1 ve elektrik iletkenligi ve
kolay iiretimi tercih edilmesindeki en 6nemli sebeplerdir.

Bu basit alasimlar ikinci derece hava araci elemanlari yapimi
icin uygundur, ancak yik tasiyan ve kirilmasi hava aracini
tehlikeye sokabilen, birinci derece elemanlarin yapimi icin
daha yUksek mukavemeti olan aliminyum alasimlari kullanilir.

Altiminyumun havacilikta kullanimi

Havacilik sektérinde 1915’lerden itibaren daha agir olan ¢elik
yerine aliminyum kullanilmaya baslanmistir. Bu dénemlerde
bakir alasimli 2xxx serisi aliminyum yap! malzemesi olarak,
kanatlarda ve govdelerde kullaniimistir.

ikinci Dinya savasi ve sonrasinda ise aliminyum kullanimi
yayginlasmistir. Bu tarihlerde 2014 - 2017 - 2024 alasimi
kullanilirken yUksek cekme mukavemetine duyulan ihtiya¢
7000 serisi aliminyum kullaniminin = énGnG  a¢cmistir.
Halihazirda 2xxx, 5xxx, 6xxx, 7xxx serisi aliminyumlar
kullaniimaktadir. Ayrica 3xxx ve 4xxx serisi aliminyumlar da
kisith olarak kullanilmaktadir. Hafiflik ve elastikiyet acisindan
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avantaj saglayan lityum alasimli 8xxx serisi aliminyum,
fiyatinin ¢ok pahali olmasindan dolayi simdilik sadece askeri
ucak/helikopterlerde ve uzay araclarinda kullaniimakta, sivil
amacli yolcu/nakliye ucaklarinda kullanilamamaktadir.

Havacilik sektérinde kullanilan aliminyum standartlari AMS
(Aerospace Materials Specifications) ile taninmaktadir.

Ucaklarda son doénemlerde kompozit malzeme kullanimi
artmis olsa da hala ytzde 50 - ylzde 60 oraninda alliminyum
kullaniimaktadir. Ucak gbvdesi, genel yapisal elemanlar,
dayanikli ve korozyon direnci yiksek olmasi istenen
bélmelerde aliminyum yogdun olarak kullaniimaktadir. Askeri
ucaklarda aliminyum kullanim orani ylzde 75 - ylzde 80’lere
ctkmaktadir. Ucak kanatlari, flaplar, inis takimlari, ana gbvde
kemere ve Kkirisleri, hidrolik sistemler, ana gbévde, bagdlanti
percinleri, motor ¢ikis bélimlerinde aliminyum kullanilhr.

Ug¢ak kanatlarinda kullanilan aliiminyum alasimlan

Kanatlar, iki ayri yapida degerlendirilmektedir. Ust kanat yike
maruz kaldigindan 7075 T6 / T651 alasimi kullaniimaktadir.
Bazi ucaklarda ise aliminyum levha formunda Uretilen 7050
T7451 de kullaniimaktadir. Alt kanat ise genlik ve cekme
yUkdne maruz kaldigindan, yorulma dayanimi yUksek,
esnekligi nedeniyle hasar toleransi yiksek 2024 T3 / T351
malzemeden yapilmaktadir.

Ancak son doénemlerde, yorulma ve hasar toleranslarinda
daha avantaj saglayan 2324 T39 (Boeing) ve 2124 T3/T351
(Airbus) alasimlari kullaniimaya baslanmistir.



Ucak govdesinde kullanilan aliiminyum alasimlari

Ucak ana gévde yapisini olusturan kemere ve kirislerde 7050
T7451 ve 7050 T7651 (AMS 4201) kullanilir. Gévdeye baglanti
kirislerinde alasim 7075 T6 / T651, gdovde kaplamasinda alasim
2024 T3 / T351 Alclad (her iki yiizey kaplamali) ve yiik tasiyan
bolgelerde alasim 7075 T6 / T651 plaka ve levhalar kullanilir.

Tekerleklerde kullanilan aliiminyum alasimlari

Bu boélimde ucak inis takiminin ana tasima parc¢asinda
ozellikle inis sirasinda karsilasilan glic ve esnekligi karsilamak
icin Alasim 7075 T6 /T651, 7050 T7451 ve 2024 T3 / T35],
bagdlanti elemani olarak mukavemet ve dayanakhdi fazla olan
alasim 2014 T4 / T351 ve 2017 T4 kullaniimaktadir.

Diger Bélgelerde Kullanilan Aliiminyum Alasimlari

Alasim 5052 H32 / H34 Plaka: Yiksek yorulma ve korozyona
karsi mukavemetin yiksek oldugu, iyi calisabilirligin istendigi
uygulamalarda kullanilir. En yodun kullanildigi yer yakit
tanklaridir.

Alasim 5052 - Temper TO Drawn Dikissiz Boru ve Cubuk: Yakit
ve yag borulari ile bunlarin baglanti parcalarinda kullanilir.

Alasim 6061 - Temper T4 / T6 Plaka/Levha: Yiksek
mukavemet, iyi islenebilirlik, kaynak edilebilme ve korozyon
direnci istenen bolge ve sistemlerde kullanir. En fazla
kullanilan yerler, ucak inis merdivenleri, servis sistemleri,
elektronik cihaz kutulari.

Alasim 6061 - Temper TO / T4 / T4511/ T6 / T6511 Ekstriizyon:
Ara baglanti parcalarinda muhtelif ekstrizyon (profil) olarak

Hafiflik ve elastikiyet acisindan
avantaj saglayan lityum alasimh
8xxx serisi aliminyum, fiyatinin cok
pahali olmasindan dolay: simdilik
sadece askeri ucak/helikopterlerde

ve uzay araclarinda kullanilmakta,
sivil amach yolcu/nakliye ucaklarinda
kullanilamamaktadir.

kullaniimaktadir. Gévde panelleri, kanatlarda yer alan firar
(acil ¢ikis) yerlerinin kenar kaplamalari, motor kaportalarinda
kullaniimaktadir. Son zamanlarda daha iyi sekillendirilebilirlik
6zelligi, daha yuUksek korozyon direncine sahip olmasi
nedeniyle 6061 yerine 6013 T6 ve 6063 T6 malzeme de
kullaniimaktadir.

Aliiminyum Ucak imalatindaki Pargalarin Birlestirilmesindeki
Kullanimi

Baglanti kalici ve havaya karsi sizdirmazlik isteniyor ise kaynak
kullaniimahdir. Bu islemde 4xxx serisi aliminyum kullantilir.

Diger birlestirmelerde ise mekanik birlestirme (percin, pim,
disli baglanti elemanlari, bilezik baglanti elamanlari, &zel
baglanti parcalart) kullaniimaktadir.

Mekanik birlestirmede kullanilan malzemelerin imalatinda
5056 H34 / H32, 2017 T3/T351, 2117 T3/T351, 2024 T351/T3
kullantlir.
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AIR FLORIDA 90 SEFER SAYILI
UCAK KAZASI

3 Ocak 1982. Washington National Havalimani'ndaki

ucaklar karla kaplanmisti. Hem kar yagisi hem de

dondurucu soguklar yizinden 6gleden sonra 02:15’te

74 yolcusu bulunan Air Florida’nin 90 sefer sayili ugagi
coktan havalanmasi gerekirken terminal kapisinda pistte
biriken karin temizlenmesini bekliyordu. Ucusu, her ikisi
de Floridali olan Kaptan Larry Wheaton ve 2. Pilot Roger
Pettit tarafindan yonetilecekti. 02:45°te ucada de-icing
(kanatlar ve kontrol ylzeyleri (zerinde biriken kar ya da
olusan buzlari temizlemek ve bir slre yeniden olusumunu
engellemek icin yapilan islem) uygulanmaya baslanmisti. Bir
saat sonra National Havalimani, tekrar ucuslara aciimis oldu.
inis ve kalkis icin bekleyen 20’den fazla ucak bulunuyordu.
Kaptan Wheaton, New York Air’e ait olan DC-9’dan sonra
kalkis yapacakti.
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13 Ocak 1982 tarihinde ABD, Washington Havalimani'ndan kalkan Air
Florida ucag, kalkistan kisa stire sonra Potomac Nehri'nin tizerindeki
bir kopriiye carparak nehre diistii. 78 kisinin hayatini kaybettigi bu trajik
kazanin yasandig giine gidelim ve kazanin nasil geldigini inceleyelim.

Air Florida’nin 737’si piste dogru hareket ederken kabin
kontrolleri de tamamlanmisti. Ucus ekibi nihayet kalkis icin
pozisyon alarak check list’i (kalkis dncesi yapilmasi gereken
islem ve kontrollerin listesi) uyguladilar. Bu ucusta 2. Pilot
Pettit kumanda edecek, Kaptan Wheaton ise gostergeleri takip
edecekti. Ucak pistte hizlanmaya basladi, havalanmak icin
kalkis hizi olan 130 knot (240 km/h) hiza ulasmak zorundalardi.
2. Pilot, EPR (motordan alinan itkiyi temsil eden parametre)
godstergesinde bir yanlislik oldugundan slUphelense de pistte
hizlanmaya devam ettiler. Kalkisi gerceklestirdikten sonra
ucak sesli bir sekilde sarsilmaya basladi, kokpitte ise stick
shacker (kanatlardaki kaldirma kuvvetinin yetersiz kaldigini
gosterir) uyarisi ile levyeler sarsilmaya basladl. Kaptan
Wheaton, ucada burun asagi kumanda vererek krizi asmak
istese de kalkistan sonra henlz bir dakika bile gecmemisken



90 sefer sayill Air Florida ucadi dusUyordu. Kokpit ekibi
motor glclnld dismeden 5 saniye 6nce artirmisti ama ¢ok
gec¢ kalinmistl. Ucak 6dnce Potomac Nehri Uzerinde bulunan
14. Cadde Koprisi’ne carptiktan sonra nehrin dondurucu
sularina gdmdaldd. Ylzeyi tamamen buz tutmus nehre
gdbmdulen ucakta bulunan 79 kisiden 6’si ylizeye ¢ikmay! ve
5’i bir polis helikopteri tarafindan kurtarilarak hayatta kalmayi
basarabildi. Képrl Gzerinde ise araclari icerisinde 6lenler ve
yaralananlar bulunuyordu.

Kar Birikintisi

Kazadan birkac¢ saat sonra NTSB (Ulusal Tasimacilik Glvenlik
Blrosu) calismalara baslamisti bile. Arastirmacilarin ilk
slphelendikleri sebep, Washington’'u fel¢ eden kar ve
dondurucu soguktu. Air Florida’nin kalkistan sonra bir
kilometre kadar havada kalabildigi ve neredeyse hic irtifa
kazanamadan dustigu anlasiliyordu. Arastirma ekibindekiler
kar yadisi sebebiyle bir saatten fazla rétar yapan ucgadin
duststne kanatlarinda rétar sirasinda biriken karin sebep
olabilecegini disunduler; bu, ucadi tirmanistan alikoyabilecek
bir sebepti. Kanatlar Gzerinde olusan buz ve biriken kar kanat
Uzerinden gecen hava akisini bozarak kanatlarin kaldirma
kuvvetini kaybetmesine sebep olabilirdi. Yadish ve soguk
havalarda kalkis 6ncesi yapilan de-icing islemi hayati 6nem
tasir. Kanat Uzerinde bulunan kiglik miktarlardaki kar veya
buz olusumu bile kanadin performansini etkileyebilir. De-icing
kayitlari incelendiginde u¢ada uygulanan karisimin ylksek
etkili olmamasina ragmen yapilan hesaplamalar sonucunda
kaza gunU hava kosullarina goére yeterli oldugu goérilda
ve o0 glin de-icing yapilan diger ucaklar da sorunsuz kalkis
yaptigindan uygulamanin yeterli oldugu kanisina vardilar.

Prosediir Disi Temizleme

Arastirmacilarin Air Florida’nin 737’sinin nasil distaduni
anlamalari icin somut kanitlara ihtiyaclari olsa da neredeyse
tim enkaz sular altindaydi. Ucadi parca parca nehirden
cikarmaya basladilar. Kazadan bir hafta sonra CVR (kokpit
ses kayit cihazi) ve FDR (ucgus verileri kayit cihazi) hasarsiz
bir sekilde arastirma ekibine ulasti. 1982 yilinda FDR i¢indeki

Kaza arastirmacilari, ilk olarak ucadin tzerindeki buzu
temizleme gorevi verilen yer gorevlilerini sorguladi. Cink{ ugak
Uzerinde kar veya buz parcasi unutmuslarsa bu hatanin bedeli
¢ok agdir olabilirdi. Bir ugagin havalanmasi ve u¢gmasi havanin
kanatlar Uzerinden dizgin bir sekilde akmasina baghdir.
Kanatlar Gzerinde kalmis buz veya kar katmani bu akisi engeller
ve ucagdin kalkis hizini dustrerek strtinmeyi arttirir.

Yer gorevlileri ucagi tamamiyla temizlemis olmak zorundadir.

bilgiler kisitl olmasina ragmen dikkat cekiciydi. ilk dikkat
ceken ucadin pistte kalkis hizina ulasmasinin normalde 30
saniye strmesi gerekirken 45 saniye sirmesi idi. Yani ucagin
hizlanmasi uzun zaman almisti. Ucak ancak pist boyunca
hizlanacak kadar gice sahipti, tirmanmaya gecince de glc¢
yetersiz kalmisti. 1982 yilinda FDR motor parametrelerini
kayit edemiyordu. Arastirma ekibi CVR’da ipucu aramaya
koyuldu. Pilotlar DC-9’in arkasinda kalkis icin sira beklerken
kétd hava kosullari hakkinda konusuyorlardi. De-icing
uygulanall bir saat olmustu, bu durumda uc¢agin pist icin
olusan siradan cikip de-icing yaptirirsa tekrar pist sirasina
girmesi gerekiyordu. Kaptan ise ucagdi siradan c¢cikarmadan
de-icing islemi yerine tamamen prosedir disi bir baska
strateji uyguladl. Ucagi DC-9’In egzozuna dogdru ydnelterek
kanatlardaki buzu c¢o6zerek attiklarini ddsdnlyordu. DC-
9’nin egzozundan ¢ikan hava akimi 100 km/h hizla ve 300
derece sicakliktaydi. Eger kanatlarda buz ya da kar varsa
onlari erittikten sonra soguk hava altinda tekrar buz halini
almalarina yol acabileceginden kaptanin bu hareketi ucusu
daha da tehlike altina sokmus oldu.

AYLIK HAVACILIK DERGISI ARALIK 2023 / www.uteddergicom | 57



A%
~5 | Kaza RapoRy

Arastirmacilar hala motor glcinin neden disidk oldugunu
¢cbzememislerdi. 2. Pilot pistte hizlanirken bir seylerin ters
gittigini fark etse de kaptan onu her seyin yolunda olduguna
ikna etmisti. Kalkista EPR gibi gdstergeler ucagdin agirhdi
ve hava kosullari gibi etmenlere gore hesaplanir ve hedef
degerler belirlenir. Bu degere gelindiginde motorlarin kalkis ve
tirmanis icin yeterli glict sagladigi anlasilir. Belki de ulasiimasi
gereken degerde yanlislik vardi, bu durum u¢agdin neden pistte
hizlanmasinin uzun zaman aldigini ve tirmanis icin gicinln
yetmedigini acikliyordu. Arastirma ekibi motorlarin ne kadar
gl¢ sagladigina FDR kayitlarindan ulasamadiklari icin 737°nin
CVR’Indan ses analizi yaparak ulastilar. CVR kokpitteki seslerin
yanisira737’de kokpite oldukc¢a yakin bulunan motorlarin sesini
de arka planda kayit etmisti. Jet motorlarin dénis hizlarina
gbre degdisik frekansta ses yaymalarindan faydalanarak
motor glclne ulastilar. Sonuglar sarsiciydl, ses analizi
motorlarin kalkis sirasinda ylzde 70 gUg¢ sagladigina ulastini
sOyluyordu. Kalkis sirasinda tam gl¢ uygulanmasi gerekirken
neden daha disik glc¢ uygulandigr halen cevaplanamayan
bir soruydu. Enkazdan cikarilan EPR gdstergesi bu soruya
cevap olabilirdi. EPR dnemli motor parametrelerinden biridir.
Motorun hava aliginda bulunan bir sensérden basing bilgisini
alarak motorun icinden gecen havanin basincindaki artisi
Olcer ve kokpite motorun itki degeri hakkinda bilgi verir.
CVR’dan kalkis sirasinda 2. Pilot bu gostergelerde bir problem
oldugunu duslnse de kaptanin yalnizca hiz gdstergesine
odaklanarak sorunu g6z ardi ettigi anlasildi. Bir diger ilging
nokta ise enkazdan cikarilan EPR’In disme aninda donmus
gbstergesinin; motordan alinamayacak kadar ytksek bir
degeri go6sterdigiydi. Arastirmacilar 737 motorlarinda EPR
sensoérinl de kapsayan anti-ice (buz olusumunu engelleyen
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Isitici sistem) olmasina ragmen sensoriin gdzeneklerinin
buzlanma nedeniyle kapandigini varsayarak ellerinde somut
kanit olmasa da durumu simile etmeye karar verdiler. Baska
bir 737°de sensorin gbzeneklerini bir parca bant yardimiyla
kapatarak EPR degerlerinin gercekte oldugundan daha
ylUksek gosterildigini gdézlemlediler. Ucus ekibi kazadan énce
motorlardan alinan glc yeterli olmasa da EPR’dan aldiklari
yanlis dederle tirmanisa yetecek kadar glcleri oldugunu
zannetmisti. 2. Pilot carpmadan 5 saniye énce motor gicinl
arttirsa da ¢cok gec¢ kalinmisti. Bu senaryodaki yeni soru ise
motorda anti-ice sistemi bulunmasina ragmen neden sensor
buzla kaplanmis olabilirdi. CVR’dan uc¢us ekibinin check list
sirasindaki konusmalari dinlendiginde ise anti-ice sistemin
devre disi oldugu duyuluyordu. Kétd bir kar firtinasi altinda
anti-ice kapaliydi ve her iki pilot da acik olmasi gerektigini
dUstnemedi. Pilotlarin mesleki gec¢misleri incelendiginde
benzer hava kosullarinda sadece birka¢c kez inis-kalkis
tecrtbeleri bulunmasinin ve rotar sebebiyle acele ederek
bir an 6nce havalimanindan ayrilmak istemelerinin kazaya
sebebiyet vermis oldugu goéralda.
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Kordon boyu ve koyu lacivert denizi nedeniyle “Mavi Sehir” olarak anilan Yunanistan'in tarihi —
kenti Kavala, Symvole Dagi'min eteklerinde adeta bir amfitiyatro ozelligi gosteriyor.
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u ay Yunanistan’in en glzel sahil kentlerinden biri

olan Kavala’dayim. Kavala, Yunanistan'in Dogu

Makedonya ve Dogu Trakya bdlgesinde yer aliyor.

Kavala’nin kurulus tarihi hayli eskilere, .0. 7’nci
ylzyila dayanmakta. Yunanistan’in Tasoz Adasr’'ndan gdcen
gdcmenler tarafindan Neapolis (Yeni Sehir) adi ile kurulmus
ve 1387 vyilindan 1912 vyilina kadar Osmanli Devleti’nin
himayesinde kalmistir. Osmanli imparatorlugu déneminde
hizla yikselen Kavala, 1912 yilindaki Balkan Savaslari sirasinda
6nce Bulgaristan, sonra da Yunanistan’in eline gec¢mistir.
Kurtulus Savasi’nda mubadele esnasinda ¢cok sayida Rum
mubadil Kavala’ya gitmistir.

Sehrin iki tane 6nemli simgesi vardir. Bunlardan biri, “Su
Kemeri”, digeri Paragia Tepesi'ndeki “Bizans Kalesi”dir. 1.0.
5’inci yUzyildan beri surlarla ¢evrili olan Kavala sehrinde,
ibrahim Pasa, sadrazam ve Kanuni Sultan Stleyman tarafindan
16’nc1 ylzyilda insa edilen su kemeri, 20 metre yikseklikte ve
4,5 metre genisliktedir. Bizans Kalesi de yine bu dénemlerde
genisletilmistir.

Kavala ayni bizim Ege kentlerine benziyor. Yerlesimi, kordon
boyu ve koyu lacivert denizi ile... Zaten takma adi, “Mavi
Sehirdir. Onceleri kiicik bir balikci kasabasi olan Kavala,
tuttncalik ile Gnlenmistir ve 1700 yilinda dinyada en buylk
thtun ticaret limani olmustur. Kavala’da bu nedenle bir titin
muzesi bulunuyor.
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Kavala’da, 1769 yilinda Kavala‘da dodmus ve Misir valiligi
yapmisolan KavalaliMehmed AliPasa’nin evide bulunmaktadir.
Ev su anda mize olarak kullanilmaktadir. 19’uncu yuzyil
baslarinda yapilmis olan iki katli bu konak; alti tas, Ustl
ahsap bir yapidan olusmaktadir. Bunun disinda rihtimin tam
karsisinda bulunan yamacta Barok tarzda yapiimis medrese,
iki mescid, bir mektep ve bir imarethaneden olusan “Kavalali
Mehmed Ali Pasa Killiyesi” yer almaktadir. Killiye halen otel
olarak kullaniliyor.



Bunun disinda ibrahim Pasa Kdlliyesi, Psitirius Hamami,
Pargali ibrahim Pasa Camisi; kentin en Unli tarihi yerleri
arasinda sayilabilir. Kavala Kalesi’nden ise tim Kavala sehrini
izleyebiliyorsunuz.

Karayolu ile oldukca kolay gidilen Kavala’'ya Ipsala
Sinir Kapis'ndan vyaklastk 200 km’lik glzel bir yol ile
ulasabiliyorsunuz. Sehir Tasoz Adas’nin tam karsisinda
bulunuyor. Ayrica bircok Yunan Adasr’'ndan Kavala‘ya feribot
ile kolayca ulasabiliyorsunuz. Bu adalar Kos, Rodos, Tasoz,
Midilli ve ikaria. Ayrica Atina’nin Pire Limanr'ndan da Kavala‘ya
feribot kalkmaktadir.

Gelelim sehir kadar nll kurabiyesine. Bademle yapilan Kavala
Kurabiyesi gercekten tadilmadan dontlmemesi gereken
lezzetlerden. Ayrica nefis deniz Grtnleri hem ¢ok bol hem
de ¢ok ucuz olarak yenilebilir. Sahilde yer alan bircok balk
lokantasi her bltceye hitap etmektedir.

Kavala, Symvole Dadrnin eteklerinde adeta benzetmek
gerekirse bir amfitiyatro gibi insa edilmis, hemen hemen
her evin denizi gdérdidl, bence Yunanistanin en glzel
sehirlerinden birisi. Benim Kavala‘ya tciinc gidisim. inanin
tekrar gitmeyi en kisa zamanda planladigim Kavala, gercekten
gorilmesi gereken kentlerden. En azindan bir hafta sonunuzu
Kavala‘ya ayirin ¢cok bedeneceksiniz.

AYLIK HAVACILIK DERGISI ARALIK 2023 / www.uteddergicom | 63



64

FaN GOTTFREDSON

BASARILI
ZIHINLER

AT,
s - 3

BASARILI ZIHINLER

Yazar: Ryan Gottfredson
Yayinevi: Mona Yayinlari

023 en c¢ok okunan
kisisel gelisim kitaplari
arasinda yer alan Basarili
Zihinler, pozitif zihin
tdrlerinin her birini tek tek

alarak bunlarin 6grenmeyi,
S distnmeyi ve davranislari
nasil yonlendirdigini akicl
bir dille ve samimi bir
Uslupla anlatiliyor.Basarili
Zihinler, pozitif zihin tdrlerinin -gelisimci zihin, acik
zihin, yUkseltici zihin ve disa dénik zihin- her birini ele
alarak bunlarin disinmeyi, 6grenmeyi ve davranislari
nasil yénlendirdigini akici bir dil ve samimi bir Uslupla
anlatmaktadir. Ayrica s6z konusu yodnlendirmeye bagdli
olarak bu zihin yapilarinin hayatin pek ¢ok alaninda bizleri
basariya gotlirme giclnl de gbzler 6nine sermektedir.

OLUMLU DUNYA 2

Komedi

Yonetmen: Ali Atay
Oyuncular: Ahmet Mimtaz
Taylan, Alper Kul

enaryosunu Ali Atay, Aziz

Kedi ve Feyyaz Yigit'in
birlikte kaleme aldigi, 2018
yapimi  komedi tdrtndeki
“Olumlt Dunya”  filminin
devam halkasl olan yapimin
yonetmen koltugunda yine
Ali  Atay oturuyor. Olumli

Dinya 2, kendilerine dert olan bir ¢cok sorunla bogusan Mermer
ailesinin hikayesini konu ediyor. Artik hayatlarina kanun
kacadl olarak devam eden Mermer ailesinin her biri Uyesi
kendi sorunlariyla bodusur. Serhan, hamile olan Beglim’l yeni
yasamlarina alistirmakta gliclik ceker. Serhat, artik hayatinda
bir kadinin eksikligini cekerken, Gazanfer ise ailesini 6rglte karsi
bir arada tutmak icin micadele eder. Ancak Zafer'in érgitin
eline dismesi hepsinin hayatini alt Ust eder. Zafer'e kavusmak
icin yol arayan Gazanfer, careyi eski bir dostundan yardim
istemekte bulur. Mermer ailesi, bu sefer evlatlarina kavusmak
icin son bir vurgun yapmak zorunda kalacaktir.

-
ZENGIN BABA
YOKSUL BABA

Yazar: Robert T. Kiyosaki
Yayinevi: Alfa Yayincilik

obert T. Kiyosaki’nin
kaleme aldidi Zengin
Baba Yoksul Baba her vyil

ZENGIN

BABA

=iow

YOKSUL BABA

cok satan kitaplar listesinde
yer almayl basariyor. Mali

acidan  badimsiz  birine
dénldsmeniz icin izlemeniz
gereken vyollari konu alan
kitap, dinya ¢apinda 20 milyondan fazla okura ulasmistir.
Zenginligin nasil yaratildigini merak edenler, yaraticiligin
temellerini 6grenmek isteyenler mutlaka Zengin Baba Yoksul
Baba kitabini okumali. Robert Kiyosaki dinya genelinde
milyonlarca insanin parayla ilgili distinme sekillerine meydan
okudu ve onlari degistirdi. Genel inanisa ters disen bakis
acislyla dobra konusmasi ve cesaretiyle tn kazandi. Dinya
capinda finansal egitimin siki destekgisi olarak kabul edildi.

FERRARI

Dram, Tarihi, Biyografi

Yénetmen: Michael Mann
Oyuncular: Adam Driver,
Penélope Cruz

ilm, 0nli spor araba

markas! Ferrari ve onun
kurucusu Enzo Ferrari’nin
hikayesini, 1957 vyazinda
jtalya’”da dizenlenen ve
bir felaketle sonuclanan
Mille Miglia yarisi Gzerinden
anlatiyor.  Yaris  gunleri
geride kalan Enzo Ferrari’nin, 1957 yilinda esi Laura ile
birlikte sifirdan insa ettikleri sirket iflasla karsi karsiyadir.
Bir yandan kariyerindeki bu sorunla ugrasirken bir yandan
da, kaybettikleri oglunun yasiyla sarsilan firtinali evliligini
kurtarmak ve yasak iliskisinden dogan ogluna da soyadini
verebilmek icin mlcadele eder. Hem is hem aile hayati
calkantilarla dolu olan Ferrari, hayatinin bu zorlu slrecinde
kayiplarini karsilamay! umarak sonunda ikonik yaris Mille
Miglia’ya katilmaya karar verir. Hem is hem aile hayati
calkantilarla dolu olan Ferrari tim umutlarini italya’nin
ikonik yarisi Mille Miglia’ya badlar.
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BEST OF GENRES

Tarih: 22 Aralik 2023
Yer: PSM Zorlu Turkcell Sahnesi

Saat: 21.00

Muhtesem Bulusma:
Mercan Dede, Hayko Cepkin ve Ceza Ayni Sahnede!

Zorlu PSM Turkcell Sahne’de 22 Aralik Cuma gecesi
gerceklesecek essiz konserde U¢ bUyik isim ayni sahnede
unutulmaz bir performansa imza atacak! Dinya mdziginin

saygin ismi Mercan Dede, Tirkce rock maziginin degismez
ismi Hayko Cepkin ve Tlrkce rap sahnesinin usta ismi Ceza,
sahnede enerjilerini birlestirerek seyircilere unutulmaz bir
gece yasatacak.

ALEVLI GUNLER

Yonetmen: Yildiray Sahinler
Oyuncular: Levent Ulgen,
Guven Kirag, Erkan Can,
Bahtiyar Engin

Yer: Beylikdizi AKSM
Tarih: 22 Aralik 2023
Saat: 20.30

en¢ yazar Irmak Bahceci

1983’de yazdi§i oyun,
cocukluk arkadasi kasap
Hayri  (Bahtiyar  Engin),
serbest muhasebeci Mensur
(Yildiray Sahinler) ve Tirk kiltir( profesérd Tarik Ozturk’in
(Cem Davran) basindan gegenleri konu ediniyor. Prof. Dr. Tarik
Oztark, Turk kltlrd Gzerine yaptig arastirmalar sonucunda
Tarklerin ilk dini olan Samanizm’e inanmaya baslamistir
ve teshis edilen lenf kanseri sonucu 6 ay omrli kaldigini
6grendiginde son vasiyeti olarak gdémulmek degil Samanizm’e
gore yakilmak isteyecektir. Bu son istegini yerine getirmek icin
verilen trajikomik mlcadele izleyiciyi yer yer gildirtrken, kimi
zaman da hiiziinlendirmeyi basariyor. Uc cocukluk arkadasi bu
son arzuyu mimkin kilmak icin ciddi bir ugras veriyor.

FERIDUN DUZAGAC

Tarih: 23 Aralik 2023
Yer: Dorock XL Kadikdy

Saat: 21.30

11 lev Alev”, “Beni Birakma” ve “Dipteyim Sondayim

Depresyondayim” gibi sarkilariyla bilinen rock
mazigin populer ismi Feridun Dizadag, sevilen sarkilariyla
dinleyicileriyle bulusuyor. Feridun Dlizadac Turk rock muzigi
sanatcisi ve s6z yazaridir. 2009 yili Kral TV Video Mizik
Odulleri’nde “Beni Birakma” sarkisinin klibi “Yilin Klibi”
6dulini kazanmis olup 2014 yilinda ise Radyo Bogazici “En
lyi Rock Sanatci” 6dulinG almustir.

ASIK SHAKESPEARE

nS g I{ Yonetmen: Serdar Bilis

Shakespeare Oyuncular: Uraz

P \ Kaygilaroglu, Nezaket Erden
= Yer: PSM Zorlu

= G >

g

! Tarih: 23 Aralik 2023

) ©

- . @
e
f

Saat: 20.30

n lyi Film dahil 7 dalda

Oscar kazanan kilt
film Asik Shakespeare
Turkiye’de ilk defa tiyatro
sahnesinde! Yiksek
enerjisi, komedisi ve
romantizmiyle dikkat ¢ceken ve sahnelendigi tim Ulkelerde
kapall gise oynanan Asik Shakespeare, Serdar Bilis rejisi ve
sahne Ustlinde 40, sahne arkasinda 30 olmak Uzere toplam
70 kisilik dev kadrosu ile Turkiye'de ilk defa izleyicilerle
bulusucak. Tiyatroya yazilan cesur bir ask mektubu
olarak yorumlanabilecek Asik Shakespeare’de g6z alici
prodiksiyon, sira disi kostimler, etkileyici danslar ve 6zgiln
muzikler bir araya geliyor. Oyunun sasirtici atmosferini
yansitmak Uzere bestelenen sarkilar, 06zel orkestra
tarafindan sahnede canli olarak seslendiriliyor.

-
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5+ 0 =55 ise asagidaki islemin sonucu ne olur?

?+7?7=123

Asagidaki sekilde gosterilen kibrit ¢coplerinden 3 tanesinin yerini
degistirerek esit dlctlerde 3 kare nasil yapilir?

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Aralik‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI: Aralik bulmacamiza dogru cevap veren olmamistir.

YANIT 1 YANIT 2
1 Elma (adet)=10 2 B sikkinda; 9 sayisi 31Uin karesi,

Muz (adet)= 1 8 sayisi 2’nin kipudar.

H.Cevizi (adet)= 2 9=32 ve 8=23

H.Cevizi+Elma +Muz = ? C sikkinda da 4 sayisi 2’nin karesi,
8 sayisi 2’nin klpudar.

ST 4=22ve8=23

1+10+3=14 Sonug olarak sorudaki hata, iki tane dogru
sik olmasidir.
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| Ucaklarin kanatlar altinda yatan guven,
kalite ve ileri teknlojiye dokunmak..
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