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Degerli Meslektaslarim,

Hatirlayacaginiz (izere, gegtigimiz yilin Aralik ayinda Glkemizin dort bir yaninda ucak veya hava
aracl bakimi alaninda egitim veren yUksekoégrenim ve orta 6gretim kurumlarimizi, ucak bakim
alaninda egitim veren yetkili sektdér kuruluslarini ve Sivil Havacilik Genel Mudarligimuazin

yetkililerini Tlirkiye U¢ak Bakim Egitim Kuruluslari (TUBEK) Toplantisiyla bir araya getirmistik...

TUBEK toplantisi sonrasinda degerlendirme raporunu da yayinlamistik. Rapor ve iceriginde
belirtilen konularla ilgili genis katilimli ¢alisma gruplari olusturduk. ‘Ortak akil’ yaklasimiyla
‘Genglerin gelisimi, sektoriin gelecegidir’ sloganiyla, Glkemizin kaynaklarinin efektif kullanimi,
ucak bakim egitimi alanindaki sorunlarin tespiti ve ¢dzim onerilerinin olusturulmasi ve ézellikle
nitelikli is gcl Uretilmesi icin egitim ve mesleki gelisim slreclerinin iyilestirilmesine emek veren

tim katilimcilara ve destekgcilerimize tesekklr ederiz.

Bu ayin sonunda da TUBEK Toplantisinin ikincisini dizenleyecediz. Okul, sektér ve otorite

ishirligi ile asilamayacak engelimizin, ¢6ziilemeyecek sorunumuzun olmadigina inaniyoruz.

Kiymetli dostlar,

Bilindigi Uzere, Ulkemizdeki havacilik bakim alanindaki tarihsel gelisimin anlatildigi bir belgeselin
olmadigini her firsatta dile getiriyoruz. Buglin 6zellikle yeni meslege baslayan genclerimiz
sirketlerimizin modern tesislere éteden beri sahip oldugunu saniyor. Dolayisiyla, hem sektérin,
hem de mesledin gelisimini anlatmamiz, genclerimizin hazir bulduklari degerler icin ne bedeller

6dendigini bilmesine ve daha itina ile kullanmasina fayda sagdlayacaktir.

Ulkemizin havacilik bakim alanindaki tarihsel gelisimin anlatilacadi belgeselin faydalarini ya biz

tam olarak anlatamadik, ya da kuruluslarimizin zor dénemlerine denk geldik.

Degerli Meslektaslarim,

‘Koca Yiirekl’ abilerimizin dnculiginde “5 Aralik 1968” tarihinde ‘THY Ugak Teknisyenleri
Cemiyeti’ adini alan dernedimiz tescillenmisti. Yarim asirdan fazla; sosyal ortamlardaki
organizasyonlariyla hep gugcld olmus, sorunlarin ¢6zimd isin ¢alismis. Havacilik bakim alaninda

mesleki alanda katma deger Ureten calismalarin icinde olmustur...

Bizde, yonetimde bulundugumuz vyaklasik sekiz yillik slre icerisinde, ‘gelenegimizden
gelecege’ sloganimizla meslek biylklerimizle yaptigimiz sdylesileri dergimizde yayinladigimiz

réportajlarla mesleki hafizamizin gelismesine katki sagladik.

Pandemi nedeniyle dergimizde ‘Tarihin Taniklar® ve ‘icimizden Biri’ basliklarini tasiyan
yayinlara ara vermistik. Ozellikle 6grenci kardeslerimiz ve genc meslektaslarimizin yogun talebi
Gzerine bu yayinlarimiza bu aydan itibaren tekrar basladigimizin haberini vermekten mutluluk

duyuyorum.

Tum meslektaslarimin ve sivil havaciligimizin tim paydaslarinin 7 Aralik Diinya Sivil Havacilik

Ginini’’ kutlar, gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla.

|~

N cedet Ahsas

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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DUNYA SiViL
HAVACILIK
GUNUNUZ KUTLU
OLSUN

Ucus Emniyetinden 6diin vermeden sivil
havaciligimizi diinyada hakettigi diizeye
yikseltmek icin ¢aba, emek ve mesai harcayan
ve uluslararasi platformlarda meslegimizi

ve tilkemizi en iyi sekilde temsil eden, sivil
havacihigin her alaninda gorev yapan sektor
calisanlarinin Diinya Sivil Havacilik glintinii
kutluyor, havacilik endiistrisine katkisi olan

ve gelismesine vesile olan herkese UTED ailesi
olarak minnetlerimizi sunuyoruz.

mmmmmmnmm

KIS OPERASYONLARI
DE-ICING ANTI-ICING
FRENLEME

Havalarin sogumasiyla birlikte hava araclarimin
kalkis ve inis siireleri haliyle olumsuz yonde
etkilenir. Bircok hava yolu yagislar nedeniyle

baz1 meydanlara olan ucuslarini iptal etmek
durumunda kalirken, bazi ucuslar ise gecikmeli
olarak yapilir. Bu gecikmelere neden olan
durumlardan biri pilotunuzun talebine bagh olarak
verilen de-icing ve anti-icing hizmetiyken, digeri
pist temizleme sonrasi frenleme olciimiiniin
yapilmasidir.

NASA’NIN HYTECH
PROJESI

Hibrit Termal Olarak Verimli Cekirdek (HyTEC)
projesi, yakit tliketimini azaltmak, motordan
cikarilan glic araciligiyla elektrikli ucak
sistemlerinin daha fazla kullanilmasini saglamak ve
motorun ¢alisabilirligini ve siirdiirtilebilir havaciik
yakitlariyla uyumlulugunu ilerletmek icin kiiciik
cekirdekli turbofan motor teknolojileri gelistirmeyi
amaclamaktadir.

ICINDEKILER
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HAVACILIK TARIHINDE ARALIK m——

> 1ARALIK 1981 > 7 ARALIK 1941

Yugoslavya Hava Yollarr’na ait DC-9 tipi bir yolcu
ucagi Korsika’da diistii: 178 kisi oldii.

> 2 ARALIK 1909

Pearl Harbor Saldirisi: Japon ucaklari Amerikan deniz
lissti Pearl Harbor’u bombaladi. 5 savas gemisi, 14 gemi,
200 ucak yok edildi, 2 bin 400 kisi 6ldi.

> 7 ARALIK 1972
Fransiz Baron Cathers, Osmanlrdaki ilk ucak gésterisini Apollo 17, Ay gérevine dogru yola cikti.
yapti. Ugak, Sisli Hiirriyeti Ebediye Tepesi’nden Bulgar
Hastanesi’ne indi.

> 7 ARALIK 1983

iber Hava Yollarr’na ait bir Boeing 727 ile bir DC-9 yodun

» 5 ARALIK 1945
Bermuda Seytan Ucgeni’nde bir ucak kayboldu.

siste Madrid Havaalanr’nin pistinde ¢arpisti: 93 kisi 6ldii.

> 7 ARALIK 1987

> 5 ARALIK 1879

Kaliforniya’nin Paso Robles sehrinde, bir yolcu ucagdi

Amerikali ucak Ureticisi Clyde Vernon Cessna dogdu. dilistii: 43 kisi 6ldil.

> 6 ARALIK 1997 > 9 ARALIK 2002
Antonov tipi bir Rus kargo uc¢adi, Irkutsk-Sibirya’da ABD’nin ve diinyanin ikinci biiyiik havacilik sirketi United
evlerin arasina distii: 67 kisi 6ldii. Airlines, konkordato basvurusunda bulundu.

> 7 ARALIK > 10 ARALIK 1941

Malaya aciklarinda Prince of Wales ve Repulse olmak
izere Kraliyet Donanmasi’na ait iki zirhli, Japon
imparatorluk Deniz Kuvvetleri’ne bagl torpido

& 7— Al’allk /////‘J bombardiman ucaklari tarafindan batirildi.

DUNYA SiViL HAVACILIK 14 ARALIK 1962
GUNU KUTLU OLSUN

»

NASA’nIn
‘Mariner-2’

adli uzay araci,
Veniis gezegeninin
yakinindan gecerek,
diinyaya Veniis
hakkinda bilgi
yolladi.

Diinya Sivil Havacilik Giinii
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Tirk Hava Yollar’nin “Trabzon’ adli u¢agi Samsun-
Ankara seferini yaparken yogun sis nedeniyle disti;
Tiirk g6k bilimci, matematik¢i ve 39 kisi 6ldu.

dil bilimci Ali Kuscu o6ldii.

>

Tirkiye’nin ilk sivil havacilik kuliibii ‘Aero Kuliip’,
istanbul’da kuruldu.

\

\/

Wright Kardesler, benzin motorlu ugaklari Wright
Flyer ile Kitty Hawk’ta (Kuzey Karolina) ilk ugusu
geceklestirdi: Ucus mesafesi 37 m, ugus siiresi 12 saniye.

Sovyetler Birligi, diinyanin ilk siipersonik tasima ucagi
olan Tupolev Tu-144’li hizmete soktu.

>

\

israil Hava Yollari EI Al'in Roma Fiumicino -
Leonardo da Vinci Havalimani ve Viyana Uluslararasi
SSCB, ‘Soyuz Havalimanrndaki biirolarina, Ebu Nidal érgiitii tarafindan

13’4 uzaya yolladi. saldir diizenlendi. Saldirilarda 19 kisi 6ldii, 138 kisi yaralandi.

\

\

Bir Amerikan yolcu ugagdi, Cali’nin (Kolombiya) 50 km
kuzeyinde daga ¢arpti: 160 kisi 6ldii.

»

»

Londra’dan Tel Aviv’e giden ingiliz Havayollari British
Airways’a ait yolcu ucagdi, Esenboga Havaalanrndan
ayrilisindan bir dakika sonra diiserek par¢alandi:

26 6lii, 8 yarall.

NGC 2022 Avci takimyildizi yéniinde bulunan en parlak

Casus

ucak Lockheed SR-71 gezefgeglms: blf,l|l;t-7;.l., Frederick William Herschel
Blackbird (Karakus) faranndagkesieaic

ilk ugusunu yapti. >

istanbul-Berlin arasi diizenli ucak seferleri basladi.
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SUREKLI UGUSA ELVERISLILIK YONETMELIGi (SHY-CA) YAYIMLANDI

SHGM’nin hava araci ve havacilik Urln, par¢a ve cihazlarinin
sUrekli ucusa elverisliligi ile bu gérevlerde yer alan kuruluslar
ve personelin onay! konulu 26/11/2014 tarihli ve (AB) 1321/2014
saylll komisyon tizadd’nin glncel revizyonu dikkate alinarak
Avrupa Birligi mevzuatina uyum kapsaminda hazirladigr SHY-
CA surekli ucusa elverislilik yénetmeligi resmi gazetede 3
ay sonra ydrirlige girmek Uzere yayimlandi. S6z konusu
yonetmelik hali hazirda yUrUrlikte olan bu kapsamdaki SHY-M,
SHY-145, SHY-66 ve SHY-147 ydnetmeliklerini ilgili talimatlari

———

G e |
MEEa]

y o
-'-r;‘ ,*-

ile birlikte yuararlikten kaldiracak olup, SHY-CA Ydénetmeligi
kapsaminda hazirhdi devam eden talimatlarin 6 Subat 2023
tarihi itibariyle yururlige girmesi planlaniyor. Yeni yénetmelik
ve ilgili talimatlari, birlesik ucusa elverislilik kurulusu, emniyet
yonetim sistemi ve uyumluluk izleme, EASA Part-66 ile uyumlu
hava araci bakim personeli lisansi, ¢cok hafif hava araclarinin
sUrekli ucusa elverislilik gerekleri gibi mevcut sistemde ciddi
degisiklikler getirecek.

shgm.gov.tr

FAA, YENI PILOT EGITIMI YONERGELERI ICIN

N o

Federal Havacilik idaresi, havayolu pilotlarinin teknolojiye
cok fazla glivenmeden yiUksek diizeyde otomasyona sahip
modern ucaklari etkin bir sekilde yénetmek icin uygun sekilde
egitilmelerini saglamay! amaclayan genis kapsamli tavsiyeler
yvayinladi. 22 Kasim’da yayinlanan rapor, FAA’nin, iki 6limcal
737 Max kazasindan kaynaklanan 2020 yasasinin hikimlerine
ve bir Asya Boeing 777-200ER’nin 2013’teki 6lumcil kazasinda
vurgulanan endiseleri de ele aliyor. Belge dort risk kategorisini
ele aliyor: Manuel ucus operasyonlari, otomasyon ydnetimi, pilot

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2022 / www.uteddergi.com

GENi$ KAPSAMLI TAVSIYELER YAYINLADI

izleme gdrevleri ve ucak enerji ydénetimi. Raporda, “Ugus yolu
yonetiminin, yiksek oranda otomatiklestirilmis sistemlere sahip
ucaklarin calistirilmasindaki 6nemine dikkat cekilirken, Bir ucak
otomatik pilotta olsa bile, ucus ekibi her zaman ucagin ucus
yolunun farkinda olmali ve gerekirse midahale edebilmelisi
tavsiye ediliyor. FAA yayinladigi tavsiye raporu ile, pilotlarin
manuel ucus operasyonlari becerilerini  gelistirmelerine,
strdirmelerine ve otomasyona asiri derecede badimli olmaktan
kacinmalarina yardimci olmayi hedefliyor.



THE INTERNATIONAL

GREEN APPLE AWARDS 2022

TUrk Havacilik ve Uzay Sanayii, su verimliligi calismalarina
yonelik olarak su dagitim sebekesine dijital kontrol
sistemlerinin  entegrasyonunu esas alan  ‘Havacilik
Sektoérinde Su Verimlili§® projesi ile dinyanin en prestijli
strddrdlebilir cevre o6dullerinden Green Apple Awards’ta
‘Green Champion 2022’ éduline layik gérildi. iki asamadan
olusan projede yaklasik 380.000 m? kapali alana hizmet
veren su dagitim adinin aninda gdézlenmesi ve kontrol
edilmesi ve su dagitim sebekesindeki kayip kacaklarin erken

tespit edilmesi hedeflendi. Erken tespitle yillik su tiketiminin
yaklasik %3’0Unu olusturan 40.000 m?® su israfi dnlenmis oldu.
Cevre ve iklim degisikligi ile su politikalari cercevesinde
desteklenen proje kapsaminda Tlrkiye’de Kurumsal Karbon
Avyak izi dogrulamasi yaptirarak 1ISO 14064:2018 akreditasyon
sertifikasi alan ilk kurulus olan Turk Havacilik ve Uzay Sanayii,
atik su olusumu ve aritilmasi kaynaklh dogrudan ve dolayl
sera gazi emisyonlarini 2030 vyilina kadar %55 oraninda
azaltmay! hedefliyor.

BAYRAKTAR KIZILELMA’NIN iLK OTOMATIK TAKSI VE

KOSU TESTi BASARIYLA TAMAMLANDI

Baykar’ln kendi 6z kaynaklariyla milli ve 6ézgln olarak
gelistirdigi Ulkemizin ilk insansiz savas ucadi olarak
gbérev yapacak olan Bayraktar
strecinde dnemli bir asama basariyla tamamlandi. Kizilelma,

Kizilelma’nin gelistirilme

Tekirdag Corlu’da bulunan Akinci Ucgus Egitim ve Test
Merkezi’nde 6nce emniyet bagdlari ile yapilan daha sonra
ise emniyet baglari olmadan gerceklestirilen ilk otomatik
taksi ve kosu testi basariyla tamamlandi. Ozellikle kisa pistli
gemilere inis kalkis kabiliyetiyle 6ne cikan Kizilelma’'nin

2023’te havalanmasi beklenirken 432kt (800kph) azami
hiza, maksimum kalkis agirhgina, 5.500kg (12.125lb) ve
1.5 ton yUk tasiyabilme kapasitesine sahip olacak. TUSAS,
Kizilelma ile benzer 6zelliklerde olan ancak farkli gbrev ve
kabiliyetlere sahip olacak yeni bir Tirk insansiz Savas Ucadi
(TiSU) tzerinde calisiyor. TUSAS’In gelistirdigi jet motorlu
TiSU'nun yaklasik 7 ton agiriga ve 0.7+ mach hiza sahip
olacagi 6grenildi. TISU’nun ilk ucusunu 2023’0n ortalarinda
yapmasi éngorulayor.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2022 / www.uteddergicom | 9



A%
<8 | Hgen

IGA’YA “YILIN ALTYAPI FINANS ANLASMASI” ODULU

f
/ TURKEYA ARDS

?2nc' ~

.stanbul Havalimanrnin isletmecisi  iIGA’nin, 2021 vyilinda

gerceklestirdigi 5 milyar 852 milyon Euro dederindeki kredi
refinansmani, sermaye piyasalari ve finans sektdérinin en saygin
odullerinden birisi olan ‘Bonds, Loans & Sukuk Turkey Awards
2022’de ‘Yilin Altyapi Finans Anlasmas!’ secildi. IGA’dan yapilan
aciklamada, Tarkiye’nin diinyaya acilan kapisi ve kiresel aktarma
merkezi konumunda olan Istanbul Havalimanrnin bu yil aldig
odullere bir yenisinin daha ekledigi belirtildi. Bonds, Loans &
Sukuk Turkey 2022 Konferansi kapsaminda sekizincisi dizenlenen

Bos aiorur Istanbu’ =

0]

Bonds & Loans Turkey Odillleri’nde, 6duli IGA adina sirketin Mali
isler Genel Mudur Yardimcisi (CFO) Selahattin Bilgen’in aldig
aktarilan aciklamada, gecen yil tamamlanan bu refinansman
isleminin toplamda 307 islem arasinda 23 kategoride finale
kalan 46 anlasmadan biri olduguna dikkati cekildi. Aciklamada,
Selahattin Bilgen’in 6dil téreni 6ncesinde dizenlenen Bonds,
Loans & Sukuk Turkey 2022 konferansinda, “Kovid Sonrasi Bir
Dlnyada Kredi Piyasasi BlyUmesi ve LIBOR” konulu panelde
konusmaci olarak yer aldigi belirtildi..

SUNEXPRESS, HAVACILIK SEKTORUNDE CINSIYET ESITLIG

1iCi

IATA 25BY2025 KURESEL GiRiSiMiNi iMZALADI

Urk Hava Yollari ve Lufthansa ortak kurulusu SunExpress,
Uluslararasi Hava Tasimacihdi Birligi’nin (IATA) 25by2025
girisimini 8 Kasim’da istanbul’da diizenlenen Wings of Change
etkinliginde imzaladi. GonullGIUk esasina dayali olan 25by2025
girisimi, havacilik sektértiinde kadin temsiliyetinin artirilmasini ve
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sektdrde cinsiyet esitligi konusunda farkindaligin gelistirilmesini
amacliyor. Girisime imza atan havacilik sirketleri, 2025 yilina
kadar organizasyonlari genelinde kidemli rollerde gdérev alan
kadin sayisinin yUkseltilecegini ve kadin temsiliyetinin az oldugu
alanlarda artirilacadini taahhtt ediyor.



Yénlendirme Seviyesini’nin hayata gecirilmesiyle
ilgili olarak Istanbul Havalimani Hava Trafik Kontrol
Merkezi’'nde tanitim toplantisi diizenlendi. Tanitimda, istanbul
Havalimani’nda kurulan yeni sistemi ile ucaklarin taksi streleri
gelismis yer hareketleri rehberlik ve kontrol sistemi’nin
(A-SMGCS) Uc¢lncl asamasi olan ‘Yonlendirme’ sayesinde
ylzde 15 azaltacadr ve ucaklarin yerdeki hareketlerinin
6nceden planlanabilecegi bildirildi. Hava Trafik Kontrol
Kulelerinde aktif olarak kullanilan ve vyerdeki tim ucak
ve arac hareketlerinin kontrol edildigi A-SMGCS sistemi
sayesinde havalimanlarinda hava trafik kontroldrleri artik

ucaklarin yerdeki hareketlerini édnceden planlayabilecekler,
taksi yollarini daha efektif kullanabilecekler, hem de cevreye
daha az karbon ve glrulti emisyonlarini yayan bir operasyon
olusturabilecekler. Kontrolorler, calisma sisteminde tamamen
dijital ve elektronik olarak ucaklarin yerdeki hareketlerini
aynen cep telefonlarinizdaki aplikasyonlar gibi pistten park
edecedi pozisyona ya da park edecedi pozisyondan piste
kadar otomatik olarak olusturabilecekler. Bu glzergah
Gzerinde olusabilecek herhangi bir sikinti, sorun durumunda
da sistemin Urettigi alarmlarla aktif bir sekilde hava sahasi
kontrol edilebilecek.

an’da 23 Ekim 2011’"de meydana gelen 7.2 buyUkligundeki

depremin ardindan yardim amaciyla depremzedelere
cadir getiren GuUrcistan ucadi, 30 Ekim gecesi Erzurum
Havalimanr’'na indi. Kargosunu bosaltan Ucak, parka alindi.
Bu sirada piste inen ve depremzedeler i¢in 31 tonluk gida
malzemesi tasiyan Kirgizistan ucagdinin kanadi, Gdrcistan
ucaginin pilot kabinine carpti ve kokpitte blylk hasar
olusturdu. Kazadan sonra Kirgizistan’a ait kargo ucadi da

havalimaninin park boélimine cekildi. Kokpit béliminde
buylk hasar olusan ve bu bélimunln Gzeri branda ile ortilen
Glrcistan ucagl, o glinden bu yana Erzurum Havalimani’nda
bekletiliyordu, ancak gectigmiz gUlnlerde  Erzurum
Havalimani’nda 11 yildir bekletilen ucak icin satis karari verildi.
Sigorta sirketi ile yasanan sorunlar nedeniyle yazismalardan
sonu¢ alinamayinca ucak Devlet Hava Meydanlari Genel
Mudarligu tarafindan satisa ¢ikarildi.
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Presidential Flight, Etihad, Flydubai, Air Arabia ve Indigo
gibi havayolu sirketlerinin egitim uzmanlarinin yani sira BAE
Sivil Havacilik Otoritesi (GCAA) ve irlanda Havacilik Otoritesi
gibi sivil havacilik otoriteleri de katildi. Ugak Ureticileri Airbus
ve Boeing’in yani sira Uluslararasi Havayolu Pilotlari Dernekleri
Federasyonu (IFALPA) ve Emirates Ucus Egitim Akademisi

Cahstaya Lufthansa, Singapore Airlines, Iceland Air, UAE

EMIRATES VE IATA'DAN, PILOT EGiTiMi VE UCUS GUVEN

iGi CALISTAYI

(EFTA) ve CAE gibi editim kuruluslari da etkinlikteki yerlerini
aldi. TUm gln boyunca konusmalarin ve sunumlarin yapildigi
calistayda sektdrden katilimcilar bir araya gelerek kanita dayali
egitim (EBT) ve yetkinlik temelli egitim ve degerlendirme
programlarinin gelistiriimesi, uygulanmasi ve etkili bir sekilde
yUrutilmesiyle ilgili olarak karsilasilan zorluklari ve alandaki en
iyi uygulamalari paylasti.

W L
_ﬁr __J':'*'_

ARCHER AVIATION, UCAN TAKS__i MIDNIGHT ARACINI TANITTI

alifornia merkezli startup Archer Aviation ve Amerikan

havayolu United Airlines’in ortak oldugu elektrikli dikey
kalkis ve inis - eVTOL araci Midnight, 6nimuizdeki birkac yil
icerisinde kullanilmaya baslanacak. Archer Aviation tarafindan
yapilan aciklamaya goére Midnight, 2025 yilinda hizmete
girecek ve dort yolcu kapasitesi sunacak. On taraftakiler
hareketli arkadakiler ise sabit olmak Uzere toplamda 12 rotora
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sahip olan Midnight, yapisi itibariyle helikopterlere gurtlttstz,
sUrdUrulebilir bir alternatif olmak icin tasarlandi. Yeni ucadin,
yolculuklar arasinda yaklasik 10 dakikalik bir sarj sidresiyle,
saatte 150 mil (240 km/s) hizla yaklasik 20 millik (32 km)
arka arkaya kisa mesafeli yolculuklar yapabilecegini belirtiyor.
Ureticiye gére helikopterlerden 1000 kat daha sessiz olan
Midnight, 2.000 fitte u¢cmak icin optimize edilmis durumda.
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JAMES WEBB UZAY TELESKOPU OTEGEZEGENIN ATMOSFERINI
AYRINTILI OLARAK GORUNTULEDI |

ABD Havacilik ve Uzay Ajansi’nin (NASA) James Webb
Uzay Teleskobu, 700 1sik yili uzaktiktaki WASP-39b adli
bir 6tegezegenin atmosferini ayrintili olarak goérintuledi.
NASA’nin internet sitesinde yer alan habere gére, James Webb
Uzay Teleskobu sayesinde, 700 1sik yili uzakliktaki “WASP-
39b” adl 6tegezegenin atmosferi incelendi. AA’nin haberine
gbre, James Webb Teleskobu’nun kaydettigi gdérintiler

yardimiyla sz konusu 6tegezegenin atmosferik bilesenlerinin
profili cikarildi ve sUIfir dioksit de dahil olmak Uzere ¢ok
saylda bilesen tespit edildi. Boylelikle NASA, bir 6tegezegenin
atmosferinin daha 6nce goértlmemis halini paylasmis oldu.
James Webb, Glnes Sistemi’nin disinda yer alan “WASP-
39b” oOtegezegeninin atmosferinde, ilk kez 26 Agustos’ta
karbondioksit oldugu belirlemisti.

BD Hava Laboratuvar’ndan

Kuvvetleri

Stratolaunch’in ilk Talon-A hipersonik aracinin gelecek
yilki hipersonik test araci ucus testine destegini acikladi.
Stratolaunch, hipersonik ucuslara gecmeden 6nce Talon-A’nin
prototipi olan TA-O’I tanitti ve hipersonik ucagin prototipini
gelistirdigini duyurdu. Sirket yapilacak testlerden sonra, ilk
hipersonik test aracini ucurmak icin calismaya baslayacak.

Arastirma

Cift govdeli, toplamda alti adet Boeing 747 motorlu, 28
tekerlekli Roc, 117 metre kanat acikhgiyla dinyanin en
blylk ucadr unvanina sahip olan Roc tarafindan yerden 10
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km ylksekte serbest birakilacak olan TA-O prototipi, Roc’un
serbest birakma sistemini test etmek icin kullanilacak.
Gelistirilen prototip TA-0, yaklasik 3 ton agirliginda ve Roc’un
29 metrelik merkez kanat acikhiginin yaklasik 4 metresini
kapliyor. Bu yil icerisinde gerceklestirilecek testlerde Roc’un
merkez kanadinin alt tarafindan serbest birakma sistemi
degerlendirilecedi icin TA-O, herhangi bir motor icermeyecek.
Sirket, TA-O serbest birakma testini tamamladiktan sonra
ilk hipersonik test araci TA-Ti ucurmak icin calismalara
baslayacak.



BLULESKY AWARDS

Hittdlararast FHavacelile Odiilleri
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BLUESKY AWARDS 2022 ODULLERi SAHIPLERINi BULDU

avacilik endUstrisinde basariy;, mukemmelligi
belirleyip 6dullendirerek, havacilik endlstrisininin
Gran ve hizmet sunumlarinin standartlarini strekli
olarak yukseltmeleri icin ilham vermek, tesvik
etmek, desteklemek ve onore etmek amaciyla diizenlenen
Bluesky Awards 2022 édulleri sahiplerin buldu. UTED olarak
o6dal kazanan tim havacilik paydaslarimizi tebrik ediyoruz.

Bluesky Awards, “Havacilik Basari Odulleri ve Havacilik Proje
Odulleri” kapsamin iki alanda &dul yarismasi dizenledi.
Havacilik Basari Odilleri’nde 32 farkli kategori icin basvuru
yapan adaylar arasindan anket oylamasi neticesinde 34
havacilik kurulusu 6dul almaya hak kazandi. Yarismaya, bu
yil basvuru yapan Ulkeler arasinda; Avusturalya, Hollanda,
Almanya, Amerika, Kanada, Dubai, israil, Cin, iran, italya ve
Tayland yer aldi."Havacilik Proje Odulleri’'ndeise 9 farkli dl
kategorisinde basvurular arasindan 36 havacilik projesi,
degerlendirme kriterleri ¢cercevesinde jlri komisyonunca
o6dule layik géralda.

BLUESKY AWARDS - HAVACILIK BASARI ODULLERI:
* Yilin Ucus Akademisi Odli

* Yilin Pilotaj Universitesi Odulu

« Yilin Havacilik Lisesi Odul

* Yilin Dijital Havayolu Oduli

* Yilin Dijital Havalimani Odulu

+ Yilin Business Jet Odli

« Yilin Hava Balon Kurulusu Oduili
« Yilin IHA Kargo Odulu

« Yilin IHA Taksi Odul

« Yilin Hava Balon Kurulusu Odlu
« Yilin Havacilik Yazihm Oduli

« Yilin Havacilik Tasarim Odili

Yilin Havacilik Teknoloji Oduli

Yilin Havacilik Tedarikgcisi Oduli

Yilin Havacilik Uretici Odualu

Yilin Havachlik Savunma Kurulusu Odalu

Yilin Havacilik ve Uzay Kurulusu Oduli

Yilin Havacilik Danismanlik Kurulusu Oduli

Yilin Havacilik Finans Kurulusu Oduli

Yilin Havacilik Egitim Kurulusu Odalu

Yilin Havacilik Festival Organizasyonu Odul

Yilin iHA Akademi Oduli

Yilin IHA Tasarim Od(ili

Yilin iHA Uretici Odilu

Yilin Havacilik Ve Uzay Bilimleri Fak. Odulu (Universite)
Yilin Sivil Hava Ulastirma isletmeciligi Bol. Odultu (Universite)
Yilin Sivil Havacilik Kabin Hizmetleri B8l. Odili (Universite)
Yilin Ucak Teknolojisi Bol. Odilt (Universite)

Yilin Ucak Mihendisligi Bol. Odali (Universite)

Yilin Havacilik Yénetimi Bol. Oduli (Universite):

Yilin Hava Araci Bakim Kurulusu Odalt (Mro 145 Onayl)
Yilin Hava Araci Bakim Kurulusu Odili (Mro 147 Onaylh)
Yilin Strekli Ucusa Elverislilik Yénetim Kurulusu Oduli
(CAMO)

BLUESKY AWARDS - JURi OZEL ODULLERI:
Yilin Havacilik Erisilebilirlik Projesi Oduli

Yilin Havacilik Ar-Ge Projesi Oduli

Yilin Havacilik Teknoloji Projesi Odulu

Yilin Havacilik Yazilim Projesi Odulu

Yilin Havacilik Savunma ve Uzay Projesi

Yilin Havacilik Yesil inovasyon Projesi Oduli
Yilin Havacilik Sosyal Sorumluluk Projesi Odul
Yilin Havacilik iIHA-Drone Projesi Oduli
Havacilikta ilkler ve Basarilar Oduli
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BRITISH AIRWAYS, BiYOMETRIK BOARDING DENEMESINE BASLIYOR

ritish ~ Airways, mdusterilerin  kalkis havaalaninda
Bpasaportlarlnl gostermeden  uluslararasi  seyahat
etmelerine olanak taniyan yeni bir biyometrik teknoloji
denemesi baslatti. Yeni deneme, British Airways’i Birlesik
Krallik’'ta uluslararasi ucuslar icin biyometrik teknolojiyi
deneyen ilk havayolu sirketi yapiyor. Havayolu, bilgilerin
glvenli ve emniyette tutuldugunu garanti ederek denemeye
katilmak isteyen yolculardan seyahate cikmadan énce binis

kartlarini, ylzlerini ve pasaportlarini taramalari istenecek.

Havaalaninda Smart Bio-Pod kameralar, yolcularin kimliklerini
Uc¢ saniyeden daha kisa slrede dogrulayacak. Yolcu
havalimanina geldikten sonra artik bir daha pasaportunu veya
binis kartini  hi¢ kullanmadan, sadece ylz tanima 6zellikli
kameralarca takip edilerek, ucaga kadar gidebilecek. Londra
Heathrow Havaalani Terminal 5, yeni denemeye ev sahipligi
yapacak. Terminal 5’te baslatilan ve alti ay devam etmesi
planlanan denemeler simdilik sadece Malaga ucuslarinda
gecerli olacak.

ORION KAPSULU AY’DA YORUNGESINE ULASTI:

REKOR KIRMASI BEKLENIYOR

ABD Ulusal Havacilik ve Uzay Dairesi’nin (NASA) 16 Kasim’da
Ay’a donlUs projesi olarak bilinen “Artemis” misyonuyla
firlattigi Orion kapsultnin, Ay’in arka ylUzinde yoringeye ulastigi
belirtildi. Her seyin yolunda gitmesi durumunda, Orion kapsull
uzay aracinin rekor kirmasi bekleniliyor. NASA’dan vyapilan
aclklamada, Orion’un, 128 kilometre ile Ay’in yoriingesinde ylizeye
en yakin konumuna geldigini duyurdu. Yakinlasma, diinyadan 375
bin kilometre uzaklikta, Ay’in arka yUzinde meydana geldigi icin
Teksas’in Houston sehrinde bulunan ugus kontrol merkezi ile
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yarim saatlik iletisim kesintisi yasandigi ifade edildi. NASA’nin 50
yil énceki Apollo programindan bu yana ilk kez bir uzaya aracinin
Ayl ziyaret ettigine dikkat cekilerek, icinde 3 adet deneme
mankeni ile s6z konusu test ucusunun blyuk bir kilometre tasini
temsil ettigi kaydedildi. 433 bin kilometre uzakhda ulasmasi
bekleniliyor Her seyin yolunda gitmesi durumunda, astronotlar
icin tasarlanan Orion kapsuld uzay aracinin, gelecek hafta
dinyadan yaklasik 433 bin kilometre uzaklida ulasarak NASA’nin
mesafe rekorunu kiracag bildiriliyor.
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Ucus Emniyetinden odiin vermeden sivil havaciligimizi diinyada hakettigi
diizeye yiikseltmek icin caba, emek ve mesai harcayan ve uluslararasi

platformlarda meslegimizi ve iilkemizi en iyi sekilde temsil eden, sivil havaciigin
her alaninda gorev yapan sektor ¢calisanlarinin Diinya Sivil Havacilik glinini

kutluyor, havacilik endiistrisine katkisi olan ve gelismesine vesile olan
herkese UTED ailesi olarak minnetlerimizi sunuyoruz.

Aralik 1944 yilinda Chicago anlasmasi ile kurulan
ve Tarkiye’nin de kurucu Uyesi oldugu uluslararasi
sivil havacilik 6rgtl, kurulusunun 50. yili olan 1994
yilinda aldigi genel kurul karariyla 7 Aralk’i diinya
sivil havacilik gind olarak ilan etmistir. Uluslararasi Sivil
Havacilik GUnUnin amaci: Sivil havaciligin devletlerin sosyal
ve ekonomik kalkinmasi icin 6nemi konusunda diinya ¢apinda
farkindalk olusturmayi amaclamak ve gliclendirmeye yardimci
olmak ayrica ICAO’nun devletlerin isbirligi yapmasina ve tim
insanligin karesel, hizli bir tasima adi gerceklestirmesinde
yardimci olarak bu agi tim insanligin hizmetine sunmak.
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Havayolu ulasimi Glkeler arasindaki mesafeleri kisaltarak,
kalturel birliktelik, halklar arasi diyalog ve insanlar arasinda
kurdugu dostluk képrtleriyle dinyamizin sosyal ve ekonomik
refahinin  yUkseltiimesinde ve dizenli bir c¢evrenin insa
edilmesinde buyUk 6nem tasimaktadir. Ulusal ve uluslararasi
tasimacilik, ticaret faaliyetlerinin havacilik sektérinde
her yila oranla artmasi, guvenilirligin yani sira harcamis
oldugumuz zaman bakimindan kar elde etmemizle birlikte
hava tasimaciligi tercih unsuru haline gelmistir. Globallesen
dinyamizda 7 Aralik 1944 tarihinden gUnUmuize kadar
havacilik sektériinde sivil havacilik faaliyetlerinin emniyetli ve
dizenli olmasini saglamak amaciyla Birlesmis Milletler (BM)



blnyesinde Sikago Sézlesmesi ile Uluslararasi Sivil Havacilik
Teskilati (ICAO) kurulmustur. ICAO‘nun kurulmasi ile birlikte;

*  Sivil havaciligin uluslararasi baglamda ve kiresel 6lcekte
glvenli ve dizenli gelisimini saglamak,

. Ucus emniyetini gelistirmek,

* Ucus ve havaalani glvenliginin saglanmasina destek
olmak,

* Hava araglarinin barissever amaclar icin yapim ve
isletimlerini desteklemek,

. Daha etkin uluslararas! sivil havacilik icin havayollari,
havaalanlari ve hava seyrUsefer tesislerinin gelisimini
saglamak,

e GUlvenli, dlzenli ve ekonomik hava tasimaciliginin kiresel
gereksinimlerini karsilamak,

. Haksiz rekabetin yol acabilecedi israfi dnlemek,

ii’ ﬂlu"

*  Taraf Glkelerin haklarini tam olarak korumak ve Ulkelere
uluslararasi havayolu isletmeciligi konusunda firsat esitligi
saglamak, taraf tlkeler arasinda ayrimcilik yapmamak,

* Uluslararas! sivil havacihgr ilgilendiren tim konularin
gelisimi ve yenilenmesi icin caba gostermek
gibi hedefler belirlenmistir.

Ulkelerin sivil havacilik &rgitleri veya disisleri bakanliklari
nezdinde temsil edildikleri ICAO’da konsey’in altinda 7 alt
komisyon ve komite bulunmaktadir. Bunlar:

. Hava Seyrisefer Komisyonu - Air Navigation
Commission

. Hava Tasimaciligi Komitesi - Air Transport Committee

*  Hukuk Komitesi - The Legal Committee

*  Personel Komitesi - The Personnel Committee

*  Finansman Komitesi - The Finance Committee

* Hava Seyrusefer Hizmetleri Ortak Destek Komitesi -
The Committee on Joint Support of Air Navigation
Services

+  Yasadisi ihlaller Komitesi - The Committee on Unlawful
Interference

Ulkelerin kitalar arasi yolcu ve ticari tasimacilik faaliyetlerinin
6nemini belirtmesi, yayginlastiriimasi amaciyla Birlesmis
Milletler Konseyi1992 yilinda almis oldugu karar dogrultusunda
ICAO’nun kurulus yil donimd olan 7 Aralik tarihini ‘Dlnya
Sivil Havacilik GUnd’ olarak kutlanmasini kararlastirmistir.
Alinan bu karar dogrultusunda sivil havacilik otoriteleri, ucak
operatorleri, ucak bakimi yapan sirketler, havacilik alaninda
egitim veren kurum / kuruluslar ve ilgili STK’lar; Diinya Sivil
Havacilik GUnU temasini bilingli bir sekilde tanitip, gelecek
nesillere havacilik bilimini aktarmakla birlikte havacilik
sektortinde kariyer olarak calisma ve is kolu gibi faaliyetlerin
tanitimini da saglamaktadir.

Her bes yilda bir, ICAO yildénimlerinde denk gelen ICAO
Konseyi,UluslararasiSivilHavacilikGUnUicindzelbiryilldénima
temasi belirler. YildonUmleri arasinda Konsey temsilcileri dort
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ICAO’nun kurulusundan yetmis sekiz yil sonra, Uluslararasi Sivil Havacilik agi yilda dort milyardan fazla
yolcu tasiyor. Kiiresel Hava Tasimaciligi sektorii, giinde ortalama 120.000 ugus ve 12 milyon yolcunun
varis noktalarina giivenli bir sekilde tasinmasini saglamak i¢in sektérde ¢alisan 10 milyondan fazla kadin
ve erkekle 65,5 milyon kisiyi istihdam ediyor. Konsey, son toplantisinda 2023'e kadar temanin " Kiiresel
Havacilik Gelisimi icin ilerleyen inovasyon " olmasina karar verdi .

yillik ara dénem icgin bir tema secerler. ICAO’nun 2019 yilinda
75. ylldénimiand kutlayan konsey 2023’e kadar temanin
“Advancing Innovation for Global Aviation Development
(Kiresel  Havaciligin ~ Gelistirilmesi  Icin  inovasyonu
Gelistirmek)” olacagina karar verdi. Bugln 7 Aralik 2022 tarihi
itibari ile ICAO 78. yilddnimuna kutlamaktadir.

TURKIYE’DE SiViL HAVACILIK

Ulkeler arasindaki ulasimi kolaylastiran, bireysel ve ticari
bircok alanda byik gérevler Gstlenen havayolu ulasimi, sosyal
ve ekonomik anlamda biyik énem tasimaktadir. Hem ulusal
hem de uluslararasi tasimacilik faaliyetlerinde her yil blyuk
oranda artis gdzlenmesi, diisik maliyetler, zamandan tasarruf
ve hava yolu sirketlerine olan guvenirliligin artisi olarak
yorumlanabilir. ICAO’nun 190 (yesinden biri olan Turkiye,
kurucu Gyelik yaktimlaltklerini en Ust dlizeyde yerine getirerek
sivil havacilik alaninda kuruldugu tarihten bu yana buylk
bir ilerleme kaydetmistir. ileri teknoloji gerektiren havacilik
endustrisinde, sadece Turk Hava Yollari (THY) tarafindan
2 merkezden 25 noktaya yapilan tarifeli i¢c hat seferleri ile
varligini strddrlrken, bugln; 6 havayolu isletmesi etrafinda
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7 merkezden toplam da 45 noktaya gerceklestiriimektedir.
Bu durum sahip oldugumuz havaalanlarimizdan yapilan ucak
seferleri ic ve dis hatlarda 79 milyon gibi kayda deger bir
rakama ulasmistir. TUm bu havayolu isletmelerimizin sahip
olduklari ucak sayisi son bes yil icinde iki kat artarak 300’e
ylkselmistir.

iSTIKBAL GOKLERDEDIR

Turkiye’de ilk sivil havacilik ¢alismalari 1912 yilinda, buginkl
Atatlrk Havalimaninin hemen yakinindaki Sefakdy’de, tesis
olarak iki hangar ve kiclUk bir meydanda baslamistir. 1925
yilinda daha sonra Tirk Hava Kurumu adini alacak olan “Tirk
Tayyare Cemiyetinin” kurulmasi ile Tark havaciliginin kurumsal
temelleri atilmistir.

ilk Sivil Hava Tasimaciligina 5 ucaklik bir filo ile 1933 yilinda
‘Tark Hava Postalar’ adi altinda ydratilmeye baslanmistir.
Cumhuriyetimizin 10. yilinda, Milli Savunma Bakanligina bagli
olarak kurulan ‘Havayollari Devlet isletme idaresi’ Turkiyeide
sivil hava yollari kurmak ve tasima yapmak icin devlet
tarafindan yetkilendirilmistir. Bu kurum bugln varolan Tlrk
Hava Yollarrnin ilk yapi taslarini olusturmustur.



TURKIYE’NIN KITALARARASI KONUMU

Turkiye’nin disa politikasi, gelisen ithalat ve ihracati, turizm
ve cografi konumu itibariyle yodunlasan iliskilerini tasiyan
en 6nemli unsurlardan biri hava tasimacihididir. Tarkiye’nin,
uluslararasi hava tasimaciligindaki stratejik 6nemi g6z
ardi edilemez bir yerdedir. Tlrkiye’nin kitalararasi kavsak
noktasinda bulunmasi, uluslararasi hava tasimaciliginda
6nemli ve stratejik bir yer almasina olanak saglamistir.

2016 yilinda Uluslararasi havacilik kurallarini  belirleyen
ICAO Konsey Uyesi olan Tirkiye, ucus emniyeti ve havacilik
glvenligi konularinda da uluslararasi duzeydeki Ulkeler
arasinda marka olan Turk Hava Yollarinin kayda deger basarisi
da Ulkede sivil havaciliga verilen dnemin gostergesidir.

3.HavalimaniyatiriminidtstnUrsek, kendi bdélgesinde havacilik
alaninda merkez olmasinin énitinde bir engel olmadigi, daha
glcli ekonomik getirileri ve uluslararasi strateji baglaminda
bu kapsamin genisledigi, bu calismalarin Tarkiye’nin sivil
havacilikla ilgili birikimlerini 6zeti niteligindedir. Dlnya
Sivil Havaciliginin, teknolojide yasanan buytk ilerlemeler
karsisinda, ulusal ¢ikarlarimizin korunmasi ve uluslararasi

iliskilerimizin dtzenli olarak devam etmesi ve denetlenebilir
olmasini 1954 yilinda Ulastirma Bakanligi blnyesinde kurulan
“Sivil Havacilik Dairesi Baskanligi”, yeni ismiyle “Sivil Havacilik
Genel MUdurligu” olarak yeniden yapilandirilmistir.

Buglin, Ulkemizdeki havacilik alanindaki faaliyetler, 2920
Sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu ve bu kanun kapsaminda
yayimlanmis olan idari ve Teknik Yénetmelikler ve Havacilik
Talimatlari cercevesinde yonetim ve idare edilmektedir.
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SAYGIN BIR MESLEGIN PESINDE 33 YIL ...

SEDAT ALI

EMANET

Bir denizcilik firmasinda calismaya baslayacakken, hayallerinin
pesinden gitme cesareti gostererek ucak bakim teknisyenligine adim

atan ve bu meslekte 33 yil geciren Sedat Ali Emanet, birlikte hareket
etmenin basarinin ilk anahtari olarak nitelendirdigi ucak teknisyenligini ,
“Cok onemli ve kiymetli” seklinde tarif ediyor.

Sedat Bey 6ncelikle sizi taniyabilir miyiz?

1968’de istanbul, Beykoz’da dogdum. Evliyim ve bir kiz
¢ocuk babasiyim. Express Havacilikta Bakim MUdir0 olarak
calismaktayim.

Hangi okuldan mezun oldunuz? Egitim yasaminizdan
bahseder misiniz?

1985 istanbul Denizcilik ve Su Uriinleri Meslek Lisesi
Elektronik B&limd, 2006 Sakarya Universitesi MYO
Endustriyel Elektronik B&luma, 2010 AOF iktisat Fakiltesi
Kamu bolimd mezunuyum.

THY’de ise baslama siireciniz nasil oldu, bizimle paylasir
misiniz?

1990 yilinda askerlik sonrasi bir denizcilik firmasi ile anlasma
yaptigim sirada THY’'de gb6rev basinda kaybettigimiz
okul arkadasim Ayhan Sahinoglu’nun THY Spor Kulubl
Baskani’na tavsiyesi ile THY maceram Avionic Atdlyesi’nde
hem teknisyen hem de futbolcu olarak basladi ancak futbol
cok kisa sardud.

Atolye ortamindan teknolojinin zirvelerinden biri olan ugak
teknisyenligine adim atmis oldunuz... Nasil bir duyguydu?
Mesleki egitimlerle ucaklari tanidikca meslegi sevmeye
basliyorsunuz. Zaten toplumda édnemli bir yeri olan havacilik
sektorlinde ucak teknisyeniyim cevabi vermeniz bile sizi
mutlu ediyor.

Yizlerce insani tasiyan uc¢aklarin teknisyeni olmak sizde
nasil bir psikoloji yaratiyordu? Sonucta ‘0’ hata gerektiren
bir is yapiyordunuz...

Aprona ilk girdigimde devasa ucaklari gérlince ilk
saskinhgimi yasadim. iclerine girdikce ve calistikca oldugum
brans ile yeni bir mesledi birlestirme c¢abasinda oldum.
Meslege adim attigim ilk glnden itibaren basimdaki
ustalarin glvenlik konusunda cok sik soyledikleri zaten ne

kadar dikkatli olmamiz gerektigiydi. Bunlardan en édnemlisi
kendilerini is yaparken veya bittikten sonra gérdukleri bir
sey varsa mutlaka ikaz etmemizi istemeleri zaten yaptigimiz
isin ne kadar 6nemli ve kiymetli oldugunu gdsteriyordu.
1994 yilinda Van’da disen ucadimizin bilgileri geldiginde
gbzlerimden disen her yas, kaybettigimiz her insanin bizim
bir parcamiz oldugunu anlatti bana. Sifir hata felsefesinin
en 6nemli ayadi, bir isi yUzlerce kez yapsaniz bile ezbere
degil, elinizdeki kartlarda yazanlari adim adim yapmanizdan
gecer. Bu sekilde yapmaniz, uyarilari ve notlari atlamamanizi
saglar. Bu da hata yapmanizi 6nleyecektir.

Usta c¢irak iliskisinin ortaya koydugu bir egitimden
gecmissiniz. Teknisyen hayatinizda sizde iz birakan isimleri
anmak istersek neler soylersiniz?

ilk sefim sayin Gindiz Pesinci’yi, sonraki sefim rahmetli
Eylp Demir’i, mesledi bize 6greten Osman Tirpancl’yl, Ergin
Ogan’i ve Hasan Cetin’i sevgi ve saygl ile aniyorum.
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Tiirkiye’yi ucak bakimi ve teknisyenligi baglaminda nasil
degerlendirirsiniz? Bu alana yonelik mesleki ve akademik
egitimi yeterli buluyor musunuz?

Bu eski ile yeniyi karsilastirma gibi olacak. ilk Eskisehir den
gelen arkadaslari goérdigimde bilgileri beni sevindirmisti.
Su anda mantar gibi her Universite icerisinde neredeyse
havacilik bdélimU var gibi, ancak gelen genclerin hicbir
sey Ogrenmeden gelmesi GzUntl verici. SHGM, EASA,
DHMI ucaklarin kontrol yuzeylerini 6§renmeden gelen
mezun olabilir mi? Maalesef istisnai Universiteler disinda
bu mezunlar ile karsilasmamiz miamkdn. Acil olarak bu
Universitelerin 145-147 ve 66’ya gbére dizayn edilmeleri,
otomotiv sektérii mezunu egitmenler yerine tecrtbeli CS
teknisyenlere egitim verdirme konusunda mesleki yeterlilik
sinavlari yapilarak degerlendirme yapilmalari lazim. Ozellikle
yurtdisinda gérdigumiz 60 vyas Usth teknisyenlerin
sirketlerine hala katki sagliyor olmasi ve &nemli kisminin
egitim alaninda degerlendirilmeleri, sektdér yodneticilerinin
dikkate almasi gereken bir unsurdur. Universitelerde yabanci
dil bilmeden mezun olmamali ve Universitelerde eksik
techizat olmamalidir. Dolayisiyla 4-5 Gniversite, 2 lise disinda
havacilik egitimleri kocaman bir soru isaretidir benim igin...

Bilgiye ulasmak giiniimiizde ¢ok kolaylasti, sizinzamaninizda
bu ¢ok farkliydi dyle degil mi?

THY de olmak aslinda bilgiye ulasmak icin zor degildi ama
ulasmakicinkullanilanteknolojibuglnkigibidegilditabii...daha
¢ok yazili dékuman Uzerinden calisiyorduk. Bilgisayarlar fazla
degildi. Tepegoz ile bazen bilgiye ulasiyordunuz. Buglinden
cok farkli idi ancak akilda kalmasi acisindan bu dékumanlari
kullanmak tecribe oldu. disinsenize dékumanlara revizyon
olarak bir strt yazili dékuman geliyordu ve biz yapiyorduk
bunlari kitaplara aktarmayi. Bugiin tek tusla hallediyorsunuz.
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Calisma hayatinizda herseyi ben
dahaiyi biliyorum yeri olmamaldir.
Eksikler birlikte giderilir ise basari
sizin meyveniz olur. Hedef birlikte
basarilirsa anlaml olur. Bireysel

basari elde etmek ancak sizi
mutlu eder. Herkesin mutlu olmasi
basarilari daha anlaml kilar.

Ucgak bakim teknisyenligi, teknolojinin gelisimine paralel bir
degisim icinde... Bunu nasil degerlendiriyorsunuz? Bu tiir bir
gelisime uyum saglamak kolay miydi 6nceden?

Teknoloji ile birlikte insanda degdisiyor ve bugine adapte
olma zorunlulugu hissediyor. Bu meslekte aslinda en énemlisi
yabanci dil sorunudur. Eskiden tim ucak dokimanlari
Turkce’de oldugu icin sorun olmuyordu ve kimse bunu
hissetmiyordu. Su anda teknoloji ile birlikte en blylk sorun
yabanci dil. Yabanci dil olmadan havacilik yapmak cok zor.
Bu nedenle eger calisanlarinizin teknoloji ile adapte olmasini
istiyorsaniz yabanci dil bilmeden diploma ile sirketinize
kimseyi alamiyorsunuz.

Sizce ucak teknisyenliginin en 6nemli prensibi nedir?
Oncelikle Emniyet ve sorumluluk.Eger calisanda bu yoksa
bu meslegi yapmamali hatta yaptirmamalisiniz.Ucaklari
ucuranlar dahil herkes da size glven duymaktadir.bunun
bilincinde prensip  olusmalidir.bilmediginiz  konularda
mutlaka danismali ve ilgili déktmanlari dikkatli sekilde
kullanmalisiniz.Gerektiginde  birlikte  ¢alisma  kdltrd
olusturmali birbirine yardimci ekip c¢alismasi yapmak
zorundasiniz.



UTED iftar yemeginde Yusuf bolayir bey ve degerli biiyiiklerim .

Eskiyle giiniimiiziin bir karsilastirmasini yaparsaniz, neler
soylemek istersiniz?

Bu sorun benim i¢imin kanayan yarasidir .Eski ginlerde
goriinen en guzel olay birlik beraberligin daha fazla
olmasiydi. Sorunlar kendi icinizde ¢6zUlebiliyordu. Su anda
dedikodu rizgari almis basini gidiyor. Tim teknisyenlerin
okumus olduklarint distindtgintzde birlik beraberlik
icerisinde olmasi gerekir. isinizin en dnemli noktasi kafanizin
rahat olmasidir, bunu da sizler saglarsiniz. Ailenizden daha
cok goérdiguniz calisma arkadasinizdir. Calisma
hayatiniz, her seyi ben daha iyi biliyorum yeri
olmamalidir. Eksikler birlikte giderilir ise basari
sizin meyveniz olur. Hedef birlikte basarilirsa
anlamli olur. Bireysel basari elde etmek ancak sizi
mutlu eder. Herkesin mutlu olmasi basarilari
daha anlamli kilar.

Ugak teknolojilerinin gelisimine
baktigimizda oniimiizdeki siire¢cte bu
meslegi segenler artacak sanirim... Ne
dersiniz?

Mesledi sevenlerin artmasi sevindirici
gibi olsa da bugln gelinen noktada
bence blytk sikintl. Yeterli mezun
doldu ve meslegi yapacaklari yerler
azaldi. Daha nitelikli ve ihtiyaca
gbre mezunlar olusturulmali  diye
disindyorum.

Beykoz dan degerli dostlari ile ...

Havacilik yasaminizda hi¢ unutamadiginiz ilging bir aniniz
vardir mutlaka, bizimle paylasmaniz miimkiin mii?
33 sene bu meslekte olunca bir¢cok olay ile karsilasiyorsunuz.
1994 yilinda Van ucadinin dismesi ile agladigim gin,
2002°de Dulnya kupasinda UGg¢lanct olan milli takimla
birlikte godrevli olarak ayni ucakta olmam, hangar icinde
bulunan A340 ucadinda hissettigim koku ile olasi bir
yangindan uc¢agi ve hangari kurtarma. efere giden bir
ucakta WC’de kacaktan dolayl olusan su birkintisini E/E
de gorerek olasli yasanacak blylk tehlikenin 6nlenmesi,
Amsterdam’da disen ucadimizin kaza-kirim ekibinde yer
almak ve istanbul’daki arkadaslarla koordineli olarak Boeing
firmasinin bize yikmaya calistidi hatay! onlara déndirmek.
2013’te sendikada goérev almis oldugum ddénemde su anda
anlamsiz bir sekilde protokole uyulmadigi icin
personele sorumlusu olarak yansitilmama
ragmen Thy Habom Teknik -Thy Teknik
birlesimi ile THY’de ucak teknisyenlerinin
tek cati altinda birlestirilmesi benim
anilarim arasinda kalmaya devam
edecektir.

Bir kez daha diinyaya gelseniz
se¢ceceginiz meslek ne olurdu?

Meslegi severek yaptim ama 33 yilda
gordiklerim beni yipratti diyelim. Yapici
birseyler yapmaya ¢alisiyorsunuz karsiniza
hep elestiren bir topluluk ile karsi karsiya
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Express havacilik sahibi Sefa Tuncer ve
Genel Miidiiriim Servet ULASAN bey ile birlikte...

kaliyorsunuz. Neden, nicin degilde, hep hakh oldugunu
zanneden Kisiler var. Tartisma kltiri olmayan, hep ben
hakliyim diyen, gunlik ddsdnen, baskasinin haklarina saygi
duymayan ya da yardimci olmayan bir kUltGr anlayisi var
ve bunu sikintili bir durum olarak gériyorum. Havacilikta
SMS kiltird dogru sekilde artarsa, bu meslek de o kadar
degerlenecektir. Acil olarak bu meslegi yapan arkadaslara
empati yapmalarinin  éneminin anlatilmasi  gerektigini
dustintyorum. Bu sebeplerle, bir daha Dlnya’ya gelsem bu
mesledi yapar miyim? Bilmiyorum...

33 yildir icinde bulundugunuz bu meslegi hala ayni ask ve
sevkle yapiyor olmanizin sebebini nasil aciklarsiniz?

Bir seyler degisir umudumu koruyorum. Calistigim tim
arkadaslarim ve abilerim neleri degistirmeyi calistigimi biliyor.
Saygl bekliyorsaniz saygl gostermek zorundasiniz. Girdigimiz
hangar projesi aslinda Tlrk Gengligi’nin d6nlnl agcmaya yonelik
ama udrasilan bulrokratik sikintilari goérdikce sogumadim
dersem yanlis olur. Allah’tan sirket sahibi Sefa Tunce Bey
ve Servet Ulasan Bey benim gibi degdil. Sabirla micadele
ediyorlar ama bazen onlarda da bikkinlik gériyorum. umarim
devlet blyikleri el atar da hizlanarak genclerimize bir kapi
acilmis olur. Kisacasl ben tlkemi ve genclerimizi seviyorum.
Onlarin mutlu olmasi ile mutlu olurum.

Emekli olduktan sonra da ¢alismaya devam etmissiniz,
nerelerde ¢alistiniz?

Emekliyim ama olamadim diyelim. Emeklilik kagit Gzerinde....
Araliksiz calisma hayatim devam ediyor. Su an Express
Havacilik’ta Bakim Mudirl olarak devam ediyorum. icinde
bulundugumuz hangar projemiz devam etmekte.

Calismayi biraktiginizda emeklilik hayaliniz nedir? diye
sorsam...

Aslinda kizimin okulunu bitirmesini de bekliyorum. 2-4 sene
daha devam ettikten sonra artik kendime ve aileme vakit
ayirmak istiyorum. Firsat bulursam Ulkemi esimle birlikte
gezmek istiyorum.

Halihazirda bu isin icinde olan meslektaslariniza ve geng
teknisyenlere yonelik bir mesajinizi da almak isteriz?

Kardeslerimize tavsiyem oncelikle kendilerini her ydénden
gelistirmelidir. Aldiklari maas ne olursa olsun havacilikta
gelisimin her yonli oldugunu dastnerek kendilerini hazir
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Airshow 2022’ de UTED standi ziyaretim.

tutmalidir. Egitimlerini sorgulamali ve egditimlerini her gin
bir satir okuyarak devam etmelidir. Havacilik musterek
calisma misterek kendini gelistirme alanidir. Birbirine sevgi
ve saygl duyan meslektas olmalidir. Birbirinin arkasindan
konusan insanlar asla olmayin. Kimsenin piyonu olmayin.
Meslegimizin gerekliliklerini yerine getirin. Yaptigimiz isin
kurallari ne ise onu yapin. Ezberci ve tekrarci olmayin.
Sen, ben degil, biz olmayr 6drenin. Ailenize daha fazla
zaman ayirin, dinyayl tanimaya calisin. Mesleginiz ile
ilgili gelismeleri yakindan takip edin. Gazi Mustafa Kemal
Atatirk’un ‘istikbal Goklerdedir’ s6ziinii kendinize érnek alin.
Bu tlkenin havacilikta daha fazla gelsime ve bilgiye ihtiyaci
oldugunu asla unutmadan bu gtizel tlkeye havacilikta katki
saglamak icin entegre olmaya calisin.

Bizlere vakit ayirdiginiz igin ¢ok tesekkiir ediyoruz...
Eklemek istediginiz, eksik biraktiginiz bir konu varsa
dinlemek isteriz...

Eklemek istedigim en 6nemli konu Havacilik sektérinde
Egitim. SHGMYyi ve YOKU bu konuda daha fazla
sorumluluk alarak kurumlari incelemeye davet edelim.
Ozellikle Yunanistan ve Malta Uzerinden gelen sertifikalarin
incelenmeleri gerekir. Teknisyenlik para ile diploma
sertifika alinan meslek olmamalidir. Staj ve pratik egitim
konusunda devletin devrede olmasi gerekiyor. Staj ve pratik
saglanamayan egitim sahalarda olmamalidir. Ayrica dernek
kaltdrindn bu camianin birlikte olmasi acisindan 6nemli
bir yeri oldugunun farkinda olmaliyiz. UTED, birlestirme
6zelligini daha fazla 6ne cikarmall. Emeklisiyle calisaniyla
ele ele olmalidir. Siyasetin ve sadece ben diyenlerin, dernek
catisi altinda yeri olmamalidir. Aidat sorgulamak yerine
tim ucak teknisyenleri ve havacilik teknisyenleri tek cati
altinda toplanmalidir. 5-10 Bin Uye oldugunuzda neleri
basaracadinizi tahmin bile edemezsiniz. Yoksa 100-200 Kkisi
ile yapilan genel kurullar sizleri galiing hale getirir. Bildigim
kadari ile 6niimuzdeki glnlerde olagan genel kurul var, tim
havacilik teknisyenlerinin aileleriyle genel kurulda olmalari
ile ilk adim atilmalidir. Bu camiada biz olmayi basarmaliyiz.
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ITALYA’NIN DOKUZ KANATLI, SEKiZ MOTORLU DEVASA DENIZ UCAGI :

“CAPRONI CA.60”

Glintimtizdeki modern ucak teknolojisinin olusmasini saglayan basamaklarda
19001 yillarin baslarinda havacilik tutkunu cesur onctii insanlarin olaganiistii

gayretleri vardir. Bazi cilgin havacilik tutkunlari ucabilmek adina aklin almasi zor
isler icin emek ve para harcamislar. Bu yazimda okurlarima basarisiz olmus devasa ’ ’
bir deniz ucagini ve onun havacilik tutkunu olan tireticisini tanitmak istiyorum.

iovanni Battista Caproni, 1908’de, heniz 22

yasinda iken, “Societa Italiana Caproni” adindaki

ucak Uretim sirketini kuran bir italyan havacilik

Oncistydi. Cevresinde kisaca ‘Gianni’ olarak
bilinen 1886 dogumlu Caproni, Universiteden insaat mihendisi
olarak mezun oldu. Ancak Caproni havaciliga tutkun oldugu
icin, bina degil, ucak tretmek istiyordu. Kurdugu sirketin
gelistirdigi ilk ucak prototipi “Caproni Ca.l” idi ve ilk ucusunu
1910°da yapti. Gianni Caproni’nin sirketi, Birinci Dinya Savasi
oncesi ve sirasinda ¢cok sayida askeri ucak tasarlayip Uretti.
Ca.6 sayili ucak 1911 yilinda dretildiginde bir yenilik olarak
yerde ayarlanabilen pervane palleri hatve acisini getirmisti
(variable-pitch propeller).

Caproni’'nin basarili sirketi birinci dinya savasindan sonra,
mevcut askeri ucaklari sivil maksatlara uyarlamak yerine yeni
ucaklar tasarlamanin daha iyi olacadina inandi ve sivil ucak
tasarimina gecti. Tasarlayip Urettigi tim ucgaklarin tip adi
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“Ca.l”den baslayarak numaralaniyordu. Ca, Caproni adinin ilk
iki harfinden geliyordu. Cumhuriyetten sonra Tlrkiye’de ucak
Greten Merhum Nuri Demirad da drettigi ucaklari “Nu De”
olarak numaralandirarak adlandiriyordu.

“Ca.60 Transaereo” bunlardan 60. olaniydi yani, bunun
gerisinde 59 degisik tip ucak Uretiminin deneyimi vardi.
Ne yazik ki, bu ilgin¢g devasa deniz ucagi Ca.60, ilk deneme
ucusunda talihsiz bir kazanin kurbani oldu. Ca.60, yolculari
Akdeniz ve Atlantik boyunca tasimak icin tasarlanmis bir
ucan tekneydi. Ayni zamanda “Capronissimo” olarak da
biliniyordu. 100 yolcu kapasiteli, sekiz adet 400 beygir
glctndeki “Liberty L-12” motorlariyla giglendirildi. Bu,
Amerikan Uretimi V-12 silindirli, 27 Litre’lik bir motordur.
Dokuz adet 3 kath kanatlari 30 metre acikhida sahipti. Ucak,
temel olarak su Uzerinde stabilite saglamak icin ana gdvdenin
sol ve sagindaki iki samandirasi vardi. YUksekligi 9 metreden
fazlaydi ve bos adirligi 15.000 kg, maksimum kalkis agirhigi



Giovanni Caproni

25.000 kg idi. Saatte 87 mil (140km/s) maksimum hiza ve
68 mil (110km/s) seyahat hizina sahip olacadi hesaplanmisti.
Govdedeki ana yakit deposu, yakiti motorlarin yercekimi ile
besleyecegi, besleme tanklarina pompalaniyordu. Yolcular,
ana kabinin icinde bélinmus kapall kabinlerde (kompartman)
ahsap siralara oturtulmus olacaklardi. Her kabinde, birbirine
bakan iki sira ile yapilandiriimis dért koltuk bulunuyordu.
Cok karmasik, iddial, gorenleri hayrete duslren ilging bir
tasarim olmasina karsin, ilk ucagin Gretimi sadece 18 ay srd(.
Milano’nun kuzey-batisindaki Maggiore GOlU kiyisindaki bir
hangarda insa edildi ve 1921 Ocak ayinin sonunda tamamlandi.
Kisa bir slire sonra g6l tizerinde denemelere baslandi. Teknik
olarak, ilk ugusu Subat 1927°de yapildi, ancak bu, su Gzerinden
3-5 metre kadar havalanan c¢ok kisa bir denemeydi. Bu ve
diger denemelerde bir takim teknik sorunlar tespit edildi ve
bu sorunlari giderecek gerekli teknik degisiklikler yapildi.

ilk gercek deneme ucusu 4 Mart 1921°de yapildi. Ne yazik ki,
bu ilk ucus C.60°In son ucusu da oldu. Deneme ucadin icinde
bir pilot ve iki mihendis olmak Uzere sadece U¢ kisi vardi.
Pilot Federico Semprini, askeri pilot egditmenligi yapmis
deneyimli bir pilottu. Ucaga, yaklasik 60 yolcunun agirhgini
karsilamak icin kum torbalari (balast) ydklendi. Motorlara
tam gaz verilince g6l Uzerinde hizlanarak havalandi. Ne var
ki, ucagin agdirhk merkezi geriye kaymisti, burun kumanda
edilemez sekilde yukariya kalkiyor, pilot bunu kumandalarla
Onleyemiyordu. Yaklasik 60 - 70 feet yUkseklige ulasti.
Sonunda stall’a giren u¢agin 6nce kuyrugu sonra ana goévdesi
suya carparak hasarlandi. Batmamasi icin 6nceden hazir
bekleyen romérkdr ve diger tekneler hizla ucadin yanina
gelerek halatlarla baglandi ve kiyiya c¢ekildi, ancak bu ¢cekme
operasyonu sirasinda da ilave hasarlar aldi.

Kazadan sonra sirketin pilot ve miihendisleri kaza nedeni

olarak birkac teori Uretti:

1. Balast icin yuUklenen kum torbalar, uygun sekilde
sabitlenmedigi icin, kalkis icin hizlandiginda arkaya
kayarak ucagin dengesinin bozulmasina ve sonunda
stall’a girip dismesine neden olmasi.

2. Yapinin yeterli stabiliteyi saglayamadigi ve glg¢siz
oldugu, bunun bazi tasarim hatalarindan kaynaklandigi.

3. Cok hizh tirmanmasi nedeniyle buna dayanamayan bazi
ana yap! bilesenlerinin kirilmasi.

Ca.60 Kokpit

Ca.60 sadece bir adet Uretildi ve ilk ucus kazasinda ve kaza
sonrasi ¢ekilmesi sirasinda ekonomik olarak onarilamayacak
kadar agir hasar gérdi, bu ylzden bir daha asla ucamadi.

Ca.60’In bazi parcalar Venedik’in kuzey batisindaki Trento
sehrinde “Gianni Caproni Havacillk Mizesi’nde (Museo
dell’Aeronautica Gianni Caproni) sergileniyor. Bu mize, 1927
yilinda Bay Caproni ve esi Timina Caproni tarafindan kurulmus
olup italya’nin en eski havacilik muzesidir. Miizede sergilenen
Ca.60 deniz uc¢aginin parcalari arasinda bir motor, kontrol
paneli ve samandiralar da yer aliyor. Societa Italiana Caproni
sirketi 1950’de kapanana kadar, basarili bir sekilde ¢cok sayida,
tasima, deniz, askeri ve egitim ucaklari tasarlamaya ve
Uretmeye devam etti. Sirketin kurucusu ve patronu olan Bay
Giovanni Caproni, sirketin kapanmasindan 7 yil sonra Ekim
1957°de 71 yasinda iken 6ld.

Kaynak:https://simpleflying.com/caproni-ca-60-italy-floating-triplane-story/
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NASA’NIN HYTECH PROJESI

Hibrit Termal Olarak Verimli Cekirdek (HyTEC) projesi, yakit tiiketimini
azaltmak, motordan cikarilan giic araciligiyla elektrikli ucak sistemlerinin

daha fazla kullanilmasini saglamak ve motorun calisabilirligini ve

siirdirtilebilir havacilik yakitlariyla uyumlulugunu ilerletmek icin kiictik
cekirdekli turbofan motor teknolojileri gelistirmeyi amaclamaktadir.

ASA, klcUk cekirdekli teknolojinin ve gelecekteki
tek koridorlu ucaklar icin entegre sistemlerin
benimsenmesini hizlandirabilecek kilit
teknolojilerin  arastiriimasina ydénelik maliyet
paylasim dizenlemelerinde endUstri ile isbirligi yapmaktadir.

HyTEC projesi 6zellikle sunlari basarmayl amag¢lamaktadir:
-2020’nin sinifinin en iyisi turbofan motorlarina kiyasla yakit
tiketiminde ylzde 5 ila 10 arasinda azalma.

e Mevcut teknolojinin 2-4 kati olan ylizde 20’ye varan gi¢
cikisl.

e Kucuk cekirdekli yakicillarin yiksek karisimli (ylzde
80-100) sirdurulebilir havacilik yakitlarinda etkili ve
verimli bir sekilde calismasina yoénelik gelismis tasarim
yetenekleri.
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Sekil-1-Tipik bir turbofan jet motorunun kesiti, HyTEC’in
ilerlemek icin calisacadl c¢ekirdegin parcalari resimde
verilmektedir.




Hibrit Termal Olarak Verimli Cekirdek (HyTEC) projesi,
turbofan  motor cekirdeklerinin  basincini,  sicakhgdini

ve verimliligini artirmaya katkida bulunan bir teknoloji
gelistirmeyi amaclamaktadir. Ayni miktarda itisi, daha az
enerji ile saglayabilen turbofan motorlari beslemek icin daha
yUksek verimli ¢ekirdeklere ihtiya¢ duyulacaktir.

HyTEC’in kompakt, ytuksek verimli, yodun glc¢ cekirdedi ve
glic Uretme teknolojisi, bir sonraki tek koridorlu sinif ucaga
dogrudan fayda saglayacaktir.

Bu teknolojiler, hava araci yasam dénglsd boyunca énemli
Olcide surekli yakit yakma azaltimi saglayacaktir. Bu
ilerlemeler, toplum (zerindeki olumsuz etkileri azaltirken
ticari havacilik icin maliyet avantajlarina kapi acacaktir.

HyTEC’in teknoloji portféyl sunlari icerir:

*  YUksek Basin¢h Kompresér - Optimize edilmis verimlilik
ve performansla calisabilirligi saglamak icin muhafaza
islemleri ve gelismis tasarimlar.

e Gelistirilmis Yakici Malzemeler - Performansi ve
dayaniklihdr artirmak icin yakicilar icin seramik matrisli
kompozit (CMC) astarlar.

*  Yuksek Sicaklik Turbini Malzemeleri - CMC’ler/cevresel
bariyer kaplamalari (EBC’ler), tlrbin kanatlari ve
kanatciklar icin sicakliklari ve verimliligi artirir.

High-pressure
coMpressor

High-prassure
tursing

e Gelismis Yiksek Basincli Turbin Aerodinamigi - Gelismis
kanat ve sogutma tasarimlari ve aerodinamik 6zellikler
gelistirerek tirbinin daha verimli calismasini saglar.

*  Yuksek Basin¢ ve Dustk Basing Turbini - Daha fazla
elektrikli ucak sistemi saglamak icin gii¢ ¢ikarma.

HyTEC, bir sonraki tek koridorlu ucak motoru icin teknoloji
transferini saglamak Uzere endistri ile asagidaki ortakliklar
yoluyla bu teknolojileri hizlandirmaktadir.

*  Yuksek Basincli Kompresor/ GE Havacilik.

*  Ylksek Basing Turbini Gelismis Aerodinamik/ GE Aviation.

*  Yuksek Basin¢ Turbini Gelismis Aerodinamik/ Pratt &
Whitney.

*  Yuksek Sicaklikli EBC’ler/ GE Havacilik.

«  Seramik Matris Kompozit ve EBC’ler/ Pratt & Whitney.

»  Seramik Matris Kompozit Yakici Astari/ GE Aviation.

«  Turbofan Motor Giici Cikarma Gdsterimi/ GE Aviation.

*  Seramik Matrik Kompozit Turbin Kanat Dayanikliliginin
lyilestiriimesi/ GE Aviation.

Gelismis Hava Araglari Programi (AAVP)

AAVP, yeni ucak sistemleri icin teknolojileri ve yetenekleri
inceler, degerlendirir ve gelistirir ve ayni zamanda devrim
niteliginde hava yolculugu iyilestirmeleri i¢cin umut vaat
eden uzak gelecekteki kavramlari arastirir. Gelismis araclar
icin yenilikci AAVP tasarim konseptleri, yakit yakma,

AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2022 / www.uteddergicom | 31



8 | iz

glraltd, emisyon ve i¢csel givenlige odaklanan teknolojileri
entegre eder. Amac¢: yeni ucaklarin daha glvenli, daha
hizli, daha temiz, daha sessiz ucmasini ve yakiti ¢cok daha
verimli kullanmasini saglamak. EnduUstri, akademi ve diger
devlet kurumlariyla ortaklik kuran AAVP, etkili teknoloji
gecisi firsatlarindan yararlanmak icin karsilikli yarar saglayan
isbirliklerini strdardar.

Hipersonik Teknoloji (HT) Projesi

Yeni hipersonik (genellikle Mach 5’ten daha hizli) yeteneklerin
gelistirilmesi ABD icin 6nemlidir. Yakin vadede, hipersonik
arastirma ve teknolojilerinin uygulanmasinin gelismis savunma
sistemleri Uzerinde bir teknolojiye sahip olmasi muhtemeldir.

HT projesi, temel hipersonik arastirmalarini ilerletirken ulusal
ihtiyaclar icin hipersonik yetkinligi sirdirmeye odaklanir.

HT projesi asadidaki alanlarda temel arastirmalara odaklanir:

Yiiksek hizli tahrik sistemleri;

* Yeniden kullanilabilir arac¢ teknolojileri;
*  YUksek sicaklik malzemeleri; ve

+  Sistem Analizi.

NASA ve Boeing, Sirdurulebilir Havacilik Yakitinin kabullne
yardimci olmak igin veri toplamaktadir.

NASA ve Boeing’den bilim adamlari, farkl strdUrllebilir
havacilik yakitlari karisimlari yakan motorlara sahip bir
ucagdin geleneksel jet yakitindan daha az ¢ikti partikdl Gretip
Uretmedigini test etmek icin yakin zamanda Seattle da bir
araya gelmistir. Strdurulebilir bir havacilik sistemine dogdru
ilerlemeyi hizlandirma ¢abalarinda NASA, yalnizca gelecegin
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ultra verimli ucaklarini tasarlamak icin degil, ayni zamanda
glinimuUz ucaklarinda alternatif yakit kullanimini gelistirmek
icin calismaktadir.

Surduardlebilir havacilik yakitinin, daha kiguk bir karbon ayak
iziyle performans sunmasi amaclanir. Genellikle geleneksel
jet vyakitiyla karistirilir, ancak Boeing ecoDemonstrator
ortaklari, %100 strdurulebilir havacilik yakitinin yaygin sekilde
kullaniimasini saglamak ve partikil emisyonlari Uzerindeki
etkisini degerlendirmek icin gereken verileri olusturmak
icin calismaktadir.  Arastirmacilar, bir patlama deflektori
ile 777-200ER’nin gl¢li egzozundan c¢ikan partikdlleri
Langley’in Mobil Laboratuvari sayesinde 6zel bir sekilde analiz
edilebilmektedir. Laboratuarin kapsamli enstriimantasyon
paketi, ucadin arkasindaki saptiriciyla araylz olusturmak
Uzere tasarlanmis 6zel yapim bir prob kullanarak yalnizca
gaz emisyonlarini degil, ayni zamanda partiktlleri de (kurum
ve diger aerosoller) analiz edilmektedir. Analizler, gecen
yihn yakit kullanimiyla ilgili testlerinden &grenilen dersleri
de iceriyor. Strdardlebilir yakit rafineriden ayrildiktan sonra,
arastirmacilar, yakit ulusal lojistik sistemi boyunca aktarilirken
jet yakiti kirliliginin meydana gelmediginden emin olmalidir.
Toplanan bu veriler, NASA ve endUstrinin net sifir karbon
hedefi dogrultusunda ¢alismasina yardimci oluyor.

Ekipler hala sonuclarini analiz ediyor olsalar da, edinilen
bilgiler, mevcut havacilik filolarinda strdurllebilir havacilik
vakiti  kullanimint mdmkin kilmak icin gereken Dbilgiler
toplanmaktadir. Bu ¢alismalar gelecede isik tutacaktir.

Emniyetli glnler dilegi ile...

Referanslar: NASA Space tech web sayfasi
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JAVA DENIZINE DUSEN UCAK
SRIWIJAYA AIR
SYJ182 SEFER SAYILI UCUSU

' ! PK-CLC kuyruk numarali Boeing 737-500 ucagl, 9 Ocak 2021 giinii, Endonezya'nin
bassehri Jakarta'daki Soekarno-Hatta Uluslararasi havaalanindan (WIII),
Pontianak sehrindeki Supadio Uluslararasi havaalanina (WIOO0), gitmek iizere

havalandi. SJY182 sefer sayili ucus ile kalkistan dort dakika sonra, irtibat kesildi. ’ ’

ndonezya Kaza Arastirma Kurumu, KNKT, 9 Ocak 2021

gund, kalkis sonrasinda disen Sriwijaya Air Havayolu

firmasina ait, PK-CLC kuyruk numarali Boeing 737-

500 ucaginin Kaza Arastirma Raporunu yayinladi.
KNKT’nin kazayla ilgili olarak 2021 yilinda yayinlamis oldugu
On rapor, kazayla ilgili olarak cesitli bulgulari siralamis olsa da
kazanin sebebiyle ilgili bir sonu¢ ortaya koymuyordu.

10 Kasim Persembe glni yayinlanan nihai rapor, elde edilen
bulgulari degerlendirmis ve kazaya neden olan etkenleri de
tespit etmistir.
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PK-CLC kuyruk numarali Boeing 737-500 uc¢agi, 9 Ocak 2021
ginl Endonezya’nin bassehri Jakarta’daki Soekarno-Hatta
Uluslararasi havaalanindan (WIII), Pontianak sehrindeki Supadio
Uluslararasi havaalanina (WIOO), gitmek Uzere havalandi.
SJY182 sefer sayill ucus ile kalkistan dort dakika sonra, irtibat
kesildi. Denize disen ve enkazi 80-120 metre arasi derinlige
vayllan ucaktaki, 56 yolcu, iki pilot ve dort kabin goérevlisinden
kurtulan olmadi.

Ucad! kaptan pilot kullaniyordu (PF), ikinci pilot da gbdzlemci
pilot gorevini (PM) yapiyordu. PM, saat 14:36’da, Terminal East



(TE) Kule, Hava Trafik Kontroll ile telsiz Gzerinden konustu.
Kule, “SJY182, kalkis yaptiniz. SID (Standard Instrument
Departure) ile, sinirlamasiz olarak 290 wucus seviyesine
tirmanabilirsiniz” bilgisini verdi. PM, kuleden aldidi bilgiyi
tekrarlayarak teyit etti.

FDR kayitlarina gore, saat 14:36:517°de, ucak 1780 ft irtifadayken,
A/P otopilot, yatay kontrolde LNAV moduna ve dikey kontrolde
MCP SPD ve LVL CHG3 moduna alindi. Saat 14:38:00°da, FDR,
Otopilotun yatay kontrolde LNAV modundan HDG SEL moduna
alindigini kaydetti. O sirada irtifa 5,400 feet ve ugak sirati 220
knots olarak kaydedildi. Saat 14:38:35’de, A/P dikey kontroll
V/S moduna ve A/T N1 modundan MCP SPD moduna getirildi.

Saat 14:38:40°da, ucak tirmanmada, 7,950 feet irtifayi gecerken,
sol gaz kolu 47.5° pozisyonundan ve N1 sol motor devri de
92.3% den asagiya inmeye basladi. Buna karsilik, sad gaz
kolu 46° pozisyonunda ve N1 sag motor devri 91.8% de sabit
kaldi. Saat 14:38:41 de PM, PF e 070° yéniine dénmek isteyip,
istemedigini sordu. PM, hemen sonra, ATC ile telsizle konustu
ve kétl havadan kagmak igcin 075° ydnine donds izni istedi.
ATC, saat 14:38:50’de, istenen izni verdi. Saat 14:39:01’ de, ATC
pilotlarin 11000 feet irtifada tirmanmayi sonlandirmalarini talep
etti. O sirada, sol gaz kolu 39° pozisyonuna ve sol motorun
N1 motor devri 86,4% e indi. Sag motorun gaz kolu pozisyonu
degismedi ve motor devri ylksek kaldl.

Saat 14:39:36 da irtifa uyarisi sesi geldi. ikinci pilot “On bir
bin feet’e yaklasiyoruz.” diye seslendi. Sol gaz kolu 25°
pozisyonuna ve sol motorun N1 motor devri 72,7% ye indi. Sag
gaz kolu ve sagd motor devri degismedi. Bu arada, kumanda
|6vyesi de sada dénlds komutunu verebilmek icin, sada rekor
bir deder olan 19° ye yaslandi ve otopilot devreden c¢ikana
kadar bu konumda kaldi. Buna ragmen ucak saga dénemedi.

Saat 14:39:48 de, ucak 10450 ft irtifadayken, sol gaz kolu 17°
pozisyonuna ve sol motorun N1 motor devri 59,3% e indi. Sag
gaz kolu ve sag motor devri degismedi. Ucak kumanda Idvyesi
ile saga kumanda verilmis olsa da sola dogru dénmeye basladi.
Saat 14:39:55 de, ATC pilotlara 13000 feet irtifaya ¢ikmalari
talimatini verdi. PM verilen talimati teyit etti. Bu, ucak ile kule
arasindaki son haberlesme oldu.
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Saat 14:40:01de, ucadin EGPWC uyari bilgisayari ylksek sesle
“BANK ANGLE, BANK ANGLE” kanat Uzerine asiri yatis uyarisi
verdi. Ucgak, sola dogru 37% yatis ile ddéntyordu. Sol gaz kolu
9,3° pozisyonuna ve sol motorun N1 motor devri 35,1% ye
inmisti. Sag gaz kolu 46° pozisyonunda ve N1sad motor devri
91.8% de sabit duruyordu.

Saat 14:40:00’de pilot Stabilizer Trim Switch’ini aktive etti ve
otopilot devreden ciktl. Sola dénme devam ediyordu ve ucak
sol kanadinin Gzerine 45° yatmisti. EGPWC’den kanat Uzerine
asirl yatis uyarisi gelmeye devam ediyordu. Pilotun verdigi sola
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yatis kumandasiyla durum daha da kétilesti. Saat 14:40:10°da,
FDR autothrottle (gazi otomatik ayarlayan sistem) sisteminin
devreden cikarldigini kaydetti. O sirada, ucadin burnu 10°
asaglyi gosteriyordu.

Saat 14:40:28'de FDR kayiti durdu. Kumanda disi kalan
ucak denize dismustl. Ucakta bulunan, tamami Endonezya
vatandasi 62 kisi hayatini kaybetti.

Buraya isvicre Peyniri modelinin resmini bosuna koymadim.
Ucagin dismesi; ucak bakim organizasyonu sorunlari, ucakta
ayni anda birden fazla ariza olmasi, havayolu operasyonu, CRM,
insan faktorleri, egitim, 6nemli olaylari raporlamama gibi, farkh
konularin zincirleme etkisi sonrasinda gerceklesti.

Oncelikle kazanin neden meydana geldigine aciklik getirelim.
Kolaya kacarsak; kaza, sag motor gaz koluna hikmeden
Autothrottle Mekanizmasinin sikismasi nedeniyle meydana
geldi diyebiliriz. Maalesef, cevap bu kadar basit degil. Kaza
arastirmasiniyapan ekip, PK-CLC ucagdinin son yedi yildaki bakim
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kayitlarini incelemis. Yedi yil icinde, Autothrottle problemiyle
ilgili 65 adet pilot raporu ddzenlenmis. Bu raporlardan 32
tanesi, Autothrottle’'un devreden c¢ikmasiyla ilgili. Ayrica,
61 adet pilot raporu sol ve sad motor parametrelerinin farkli
oldugu sikayetiyle dlizenlenmis. Bu raporlardan 53 tanesinde,
parametre farklilig alcalma sirasinda gdzlemlenmis. Bu
arizalari giderme amacl yapilan bakim islemlerinin 48% inde,
elektrik konektorlerinin temizligi yapilmis. Ayrica, autothrottle
sisteminde yer alan cesitli komponentler degistirilmis. Ucakta,
Autothrottle arizasi nedeniyle, birden fazla defa, MELe
istinaden DIL islemi yapilmis.

Havayolu firmasinin arsivlemis oldugu QAR verileri incelenmis.
2020 ile 2021 yillan arasinda, 7 adet asimetrik gaz kolu
hadisesi tespit edilmis. ilginc olan sey, bu hadiselerin hicbirinin
ilgili pilotlar tarafindan rapor edilmemis olmasi. S6z konusu
ucuslarin pilotlari bulunarak tek, tek konusulmus. Hi¢ birisi gaz
kolu pozisyonlarinin farkhhdini hatirlamamis. Daha da ilging bir
olay yasanmis. QAR verilerine gore,15 Mart 2020 ginl (kazadan
sekiz ay 6nce), bu ucakta, kaza ile sonu¢lanan olay, neredeyse
aynen meydana gelmis. Kazada ucadi kullanan kaptan pilot,
bu olayda gdzlemci pilot (PM) olarak gérev yapiyormus. Ucadi
ikinci pilot kullaniyormus. Kalkistan sonra, ikinci pilot saga
dénmeleri gerekirken, ucadin sola dénmeye calistigini fark
etmis. Ayrica, gaz kollarinin da simetrik konumlarini kaybettigini
fark etmis. Sol gaz kolu kalkis konumundan geriye ¢ekilmisken,
sag gaz kolu, kalkis konumunda, yani ¢ok ileride duruyormus.
ikinci pilot sorunu Kaptan Pilota sdylemis ve hemen Autopilot
ve Autothrottle sistemlerini devreden ¢ikartmis, kanat Gzerine
yatmis olan ucadi dogrultmus ve gaz kollarini ayni hizaya



getirmis. Ucak UPSET duruma dismeden sorunu halletmisler.
Buna karsilik, bu olay ONEMLI OLAY RAPORU yaziimasini
gerektirecek bir olay iken, olayla ilgili Pilot Raporu dahi
yazmamislar.

Bu detaylar, olayl yasayan ikinci pilot ile konuyla yapilan
mulakatin sonucunda elde edilmistir. Mllakat, QAR verilerini
dogrulamaktadir. Burada ilging olan, B737 ucaginda gaz
kollarinin Autothrottle tarafindan fiziki olarak ileri, geri
itilerek kumanda edilmesidir. Dolayisiyla, iki pilotun da sol
gaz kolunun tamamen geriye cekilmis (9 derece) oldugunu,
buna karsilik sag gaz kolunun en basindan beri ileride (46
derecede) sabit kaldigini fark etmemeleri ilginctir. Bu durum,
ucadr A/P, A/T otomatik kumandaya getiren pilotlarin,
daha sonra, gaz kollarina dikkatli olarak hi¢c bakmadiklarinin
gostergesidir.

Ucaklardaki autothrottle sistemi, istenen stratin elde edilmesi
icin, sol ve sag motorlara verilen yakit miktarini, sol ve sag
gaz kollarini simetrik olarak hareket ettirerek ayarlar. B737
ucaginda yakit miktari ayarlamasi, gaz kollarinin A/T sistemi
tarafindan, fiziki olarak hareket ettirilmesi ile gerceklestirilir.
Devamini da getirelim. FDR kayitlarinda da tespit edildigi gibi,
pilotlar ucaktaki sol motor A/T sistemi mekanik sikismasini
zamaninda tespit edememislerdir. Bir sorun oldugunu ¢ok
sonra anlayip, A/P sistemini devreden cikarmis olsalar da
A/T problemini fark edememisler ve ucadin UPSET olarak
dismesi ile sonu¢lanan sireci engelleyememislerdir. Ucagin
A/T sistemi, sa§ gaz kolu kumanda sisteminin sikismasi
nedeni ile, tam gaz konumunda kalan sagd motor yizinden
hizi ayarlamak icin, sol motor devrini rélantiye yaklasan
degerlere diastrmastdr.

Burada bir soru soralim: Her iki motor devri arasinda bu
kadar fark varken (sol motor 35%, sag motor 92%) ucadin
sistemleri neden devreye girip A/T sistemini devre disi
birakmadi? Burada kader tekrar devreye giriyor. Ucadin
koruyucu sisteminin 1ojigi, A/T sisteminin yanlislikla devreden

cikmasinin 6niine gecmek icin, A/T yi devreden cikarmadan
once, Spoiler acisinin, belli bir stre, belli bir aclyl gecmesini sart
kosuyor. Maalesef, bu ucusta spoiler acisini hisseden sensorin
de arizali oldugu anlasiliyor. Dolayisi ile CTSM adi verilen (Motor
itki Farklihginda, A/T sistemini devreden cikaran) koruyucu
sistem, devreye giremiyor. isvicre peynirinin delikleri ayni
hizaya geliyor ve kaza oluyor.

Bu kaza, her biri ana baslik olmayi hak eden bazi 6nemli
konulari tekrar gozler 6niine seriyor:

Ucaklarin tekrarli arizalarinin farkina varilmasi ve
codzilmesi

Pilotlarin otomasyona asiri gliveni

Kaptan pilot ve ikinci pilotun kokpit icindeki
sorumluluklarinin belirlenmesi

Durumsal farkindalk

Onemli Olay Raporlama kultirindn yerlestirilmesi
UPSET Recovery Egitimi

Ucak Sistemlerinin nasil calistigiyla ilgili teknik bilgi
yetersizligi

Kaynak:- KNKT (Endonezya Ulastirma Emniyeti Kurumu) 21.01.01.04 sayili Nihai
Kaza Raporu
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UCAKLARDA KABLO ARIZALARI

Jeneratorlerden ‘E&E' veya ‘Avionic Compartment’ boliimlere kadar bir hayli
uzunlukta olan kablolar neden arizalanir? Ucaklardaki tic fazli kablolarin arizalari

nasil bulunur? Boeing ve Airbus ucaklarinda ‘main power cable’ arizalarina
verilen isimler neler? gibi sorular bu ayki yazimin konusunu olusturuyor.

Degerli okuyucularim,

Bu ayki yazimda sizler icin bir troubleshooting 6rnegini
paylasmak istiyorum. Ucaklardaki jeneratér (IDG / APU
generator) ana Uc¢ fazl kablolarin arizalarini nasil bulabiliriz?
Boeing ve Airbus, ucaklarinda ‘main power cable’ arizalarina ne
isim vermisler? Jeneratérlerden baslayip da ‘E&E’ veya ‘Avionic
Compartment’ dedigimiz bélimlere kadar bir hayli uzunlukta
olan kablolar neden arizalanir? Yazima bununla baslamak
istiyorum. Sonrasinda da bu arizalari ucaklarda nasil buluruz onu
yazacagim.
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Ucaklar fabrikadan ¢iktiktan sonra, airline’lar, MPD (Maintenance
Planing Documentation) olarak belli ucus saatlerine ve/veya
inis-kalkis sayilarina goére planh veya plansiz bakimlara alinir.
Daha cok planh bakimlarda, havacilik otoritelerinin, FAA, EASA
gibi Ureticilere ya da direkt Ureticilerin de karar alip, ucaklarda
uygulansin diye; SB (Service Bulletin) ya da ucus emniyetini
direkt ilgilendiren AD’ler (Airworthiness Directive) ucak kullanici
firmalarina génderilir. Yayinlanan bu bilgilere goére, ya Airline’nin
kendi Part-145 veya subcontract olarak anlasma yapilan Part-145
firmalari tarafindan, ucak bakim ve Uretim planlama boélumleri
de E/O (Engineering Order) dedigimiz ucak Uzerinde istenen
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ilave degisiklik neyse B1 ve/veya B2 C/S dedigimiz arkadaslar
tarafindan uygulanir.

Ucgaklarda kablolama ¢alismalar

iste bizim hikayemiz bundan sonra basliyor. E/O’larin bazilarinda,
ucaklarda yeni kablo cekilmesi, relay, kontaktér ve C/B (Circuit
Brekaer) ilave edilmesi gibi islemler gerektiriyor. Peki bu islemleri
hangi C/S arkadaslarimiz yapiyor? Evet! Cevabinizi duydum... B2
C/S arkadaslarimiz yapiyor. Genelde de yapilacak degisiklik veya
yeni takilacak olan bu sistemler icinde, direkt ucak Uretici firmasi
veya subcontract anlasma yaptigr firmalar bize malzemeleri
gbnderiyor.

E/O ve malzemeler elimize geldiginde ucak dretim ve bakim
planlama bélima de planli olan bakima bu islemin yapilmasi icin
NRC (None Return Card) dedigimiz belge-kart ile ucak Uzerinde
calisan arkadaslara goénderiyor. Burada bir parantez acmam
lazim; e§er E/O (AD) ise bu islemin yapilmasi gereken son tarihte
verilir, E/O da son tarihinden 6nce ucakta uygulanmasi gerekir.
Eger o tarihi gecirirsek, ucak ground yapilir, yani sefere verilmez.
‘Neden?’ diye sordugunuzu duyuyorum. ilk satirlarimda AD’nin
ucus gavenligini direkt ilgilendiren islemler oldugunu yazmistim.

' ' Elektriki baglantilar
uygun yapilmadiginda;
kablolarda, baglanti

elemanlarinda, relay veya
kontaktorlerde hasarlar

meydana gelmektedir.
Bu kablolarin jenerator
icin kullanilan kalin

kablolarinda arizalar ’ ’
meydana gelebilmektedir.

E/O ve malzemeleri aldik. Simdi sira malzemeleri ucaga takma,
sOkme ve degistirme islemlerinin yapilmasi gerekiyor.

B2 C/S ve/veya Q/M dedigimiz Part-145 kalite tarafinda
yetkilendirilmis arkadaslar bu islemleri yapabilecegi yetkiye
sahip oldugunu soyler. Bu yetkiyi alabilmek icin de Part-145
kalite bélumU de bazi egitimleri almamizi ister. Bunlardan biri de
EWIS egitimidir. EWIS egitiminin de, ucaga bir sekilde eli degen
her ayri bélim calisanlari icin zorunlu alinmasi gerekir. Hatta en
cok 2 yilda bir tazeleme egitimimin alinmasi gerekir. B2 C/S ve/
veya Q/M dedigimiz bu EWIS egitiminin grup 1-2 olan egitimi
almasi gerekir.
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Olasi kablo arizalar
Buraya kadar her sey kurallara gbre dogru oldu. Simdi filmimiz
basliyor. Ucaklarda uygulanan E/O’lardan sonra; Airbus icin
ESPM (Electrical Standart Manual), Boeing SWPM (Standart
Wiring Practices Manual) de yazan crimping, pin, sochet,
clamp, space, die, sheild splice, heatgun, insert-recract, base,
sleve, heated sleve, strapgun, ground (negatif DC volt), ground
(AC volt) bonding cable, tool’lar ve elektriki baglantilar uygun
yapiimadiginda; kablolarda, baglanti elemanlarinda, relay veya
kontaktorlerde hasarlar meydana gelmektedir. Bu kablolarin
jeneratér icin kullanilan kalin kablolarinda arizalar meydana
gelebilmektedir. Peki ne gibi problemler olabilir? Kablolar, acik
devre, kisa devre ve baska kablolarla kisa devrede olabilirler.
Bu arizalar nasil tespit edilir? Ucaklarda kullandigimiz, GCU
(Generator Control Unit) dedigimiz kontrol box’lar, ana U¢ fazli
kablolarda kullanilan CT (Current Tranformer) dedigimiz her
bir fazdan cekilen akimlar ve kendi aralarinda c¢ekilen akimlar,
box’larda daha evvelden software degerleri ile karsilastirilir.
Eger CT’lerden gelen akim degerleri, software degerlerinin
disinda ise (out of range) o zaman GCU koruma devresi
(protection) ile acik, kisa devre durumlarinda ucaklarda yangin
¢cikma ihtimali ylksek olabileceginden, kendine ait jeneratérin
elektrik Gretmesine izin vermez. Ucaklarda da bu arizalan
gordigimizde, GCU 6n ylazinde yanan lamba veya onboard
maintenance 6zelligi olan ucaklarda CFDS/CMS MCDU, MAT
Gzerinden gorebiliriz.
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Kisa devre yapan yeri ek
yapip tamir mi edecegiz
ya da kabloyu yenisi

ile mi degistirecegiz?
Bunun kararini bizler

degil, ilgili ucak imalatcisi
kitaplar (ESPM, SWPM) ’ ,
soyleyecektir.

Ugaklarda kablo arizalarini yakalamak

Peki bu korumalara isim verilmis midir? Boeing ugaklarinda
‘Feeder’ ve ‘Distribution Bus Fault’, Airbus ucaklarinda da
‘Differential’ ve ‘Bus Protection’ isimlerini gorebiliriz. Ucaklarda
kablo arizalarini yakalamak icin birkac yéntem kullaniriz. Tabi
ki ucak imalatci kitaplarindan biri olan FIM (Fault Isolation
Manual) Boeing’lerde, TSM (Trouble Shooting Manual) Airbus
icin kitaplarini takip etmeliyiz. Bize, baz task’lari uygulatarak
muhtemel arizalari (possible causes) yazacak, sonrasinda islem
adimlarina gore arizayi tespit ettirecek.



Buraya kadar ya bahsigecenkitaplarla veya onboard maintenance
6zelligi olan ucaklarda MCDU, MAT U(zerinde de bizlere asagi
yukari kitaplarda yazan bilgileri gdsterecek (possible causes).
Ornegin bize kisa devre (short circuit) oldugunu gdésterdi veya
kitaplari kullanip bir 6lci aleti ile (multimeter) dlcerek kablonun
kisa devre oldugunu gérdik. Bundan sonra kisa devrenin ucakta
nerede oldugunu bulmamiz gerekiyor. Main power cable’da
diger kontrol veya monitdér devrelerinde kullandigimiz baglanti
(connector, plug, terminal gibi) elemanlari olmaz. O zaman,
kisa devre yapan yeri tespit etmemiz bir hayli zahmetli olacak.
Egder kablo baglanti elemanlari olsaydi, onlari birer birer sokip,
oralardan 6l¢U aleti ile kontrol edip bulabilirdik.

Peki kablo baglanti elemanlari kullaniimadidina goére, EWIS
dokUmanlarinda yazan GVI (General Visiual Inspectional) ya
da Zonal GVI kontrol ederiz. Gerek Airbus’in Airnav dokimant
sistemindeki ‘dynamic wiring’, gerekse Boeing dokiman
sistemindeki ‘My Boeing fleet toolbox’ bizlere her ne kadar
yardimcl olsa da, ugak Uzerinde tecribeli arkadaslarin ¢alismasi
hem zaman hem de isin kaliteli yapilmasi icin énemlidir. Her ne
kadar digital veya hardcopy dokiUman sistemini iyi kullansak
da, el melekesi dedigimiz bu isleri yapabilecek kabiliyet, isin en
6nemli parcasidir.

Kisa devre yapan yeri bulduk, peki neden kisa devre olmustur?
Buylk bir olasilikla oralarda daha 6nceden, yapisal atdlyesi
calismis ve blend ya da delik deldikleri icin metal talaslari
kablolari zamanla hasarlanmis olabilir. Peki baska ne olabilir,
daha énceden bir E/O uygulanmis, kelepcenin yonu, kelepcenin
icindeki koruyucu lastigi ya da kelepce kiclUk ya da buydk
takilmis, zamanla vibrasyondan kablolar kisa devre yapmis
olabilir. Peki kisa devre yapan yeri ek yapip tamir mi edecegiz

Her ne kadar digital veya
hardcopy dokiiman
sistemini iyi kullansak da,
el melekesi dedigimiz bu

isleri yapabilecek kabiliyet, , ’
isin en onemli parcasidir.

ya da kabloyu yenisi ile mi degistirecegiz? Bunun kararini bizler
degil, ilgili ucak imalatcisi kitaplar (ESPM, SWPM) sdyleyecektir.

Bunlari genc¢ arkadaslarima neden yazma ihtiyaci duyuyorum.
Ozellikle EWIS 1-2 gruplarinda sinif ortamindan ziyade atdlyede
elektrik ile ilgili ekipmanlarin nasil kullanilacadini 6grenmemiz,
her bir kursiyerin bunlari bire bir pratik egitim olarak almis
olmasi, hatta el melekesi yeterli degilse, bir assessment yapilip
o arkadaslara EWIS 1-2 grup sertifikasi verilmemesi, nacizane
tavsiyem olur. Burada belki bana kizanlariniz olabilir. Bilindigi
gibi herkes her isi yapamaz, bu da bdyle algilanmali ve Part-
145 kalite sisteminde ve gerek egditimin syllabus’inda bunlara
yer vermek gerekir. Nasil ki glnlik hayatimizda, doktor, boyaci,
tamirci olsun bizler isin ehlini isteriz; bu da bdyle dastndlmelidir.

Bu ayki yazimin sonuna gelirken, beni okudugunuz icin hepinize
ayri ayri sevgi ve selamlarimi génderiyorum.

Once emniyet bilincinin farkindaligini tekrar vurgulayarak,
islerinizde basarilar diliyorum. Tesekk(r ederim.

http://www.youtube.com/c/selimkona
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DE-ICING ANTI-ICING
FRENLEME

Havalarin sogumasiyla birlikte hava araclarinin kalkis ve inis siireleri
' ! haliyle olumsuz yonde etkilenir. Bircok hava yolu yagislar nedeniyle baz
meydanlara olan ucuslarini iptal etmek durumunda kalirken, bazi ucuslar
ise gecikmeli olarak yapilir. Bu gecikmelere neden olan durumlardan biri
pilotunuzun talebine bagh olarak verilen de-icing ve anti-icing hizmetiyken, ’ ’
digeri pist temizleme sonrasi frenleme dl¢iimiiniin yapilmasidir.
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Undmuz teknolojisiyle ucgaklar her tarld hava

kosullarinda ucabilecek sekilde tasarlanmis olsalar

da, ucadin yapisi ve aerodinamigdi nedeniyle en

azindan kalkisi esnasinda buz ve kardan tamamen
temizlenmis olmasi gerekmektedir. Alcak bulutlarda soguk su
damlaciklari seffaf bir sekilde donabilir ya da -15 dereceden
distk 1silarda su damlaciklari donunca pUrtzlt bir yapi
olusturabilir. -40 derecenin altinda ise tim damlaciklar donar
ve bu buzlanma u¢adin kontrolini olumsuz yénde etkiler.
Buzlanma ucadin alcalma, tirmanma oranlarini etkileyip
istenmeyen, ani kacinma hareketlerinin yapilmasina sebep
olabilir. Belirli irtifalarda buzlanma oldugunu rapor eden
pilotlar bu durumun etkilerini, ucagin hizinin arttiriimasi,
kesintisiz alcalma ve tirmanma talimatlari talep etmesi ya da
ucaktaki kanat-motor buzlanma 06nleyici sistemlerini acarak
azaltabilir. Bazen de hava araclari buzlanma nedeniyle seviye
degisikligi talep ederler. Bu raporlar buzlanmanin etkili oldugu
irtifalardan gececek diger hava araclarina referans olur ve
hava trafik kontrolérlerine daha etkin bir hizmet vermeleri
konusunda farkindalik olusturur.

Ucagin yerde oldugu zamanlarda uygulanan islemler ise
farklidir. Kanat ve kuyruk ylzeylerinde toplanmis kar veya
buzlarin temizlenmesi veya ¢dzlImesi ugus emniyeti agisindan
6nem arz eder. Bircok kez denk gelmissinizdir ucaklar kis
aylarinda, buzlanma ihtimalinin ylUksek oldugu zamanlarda
kalkistan 6nce yikama islemini andiran bir operasyona tabi
tutulurlar. De-icing buzlanmayi temizleme, anti icing ise
buzlanmay! 6énleme olarak basitce tanimlanabilir. De-icing ile

Endiistride kullanilan
buzlanma onleyici
soliisyon sadece iki
bilesen icerir: Gilda
simnifi glikol ve su.
Konsantrasyona bagh
olarak soliisyon sivinin
donma noktasini hava
sicakliginin altina indirir,
bu da soguk havalarda
buz olusumuna karsi
koruma saglar.

ucaklarin gbévde ve kanatlar Gzerindeki karlarin ve buzlarin
temizlenmesi, anti icing ile temizleme isleminin kalici hale
getirilmesi saglanmaktadir. Anlasilacadi Gzere oncelik de-
icing isleminindir. Ugak ylzeyinde buz, don ve

kar toplanmasi ucagdin agirhidini arttirarak, ucagin havalanmasi
esnasindaki cekme kuvvetinde 6nemli bir rol oynar. Aksi
takdirde emniyetli bir ucus mumkin dedildir. Ucusa hazir
bir ucagin ylzeylerinde kesinlikle buz, kar, don ve sulu kar
bulunmamalidir. Testler sonucu ucak kanatlarinin én kisminin
orta kalinhkta bir zimpara kagidinin ptrtzliginde buz veya
kar ile kaph oldugu durumlarda kanatlarin kaldirma gtcinde
%30’luk bir kayip ile birlikte ucadin sirtinme dederinin
%40 oraninda arttigi gdzlemlenmistir. Dolayisiyla bu riskten
korunmak isteyen ucaklarin hemen hemen hepsi de-icing /
anti icing isleminden gecerler.
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Bir u¢agin motoru ¢alistirildiginda, titresimler motorun kaportasindaki
buzu kirabilir ve motorun kendi i¢ine ¢ekilmesine neden olabilir.

Buz motorun igine girerse sicak yiizeylerde birikebilir ve gegici gii¢
kayiplarina veya hasarlara neden olabilir.

Temel bileseni propilen glikol olan buzlanmayi énleyici ya da
buz ¢6z0cl sivilar, soguk alandan sicak alana dogru alcalis
yapan ucaklarin active frost yani ylzeylerinde buz ve don
olusabilecek sicakliklarda (sifir dereceye yaklasirken) énlem
olmasi icin (anti icing), ya da buzlanma gérllen ylzeyleri
temizlemek icin (de icing) uygulanir. Ucagin, de-icing alip
almayacagina belirlenmis kurallar ve sartlara gére sorumlu
kaptan pilot karar verir. Yolcularin islemin yapilacagina dair
bilgilendirilmeleri saglanir. De-icing/Anti-icing islemi 10 ile 20
dakika sdren bir islemdir. Eger incelemeleri sonucunda gerekli
gdrmezse kaptan pilotunuz kar yagan soguk bir giin de olsa
bu islemi talep etmeyebilir. Akiskanligi de-icing e gbre daha
ylksek olan anti-icing sivisi uygulandigi yizeylere tutunarak
kalkis oncesi ucagin taksi yaptigr stre boyunca Uzerinde
herhangi bir buzlanma olmasini ya da kar birikintisi olusmasini
engelledigi icin, bu islemlerin yapilmasindan sonra ucagin
kalkis icin fazla bekletilmemesi gerekmektedir.

Kullanilan sivilar Uluslararasi Standartlar Kurulusu

(ISO)  tarafindan belirlenen kurallar  ¢ercgevesinde
Uretilmektedir. Sivilar arasindaki temel farki ise viskozite
olusturmaktadir. Genel olarak bu sivilar Type |, Type I, Type llI
ve Type IV olarak cesitlendirilir. Type | sivilar yiksek oranda
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glikol icermekte olup su katkilidir. Bu nedenle uygulama
oncesi I1sitiimasi de-icingin etkinligini arttirmaktadir. Type |
sivilar, akiskandirlar ve uzun slire koruma saglayamazlar. Type
I, Il ve IV ise dietilen glikol, etilen glikol ve propilen glikol
karisimlarindan olusan antifriz 6zelligi olan donma noktalari
distk sivilardir. Bu sivilar ugagin Gzerine puskdrtildiginde
ucaklarin aerodinamigi Gzerinde olumsuz etki yaratabilecek



buzlanma ve donma gibi tehlikelere karsi adeta koruyucu bir
Ortl gdrevi yapiyor. Anti-icing isleminin etkili olmasi, ucagin
ylzeyinin tamamen temiz olmasina yani buzlanma, don ve
kardan temizleme islemi olan de-icing isleminin iyi yapilmis
olmasina baghdir.

Anti-icing ve de-icing isleminin etkili oldugu sure, holdover
time olarak adlandirilmaktadir. Bu sireler bir¢ok sivinin
degisik hava sicakliklarinda test edilmesiyle belirlenmis,
bu sivilarin islem sonrasi ucadi ne kadar sire koruma altina
alacagl konusunda bilgi edinilmistir. Sivilarin ucaklarin
ylzeyinde etkili olma slresini belirleyen bircok faktér vardir.
Bunlar; yadisin tard, hava sicakhgi, bagil nem, rizgar yoénd
ve siddeti, ucak ylzey sicakligi ve de-icing anti-icing icin
uygulanan sivi tiraddr. Ugagin tamamen temizlendigine dair
sorumluluk kaptan pilotta olup, kalkis icin éncelik haliyle bu
islem uygulanan hava araclarindadir. Bazi havalimanlarinda
de-icing ve anti-icing icin belirlenmis alanlar, taksi slresi
kisa olsun diye piste yakin olarak belirlenmisken, Amerika da
bazi limanlarda ucak park yerindeyken korlklerde bu hizmet
verilmektedir. Avrupa‘'da ise c¢evresel nedenler gerekce
gosterilerek koriklerde bu islemlerin  yapilmasina izin
verilmemektedir. De-icing uygulamasini yapan 6zel donanimli
araclarda genelde bir tanesi strlct ve digeri de-icer olmak
Gzere iki kisi gérev yapmaktadir. Ucagdin bayutkligine gore
bazen ayni anda dért arac¢ birden, islemi uygulayabilir.

Kisin kalkis yapan hava araglari icin bir dizi dnlemler alinmakla
birlikte, inise gelen ucaklar icin de frenleme olduk¢ca dnemlidir.
Bu nedenle her limanicinilgili otorite pist ylizey sartlari kontrol
programi gelistirmek ve uygulamak durumundadir. Yagdish
havalarda pist Gzerindeki su ve kar birikintileri ile buzlanma

durumlarinda, ucgak lastikleri ile pist ylzeyi arasindaki
srtinmede azalma meydana gelir. Pist ylzey sirtinme
seviyesinin 6lcim( zaman alacagindan inis icin gelen hava
araclarinin havada bir slre bekletiimesi gerekir. Pist kardan
temizlendikten sonra frenleme 6l¢cimd, Olcim araciyla pist
esiginden ve pist merkez hattinin sagindan baslanarak gidis
ddénids yapmak suretiyle tamamlanir. Frenleme pistin her Ucte
birlik bélimu icin ayri ayri yapilmakta, sonu¢ hava araclarina
pistin ilk, orta ve son bélUmU icgin iyi-orta-zayif dereceleri
kullanilarak bildirilir. Buna goére pilotun niyeti 6grenilir ve
operasyona devam edilip edilmeyecedine karar verilir. Pist
ylzey sartlarinda strtiinmeyi olumsuz etkileyen gelismeler
ICAO kurallari geregince notamlanir. Bazen inis yapan hava
aracl pilotundan pistin frenleme durumu hakkinda bilgi talep
edilebilir ve bu bilgi bir sonraki hava araclari icin dnemli
bir referans deger olur. Bu raporu hangi ucgak tipinin, ne
zaman verdigi de 6nemlidir. Pist frenleme durumu ATIS te
(Automatic Terminal Information Service) vyayinlanir ve
pilotlarin inis yapacaklari meydan hakkinda énceden bilgi
sahibi olmalari saglanir.

Anlasilacagdi Gzere kisin sert gectigi zamanlarda uygulanan
islemler, prosedurler bir hayli fazla. Meteoroloji hava
operasyonlari Gzerinde direkt bir etkiye sahip. Bu nedenle
hava muhalefetinin oldugu zamanlarda yolcu a¢isindan sadece
can sikicl bir gecikme olarak nitelendirilen bu durumlarin arka
planinda, hem hava trafik kontroldrleri hem ucus ekibi hem de
meydanda gorevli tim personeller icin ekstra sorumluluklar
oldugunu, bir dizi uygulamalarin eksiksiz uygulanmasi
gerektigini ve emniyet icin bu uygulamalarin blylik énem arz
ettigini her daim hatirlamakta fayda var.
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Hava trafik hizmeti, ucaklarin hem birbirlerinden hem de manialarla
ayrilmalarini emniyetli, diizenli ve hizl bir sekilde saglar. Giintimiizde hava

trafiginin son derece yogunlasmasinin bir sonucu olarak, ucaklar arasindaki
ayirmalar belirlenen degerlerin altina diisttigiinde ne olur? Ya ucaklar

arasinda hava trafik kontroloriiniin miidahale etme alaninin disina ¢ikacak
kadar bir yakinlasma olursa? Bu sorularin cevabi1 ACAS — TCAS'ta!

ircok insanin korkulu rtiyasidir, hava yoluyla seyahat

etmek. Ancak istatistikler en glivenli ulasim aracinin

da ucak oldugunu gdsteriyor. Ucaklarda her bir

sistemin yedegdinin yedegi bulunmakta, herhangi
bir kayip durumunda devreye girecek sistemlerle hatalar
tolere edilebilmektedir. Hava trafik kontrol hizmeti acisindan
da herhangi bir zafiyet séz konusu oldugunda gelisen
sistemler farkindaligi artirip hatalarin ortadan kaldirilmasini
saglamaktadir.

Hava trafik hizmetinin amaclari; ucaklarin hem birbirlerinden
hem de manialarla ayrilmalarini emniyetli, dizenli ve hizh
bir sekilde saglamaktir. Bildiginiz Gzere bir ucadin kalkis
meydanindan gidecedi meydana kadarki tim manevralari
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ATC’nin talimatlariyla midmkin olur. Peki hava trafik
kontrolérinin (ATC) verdigi eksik ya da yanlis bir talimat
ya da talimat uygulayicisi pilotun yanlis algilamasi sonucu
yasanabilecek bir zafiyet sonucu ayirmalar nasil gerceklesiyor?

Onlem Almak Gerekiyordu

TUm dlinyada hava trafigi blayUk bir hizla artmakta. Buna
paralel olarak hava trafik kontrol sistemleri de her gecen glin
modernlesmekte ve havadaki glvenligi artirmaya yardimci
olmaktadir. Gékyutzindeki binlerce ucadin birbirine problem
teskil etmeden bir yerden baska bir yere glvenli bir sekilde
gitmesi hem kontrolérlerin talimatlari ve yénlendirmeleriyle
hem de gelisen sistemlerin varligiyla mimkin olmaktadir.
1950’li yillarin baslarinda havadaki carpismalari dnlemek icin
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sistemler Uzerinde calisiilmaya baslanmistir. 1956’da Grand
Canyon (zerinde iki yolcu ucaginin carpismasl, havayolu
sirketleri ile havacilik otoritelerinin sistem (Gzerindeki
calismalarinin Amerika Birlesik Devletleri’'nde hizlanmasini
saglamistir. Yine 1978°de San Diego Uzerinde bir yolcu ucadi
ile kicuk bir ugcagin carpismasindan 3 yil sonra FAA Federal
Havacilik Kurulu (Federal Aviation Administration) tarafindan
Trafik ikaz ve Carpismayi Onleme Sistemi TCAS (Traffic Alert
and Collision Avoidance System) gelistirilmistir.

Son olarak 1986’da meydana gelen DC-9 tipi bir ucakla 6zel
bir ucagin carpismasi sonucunda, 1989’dan itibaren Amerikan
hava sahasinda bazi kategorideki Amerikan ve yabanci
ucaklarin TCAS cihazi tasimasi ve kullaniimasi zorunlu
hale getirilmistir. TCAS konusundaki bUtin bu calismalara
paralel olarak 1980’lerin basinda ICAO da, ACAS (Airborne
Collision Avoidance System) konusunda standartlar
gelistirmeye baslamistir. Halihazirda, TCAS II; ICAO ve ACAS
standartlarini karsilayabilen tek uygulamadir. Bu nedenle
“ACAS II” terimi standartlar ve yapiyi temsil ederken, “TCAS
11” terimi ise kullanilan cihaz uygulamasini temsil etmektedir.
Her iki terim de birbirlerinin yerine kullanilabilmektedir. Hava
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carpismalarini ya da carpisma durumlarini énlemede son
care olarak, havadaki gtvenligi artirmak icin dizayn edilmis
olan ACAS, herhangi bir c¢arpisma riski gérildiginde
pilotlara dikey olarak kacinmalari tavsiye ederek carpismayi
6nlemede kullanilr.

iki Onemli ikaz

TCAS cihazi 6zerk bir yapiya sahip olmakla birlikle, hava
aracindaki seyrisefer sistemlerinden ve hava trafik kontrol
hizmetlerinde kullanilan yer cihazlarindan badimsiz olarak
calisacak sekilde dizayn edilmistir. TCAS cihazi, hava aracindaki
antenler vasitasiyla civarindaki bittin ICAO standartlarindaki
transponder’lari sorgular. Gelen bilgiler temel alinarak sistem,
edim mesafesi (slant range), irtifa ve ugcus yonini hesaplar.
Bu hesaplamalar sonrasi ACAS iki cesit ikaz Uretmektedir.
ilki Trafik ikazi (TA-Traffic Advisories)’dir. TA, diger trafiklerle
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ilgili olarak pilotu ikaz eder ve potansiyel bir kacinma
tavsiyesine hazir olmasini saglar. ikinci sistem ise Kacinma
ikazi (RA-Resolution Advisories)’dir. RA, pilota dikey olarak
kacinmalar yapma talimati verir. Eger ilgili trafikte de
calisir durumda ACAS varsa, her iki hava araci da Mode S
datalink vasitasiyla koordineli kacinma yapar. Bu fonksiyon
pilotlarin kendilerine ACAS Il tarafindan iletilen kacinma
ikazlarina (RA) mimkin oldugunca uymalarinin énemini
ortaya cikarmaktadir.

Kontrolér tarafindan verilen yanlis talimatlar, conflict
trafigin gec fark edilmesi veya hic fark edilmemesi, irtifa
hatalari, Uniteler arasindaki koordinasyon hatalari veya
eksiklikleri IFR-VFR trafik badlantilari, oto pilot ve FMS
hatalari, ATC sistem kayiplari ve STCA (Short Term
Conflict Alert) sisteminin bulunmadigi hava sahalarinda,
bu eksikliklere karsi TCAS Il 6nemli faydalar saglamaktadir.
ACAS’In  kullanimi pilot ve kontrolérlerin, ucaklarin
emniyetli ucusu ile ilgili kendi sorumluluklarini degistirmez.
Pilot ACAS RA dogrultusunda bir manevra yaptigini rapor
ettiginde, gecerli ATC mulsaadesine tekrar doéndigini rapor
edinceye kadar, kontroldér ucagin manevrasini dedistirecek
herhangi bir girisimde bulunmaz. RA silresince kontroldrin,
manevradan etkilenen ucaklara, usullere uygun olarak trafik
bilgisi vermesi beklenir. Pilot, RA manevrasini tamamladigini
rapor ettikten sonra, kontrolériin islemin tamamlandigina dair
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teyit almasi gerekir ve ucaklar arasindaki ayirmalari saglama
sorumlulugu tekrar baslar. ACAS Il tarafindan yayinlanan
ikazlar, tehlike teskil edebilecek olan trafigin transponder
moduna baglidir. Transponder kapali durumdaysa ya da ICAO
standartlariyla uyumlu degilse, herhangi bir ikaz yayinlanmaz.
Gelisen teknoloji ve sistemlerin yardimiyla ayirmalar bu
sekilde herhangi bir problem olmadan saglanir ve hizmet
devam ettirilir.
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GENC UTED Ucak Teknisyenleri Dernedi’nin genclik platformudur. Havaciligin

cesitli calisma ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz
2018 tarihinde kurulusunu gerceklestirdigi GENC UTED, havaciliga genc bir
bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢cikmistir. GENC UTED hakkinda daha
fazla bilgi almak, etkinliklerinden haberdar olmak icin sosyal medya ve
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TUBITAK 4004 DOGA VE BiLiM OKULLARI PROGRAMI

' ' TUBITAK 4004 ‘Doga ve Bilim Okullar1 Programi’ kapsaminda desteklenen
‘Havaci Kizlar Girisimcilige Adim Atiyor’ projesi 10-13 Ekim 2022 tarihlerinde
Eskisehir Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi , ’
Havacilik Yonetimi Boliimii ev sahipliginde gerceklestirildi.

@S, Prof. Dr. Ferhan KUYUCAK SENGUR
Dog. Dr. Nazire Burcin HAMUTOGLU

Ars. Gor. Hilal Tugce LAPCIN

Eskisehir Teknik Universitesi

on yillarda 6nemi daha da artan girisimcilik, yeni is Girisimcilik egitiminde temel olarak; icsel motivasyonu ylksek,
alanlarinin olusturulmasinda ve istihdam sorunlarinin kendi kendine is yapabilme becerisine sahip, standart bilgilerle
¢6ziminde kilit faktorlerden biridir. Girisimcilik sinirli kalmayip kaliplarin disinda distnebilen, gi¢ durumlarla
ruhunun olusmasi ve basarili girisimcilerin ortaya basa cikabilen, sorumluluk almaya hazir ve 6zgln Grinler
ctkmasinda ise girisimcilik egitimi dnemli bir yer tutmaktadir. ortaya koyabilen bireyler yetistirmek amaclanmaktadir.
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Havacilik sektériinde ise sdrdurllebilir ve kalici baytime, bu
alanda ¢ok sayida kurulusun genis Olctide is birligine dayal
yeni ve etkili mekanizmalarin kullanilmasini gerektirmektedir.
Havacilik sektériinde kabin hizmetleri ya da yolcu hizmetleri
gibi alanlarda kadin sayisi ylUksek olmakla birlikte pilotluk,
teknisyenlik, yoneticilik gibi daha “erkek isi” olarak gorllen
mesleklerdeki kadin sayisi oldukca dustktar. Birlesmis
Milletler Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati-ICAO’ya gore
tim dinyadaki pilotlarin yalnizca %5,8’i kadindir. Aslinda
genel olarak havacilikta kadin sayisinda bir yUkselme egilimi
olmakla birlikte, bu artis oldukca sinirhdir. Havacihdin en
gelismis oldugu Ulkelerden biri olan ABD’de 1960’ta pilot ya
da teknisyenlerin %71’i kadin iken; 2010 yilinda bu say! ancak
pilotlarda %4,3’e ve teknisyenlerde %2,17’ye ylUkselebilmistir.
Yonetim seviyelerinde ise kadinlarin yikselmelerinde ‘cam
tavan sendromu’ etkili olmakta ve Ust dlizey kadin ydneticiye
¢ok daha az hatta nadiren rastlanmaktadir. Uluslararasi Hava
Tasimaciligr Birligi-IATA’nin verilerine gére kiresel havayolu
Ust dlzey yoneticilerinin (CEO) yalnizca %5’ten azi kadindir.

Girisimciligin dogustan gelen bir 6zellik oldugu ya da
sonradan  Odrenilebilecedi  konusu sOrekli tartismaya
acik olmakla birlikte; girisimciligin  “icgUdtsel” bir tarafi
oldugu ve ayni zamanda girisimciligin “6grenilen” bir olgu
oldugu da kabul gormektedir. Bireylere kiclk yaslardan
itibaren, toplumsal sorunlara ¢6zimsel yaklasimin, yaratici
distinmenin, bir is fikrine sahip olmanin 6énemi, bir is
fikrini nasil gelistirebilecekleri ve toplumsal bir gereksinimi
karsilayarak bunu nasil inovasyona doénUstlrebilecekleri
konusunda farkindalik kazandirilabilir.

TUBITAK 4004 Doga ve Bilim Okullari Programi kapsaminda
desteklenen, Proje ydrataculaguntd  Eskisehir  Teknik
Universitesi Havacilik Yénetimi Bdlumi Baskani ve ESTU

Bilim ve Teknolojide Kadin Arastirma ve Uygulama Birimi
Mudird Prof. Dr. Ferhan Kuyucak Sengir’in gerceklestirdigi
“Havaci Kizlar Girisimcilige Adim Atiyor” projesi bu amacla
yola ¢ikilan énemli bir adimdir. 10-13 Ekim 2022 tarihlerinde
Eskisehir Teknik Universitesi’nde gerceklestirilen ve Doc.Dr.
Nazire Burcin Hamutoglu ile Ars. Gor. Hilal Tugge Lapc¢in’in
arastirmaci olarak yer aldigi projenin yola ¢ikis noktasini kiz
o6grencilerin girisimcilik konusundaki potansiyellerinin ortaya
cikarilmasi olusturmaktadir. Ozellikle erken vyasta verilen
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girisimcilik egitimlerinin girisimci birey ve toplumlar agisindan
6nemi ortaya cikmaktadir. Klclk yaslarda bu becerilerin
gelistirilmesinin daha etkili sonuclar verdigi arastirmalarda
desteklendiginden hedef kitle olarak lise dlizeyinde 6grenim
gobren kiz dgrenciler tercih edilmistir.

Eskisehir Sabiha Gokcen Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi’'nde &6grenim goéren 30 kiz 6grenciye girisimcilik
egitimleri verilmistir. Ozellikle meslek lisesi 6grencilerinin
tercih edilmesinin nedeni ise, meslek lisesi 6grencilerinin
sikhkla  toplum  tarafindan  potansiyellerinin  altinda
degerlendirilebilmesi ve kendi benlik algilarinin da bu
sekilde yerlesebilme ihtimalidir. Havacilik lisesi ddrencileri
esasen sinavlarda ylUksek puanlar alarak mevcut okullarina
yerlesmelerine karsin lise mezunu olarak istihdam edilmeleri
nedeniyle mesleki acidan baska bir alternatifleri olmadigini
dUslnebilirler. Bunun ©6nlne gecebilmek ve Ogrencilere
alternatif sunabilmek oldukca kiymetli olmaktadir. isbirligi
icerisinde olunan okulda 69 kiz ve 389 erkek toplam 458
6grenci 6grenim goérmektedir. Okul, Ttrkiye’nin kendi alaninda
en yuksek puanla dgrenci alan egitim kurumudur ve Tirkiye
genelinde yapilan lise giris sinavi (LGS) sonuclarina gore
%10’luk dilime giren dgdrencilerle Egitim-6gretim faaliyetlerini
gerceklestirmektedir. 2008 yilinda Okul “TS. EN-ISO 9001”7
belgesi alan Turkiye’deki ilk E§itim kurumu olmustur. “Taninan
Okul Statts0” igin Sivil Havacilik Genel Madurligine yapilan
basvurusu sonucunda B1.1 (Ucak Goévde Motor-Gaz TribUnld
Motorlar) B2 (Ucak Elektronigi) kategorilerinde onayl bakim
egitimi kurulusu haline gelmistir. Dolayisiyla nitelikli egitim
veren kurumlardaki kiz 6grencilerin girisimcilik becerilerinin
desteklenmesi oldukc¢a kiymetlidir.

Planlanan geziler, uygulamali egitimler ve oyunlar ile
katihmcilarin yaparak-yasayarak ve ayni zamanda eglenerek
6grencilerin;

. Bilime ve girisimcilige iliskin merak duygusu gelistirmeleri,

*  Sosyal bilimler ile doga bilimlerinin arasindaki iliskileri
fark etmeleri,

*  Girisimcilik ekosistemine iliskin farkindalik gelistirmeleri,

52 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2022 / www.uteddergi.com

Bir is fikrini uygulamaya gecirme ve is plani hazirlama
konusunda vyaratici ¢6zim Uretmeyi saglamalari ve ayni
zamanda girisimcilik alaninda kendi yetkinliklerinin farkina
vararak uygulamaya yonelik olumlu tutum gelistirmeleri
amaclanmistir. Bu amaclar dogrultusunda proje kapsaminda
o6grencilerin girisimcilik egilimlerinin artirilmasi hedeflenmistir.

» o«

Egitimler arasinda “Buzlari Kirma ve Kaynasma”, “Girisimcilik
ve Inovasyon”, “isimi nasil kurdum?”, “Girisimci bilim”,
“Tarkiye’de ve Dunyada girisimcilik ornekleri”, “Oyunlarla

girisimcilik atolyesi I-11”, “Finansal okuryazarlk ve girisim
finans!”, “Fikrim var”, “is Modelim”, “is planimi hazirliyorum”,
“Dijital  girisimciligi  6greniyorum”, “Sosyal girisimciligi

ogreniyorum”, “Uc¢ boyutlu karakter tasarimi”, Yesil diinya
dustince ve film atdlyesi” ve “is planimi sunuyorum” etkinlikleri
bulunmaktadir.

Egitim sonrasinda kiz 6grencilerin girisimcilik ve liderlik
alaninda kendi yetkinliklerinin farkina vararak uygulamaya
yonelik olumlu tutum gelistirme amaclarinin gerceklestirildigi
goralmastar.

Bununla birlikte 6grencilerin yalnizca girisimcilik agisindan
degil; liderlik, kariyer, iletisim, yaratici ve elestirel disiinme
ve sosyal anlamda da kendi yetenek ve potansiyellerini fark
etmelerinin saglanacagi ile vizyonlarinin gelismesine firsat
verildigi distntlmektedir.



Proje siresince katilimcilarin kendilerine rol model olacak
egitmenler, Universitelerden akademisyenler ile tanismalari
ve birlikte egitsel vakit gecirmelerinin vizyonlarina, sosyal ve
iletisim becerilerine katki sagladigi distnldimektedir. Projede
alti farkli kurumdan 13 akademisyen/6gretmen yer almistir.

Proje katilimcilarina Pegasus Havayollari ve MNG Havayollari
sponsorlugunda sertifika téreni diizenlenmistir.

Girisimcilik, kadinin ekonomik statlstnin glc¢lendiriimesi
ve kadin-erkek firsat esitligine ulasma ag¢isindan da
temel araglardan biridir. Girisimciler, yeni isler yaratarak,
inovasyonu tesvik ederek ve rekabeti artirarak Ulkelerin
ekonomik ve sosyal blUyUmelerini etkilerler. Diger yandan,
havacilik, yatirrm gereksiniminin yiksekligi distntldiginde
kadinlarin genellikle daha baskin oldugu mikro girisimcilik
faaliyetlerine olanak sadlayan bir sektdér degdildir. Bu
nedenle kadinlarin ayni zamanda finansal okuryazarliklarinin
artirilmasi ve fon kaynaklara ulasim alternatifleri konusunda
da bilgilendiriimeleri, endUstri yapisini taniyarak girisimcilik
firsatlarinin  farkina varabilmeleri 6nem arz etmektedir.
Cogunlukla girisimcilik egitimlerindeki katilimcilarin daha
blylk bir bdlimana erkeklerin olusturdugu goérilmektedir.
Bu nedenle uygulamali etkinliklerle kiz ¢cocuklarinin bilime ve
girisimcilige iliskin merak duygusu kazanmalari, ayni zamanda
mesleki ve teknik becerilerle donanmalarinin yani sira 21.
Yuzyilin gerektirdigi liderlik, girisimcilik, takim calismasi,
iletisim gibi becerilerini gelistirerek sosyal bilimler ile doga
bilimlerinin arasindaki iliskileri fark etmeleri ve girisimcilik
alaninda kendi yetkinliklerinin farkina vararak olumlu tutum
gelistirmeleri olduk¢ca 6nemlidir. Bu etkinliklerin daha cok
kesime ulastirilarak 6grencilerin bilime ve girisimcilige iliskin
merak duygusu kazanmalari desteklenmelidir.
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. Atlas Sinemasi'nin bulundugu bina, essiz bir mtizeye ev sahipligi yapiyor. Yesilcam filmlerinin
= hostalji dolu sahnelerini bizlerle paylasan, bircok hatirayla dolu Atlas Sinemasi, yepyeni bir miizeyi
kiiltiir ve sanat hayatina katiyor. Atlas Pasaji, 1932 yilinda bir onarim gecirerek eglence ve sanat
merkezine dontistiirtildii, bundan 16 yil sonra, 1.860 kisilik kapasitesiyle Beyoglu'nun en biiyiik
sinemalarindan biri olan Atlas Sinemasi acildi. Cesitli siireclerden sonra 1992 yilinda Kiiltiir ve
Turizm Bakanligina devredilen yapi, 2019 yilinda kapsaml bir restorasyona girdi.
Restorasyon sirasinda dogan sinema miizesi fikri, her yoniiyle istanbul'un kiiltiir ve sanat hayatina
151k tutacak onemli bir merkezin dogmasini saglad.
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inemanin da bir mizesi oldugunu biliyor musunuz?
Evet istanbul’da Beyoglu'nda Atlas Sinemas’’nin
oldugu pasajda bir Sinema Tarihi Mizesi bulunuyor.
iste bu ay bu muhtesem mizedeyim.

Pazartesi glnleri disinda her giin 11.00 ila 19.00 saatleri arasi
acik olan muze gercekten cok etkileyici. Burada Tark Sinema
Tarihi’ne iliskin bilgiler yer aliyor. Mlzenin dijital arsivine
baktigimizda gdériayoruz ki, 8 bin 406 film, 31 bin 106 oyuncu,
yOnetmen, yapimci senarist bulunuyor.

Muzede sizi etkileyecek o kadar cok sey bulunuyor Ki,
Ornegin, Atatirk’dn 10. Yil Nutku ’nu okurken cekildigi
kamera, Lumiere Kardeslerin 1890 tarihli sinematografi, Tlrk
Sinemasr’nin UnlQ artistlerinin filmlerde giydigi kostimler vb.
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Oncelikle mizenin bulundugu Atlas Sinemas’’nin da icinde
yer aldidi binaya dedinmek istiyorum. Burasi 19. YY’a ait tarihi
bir bina. istiklal Caddesi Uzerinde yer aliyor. Agop Kdéceyan
isimli, Sultan Abdulaziz’in arkadasi olan ve ayni zamanda
sarayin sarrafidini da yapan Kdc¢eyan’a ait bir bina burasi.
Aslinda bir konak olarak insa edilmis. 1870 yilindaki blytk
istanbul yangini sonrasi restore edilerek &nceleri ev olarak
kullaniimis. 1948 yilinda ise Atlas sinemasi olarak hizmet
vermeye baslamistir. Atlas Sinemasi istanbul’'un en buylk
ve en eski sinema salonu olarak kayitlara girmistir. Onceleri
1860 kisilik kapasitesi ve 35 locasi bulunan bir sinema idi.

1985 yilinda sinema salonu hazineye devredilmistir. Yillarca
varhgini Tarker inanoglu ve irfan Atasoy isletmeciliginde
sUrdUrmastar.



Mize olmadan 6énce son hali 500 kisilik ,130 kisilik ve 80
kisilik 3 ayri sinema salonu seklinde idi.

2019 da kapanan Atlas Sinemasi 26 Subat 2021 de yeniden
acildu.

istanbul Sinema Miizesi 3 béliimden olusuyor.
1.  Sinema Tarihi Mizesi

2. interaktif Dijital Miize

3. Atlas Sinemasi

1-Sinema Tarihi Muzesi, Yesilcam’a ayrilmis.20’den fazla
yonetmenin uluslararasi yarismalarda aldigi film o&dalleri
burada sergilenmekte. Bazi el yazmasi senaryolar da bu
kisimda bulunuyor. (Ornegin Atif Yilmaz’in)

Atatirk’an 10.yil Nutkunun cekildigi kamera da burada
sergileniyor.

2-interaktif Dijital mizede, Turk Sinemasinin bazi filmleri
‘Dijital Masa’ uygulamasi ile gelecek kusaklarin bilgisine
sunuluyor. Ayrica yine burada, énemli film sahnelerinin
tabletlerle oynatildigr ‘Aritilmis  Gerceklik® bolimi de
yer aliyor. Bu kisimda yer alan ve cok ilgi ceken bir diger
bolim de ‘Yesilcam Telefonda’ boélimi. Burada nostaljik
telefon ahizeleri ile Tlrk sinemasinin en edlenceli sahneleri
dinlenebiliyor. “Yesil perde sistemi’de yine bu bélimde yer
alan bir baska uygulama, Burada da Turk Sinemasinin bircok
filminin icine i1sinlanabiliyorsunuz.

3-Atlas Sinemasi,3.b6IimU olusturuyor. Burasinin sinema
olmadan o6nce eskiden bir At Cambazhanesi oldugunu
égreniyoruz.

Muzenin en Ust katli da muazzam bir sinema katlphanesine
ayrilmis durumda.

Ayrica mlzede Adile Nasit’in, Gulyabani’nin, Kemal Sunal’in
balmumu heykelleri sergileniyor. Ben de bu heykellerle
fotograf cektirmeden duramadim.

Muzeye giris 30 TL, 6Jretmen, emekli ve 65 yas Ustl ise 15 TL.

Sinemay! seviyor, sinema tarihine ilgi duyuyorsaniz sinema
muzesi sizler icin adeta bir cennet. Ben iceri girmek icgin
bayag bir sira bekledim. Ozellikle genclerin miizeye ilgisinin
¢cok fazla oldugunu gérdim. Siz de gidin goérln, inanin buray!
cok begeneceksiniz.
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AMERIKANIN GIZEMLI YUZLERI...

AMISHLER

Teknolojiden uzak bir yasam diistiniin. Elektrik yok;
: dolayisiyla televizyon, radyo, bilgisayar, cep telefonu,
# = R internet yok. Yani facebook, twitter, instagram
. da yok... Boyle bir yasam miimkiin mii sizce?
Amerika'da yasayan Amish'ler icin miimkiin.
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KADINLAR

Desensiz diiz bir kumastan yapilmis, uzun kollu, kapali ve diz altinda uzun bir tek tip elbise giyerler. Saglarini kesmezler ve inanglari geregi topuz
yaptiklari sa¢larini boneye benzer ¢ogunlukla beyaz ve siyah kukuleta ile kapatirlar. Bekar Amish kadinlari siyah, evli olan kadinlar ise beyaz sapka

takarlar. Amish kadinlari, miicevher takmazlar.

ERKEKLER

Erkekler, lic diigmeli gémlek ve askili kemeri olan bol bir pantolondan ibaret koyu renkli tek tip takim elbise giyerler. Biyik birakmazlar. Evienen
erkekler, sakal birakmaya baslar. Cogu zaman siyah fétr sapka veya hasir bir sapka takarlar.

| N |
¢ digmeli gdbmlek ve askili kemeri olan bol bir

pantolon, koyu renkli tek tip kiyafetli biyiksiz ama

upuzun sakallari olan erkekler; saclari boneye

benzer beyaz ve siyah kukuleta ile kapatiimis,
kapall ve uzun, diz renkli kumastan yapilmis tek tip elbise
giymis kadinlar. Bu tarif size birilerini hatirlatti mi? Zamanin
1800’lerde durdugu bir yasam tarzini mi hatirlatti size?
Yaninizdan muhafazakar bir aile geciyorVahsi Bati’dasiniz
ama ‘kovboy’ filmlerinin aksiyonlari yok. Dénemin ulastirma
araclarl olarak atlar ve demir tekerlekli ath arabalar
kullaniliyor. Halen bir seyler ¢agristirmadi mi? Cok eskiler
bilir... TUrkiye’de televizyonculugun ilk yillari. ‘Kiclk Ev
- Little House on the Prairie’ adl bir dizi, herkesi ekranin
basina Kkilitliyor... ‘Amish People’ olarak adlandirilan bir
toplulugun yasamindan yola c¢ikan bir hikayesi var. O dizi
biteli cok uzun yillar oldu.. Ama o yasam tarzi halen striyor.

ABD’nin her yerindeler

Neredeyse ABD’nin her vyerinde, yaklasik 28 eyalette
rastlayabilirsiniz onlara. Pensilvanya’da, Texas’ta, Ohio’da,
Indiana’da, Kentucky’de veya New York’ta 5. Cadde’de.
Sayilari 300 bin civarinda. Ustelik sadece ABD’de de degil,
Kanada’da bir miktar varlar. Ozellikle Ontario bdélgesinde
geleneksel bir yasam sdrtyorlar. 20 yilda bir iki kat artan
nifuslart dikkate alindiginda, 2050 vyilina kadar Amish
popUlasyonunun 1 milyonu bulabilecedi dahi sdyleniyor.

Kimdir bunlar? Ne is yaparlar? Neden 100’lerce yil énceki
yasam tarzinda israrlilar? Nasil becerebiliyorlar bilemiyoruz
ama, kesinlikle televizyonsuz, bilgisayarsiz, cep telefonu
olmadan elektriksiz bir yasam sirldyorlar ve geleneklerine
cok ¢cok bagllar.

L

Teknolojiye gerektigi kadar uzak

Buglnidn modern dinyasinin kaliplarinin disinda, tek tip
giysilerle siradan bir yasam slrmeleri hayret verici. Tabi kendi
ev yasamlarinda her ne kadar teknolojiden uzak dursalar da,
disarida is hayatini kolaylastiran teknolojiyi de tamamen
dislamis degiller. Merakinizi giderelim. Tren gibi toplu tasima
araclari da kullaniyorlar, kendilerine has bir arac¢ olan scooter
bisiklet de. Ve yine sokaklarda bulunan telefon kullUbeleri ile
de iletisimlerini ankesorll telefonlarla yapabiliyorlar yani.
Veya kendi topluluklarindan olmayan birinin arabasina binip,
marketten alisveris yapabiliyorlar. Yani anlayacagdiniz sadece
at ve ath araba dedil kullandiklari araclar. Ama ellerinden
geldigince -petroli oldukca seven bircok Amerikal’nin
aksine- petrol tlrevlerinden uzak duruyorlar.
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1800’lerin A

geleneksel yasam

tarzinda yasamaya

goniilden baglilar.

Avrupa’dan ABD’ye uzanan yolculuk

Aslinda bdtdn bu tercihlerinin arkasinda inanclarinin oldugunu
sOylemek ¢ok da yanhs olmaz. Bunun tarihsel dayanadi ise
yine 16. ylzyila kadar gidiyor. Amish’lerin isim babasi, Radikal
Hiristiyan bir grup olan ‘Anabaptistler’in liderlerinden Jakob
Ammann’dan geliyor. YUzyillar énce goérdikleri baski ve zulim
karsisinda Almanya’dan, isvicre’den ve Avusturya’dan Amerika
kitasina go¢ etmis bir topluluk. Her konuda olmasa da bircok
konuda kati bir yasam tarzlarinin oldugu sdéylenebilir. Bu,
once giyim kusamlarina yansiyor. Her seyden 6nce kadinlar
da erkekler de tek tip kiyafetler giyiyor. Kadinlar dini inanclari
geredi bone takarken, erkekler de sapka giyiyor.

Vaftiz olmadan asla

Mesela vaftiz olmadan evlenmiyorlar. Kendi topluluklarinin
disindan birine asik olmuyorlar mi bilemiyoruz ama, mutlaka
kendi topluluklari arasindan bir evlilik yapiyorlar. Bu davranis
sekilleri itibariyle, biraz Musevilik inanciyla érttsen taraflarinin
da oldugu soylenebilir. Kimileri Amish’lerin Musevi olabilecegdini
iddia etse de, onlar Hiristiyan bir topluluk olarak yasamlarini
strdUrayorlar.

Genis aile tarzi onlar i¢in vazgecilmez. Ayni zamanda ¢ocuklar,
Amishler’in inanci geredi kutsal oldugu icin, her bir Amish
ailesinin ortalama yedi cocugu bulunuyor. Belki de ntfuslarinin
hizla cogalmasinda bunun etkisi de cok fazla. ilginc olan bir
gelenek de her hafta kilise yerine bir evde toplanip ibadet
etmeleri.

Gosteris yok, sadelik 6n planda

Aslinda bitin bu yasam tarzlarinin arkasindaki inanis, Tanrr’'ya,
aileye ve topluluklarina karsi gdsteristen uzak, basit ve sade
bir yasam. Dlnya kaynaklarinin savurgan bir sekilde tuketildigi,
sasall yasamlarin hikim sUrdigt kapitalizmin yurdunda
boyle bir yasam tarzini strdUrlyor olmalari ciddi bir irade
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meselesi. Dinya nimetlerine, tipki Kizilderililer'in doda ve insan
felsefesine benzer bir yaklasim gdésteriyor olmalari, tiketim
¢llginhginin oldugu giinimizde saygl duyulmasi gereken bir
meziyet.

Peki Amish insanlarinin kurallara riayeti ¢cok mu &énemli?
Evet. Topluluk disina itilmemek icin 500 yildir getirdikleri
bu geleneklere azami dikkat gosteriyorlar. Kendilerinden
olmayanlara karsi hosgorulli bir yaklasimlari var elbet, ama
kendilerine de saygl duyulmasini ve topluluk olarak kabul
edilmelerini bekliyorlar dogdal olarak.

En az ‘bizler kadar’ ataerkil

Amish’lerin gunlik yasam icinde, bizlerin hic de yabanci
olmadigi bir takim yaklasimlari da var. Diinyadaki bircok ataerkil
toplulukta oldugu gibi Amish toplulugunun da ginlik yasamda
belli gdérevleri var. Kadin ve erkeklerin yaptiklari isler ayriliyor.
Erkekler, disarinin agdir isleriyle ilgilenirken, kadinlar ise tipik
ev isleri, yani yemek yapma, temizlik, dikis, cocuk bakimi gibi
roller aliyor. Yine burada da kadin ikinci planda tabii ki. Ve tipik
bir ataerkil aile dizeni anlayacaginiz. Kadinin erkegine itaat
ettigi, erkegin kararlarda belirleyici oldugu bir model. Nasll
tanidik geldi mi size de? :)

Gergek organik yasam

Amishler'in ekonomik doéngisl icinde marangozluk da var,
ciftlik yasami da geleneksel olarak sUrldyor. Ama ¢ogunlukla
blyuk ciftliklerde, ekip bicme isiyle ugrasiyorlar. Kendi
besledikleri hayvanlardan elde ettikleri et, sat, yumurta;
yine kendi bahcelerinde kimyasal ilaclar olmadan, makineler
olmadan, sadece geleneksel yontemlerle yaptiklari tarim ile
elde ettikleri meyve ve sebzeleri tiketip, ihtiyaclarinin fazlasini
kendi marketlerinde veya yerel pazarlarda satiyorlar. Tam
da buginin dinyasinda hormonlu ve GDQO’lu yiyeceklerden
biktigimiz bir ddnemde, cok da imrenilecek bir durum degil mi?



Amishler’i merak turizmi

Yine son dénemlerde Amerikan kapitalizminden etkilenmis
olacaklar ki, Amishliler’i merak edenler icin olusan yeni bir
turizm cesidinin de bizzat aktorligunt yapiyorlar. Amish
yasamini merak edenleri, kendi at arabalariyla gezdiriyorlar.
Hatta bunu yaparken, gerekirse -is icin olmasi kaydiyla- cep
telefonu da kullanabiliyorlar. Amish toplulugunun en belirgin
6zelliklerinden birisi de, dis diinyayla olan mUnasebetleri. Dis
dinyaya kapall bir yasam strtyorlar ama tamamen kapall
degiller. Sicakkanli, eglenmeyi bilen ve mutlu olmayi bilen
bir topluluk. Onlarin evine konuk olabilirsiniz, onlarla sohbet
edebilirsiniz. ‘Rumspringa’ denilen bir gelenek ile kendi
cocuklarina basta modern diinyayi gosterip, topluluga katilip
katilmayacaklari tercihi yapma sansi dahi veriyorlar. Ancak
modern yasami tercih edenlerin Amish toplumu icinde yer
bulmalari cok da mimkin olmuyor. Bu da topluluktan ¢ikan
bireylerin ailelerini ve arkadaslarini gérme sansinin iyice
azalacagi anlamina geliyor.

Fazla egitim ‘g6z ¢ikariyor’

Amishler cocuklarini kendi okullarina génderiyorlar ve okul
egitimleri onlar icin sadece 13-14 yaslarina kadar strtyor.
Mesleki egitimler ise usta cirak iliskisi icinde &greniliyor.
Bunun da arkasinda, dinyevi arzulara, maddiyata baglanma
riskini bertaraf etmek var. Yani ne kadar az bilgi olursa, o
kadar topluluklarini ve geleneklerini koruyabileceklerine olan
bir inan¢. Amishler’in konustuklari dile gelince. Okullarinda
dgrendikleri dil dogal olarak ingilizce. Kilisede ibadet ederken
Almanca’y! kullanan Amish toplulugu, kendi ana dilleri olarak
‘Pennsylvania Danca’si denen bir dili kullaniyorlar.

Kavga yok giiriiltii yok

Yasamlarinda elektrik yok. Bizim romantik aksamlar icin
kullandigimiz mum veya gaz lambasi, onlarin gecelerinin
dogal bir aydinlatma Urln0. Televizyon, radyo, bilgisayar,
cep telefonu gibi kitle iletisim araclarinin kullanimina karsi
olduklari icin, dolayisiyla diinyada olup bitenle ¢cok da fazla
ilgili olduklarini sdyleyemeyiz. Anlayacaginiz kendi hallerinde,
kavgadan giriltiden uzak, dayanisma icerisinde bir yasam
strmeyi kafi gérayorlar. Aslinda bu tir bir yasam tarzi, bugin
dinyanin bircok késesinde birbirini girtlaklayan toplumlar icin
¢ok da iyi bir model olurdu, degil mi?

‘Herkese Miisliiman’ topluluk

Amish toplulugunun 6ne cikan bir 6zelligi, tabiri caizse
‘kendilerine Mulsliman’ olmamalari. Bazi yasam sekilleri
bize uzak olabilir, ancak toplumsal hayatta imece usull bir
yasam strmeleri, komsulari acken tok yasamamalari érnek
alinmasi gereken bir davranis. Amish toplulugu, kolektivist
bir yasam tarzinin iyi bir érnegdi. Eve ihtiyaci olan komsulari
icin hep birlikte bir insa slUrecine girmeleri siklikla goértlen
bir yaklasim. Sanirim, bu tlr bir yasam sekli, yan dairemizde
kalan komsumuzdan bir fincan tuz-seker istedigimiz ganleri
hatirlatmasi ve unuttugumuz bir takim degerleri yeniden
animsatmasi yonuyle ders verir nitelikte.

Teknolojik dayatmalardan uzak
Dogayla, toprakla, havaylauyumicinde olmaya 6zen gdsteriyor
Amish insanlari. Hayvanlarla veya bitkilerle hasir nesir bir

o i, ad x B

Bir zamanlar Tiirkiye’de “Kiigiik ev’ adiyla oynayan
‘Little House on the Prairie’ adli dizi bir Amish esinlemesidir.

yasami, tanrinin onlar icin sundugu bir armagan olarak
goriyorlar. 1800’lerin geleneksel yasam tarzinda yasamaya
goénilden baglilar. Ustelik modern dinyanin sunduklarini
gorerek, yani bile isteye tercih ettikleri geleneksel bir yasam.

Anlayacagdiniz glinimuizin tim teknolojik dayatmalarini
reddedebilecek kadar kendilerini ve nefislerini disipline
etmis bir topluluk. Yoksulluk ile zenginlik arasinda inanilmaz
bir ucurumun oldudu bir dinyada bdyle bir tavir ayakta
alkislanir. Darisi tim insanhdin basina...

Amishler’in olmazsa olmazlari;

v incil’e gére yasarlar

v Dini térenleri evlerde yaparlar
v Genis aile yasami sUrerler

v Ciftcilik yaparlar

v Devlet hizmetinde calismazlar
v Oy kullanmazlar

v Askerlik yapmazlar

v Kendi okullarina giderler

v Yardimlasma ve dayanisma icinde yasarlar
v Cenazede beyaz kiyafet giyerler

v Cemaat disi evlik yapmazlar

v Gelinler evlenince sade mavi gelinlik giyer
v Damatlar koyu renk takim giyer

v/ Muzik aleti kullanmazlar

v Oyuncak bebeklerinin yizleri yoktur

v Elektrik kullanmazlar

v Aydinlatma icin mum veya gaz lambasi

v Isinmak icin gaz kullanirlar

v/ At arabasi kullanirlar

v Kadinlar saclarini kesmez

v Erkekler biyik birakmaz

v/ Evlenen erkekler sakal birakir
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| Bu cok 0zel aksam
yemegi hakkinda
bilinmesi gereken
bircok sey var.
Tezgahtan sofraya, balik
almanin incelikleri...

7' J-Baligimiz1 aldiginiz giivenilir bir balik¢i bulmali
ve'baliginizi siirekli ondan satin almalisiniz. Bu,
siirekli miisteri konumuna geleceginizden, size

uzun vadede bir¢ok avantaj saglayacaktir.

ARALIK 2022 / www.uteddergi.com

aliksezonuagildi.Saticilarinaksamlaribalikpazarindan

ylkselen sesleri, yorgun argin evine dénen ve aklinda

“Aksama ne pisirsem?” sorusu olanlar icin muhtesem

alternatifler sunuyor. Uc tarafi denizlerle cevrili
Ulkemizin zengin mutfak kaltiriinde baligin ayri ve ¢cok énemli
bir yeri var. Sadlik acisindan da tercih nedeni olan baligin bircok
cesidini Glkemizin denizlerinde bulmak mimkdn... Balik yemek
sart fakat satilan her baligi alip yemeli miyiz? Balik alirken
dikkat edilmesi gereken noktalari.biliyor muyuz? Aldigimiz
baligi nasil pisirmeliyiz? Iste balik alirken aklinizda bulunmasi
gerekenler..

Diyelim ki, asagida belirttigimiz noktalara 6zen gostererek
baliginizi  aldiniz, eder balikciya ayiklatmadiysaniz bu
Onerilerimizi de dikkate almaniz gerekecek. Baliginizi
temizlerken yahut filetosunu c¢ikarirken kesinlikle kér bigcak
kullanmayin. Pullari herkesin yaptidi gibi bicagin tersiyle degil
de kasikla temizlerseniz, etrafa sacilmasini dnlemis olursunuz.

Baliginizi kendi balikginizdan alamadiginizda
baligin goziiniin parlakhigini ve disa kavisli
oldugunu kontrol edin. Baligin géziiniiziin
oniinde ayiklanmasini talep edin, ayiklanmis
balik verirlerse kesinlikle kabul etmeyin.




Bayat baliga dikkat

Bez, kagit ya da pecete lzerinde temizlerseniz baligin suyu
cekilmis olur. Ote yandan aldiginiz baligin zehirli dikenleri
varsa, bunu balik¢lya temizletmeniz daha uygun olacaktir. Eger
baliginizin bayat oldugundan kuskulaniyorsaniz, ¢ekinmeden
degistirilmesini talep edin ¢lnk( bayat balik yemek saglik
acisindan sakinca teskil ediyor.

Temizledikten sonra pisirmek icin de birkac ipucu verelim:
Pisirirken icine limon ilave etmeyin. Cok kizgin yadda
kizartirken, yagin etrafa sicramamasi icin tavanin icine kictk
ekmek parcalari atin. Tavada pisirirken de
baliklarin arasinda mesafe kalmasina dikkat

sezonun acildigr buglnlerde cinekopun izgarasini 6zellikle
tavsiye ediyoruz.

Ayrica, gorintisti goze pek hos gelmese de, icinde
bulundurdugu yogun fosforla cocuk gelisimine faydali olan
zargana baliginin da 1zgarasi tercih edilebilir.

Eger baligi balik¢idan almayip tutanlardansaniz,

0 zaman size rast gele!

<
edin. Mevsiminde olmayan ya da yagsiz balik

1zgaraya yapisir. Balik i1zgarasiyla baska et
pisirmeyin ve 1zgaray! yikayip, kazimayin.
Hafifce tel fircayla fircalamaniz yeterli
olacaktir.

Mevsime gore balik yemekleri

Son olarak birkac ballk 6nerimiz de olacak.
Ozellikle kis mevsiminde hamsi, istavrit ve
mezgit bir hayli populer.. Hamsiyi tavada
yapabilecegdiniz gibi, 1zgarasini ve bugulamasini
tercih edebilirsiniz. Bilindigi gibi hamsinin daha
pek cok pisirme sekli bulunuyor. istavriti de
tavada pisirerek, yesillikler esliginde yiyebilirsiniz.
Ve mezgitin de tavasini, bugulamasini ya da
kavurmasini yapip, mevsim yesillikleri ve soganla
birlikte afiyetle yiyebilirsiniz. Bunlara ek olarak,

e

Taze balik kokmaz, agir bir
kokusu olmamasina dikkat edin.
Kesinlikle mat, donuk gozlii ya
da gozleri iceri dogru kavisli
olan balik almaktan kaginin.

f@ﬂn Ba//,é/al‘/

- Y skurmrit
- |iifer

- Palamit
- Tor"'é

g Q,‘ng,éop
- )4&/)75"

3 I'\sia\/r/‘f
3&/762

.Za;—

Solungaglarini elinizle agip bakin,
diri ve kirmiziysa taze demektir.
Ayrica, sert bir govdesi, dik

bir kuyrugu ve parlak pullan
oldugundan emin olun.
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Ozellikle cok tercih edilen palamut ile nispeten
biiyiik baliklarin gévdelerinin hilal seklinde
kivrilmis olmasina dikkat edin, kasalara bu sekilde
dizilen baliklar tazeligini kaybettikce diizlesir.
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HAVACLIK
METEOROLOJISINE
GIRIS

Yazar: Mikdat Kadioglu
Yayinevi: Nobel Yayin Dagitim

Hava ucak performansini
ve ugcus  guvenligini
etkileyen 6nemli bir faktordur.
Sicaklik, nem rizgar hiz,
gorandrlik  ve barometrik
basin¢ (ylUksek veya disuk)
gibi degiskenlere  gbre
belirli bir zaman ve mekandaki atmosferin durumudur. Hava
durumu terimi yuksek rizgarlar gibi olumsuz veya yikicl
atmosferik durumlar icin de gecerlidir. Aslinda hava sartlari
hicbir zaman tarafsiz degildir. Bu nedenlerden dolay bu kitap
savasta ve barista aletli ve/veya aletsiz sivil askeri ya da
sportif amaclar ile ucus yapan ya da bu ucuslara hizmet veren
tim havacilik camiasinin hava durumuyla ilgili meteorolojik
olaylari saglam bir sekilde anlama kavrama analitik dtstinme
ve karar verebilme becerilerini gelistirmek icin hazirlanmistir.

CAKALLARLA
DANS 6

Komedi, Aksiyon
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Yonetmen: Murat Seker

Oyuncular: Sevket Coruh,
ilker Ayrik, Timur Acar

TUrk sinemasinin en uzun
soluklu film serilerinden
biri olan ‘Cakallarla Dans’in
yeni macerasinda ‘Cakallar’
bu kez sinirlari asiyor ve
yurtdisina aciliyor! 2010°da
vizyona giren ilk filmden bu yana ana kadrosunu muhafaza
ederek yoluna devam eden ‘Cakallarla Dans’in ekibine yeni
isimler de eklendi. “Cakallarla Dans 6”da serinin efsane
kadrosu, yani Sevket Coruh, ilker Ayrik, Timur Acar, Murat
Akkoyunlu, Didem Bal¢in yeniden bir araya gelirken;
kadroya Ebru CindUbeyoglu, Nurettin Sénmez, Elvan
Disli, Mine Kilig,Kemal Zeydan gibi yeni oyuncular da dahil
olacak. Filmin senaryosu Murat Seker ve Ali Tanriverdi
tarafindan kaleme alindi. Pandemi nedeniyle iki yil ertelenen
altinci filmin ¢ekimlerinin bir bolimi Yunan adasi Kos’ta
gerceklestirildi

TORK HAVACILIK
TARIHI

Yazar: Deniz Dalkiling
Yayinevi: iBB Yayinlari
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Grk havacihk tarihinin

dodusu ve gelisimi
¢cok uzun vyillar 6ncesine
dayaniyor. Fakat oOzellikle
Osmanlrnin bir cok savasda
kullandigi  ucaklarla bu
ucaklari kullanan kahraman
havacilarimiz havacilik
tarihimiz acisindan milattir.
Elbette bunun gelismesinde havacilarimiza dnemli katkilari
olan yabanci havacilari da unutmamak gerekir. iste elinizdeki
eser havacilik tarihimizin Cumhuriyet’in ilk yillarina kadar
uzanan bu ddénemini yansitiyor. 10 boélimden olusan bu
kitap istanbul’un havacilik tarihine de mercek tutmus.
Memleketimizde pek c¢cok konuda oldugu gibi havacilik
tarihimizin baslangici da istanbul’da. Farkli, ayrintili bilgiler
sunulmus bu konuda. Ayrica sinemamizda, karikatUrlerimizde,
edebiyatimizda havacilik gibi popdler konular da ele alinmis.

AVATAR:
SUYUNYOLU

Macera, Fantastik, Aksiyon
Yonetmen: James Cameron

Oyuncular: Sam
Worthington, Sigourney
Weaver, Zoe Saldana

BARIS . )
AKARSU ,92 milyar dolarla tim
N zamanlarin en ¢cok hasilat
i toplayan filmi olan Avatar’'in
13 yil sonra gelen devam
filmi Avatar: Suyun Yolu,
sinema severlerle bulusuyor. James Cameron’in yeniden
yonetmen koltuguna oturdugu film, Pandora gezegeninde
Na’vi halkina dahil olup Neytiri ile bir aile kuran Jake
Sully’nin, tanidik bir dismanin yeniden gezegenlerine tehdit
olusturmasiyla Na’vi halkiyla birlikte verdigi mucadeleyi
anlatacak. Sam Worthington, Zoe Saldana, Sigourney
Weaver, Stephen Lang, Giovanni Ribisi gibi ilk filmde yer
alan isimlerin geri dondigld ve kadrosuna Kate Winslet,
Michelle Yeoh, Cliff Curtis, Joel David Moore, Edie Falco ve
Jemaine Clement gibi yeni isimlerin dahil oldugu film, 16
Aralik 2022’de gosterime girecek.
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DUNYA’NIN TUM TANGOLARI

Tarih: 17 Aralik 2022
Saat: 11:00
Yer: Pera Palace Hotel - Grand Pera Balo Salonu

iyanist Ayse Nil Ulgenerin 2011 vyilinda kurdugu

TangoNEVA, Ulkemizin 6nde gelen orkestralarinda yer
almis alti kiymetli kadin mazisyenin, klasik mizik alanindaki
tecrtibelerini Tango tirtne tasiyor. TangoNEVA’ya ayrica
kamuoyunun dizi ve filmlerden tanidigr oyuncu ve sarkici
Ali Pinar’in kabare tarzini andiran anlatimiyla eslik eden bu
Ozel etkinlik, dinleyicileri tarihi, hikayeleri ve dedikodusuyla,
tangonun zirve vyaptidr 1930’lardan glnUmulze kadar
sliregelen bir mazikal yolculuga ¢ikariyor.

NEYZEN TEVFIK: Hi¢

Oyuncular: Ugur Yicel
Yer.Caddebostan Kultar
Merkezi Blyuk Salon
Tarih: 6 Aralik 2022
Saat: 20.30

imine goére aklin sinirlarini
Kzorlam|s bir deli, kimine
gbre meyhanede bir veli,
serseri  ruhundan  Ufledigi
‘ney’i, icmeden duramadigi
‘mey’i ile, i¢ yolunda bir
melami, hic yolunda bir
derbeder.. O, ‘Hic’ligin Kral:
Neyzen Tevfik... Oyun, Hi¢’in pesinde alemlerde bazen mecnun
bazen meczup gezerken Marmara Denizi kadar raki ictigi
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rivayet edilen, veli ile deli arasinda ince cizgide tekkesi kalbi
olarak yasamis Neyzen’in hayat hikayesini dinyasini, dostlarini;
anekdotlarla hicivlerle siirlerle anlatirken, sivri dilli sarhos bilgenin
tarifsiz ruhunun derinliklerinde hicten hepe varmaya calisiyor.
Ugur Yicel’in yillar sonra tiyatro sahnelerine dondugu tek kisilik
oyunu Neyzen Kasim ayi itibariyle Bodrum, istanbul ve Turkiye’nin
bir cok sehrinde seyirciyle bulusacak.

FAZIL SAY & GENCO ERKAL &
SERENAD BAGCAN

Tarih: 27 Aralik 2022
Saat: 21.00
Yer: Volkswagen Arena

Genco Erkal, Serenad Bagcan ve Fazil Say 27 Aralik’ta
Volkswagen Arena’da. Fazil Say, Volkswagen Arena’da
geleneksel hale gelen yil sonu konserleri kapsaminda bu yil
usta tiyatro sanatcisi Genco Erkal ve solist Serenad Bagcan’in
eslik edecegi muhtesem bir konserle sahne alacak. ACM
organizasyonuyla dlzenlenen konser, 27 Aralik ginU saat
21.00’de, 360 derecelik aciya sahip Volkswagen Arena
sahnesinde gerceklesecek. Fazil Say’in, Nazim Hikmet, Orhan
Veli, Edip Cansever, Metin Altiok, Cemal Sireya gibi Tirk
sairlerinin  eserlerinden esinlenerek besteledigi sarkilarin
seslendirilecedi gecede; Say’in piyanosuna gucli sesiyle
Serenad Bagcan eslik ederken, tiyatro sanatcisi Genco Erkal da
Nazim siirleri ile sahnede olacak.

Ill, RICHARD

Oyuncular: Okan Baytilgen,
Senay Girler, Ozgiin Coban,
Su Sonia Herring

Yer: Zorlu PSM Sahnesi
Tarih: 14 Aralik 2022

Saat: 21.00

Il 2012. Kral lll. Richard’in

kemikleri Leicester’da bir
otoparkta bulunur. Kemiklerin
adli tip uzmanlarinca
arastirilip, kanitlanmasi uzun
bir zaman alacaktir. Londra’da
cogunlukla sira disi sanat
oyunlari Ureten ktclk bir tiyatro ise ayni donemde istek Uzerine Ill.
Richard oynayacaktir. Bu arada tiyatroya siginan ve polis tarafindan
aranan kimliksiz kriminal bir adam vardir. Tiyatroya siginan
“Richard” énce oyundaki Richard rollini, daha sonra da oyunun
sahneye konulusunu Ustlenir. Tiyatro bir facia ile sarsilir. Bu sirada
Krallik, Ill. Richard’in cenaze térenine hazirlanmaktadir. Promiyerini
26. istanbul Tiyatro Festivali’nde yapilan ve Kabare Dada tarafindan
hayata gecirilen oyunun kadrosunda Okan Bayllgen’e Senay
Gurler, ©zguin Coban, Su Sonia Herring ve daha bircok isim eslik
ediyor. “Richard” 14 Aralik’ta tiyatroseverlerle bulusacak.

.
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A, B, C, D Ve E birbirlerinden ve sifirdan farkl tamsayilardir.
A, B, C, D ve E kactir?

ABCDE x 4= EDCBA
A=? B=7? C=? D=7E="

Acaba bu gorselde yer alan soru isareti neyle dolmali?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
(¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Aralik‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Kasim ay! bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.

'I YANIT 1 2 YANIT 1

Dogru cevap 1187°dir. Dogru cevap 1006.885’dlr.
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz mUsterilerimize komponent,
yedek parga, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin ihtiyac
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destede 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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