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&l UGAK TEKNISYENLERi DERNEGI

Degerli meslektaslarim,

Gectigimiz ay havacihdimizin gelisimini gosteren guzel haberler aldik. Turkish Seat Industry
(TSI) Airbus’in onayh koltuk tedarikgisi oldu. TS| tarafindan tasarlanan ve Uretilen koltuklarin
Airbus ucaklarinda kullanildigini gérmek gurur verici bir durum. Ulkemizdeki firmalarin, ucagin
her béliminde katma degerli Urlnlerle, bu ekosistem icerisinde rekabet edebilmesini ve Ulkemiz
havaciligina katki saglamasini bekliyoruz.

MNG Jet firmasi da is jeti alaninda Ulkemizdeki ilk bakim egitim ve sinav merkezi oldu. Is jeti
tip egitimleri oldukca yukli miktarlar &édenerek yurtdisindaki firmalardan aliniyordu. Ozellikle is
jetlerinde kabin i¢ci modifikasyonlari tasarlama ve uygulama alaninda yetkili olma ve is yapabilme
kabiliyetimizin olusmasi ve gelismesini saglayan kurum veya kuruluslar, havaciligimiza en biyuk
hizmetlerden birini gerceklestireceklerdir.

Ulkemiz, havaciligin her alaninda cazibe merkezi olabilir.

Sevgili meslektaslarim,
1968 yilinin aralik ayinda bir araya gelen 10 koca yUredin énctliginde ‘THY Ucak Teknisyenleri
Cemiyeti’ adini alan serlivenimiz baslayall yarim asirdan fazla oldu.

Kuruldugu ginden bugtine; sosyal ortamlardaki organizasyonlarimizla daha glcli olduk, sorunlarin
¢6zma isin calistik, elimizi tasin altina koyduk, havacilik bakim alaninda yapilan calismalara katki
sagladik...

Ydénetimde bulundugumuz yaklasik bes yillik siire boyunca, ‘gelenegimizden gelecege’ sloganimizla
meslek blylgu abilerimizle ve gen¢ arkadaslarimizla dayanisma icerisinde olduk. Dergimize “Tarihin
Taniklarr’ bolimini ekledik ve havacilik bakim alaninin hangi asamalardan gectigini bir kez daha
hatirlama firsati bulduk.

Havacilik bakim alaninin gelisim slrecini anlatan bir belgesel maalesef yok. Bu eksigi gidermek icin
lisans numarasi 12 olan meslek blyigimiz Tayyar Baba’dan, Cevat Baba’'dan Ridvan Taner'den,
Necati Yiice’den, Kadir Ural’dan, Erhan inang’tan ve Yusuf Bolayirl'dan meslegin ve sektdrin hangi
asamalardan gectigini ilk agizdan dinlemelerini cok isterim.

Bu belgeselin hayata ge¢mesi icin emek vermeye devam edecegiz.

Gegtigimiz yil, dernegimizin kurulusunun 50°nci yilini da muhtesem bir gala ile kutladik. Bu yil da
kurulusumuzun yildénimunde, Sabiha Gok¢en Havalimanrnda calisan meslektaslarimizin Kurtkdy
merkezde kullanacaklari yeni bir lokal acilisi gergeklestirecegiz. Biliyoruz ki her meslekte oldugu
gibi ucak bakim alaninda da, mesledimizi ve cemiyetimizi yeni ufuklara tasiyacak olan genclerdir...
Ozellikle genc meslektaslarimizin lokalimizde toplanmasini, iletisimlerinin giiclenmesini ve her
alanda guc¢li durusa sahip olmalarini arzu ediyoruz. Dernek olarak da buna katki saglamak istiyoruz.

Ucak bakim alanindaki tim paydaslarimizi, 8 Aralik 2019 Pazar giini Kurtkdy merkezdeki lokalimizin
acilisina davet ediyoruz.

Tum meslektaslarimin ve sivil havacihdimizin tim calisanlarinin 7 Aralik Diinya Sivil Havacilik
Giinii’nd kutlar, gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

BASYAZI \ ‘sﬁ)’

A ecdet Alsas

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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Bulusmak uizere

‘GELENEKTEN GELECEGE’ DUNYA SIVIL
SPINCI YILINDA SABIHA GOKCEN HAVACILIK GUNUNUZ
SUBEMIZDE BULUSMAK UZERE... KUTLU OLSUN

Adres: Kurtkoy Mah. Ankara Cd. Kuruldugu 7 Aralik 1944'ten bu yana sivil

Mehmet Siki is Merkezi No:428/38 s . i
Pendik / istanbul havacilik alaninin emniyeti ve diizeni icin caba
. gosteren Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilati,
(Ankara Caddesi, [ETT Kanarya Duragi) 75'inci yihni kutlarken, 1992 yilinda ‘Diinya Sivil
Havacilik Giinii’ olarak ilan edilen 7 Aralhik'in
havacilik alaninda ¢alisan herkes icin kutlu
olmasin diliyoruz.

HAVACILIKTA UCUSA
ELVERISLILIK SURECI

Bu yazimizda sizlere AS9110
organizasyonunun yapisl hakkinda ve iliskili
olarak bir ucagin ucusa elverislilik stirec akisi,
AS9100, AS9110, AS9120 iliskisi konusunda
bilgiler veriyor olacagiz.

ICINDEKILER
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< Yugoslavya Hava Yollar’na ait DC-9 tipi bir yolcu
ucagi Korsika’da diistii: 178 kisi oldii.

ARALIK

»
>

< Fransiz Baron Cathers, Osmanlrdaki ilk ucak gosterisini
yapti. Ucak, Sisli Hiirriyeti Ebediye Tepesi’nden Bulgar
Hastanesi’ne indi.

>

< Bermuda Seytan U¢geni’nde bir ucak kayboldu.

\/

< Pearl Harbor Saldirisi: Japon ugaklari Amerikan deniz
lissti Pearl Harbor’u bombaladi. 5 savas gemisi, 14 gemi,
200 ucak yok edildi, 2 bin 400 kisi 6ld.

»

»

< Apollo 17, Ay goérevine dogdru yola ¢ikti.

< [ber Hava Yollarrna ait bir Boeing 727 ile bir DC-9 yogun
siste Madrid Havaalanr’nin pistinde ¢arpisti: 93 kisi 6ldii.

»
»

< Amerikali ucak iireticisi Clyde Vernon Cessna dogdu.

»
>

»

< Antonov tipi bir Rus kargo uc¢adi, Irkutsk-Sibirya’da
evlerin arasina disti: 67 kisi oldii.

< Kaliforniya’nin Paso Robles sehrinde, bir yolcu ucadi
distii: 43 kisi oldi.

E‘§ 7 Aralik //";

DUNYA SiViL HAVACILIK
GUNU KUTLU OLSUN

< Diinya Sivil Havacilik Giinii
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< ABD’nin ve diinyanin ikinci bliyiik havacilik sirketi United
Airlines, konkordato basvurusunda bulundu.

< Malaya aciklarinda Prince of Wales ve Repulse olmak
izere Kraliyet Donanmasi’na ait iki zirhli, Japon
imparatorluk Deniz Kuvvetleri’ne bagl torpido
bombardiman ucaklari tarafindan batirildi.

\/

< NASA’nIn
‘Mariner-2’

adl uzay araci,
Veniis gezegeninin
yakinindan gecerek,
diinyaya Veniis
hakkinda bilgi
yolladi.




>
»

\/

< Tirk Hava Yollar’nin ‘Trabzon’ adli ugagi Samsun-
Ankara seferini yaparken yogun sis nedeniyle disti;
39 kisi oldi.

A

« Turk gok bilimci, matematikci ve
dil bilimci Ali Kuscu o6ldii.

>
»

ﬁl’

‘,'f < Turkiye’nin ilk sivil havacilik kuliibl ‘Aero Kuliip’,
istanbul’da kuruldu.

\

\/

BNt 0 St R

“ Wr-lght -Kardesler, benzin motorlu- uca.klan Wright & Sovyetler Birligi, diinyanin ilk siipersonik tasima ucagi
Flyer ile Kitty Hawk’ta (Kuzey Karolina) ilk ugusu olan Tupolev Tu-144’ii hizmete soktu.
geceklestirdi: Ucus mesafesi 37 m, ugus siiresi 12 saniye.

>

\

< Israil Hava Yollari El APin Roma Fiumicino -
Leonardo da Vinci Havalimani ve Viyana Uluslararasi
& SSCB, ‘Soyuz Havalimanrndaki biirolarina, Ebu Nidal érgiiti tarafindan

13’4 uzaya yolladi. saldir diizenlendi. Saldirilarda 19 kisi 6ldii, 138 kisi yaralandi.

\

A\

< Bir Amerikan yolcu ugagi, Cali’nin (Kolombiya) 50 km
kuzeyinde daga ¢arpti: 160 kisi 6ldii.

»

& Londra’dan Tel Aviv’e giden ingiliz Havayollari British
Airways’a ait yolcu ucagdi, Esenboga Havaalanr’ndan
OB LECIIEGEUL R [ T # NGC 2022 Avci takimyildizi ysniinde bulunan en parlak
26 olu, 8 yaral. gezegenimsi bulutsu, Frederick William Herschel

tarafindan kesfedildi.

»
»

¢ Casus < Turk Hava Yollarrnin ‘Mersin’ adli ucag, Van seferini
ucak Lockheed SR-71 yaparken diistii; 59 kisi 61di, 22 kisi yaralandi.
Blackbird (Karakus)

ilk ugusunu yapti. ~

< Istanbul-Berlin arasi diizenli ucak seferleri basladi.
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TSHA YENi DONEM EGITIMLERI BASLIYOR

ivil Havacilik Genel Mudurlaga (SHGM) tarafindan 2018 yilinda

hizmete acilan ve bir yildir havacilik egitimleri, sinavlari ve
calistaylarina ev sahipligi yapan Turk Sivil Havacilik Akademisi
(TSHA), yeni donem egitimlerine Aralik 2019 itibariyle basliyor. Bir
yillik slrecte tesislesme ve organizasyonel yapilanmasini da
tamamlayan Akademide havacilik emniyeti ve glvenligi basta
olmak Uzere sivil havacilik sektérinin ihtiyaclari dogrultusunda
alaninda uzman egitmenler tarafindan bircok alanda uluslararasi
standartlarda editimler verilecek. SHGM Turk Sivil Havacilik
Akademisi’nin Aralik 2019 Egitim Programi; ‘EASA AIR OPS Egitimi’,
‘EASA PART-145 Egitimi’, ‘EASA PART- M Egitimi’, ‘insansiz Hava
Araclari Mevzuati ve SHGM [HA Kayit Sistemi Egitimi’, ‘Uyumluluk

izleme Yonetimi (Compliance Monitoring Management) Egitimi’,
‘Emniyet Yonetim Sistemi (SMS) Egitimi’ konularini iceriyor.
Egitimlere katilacaklar, SHGM’nin web sitesinde yer alan aciklamalar
dogrultusunda basvuru yapabilecek. Ulusal ve uluslararasi alanda
sivil havaciligin egitim ihtiyaclarini karsilayabilecek dlzeyde
bélgesel bir editim merkezi olma hedefiyle istanbul Atatiirk
Havalimani yaninda 23 bin metrekarelik modern bir kampuste
faaliyet gosteren TSHA; Turkiye’de ve bdlgede gelecegin yetkin
havacilik profesyonellerinin yetistiriimesine katkida bulunarak,
sivil havacihdin emniyet, glvenlik ve slrdlrdlebilirlik temelinde
blytumesine destek olmayi hedefliyor.

shgm.gov.tr

Oncelikli Gegis

-
: Gzl Engeld
Engelli

avalimanlarinda hareket kabiliyeti kisith yolculara ilaveten;

bebekli, hamile ve daha hizli erisim gereksinimi bulunan
hasta yolculara ucus 6nceligi saglanacak. Devlet Hava Meydanlari
isletmesi (DHMI) Genel Mudirl ve Yénetim Kurulu Baskani Hiseyin
Keskin, twitter hesabindan yaptidi aciklamada, bebekli, hamile ve
hasta yolculara saglanacak ucus 6nceliginin diinyada bircok tlkede
bulunmayan bir uygulama olduguna dikkat cekerek, “Bilindigi tizere,
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engelli ve hareket kabiliyeti kisitli yolculara; iz yollar, bekleme
koltuklar, engelli check-in bankosu, pasaport bankosu, engelli
otoparki, tekerlekli sandalye, ankesorli telefon ve benzeri kolayliklar
saglanmistir. 38 havalimaninda Engelsiz Havalimani Belgesi, 18
havalimaninda Erisilebilirlik Belgesi alinmistir” dedi ve diger
havalimanlarinda da bu kapsamda calismalarin devam ettigini sdyledi.
dhmi.gov.tr
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evlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) Havacilik

Akademisi'nde Satin Alma ve ikmal Dairesi Baskanligrnca
‘Kamu ihale Mevzuati Egitim Semineri” diizenlendi. Kamu ihale
Kurumu uzmanlarinca verilen seminere, Genel Mudurlik merkez
Uniteleri ile havalimanlarindan 110 personel katildi. Bes gln
siiren seminerin baslangic téreninde konusan DHMI Genel Mduri
ve Yonetim Kurulu Baskani Hiiseyin Keskin, DHMi’nin yilda yaklasik
1.5 milyar TL’'lik kaynagi satin alma birimleri eliyle kullandigini

belirterek, bu alanda dldzenlenen egitimin énemine dikkat ¢ekti.
Keskin, yapilacak satin alma islemlerinin mevzuata uygunluguna
gosterilecek hassasiyet kadar is yapilan kisilerin de hak ve
hukuklarinin gdézetilmesi gibi bir dengenin saglanmasi gerektigini
ifade etti. Térende goéruslerini dile getiren Kamu ihale Kurulu Gyesi
Hasan Kocag®z, DHMIi Genel Mudirligid’nin ihale islemlerini en iyi
uygulayan kurumlar arasinda yer aldigini belirtti.

dhmi.gov.tr

T0BB TURKIYE SiviL HAVACi.IK ﬁfclisi i_$TANBUL’DA TOPLANDI

ektorlerde ortak gorUslerin olusturulmasi ve 6zel sektor ile

kamu kuruluslari arasinda isbirliginin gelistiriimesi amaciyla
faaliyetlerini yUriten TOBB Turkiye Sivil Havacilk Meclisi
Toplantisi, 24 Ekim 2019 tarihinde Istanbul’da duzenlendi.
Toplantiya, havayolu isletmeleri, havaalani isleticileri, yer
hizmetleri ve kargo kuruluslari ile DHMI, Turkiye Havayolu Pilotlari
Dernegdi TALPA ve sektdrdeki diger ilgili kuruluslar katildi. Sivil
havacilik sektéranln ihtiya¢ ve beklentileri dogrultusunda atilacak
adimlarla ilgili karsilikli géris alisverisinin yapildidi toplantida;
istanbul Havalimani kis hazirliklar, Antalya Havalimani Ucak Bakim

Hizmetleri icin Yer Tahsisi gibi konular ele alindi. Ayrica ekonomik
Omrind tamamlayan hava araglarinin  ekonomiye yeniden
kazandirilmasi, ucgaklarda yas sinirinin kaldiriimasi konulari da
gOrisuldi. Hava kargo faaliyetleriyle ilgili 17. Lojistik Koordinasyon
Kurulu Toplantis’'nda alinan kararlarin da degerlendirildigi Meclis
toplantisinda, Cevre Bakanhdr Emisyon Vergi Calismasi, ucucu
personel ugus tazminatlarinin yeniden dizenlenmesi, pilotlukta
zorunlu hizmet ve TSK pilot ihtiyacinin karsilanmasi gibi konular
da ele alindi.

shgm.gov.tr
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ecen vyil, Turkiye’de tim havalimanlarindan i¢ hatta 892 bin
G405, dis hatta 651 bin 764 olmak (zere toplam 1 milyon 544
bin 169 ucus kaydedilirken; 2019’un ocak-ekim aylarini kapsayan
ilk 10 ayinda i¢ hatta 709 bin 259, dis hatta 623 bin 820 olmak
Uzere 1 milyon 333 bin 79 sefer diizenlendi. Devlet Hava Meydanlari
isletmesi (DHMI) Genel Mudurligu verilerine gére, sdéz konusu
dénemde, Ulkedeki tim havalimanlarindan yapilan gelis-gidis
seferleri ve hava sahasindan icra edilen transit Ust gecisler g6z
onlnde bulunduruldugunda, Tirk havaciligi yogun bir dénemi
geride birakti. Bu yilin ocak-ekim aylari ile gecen yili kapsayan 669
ginluk strede, Turkiye hava sahasini glnlik ortalama 5 bin 606
ucak kullandi. Bu yilin nisan ayindan itibaren sadece 6zel ve kargo
seferlerine ev sahipligi yapan Atatlrk Havalimanr'nda 2018’de 464
bin 646 sefer dizenlendi. Bu dénemde, i¢ hatta 136 bin 5, dis hatta

328 bin 641 sefer icra edilirken 2019’'un ocak-ekim d&neminde
132 bin 946 sefer Atatlrk Havalimanrndan yapildi. istanbul
Havalimani’nda ise bu senenin on ayinda i¢ hatta 65 bin 401, dis
hatta 194 bin 981 olmak Gzere 260 bin 382 sefer diizenlenirken;
Sabiha Gokgen Uluslararasi Havalimanrnda da gegen yil 232 bin
275 sefer yapildi ve ocak-ekim dénemindeki ugus sayisi 197 bin 228
olarak kaydedildi. Ge¢en yil Ankara Esenboga Havalimanr’'ndan i¢c
hatta 100 bin 258, dis hatta 19 bin 513 olmak Utzere 119 bin 771,
2019’un ilk on ayinda 84 bin 564 sefer diizenlenirken; izmir Adnan
Menderes Havalimani'ndan 2018’de 91 bin 447, 2019°un ocak-
ekim déneminde ise 71 bin 206 sefer; 2018’de 191 bin 560 uc¢usa
ev sahipligi yapan Antalya Havalimani’ndan ise 2019’un ocak-ekim
déneminde 194 bin 589 sefer yapildi.

dhmi.gov.tr

ATATURK HAVALIMANI’NDA YIKIM BASLADI 718

Ticari ucuslarin 6 Nisan’da istanbul Havalimanr’'na tasinmasindan

sonra askeri ucaklar, 6zel jetler ve kargo ugcaklarinin
kullandigi Atatlrk Havaliman’nda yer hizmeti veren bazi
Ozel sirketlere ait, artik kullanilmayan kargo binalarinin catisi
sokulirken, demir bagdlantilar ise parcalara ayriliyor. 100 Kisilik
profesyonel ekibin is makineleri ve vinglerle yariattaga yikim,
hava trafiginde herhangi bir aksaklida neden olmuyor. Yikilan
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yapidan elde edilen demir, pencere, kablo ve cati malzemeleri,
geri dénusim fabrikalarina génderilecek. DHMI istanbul Atatirk
Havalimani Basmudurligince acilan ihale kapsaminda Kasim
ayinin ilk haftasinda baslayan yikim, sékiim, tasima ve saha 1, 2
ve 3 yikim, so6kim, tasima uzaklastirma islemlerinin 2 ay icinde
tamamlanmasi hedefleniyor.

aa.com.tr
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100 MILYON
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100 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ugurmamn Onur’'unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugiinlere ucuran tiim *
yolculanmiza tesekkiir ederiz.
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Tl‘Jrk Hava Yollari (THY), THY Teknik AS ve Assan Hanil
sirketlerinin ortak girisimiyle kurulan TSI Seats’e ait ‘Skysofa’
‘A350

ve ‘Epianka’ model ekonomi sinifi koltuklar Airbus’in
XWB’, ‘A330’ ve ‘A320’ ucak modelleri icin katalogda yer alacak.
THY Basin Misavirliginden yapilan agiklamaya goére, ‘TSI Seats’ ile
‘Airbus’ firmalari arasinda imzalanan anlasmayla 2015 yilindan bu
yana iki sirket arasindaki basarili is birligi sonucu Airbus’in BFE
(musteri tercihli ekipman) katalogunda yer alma hakki kazandi.
Onayli koltuk tedarikgisi anlasmasi ile TSI Seats’e ait ‘Skysofa’ ve
‘Epianka’ model ekonomi sinifi koltuklar, Airbus’in ‘A350 XWB’,
‘A330’ ve ‘A320’ ucak modelleri icin katalogda yer alacak. ‘Elesa S’
modeli de katalogun gelecekteki Griinler bélimiine yerlestirilecek.
TSI Seats’in ilk business class Urina olan ‘Royalux’ sertifikalandirma
asamasl tamamlandiktan sonra katalogdaki yerini alacak.
THY Yénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani ilker Ayci, ucak
koltuklari ve yedek parcalarini tasarlamak, Uretmek, degistirmek

SN\ |
TSI SEATS, AIRBUS'IN ‘ONAYLI KOLTUK TEDARIKCISP OLDU

ve ticarilestirmek amaciyla kurulan ‘TSI Aviation Seats’in Airbus’in
onaylh koltuk tedarikgisi oldugunu belirterek “Yerli ve milli bir sirketin
bu basarisi bizler icin gurur vesilesidir” dedi. Turkiye’nin ilk ve tek
ucak koltuk dreticisi olan TSI'In 2023’e kadar global pazardaki ilk
bes ucak koltuk Ureticisi firma arasinda yer alma hedefinin THY’nin
hedeflerine yonelik olarak da onemli bir adim oldugunu belirten
Aycl, “Airbus firmasi ile yapilan bu anlasmanin sivil havacilik alaninda
yapilacak yeni anlasmalara oncilik edecedine inaniyorum” diye
konustu. TSI tarafindan genis gdvdeli ucaklar icin Uretilen ‘Skysofa’
model ekonomi sinifi koltuklarin Airbus’a ilk teslimati Eyltl 2015’te
gerceklesmisti. Gectigimiz yil, ‘Airbus A321neo’ ve ‘Boeing B737
MAX’ dar gdvdeli ucaklar icin gerekli sertifikalari alarak u¢maya
baslayan Epianka, bu yil temmuz ayinda ‘Boeing B787 Dreamliner’
model ucaklarda kullanildi. Bu yilin G¢lngl ceyreginden itibaren de
Airbus A350 model genis gévde ucaklar icin teslimatlar bashyor.
hurriyet.com.tr

MNG JET’E BAKIM EGITIM VE SINAV MERKEZi ONAY BELGES|

HY Part-147 onayina sahip olan MNG Jet, Avrupa Birligi Havacilik
Emniyet Ajansi’nin (Europian Union Aviation Safety Agency -
EASA) onayladigi ‘Bakim Egitimi ve Sinav Merkezi Onay! Belgesi’
aldi. Avrupa Parlamentosu ve Komisyonun 2018/1139 (AB) Sayili
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Yoénetmeligi uyarinca, EASA’nin belirledidi sartlari yerine getiren
MNG Jet Havacilik, Business Jet alanindaki ilk egitim kurulusu oldu.
MNG Jet, Bakim Egitimi ve Sinav Merkezi Onayi Belgesiile kursiyerlere
onayl kapsaminda listelenen egitim ve sinavlari verebilecek.
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ISTANBUL’DAN 88 MILYON YOLCU UCT u-

:)evlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) Genel Mudirlaga
verilerine gére, Ataturk, istanbul ve Sabiha Gékcen Uluslararasi
havalimanlarinda bu yilin ocak-ekim aylari arasinda, gecen seneye
gobre yolcu ve sefer artisi kaydedildi. Verilere gére 2019’un ilk
10 ayinda toplam 590 bin 556 sefer icra edilen istanbul’daki
tim havalimanlarindan i¢ hatta 32 milyon 420 bin 35, dis hatta
55 milyon 210 bin 3 olmak Uzere toplam 87 milyon 630 bin 38
yolcu seyahat etti. Gecen yilin ayni déneminde Atatirk, istanbul
ve Sabiha Gokcen Uluslararasi havalimanlarindan 86 milyon 940
bin 295 kisi seyahat ederken bu yilki yolcu artisi 689 bin 743 olarak

hesaplandi. Buna goére Atatlrk Havalimani’'nda yilin ilk 10 ayinda i¢
hatta 4 milyon 227 bin 132, dis hatta 11 milyon 845 bin 402, toplam
16 milyon 72 bin 534 yolcu seyahat etti. Sabiha Gék¢en Uluslararasi
Havalimanr’nda ise, 2019°un ocak-ekim déneminde 18 milyon 35 bin
324’0 ic hat, 11 milyon 729 bin 507 dis hat olmak tzere toplam 29
milyon 764 bin 825 yolcu misafir edildi. istanbul Havalimanrnda
da ocak-ekim aylari arasinda icra edilen gelis-gidis seferleriyle 10
milyon 157 bin 579’i i¢ hat, 31 milyon 635 bin 100’0 dis hat olmak
Gzere toplam 41 milyon 792 bin 679 yolcu seyahat etti.
dhmi.gov.tr

Ainenaft Maintenance/Spares

PRIMA AVIATION SERVICES INC.
CIVIL AVIATION AIRCRAFT / COMPONENT MAINTENANCE / REPAIR

ISTANBUL / ANTALYA

24/7

www.primaaviation.com
supply@primaaviation.com

+90 54972145 21
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TUSAS, 3 YILDA IKI KAT BUYUDU :

Gk

E_-

016 yilindan bu yana baslattigr Milli Muharip Ucak, Hurjet,

Atak 2, Genel Maksat Helikopteri (Gokbey), Aksungur
insansiz hava araci (IHA) ve Small GEO projeleriyle is hacmini
artiran Turk Havacilik ve Uzay Sanayii (TUSAS), calisan sayisini
ve cirosunu da iki kat buyutti. Ankara Sanayi Odasi tarafindan
2017 yilindan bu yana ‘istihdam Sampiyonu’ olarak édillendirilen
TUSAS’ta personel sayisi 2016 yilinda 5 bin 254 iken, bugln
toplam 9 bin 414’e ulastl. Bu zaman diliminde sirketin cirosunun
da iki kart artarak, 2016’da 1 milyar 260 milyon dolardan, 2019
sonu itibariyle 2,5 milyar dolara ¢ikmasi bekleniyor. Yurt disinda
egitim goren Turk genclerini Glkemize kazandirmak icin ‘S.K..
int” programini uygulamaya koyan TUSAS, nitelikli personel

konusunda énemli bir adim atti. Program kapsaminda Almanya
ve Ingiltere basta olmak Uzere dunyanin cesitli Ulkelerinden
ilk etapta 48 stajyer mihendis sirkete katilarak, Milli Muharip
Ucak (MMU), Atak, Agir Sinif Taarruz Helikopteri, Gokbey,
Anka, Anka-S gibi uluslararasi alanda yakindan takip edilen
milli projelerde goérev aldi. Buglne kadar TUSAS’a toplam 72
stajyer muihendis yurt disindan Tlrkiye’'ye gelerek sirketin
yUrattigu projelerde istihdam edildi. 2017 yilindan bu yana Ar-
Ge harcamasinda Turkiye ikincisi konumunda olan TUSAS, 2016
yilinda iSO 500 siralamasinda 29’uncu iken, 2018 yilinda ise
22'ncilige yukselmis durumda.

haber.aero

[ stanbul Sabiha Goékcen Havalimani Terminal Isletmecisi ISG,

musteri deneyimi ve memnuniyetlerinin 6dullendirildigi CX
Awards 2019°da 6dle layik gérildu. iSG’den yapilan aciklamaya
gore, ISG, havalimanini kullanan yolcularin seyahatlerini daha hizli
ve kolay sekilde gerceklestirebilmesi amaciyla planladigi ‘Yolcusuna
zaman kazandiran havalimanr’ projeleriyle ‘lyi Fikir &dulinin
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sahibi oldu. iSG Kalite ve Glivence Midiri Sebnem Bassaka, 6dile
iliskin “Sabiha Go&kcen Havalimanr’nda amacimiz yolcularimizin
operasyonel islemler icin harcadiklari zamani minimuma indirerek,
kendi konforlari icin harcadiklari stireyi artirmak. Bu ylzden son bir
yildir arka arkaya teknolojik adimlar attiki” dedi.
airturkhaber.com



Tarih 7 Aralik 1944... Birlesmis Milletler, havacilik alaninda sivil havacilik
faaliyetlerinin emniyetli ve diizenli olmasini saglamak amaciyla
Sikago Sozlesmesi'ne imza att1 ve Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati ICAO kuruldu.

Takvimler 1968 yili aralik ayini gosterdiginde ucak teknisyenleri bir araya gelerek sonralari
adi sirasiyla ‘THY Ucak Teknisyenleri Cemiyeti’, ‘'THY Ucak Teknisyenleri Dernegi’
ve 'Hava Yollar1 Ucak Teknisyenleri Dernegi’ seklinde degisecek bugiinki
‘Ucak Teknisyenleri Dernegi'ni kurdular.

1992 yilina gelindiginde Birlesmis Milletler Konseyi, almis oldugu
karar dogrultusunda ICAO'nun kurulus yil donimt olan '7 Aralik’ tarihinin
‘Diinya Sivil Havacilik Giini' olarak kutlanmasini kararlastirdi

Ve bu yil Diinya Sivil Havacilik Gunti'ni kutladigimiz tarih olan 7 Aralik'tan
bir giin sonra 8 Aralik'ta, yarim asir 6nce kurulan dernegimizin
+1. subesini acmanin heyecani icindeyiz.

51 yildir stiren yolculugumuzda yeni bir Kilometre tasi olarak addettigimiz bugiinii
tim havacilik sektorii temsilcileriyle birlikte kutlamaktan onur duyacagiz.

‘GELENEKTEN GELECEGE’ DEVAM EDEN YOLCULUGUN 5I'INCi YILINDA
SABIHA GOKCEN SUBEMIiZDE BULUSMAK UZERE...

Adres: Kurtkdy Mah. Ankara Cd. Mehmet Siki is Merkezi No:428/38
Pendik / istanbul

(Ankara Caddesi, IETT Kanarya Duragi)

1968
“VJ UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI
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DUNYA SIVIL HAVACILIK
GUNUNUZ KUTLU OLSUN

KURULDUGU 7 ARALIK 1944 TEN BU YANA SIViL HAVACILIK
ALANININ EMNIYETI VE DUZENI ICIN CABA GOSTEREN
ULUSLARARASI SIVIL HAVACILIK TESKILATI, 75'INCI YILINI
KUTLARKEN, 1992 YILINDA ‘DUNYA SiViL HAVACILIK GUNU'
OLARAK ILAN EDILEN 7 ARALIKIN HAVACILIK ALANINDA
CALISAN HERKES iCIN KUTLU OLMASINI DILIYORUZ.
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avayolu ulasimi Ulkeler arasindaki mesafeleri kisaltarak,

kultarel birliktelik, halklar arasi diyalog ve insanlar

arasinda kurdugu dostluk koprileriyle dinyamizin

sosyal ve ekonomik refahinin yulkseltiimesinde ve
duzenli bir ¢cevrenin insa edilmesinde blytk énem tasimaktadir.
Ulusal ve uluslararasi tasimacilik, ticaret faaliyetlerinin havacilk
sektérinde her yila oranla artmasi, guvenilirligin yani sira
harcamis oldugumuz zaman bakimindan kar elde etmemizle
birlikte hava tasimacihdi tercih unsuru haline gelmistir.

Globallesen dinyamizda 7 Aralik 1944 tarihinden ginimuze
kadar havacilik sektoértinde sivil havacilik faaliyetlerinin emniyetli
ve dizenli olmasini saglamak amaciyla Birlesmis Milletler (BM)
blnyesinde Sikago Sézlesmesi ile Uluslararasi Sivil Havacilik
Teskilati (ICAO) kurulmustur. ICAO‘nun kurulmasi ile birlikte;

. Sivil havaciligin uluslararasi baglamda ve kiresel dlcekte
glvenli ve dizenli gelisimini saglamak,

. Ucus emniyetini gelistirmek,

. Ucus ve havaalani glivenliginin saglanmasina destek olmak,

. Hava araclarinin  barissever amaclar i¢cin  yapim ve
isletimlerini desteklemek,

. Daha etkin uluslararasi sivil havacilik icin havayollari,
havaalanlari ve hava seyrlUsefer tesislerinin gelisimini
saglamak,

. Guvenli, diazenli ve ekonomik hava tasimacihiginin kiresel
gereksinimlerini karsilamak,

. Haksiz rekabetin yol acabilecegdi israfi 6nlemek,

*  Taraf Ulkelerin haklarini tam olarak korumak ve Ulkelere
uluslararasi havayolu isletmeciligi konusunda firsat esitligi
saglamak, taraf Ulkeler arasinda ayrimcilik yapmamak,

. Uluslararasi sivil havaciligi ilgilendiren tim konularin
gelisimi ve yenilenmesi icin caba gdstermek
gibi hedefler belirlenmistir.

Ulkelerin sivil havacilik 6rgitleri veya disisleri bakanlklari
nezdinde temsil edildikleri ICAO’da konseyin altinda 7 alt
komisyon ve komite bulunmaktadir. Bunlar:

. Hava Seyrlsefer Komisyonu - Air Navigation Commission

. Hava Tasimaciligi Komitesi - Air Transport Committee

. Hukuk Komitesi - The Legal Committee

. Personel Komitesi - The Personnel Committee

. Finansman Komitesi - The Finance Committee

. Hava Seyrisefer Hizmetleri Ortak Destek Komitesi -
The Committee on Joint Support of Air Navigation Services

+  Yasadisi ihlaller Komitesi - The Committee on Unlawful
Interference

Ulkelerin kitalar arasi yolcu ve ticari tasimacilik faaliyetlerinin
6nemini belirtmesi, yayginlastirilmasi amaciyla Birlesmis Milletler
Konseyi 1992 yilinda almis oldugu karar dogrultusunda ICAO’nun
kurulus yil doénimi olan 7 Aralik tarihini ‘Dlnya Sivil Havacilik
GUn{’ olarak kutlanmasini kararlastirmistir.

Alinan bu karar dogrultusunda sivil havacilik otoriteleri, ucak
operatorleri, ucak bakimi yapan sirketler, havacilik alaninda
egitim veren kurum / kuruluslar ve ilgili STK’'lar; Dinya Sivil
Havacilik GUnda temasini bilingli bir sekilde tanitip, gelecek
nesillere havacilik bilimini aktarmakla birlikte havacilik
sektérinde kariyer olarak calisma ve is kolu gibi faaliyetlerin
tanitimini da saglamaktadir.

7 Aralik DUnya Sivil Havacilik GUni’'mz kutlu olsun.
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‘Tarihin Taniklary’ roportajlarimizin bu ayki konugu Hiiseyin Mani... Dogma biiyiime Besiktasl olan Mani, 40 yil ucak teknisyenligi
yapmis. 30 yil THY, 5’er yil da MNG ve My Technic’te meslegini icra etmis. 2015 yilinda ¢alismayi biraktigindan bu yana da diinyayi
geziyor, yeni yerleri kesfetmenin tadini ¢ikariyor. Emekli oldugunda ne yapacagini bilmeyenler i¢in giizel bir yol ortaya koyan
Mani, bu durumu séyle ifade ediyor: “Emekliligin bu kadar giizel olacagini bilseydim ¢ok 6nceden emekli olurdum.”

Calisma yasamina kisa bir yolculuk yaptigimiz Hiiseyin Mani’nin s6zlerinde hem tecriibe, hem bilgelik, hem de i¢tenlik var;
dolayisiyla kulak kabartip dinleyelim. Buyurun tarihin tanigi Hiiseyin Mani’nin meslekte gecirdigi 40 yilin tanikhigina...
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HAVACILIGIN iCTEN, BiLGE VE TECRUBELI iSMi...

7. Cumhurbaskani Kenan Evren ile Cezayir VIP ugusu...

liseyin Bey, sizi taniyabilir miyiz? Hiiseyin Mani kimdir,

kisaca anlatir misiniz?

Karadeniz kokenli bir ailenin ¢ocugu olarak 1951

yilinda Besiktas’ta dogdum, Besiktas’ta buyudum. ilk
ve ortaokulu Besiktas’'ta, liseyi Macka Sanat Enstitist Torna
Tesviye Bolim’nde okudum. Liseyi bitirdikten sonra Ozel Isik
Miahendislik ve Mimarlik Ylksek Okulu Makine BolimU’ne
girdim. Orada iki yil devam ettim. 1972’de o dénem meydana
gelen toplumsal olaylardan dolayi, ani bir kararla okulu biraktim.
Tophane’de bir gemiye bindim ve gemicilige basladim. Babam
kaptan oldugu icin, ilgili oldugum bir meslekti. 7-8 ay gemide
calistiktan sonra, dondim Denizli’'ye askere gittim. Dort ay
acemilikten sonra dagitima istanbul’a geldim, Fenerbahce Ordu
Evi'nde askerligimi bitirdim. Askerlikten sonra 1975 senesiydi.
THY’de alimlar oldugunu duydum ve gittim basvurumu yaptim.
Besiktas'ta takildigimiz kahveden agabeyimiz Onder Yurtseven

HUSEYIN MANI

Ucak teknisyenligi meslegini 40 yil icra eden Hiiseyin Mani, 30 yil
calistigl1 THY'den emekli olduktan sonra 5 yil MNG'de, 5 yi1l da My ,
Technic'te calistiktan sonra, calismayi birakip ‘tam’ emekli olmus.

%x Nihat CELIK

—

vardl, THY’de vardiya sefligi yapiyordu o zaman. Bir gin
kahvedeyken “THY eleman aliyor, neden basvurmuyorsun?”
dedi. Ben de evraklarimi hazirladim, Yesilkdy’de eski hangara
gittim ve basvurumu yaptim. Basvurduktan sonra bekliyoruz
ki bizi cadirsinlar, bir gin arkadasim “Yesilkdy’e gidiyorum
gel beraber gidelim!” dedi. Bunun Uzerine “Geleyim THY’ye
basvuruda bulunmustum, ne oldu bir sorayim” dedim, kalktik
gittik. Personelde Huseyin Kilcik adinda bir yetkili “iki gin
sonra imtihan var, haberin yok mu?” deyince anladim ki, sinav
cagrisi elime ulasmamis. iki giin sonra Yesilkdy Havaalan’nda
imtihana girdim. Mdalakat vs. derken Kasim 1975’te THY’de
ucak bakim atélyesinde ise baslamis oldum. Benim THY’deki
baslangi¢c hikdyem bu sekilde. O giin o arkadasimla Yesilkdy'e
gitmeseydim ve gidip basvuruyu sormasaydim belki de bugin
burada olamayacak, hayatimin mesledi olarak gérdigim ‘ucak
teknisyenligini’ yapmamis olacaktim.
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durumda. Sivil Havacilik isi o kadar siki tutuyor ki, o kadar onemli

' Simdi her sey kural ve kat1 prensipleri olan bir meslege dontismiis

prensipler var ki, mecbursunuz bu kurallara uymaya. Clinkii isimizin
sigortasi kurallardir. Kurallara uydugunuz siirece, prensipleri ,
uyguladiginiz miiddetce bu isi iyi yaparsiniz.

Daha dnce havaciliga merakiniz var miydi? Havacilik o zaman
sizin i¢cin ne ifade ediyordu?

Baba mesleginden dolayl denizciligin yeri baskaydi, ama
havacilik da ‘merak’ uyandiran bir alandi o zamanlar. Her ucak
sesi duydugumda ilgiyle bakar, “Nasil oluyor da pesinden
beyaz bir yol birakip gidiyor? Nasil ucuyor? Nasil havalaniyor?”
gibi bir strtd sorunun kafamda dolastigini hatirliyorum. THY,
herkesin giptayla baktidi bir kurum, ayrica o zaman bu meslegin
okulu da yok ki okuyasiniz. Bizim gibi sanat okulu mezunlarini
aliyorlardi. Simdiki gibi degdildi tabii. Dolayisiyla 1975 yilinda
‘THY Universitesi’ne basladim dersem, yanlis sdéylemis olmam.
Bizim icin resmen bir Gniversiteydi.

O zaman sunu sormak istiyorum, ‘iiniversite’nin ilk yillarinda
ne gibi ‘dersler’ gordiiniiz?

A kursu, B kursu, AB kursu, AB kursunda ucagin ana parcalarini
anlatiyorlardi, ‘bu ucadin kanadr’, ‘bu motoru’, ‘bu inis
takimlarr’... Sonucta hicbir sey bilmiyoruz. Her seyi sifirdan
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Ogrettiler bize. Ucadi ilk defa yerde gériyorum, igcine giriyorum.
Atolyeleri gezdirdiler, ‘burasi yapisal atdlyesi’, ‘burasi aki
atolyesi’, ‘burasi elektrik’, ‘burasi takimhane’ gibi; her seyi a’dan
z’ye 6gretmeye basladilar. Kisacasl okula kaydolduk ve okuma
yazma Ogrenmeye baslayan ilkokul cocuklari gibi her seyi
orada 6grendik. O kadar muhtesem bir okuldu ki, hi¢cbir okula
benzemiyordu. Adabeylerimiz muhtesem, ustalar muhtesem...
Cok keyif aldim battn arkadaslarim gibi.

Derslerinizde basarili olmak i¢in ekstra bir ¢abaniz oluyor
muydu, bilmediginiz bir alanda kendini egitmek de dnemli bir
unsur olsa gerek?

Ortalikta kalin  kalin  kitaplar go6rayorduk. Kataloglar
gériyorduk... Ve hepsi ingilizcel O zaman kafama dank etti:
“Bu meslegdin olmazsa olmazi lisan, lisan, lisan...” dedim. O
zaman her sey kitaplardaydi. Bakiyorsunuz ¢cok gizel resimler
var, fakat yazilar ingilizce! Mesledi yapmak icin lisanin sart
oldugunu goérdim.



"[E

-t el S

THY’de Vardiya Sefligi gorevinde bulundugum 1991 yilindan bir an.

Ne yaptiniz, lisan i¢in? i f'? p Biber onlarin yaninda cok calistim. Qyle muthis ustalardi ki,
Rahmetli babamin ingilizcesi cok iyiydi. Ona f ' : h | \ her bildiklerini 6grettiler. Bizi imtihan ederlerdi, sorular
sorarlardi. Ustabasi Erkan Unal vardi, Yilgér Demirel, Sami
Zoray, ismini su an hatirlamadigim diger ustalarimiz, bize
eziyet etmeden, bizi hakir gérmeden bu meslegi bize
asiladilar.

soruyordum, ingilizcesi ¢ok iyi olmasina ragmen

terimleri teknik oldugu icin, havacilik ile ilgili

oldugu icin o da bilmiyordu. Sagdan, soldan,

kahveden Onder Agabey’e “Abi bugln séyle oldu,
abi bugln lastigi degistirdik, abi bugin su ariza
oldu, bu ne anlama geliyor?” gibi soruyordum.
Her gin yeni seyler dgreniyordum. Bir gin bir
adabey geldi, “Sen benimle gel” dedi.
Selcuk Gdarkayalar, Allah rahmet
eylesin. “DC 10 uc¢adinin Uzerine
cik, surayl sok!” dedi. Bir boru
gosterdi, elimde bir kurbagacik
ile s6kmemi soyledi. S6kmeye
basladim, ama ne oldugunu
bilmiyorum. Mavi bir su akmaya

basladi, Ustim basim su altinda

kaldi, mavi su go6zlerime de
geldi. Sonra &grendim ki
hidrolikmis, gd&zlerim yandi,
hicbir ~ sey  gdrmlyorum.
Arkadaslar aldilar beni

Yurtdisi deneyiminiz oldu mu, egitim disinda yurtdisinda
¢alistiniz mi?
1989-1997 yillari arasinda isvicre’nin
Zirih kentinde calistim. THY’nin
gelen ucaklarinin bakimini
yapiyorduk. ik zamanlar
Cenevre ve Basel’'e de gidip
geliyordum. Cok yodun bir
dénem olmustu. Yaklasik
doért yil bdyle devam etti,
daha sonra Cenevre’ye ayri
bir ekip bakmaya basladi.

géturduler, bol su ile yizimi “1975 yilinda
yikadim. Neyse soyleyecedim » ‘THY

o ki, hicbir sey bilmeden Universitesi'ne
basladigimiz mesledi boyle bas]adlm
6grendik. dersem yanlis
Bir anlamda meslegin iginde Soylem1$
pismek bu olsa gerek... olmam. THY
Sonra neler yaptiniz, biraz bizim icin
daha calisma ortaminizdan gercekten bir
bahseder misiniz? - ijniversiteydi,”

Sonra revizyona verdiler. Hala
kendilerini  hirmetle, sayglyla
andigim  Yalgin  Seker, Cetin
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Tiirkiye ile isvigre’yi karsilastirma imkaniniz olmustur, ¢iinkii
sekiz yil iyi bir zaman bunun i¢in?

Aradan 22 yil gecmis, benim icin Isvicre ayricalikli bir Glkedir.
Yasam standardi cok yiiksek bir tlke. insanlarin birbirine saygi
duydugu, birbirlerinin haklarini gézetledigi bu Ulkede sekiz yil
yasadim. Cok guzel ginlerdi. Muhtesem bir Ulke, her zaman da
anlatilabilecek bir Ulkedir diyebilirim. Cok yogun calistyordum,
ama cok keyifli yillardi. Bazi gnler 8-10 ucak gelirdi. Antalya’dan
bir arkadas gelir giinG birlik yardim ederdi. Havaalaninda THY’ye
ait 8 ucadin yan yana goérantldlendigi zamanlar olmustur...
Ekibimiz cok iyiydi, cocuklarimla, ailemle c¢ok gulzel zaman
gecirdik.

40 yih askin bir mesleki birikiminiz, ge¢misiniz var. Bu siire
icindeki degisimi, déniisiimii nasil yorumlarsiniz, neler
soylersiniz?

30 yiIl THY’de, 5 yil MNG’de ve 5 yil da My Technic’te ¢alistim.
MNG’de ‘teknik koordinator’, My Technic’te ‘hat bakim sefi’ ve
‘hat bakim mudard’ olarak gérev yaptim. 40 yil icinde muthis
bir degisim, gelisim yasadik. Bu kadar blylk dedisimi yasayan
baska bir sanayi dali var mi, bilmiyorum. Bizler her seyi
kitaplarda 6grenirken, ginimizde ise ucaklarin havadayken
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Bu iste basarili olmak isteyen genclerin iyi lisan bilmeleri sart!
El becerisi ve is takibi cok onemli... Bu isi yapmak isteyen ve
basarili olmak isteyen genclerin kendilerini bu ise vermeleri

gerekiyor. Hata kabul etmeyen bir is, dolayisiyla kendilerini cok
iyi programlamalari gerekiyor

arizalarini bildirdigi, teknolojik gelismeye taniklik yaptik. Ama
teknisyenlikte ne var biliyor musunuz? Bir, ani karar verebilmek,
iki el melekesi, el cabuklugu, G¢lncUsi ise lisan! Bu U¢ sey
birlestigi zaman, siz her sorunun Ustesinden gelebiliyorsunuz.
Gelisen teknoloji beraberinde egitimi de degistirdi dondsturda.
Bizim meslek lisesinden c¢ikip yaptigimiz isi, gencler orta
6grenimde, Universitede egitimini alarak bu ise basliyorlar.

Ucak teknisyenligi ¢cok prestijli bir is olarak deger gériiyor, bunu
neye bagliyorsunuz?

Cok prestijli bir meslek, maddi manevi tatminkar bir meslek.
Dolayisiyla gencler arasinda da cok ragbet goértyor. Bir daha
dlnyaya gelsem, yine bu meslegi yapmak isterdim.

isinizin bir de disiplin boyutu var, ¢cok dnemli. Calisanlarin
mutlaka uymasi gereken kurallar var, prensipleri var. Bu konuda
neler séylemek istersiniz?

Hele simdi, hele simdi...! O kadar kati prensipleri var ki, muazzam!
Bizim zamanimizda yine bazi konularda esneklik vardi. Simdi
her sey kural ve kati prensipleri olan bir meslede dénlismus
durumda. Sivil Havacilik, isi o kadar siki tutuyor ki, o kadar
6nemli prensipler var ki ve mecbursunuz bu kurallara uymaya.

,’ -..,-_;‘.



ABD Seattle’da Boeing 737 ucak alim ekibiyle, 2000 yili...

CUnkd isimizin sigortasi kurallardir. Kurallara uydugunuz sirece,
prensipleri uyguladiginiz miaddetce bu isi iyi yaparsiniz. Bu da
ucus emniyetini getiriyor.

Genglere bu anlamda neler sdylemek istersiniz?

Once, her seyden énce ingilizce’yi iyi bilmelerini tavsiye ederim.
Bu iste basarili olmak isteyen genclerin iyi lisan bilmeleri sart! El
becerisi ve is takibi cok dnemli... Bu isi yapmak isteyen genclerin,
basarili olmak isteyen genclerin kendilerini bu ise vermeleri
gerekiyor. Hata kabul etmeyen bir is, dolayisiyla kendilerini cok iyi
programlamalari gerekiyor. Simdiki gencler bircok seyi 6grenip
geliyorlar, teorik egditimini tamamlayip geliyorlar. Bircok seyi
o6grenmis oluyorlar. Ogrendiklerini bahsettigimiz is disipliniyle
donattiklari zaman, bu isi iyi bir sekilde yapmis oluyorlar.

12 Eyliil Darbesi oldugunda siz ¢alisiyor muydunuz?

ilginctir, o gece vardiyam vardi. Gece 12-1 gibi Airbus ucadin
basinda Yalcin Seker ustamla birlikte calisiyorduk. Yanimiza
bir subay geldi, muhabbet ediyoruz. Bir seyler soruyor filan, biz
tabii isimizi yapmaya devam ediyoruz. Binbasiydi, isimizi bitirdik
gidip bir cay icelim dedik. Subay bize herhangi bir imada filan
bulunmuyor. Hangara bir geldik, anladik ki askeriye ydnetime
el koymus. Binbasi o zaman durumu anlatti. Sabah oldu, bizi
birakmadilar. Sikiyénetim oldugundan vardiyay! devralacak ekip
gelemedi vs. Sonra bazi yazismalar yaptilar, evraklar hazirladilar.
Biz o giin 6dleden sonra ancak ¢ikabildik.

Sonra darbeyi gerceklestiren Kenan Evren ile seyahat ettiniz?
Neler s6ylersiniz?

0O zaman Cumhurbaskaninin u¢agi yoktu simdiki gibi. Basbakan,
cumhurbaskani bir yere giderken, tarifeli ucak hazirlanirdi. Ozel
bir hazirlik olurdu bu. Bir hafta on giin 6nceden ugak igeri alinir
ucadin ici yeniden dizayn edilirdi. Hatta Turgut Ozal zamaninda
ucadinicinde odayapilirdi. Buhazirliklar yapildiktan sonraelektrik,
elektronik, mekanik teknisyen olurdu. Yola ¢itkmadan énce ugak
personeline brifing verilirdi, personel glvenlik sorusturmasindan
gecer. Arama tarama yapilir. Ucadi alir Ankara’ya gidilir. Oradan
da nereye uculacaksa uculurdu. Cumhurbaskani Kenan Evren ile

2000 yilinda THY Genel Miidiirii Yardimcisi Giirol Yilksel’den 25 Yil silti alirken...

de bodyle bir ugusumuz oldu. Kenan Evren ile Cezayir'e gittik;
fotografimiz da o glintin anisina cekilen bir fotograf. VIP ucusu
deriz, personelin hosuna giden bir gdrev. Biilent Ecevit ile de
Zonguldak’a gitmistim. Bir kalem hediye etmisti... Kisacasi VIP
ucuslarr teknisyenlerin hosuna giden bir gérevdir.

Anilardan s6z agilmisken ilging bir aninizi da paylasmanizi
istiyoruz. Gergi anlattiginiz her sey bir ani aslinda ama...

Soyle bir animi paylasayim, Cenevre’den kalktik ZUrih’e
gidiyoruz. Ucak B-727. Ucak inerken bir hava sirkilasyonu oldu.
Cok sert bir inis yaptik, kokpite gittim “Hocam hayrola?” dedim.
Pilot “Ben de anlamadim” dedi. “Galiba lastiklerimiz patladi!”
dedim; “Yok ya kelebekler gibi indim!” dedi. indik bir baktik ki, t¢
lastik de patlamis. Pistte kaldik! Ucagi tahliye ettik, ucadi pistten
cekene kadarki stre epeyce stresliydi. Ucadi cektikten sonra inis
takimlarinda hasar var, kanatlarda hasar var, o gliin cok stresli
ve zorlu bir gindd, hi¢ unutmam! iki giin sonra ancak ucagdi
istanbul’a yolcu edebilmistik...

Hiiseyin Bey; 40 yil sonra emekli oldunuz. Kolay degil 40 yil!
Neler hissetiniz ve neler yapiyorsunuz?

Emekli olunca sanki yasayamayacadim gibime geldi. Fakat
o kadar ¢ok seyahate ciktim ki, o kadar cok Ulke gezdim ki;
korktugum sey olmadi. Bir kizim ve bir de oglum var. Onlar
da artik kendi islerinde glglerindeydi. Hanimimla doyasiya
geziyoruz, bir torunum var ona vakit ayiriyorum. Bol bol
geziyoruz, dliinyay! dolasiyoruz, Turkiye’yi dolasiyoruz. Hala da
gidecek yer bakmaya devam ediyoruz. Emekliligin bu kadar
glzel oldugunu bilseydim, daha evvel emekli olurdum!

Son olarak eklemek istediginiz, bir mesajiniz var mi?

Once UTED’e, UTED’e hizmet eden cok eski agabeylerimiz
var onlara saygilarimi sunuyorum, aniyorum. Hizmetlerinden
dolay! tesekklr ediyorum. Daha evvel hizmet edip hayatini
kaybedenlere rahmet diliyorum; mekanlari cennet olsun. UTED
kadar ayakta kalmis bir dernek daha yok. 50 yildir bizlere hizmet
ediyor, herkese, emedi gecen tim calisanlara stkranlarimi
sunuyorum; var olsunlar...
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HAVACILIKTA UCUSA
ELVERISLILIK SURECI

‘ ' Bu yazimizda sizlere AS9110 organizasyonunun yapisi hakkinda ve
iliskili olarak bir ucagin ucusa elverislilik silirec akisi, AS9100, AS9110,
AS9120 iliskisi konusunda bilgiler veriyor olacagiz.

ir 9110 organizasyonu, askeri ve ticari ucak sahiplerine,

operatorlerine  veya temsilcilerine suUrekli ucusa

elverisliligi  saglamak icin  hizmet verir. Yetkili

otorite tarafindan ilk ugusa elverislilik sertifikasinin
yayinlanmasinin ardindan ucak sahibi, isleticisi ucagin ucusa
elverisli sartlarda kaldigindan emin olmahdir. Bunun i¢in ucak
sahibi, isleticisi ucagin;

. Tip dizaynina uygun islemlerin gerceklestirildiginden,

* Tip sertifika sahibi tarafindan yayimlanan slrekli ucusa
elverislilik talimatlarina uygun bakimin yapildigindan,

*  Yetkili otorite tarafindan yayimlanan talimatlara uygun
bakim yapildigindan,

. Uygun sekilde yetkilendirilmis bakim organizasyonu
tarafindan bakim yapildigindan,

. Emniyetli operasyon sartlarinda oldugundan emin olmahdir.

Drone tarafindan
¢ekilen resimler
operatdre gercek
zamanli olarak
gdénderilir
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Bir ucagin yasami: Ucusa elverislilik siire¢ akisi

Tip
sertifikasyonu

Planh bakim
Konfiglirasyon degisimleri
Tamirler

Tasarim ve
gelistirme

Ugusa elverislilik: Baslangig

-Tip sertifika sahibi (tasarim)
-Orijinal parga Ureticisi

Bakim verileri hazirlarlar, bu dokiimanlara onayli sartlarda

Operasyonlar Yasam ve bitisi

Surekli ugusa elverislilik

Ucusa ereriin Ugak sahibinin, isleticisinin bir bakim programi

hazirlamasi gerekmektedir.

teknik veri adi verilir. hizmete verilen Surekli ugusa elverislilik organizasyonu bakim
yeni bir ucagin programinin hazirlanmasini tedarikgiye devredebilir,

-Surekli ugusa elverislilik igin talimatlar
-Bakim verileri

¢alistigl stirece

gerektiginde programin onaylanmasini saglamadir.

-Komponent bakim dokimani bu durumu Bir bakim organizasyonu, is emirlerinin onayli bakim
-Parga katalogu korumasi programina uygun olarak yerine getirilmesi igin

-Yapisal tamir dokiimani
-Kablolama dokiimani

AS9100 ortami

Emniyetli operasyon sartlari, vyetkili otorite tarafindan
operasyon sirasinda yapilan kontroller veya u¢agin sahibi veya
isleticisi tarafindan yapilan kontroller ile belirlenir. Bu, ucagin
genel durumunun asinma ve bozulmalari g6z 6nlne alarak
degerlendirilmesidir. Kontrollere, korozyon, kacaklar, lastik
asinmasi ve camlarin gizilmesi gibi konular dahildir.

Herhangi bir sivil veya askeri ucagin isletilmesinden o&nce
ucadin sahibinin, ucadi ilgili Glke otoritesine kaydettirmesi
gerekmektedir.

Yetkili otoriteler baslangic ve slrekli ucusa elverislilik (CA:
Continuous Airworthiness) icin gereklilikleri belirlerler. Yetkili
otorite, tasarim ve Uretim organizasyonlari icin, MRO’lar ve
CA bakim organizasyonlari, egitim ve personel yetkilendirme
organizasyonlari icin de kurallari belirler.

ASI910 standardi CA yoénetim organizasyonlari (CAMO)
ve MRO’larda uygulanmaktadir. Yukaridaki diagram, ugusa
elverislilik strec¢ akisi hakkinda bilgi vermektedir.

Ucak sahiplerinin her bir ucadr CA sartlarinda tutmasi, bunun
icin task’lar olusturarak uygulamasi gerekmektedir. S6z konusu
task’larin uygulanmasi amaciyla her bir ucak icin bir bakim
programi olusturulmasi gerekmektedir.

Ucak sahipleri, bakim programi hazirlanmasi ve yetkili otoriteden
onayinin alinmasi icin CAMQO’lar ile s6zlesme yapar.

Bir CAMO’nun organizasyon ic¢inde, Ust yonetim, yonetim
personeli ve yetkili personel gibi 6zel sorumluluklari olan

gerekmektedir tedarikgi olarak gorev alabilir.

AS9110 ortami

Emniyetli operasyon
' ! sartlarn, yetkili otorite
tarafindan operasyon
sirasinda yapilan kontroller
veya ucagin sahibi veya
isleticisi tarafindan yapilan , ’
kontroller ile belirlenir.
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personel atamasi gerekmektedir. Her bir pozisyonda, task’lara
uygun olarak, minimum yetkili personel sayisi belirlenir.

Ucak bakim programlari, uygulanacak bakimin tim detaylarini
kapsamalidir. Performans ve deneyimle hizalanmasi icin bu
programlarin periyodik olarak gdzden gecirilmesi gerekmektedir.
CAMO tarafindan gelistirilen bakim programlarinda dikkate
alinmasi gereken hususlar vardir.

CAMO Bakim Programlarinin Temel Hususlari

* CA icin kurallar tip sertifika sahibi ve orijinal ekipman Ureticisi
tarafindan yayinlanir.

» Uygulamasi zorunlu kurallar, yetkili otorite tarafindan yayinlanir.
» CAMO tarafindan teklif edilen kurallar otorite tarafindan kabul
edilmeli ve onaylanmalidir.

Otorite uygun goérdigu takdirde uygun kapasite ve deneyime
sahip MRO’lar da CAMO gobrevini yerine getirebilirler. Bir MRO
da gerceklestirilen bakimlarda c¢ok genis kabiliyet ve bilgi
gerekli oldugunda OEM’ler de bakim slirecine dahil olabilirler. Bu
durumda bakim fonksiyonu AS9100 kapsaminda gerceklestirilir
veya ayri bir AS9110 sertifikasyonu gerekebilir.

MRO fonksiyonlarini yerine getiren OEM’ler yetkili makamlarin
kurallarina uymak zorundadir. Kural koyucular, tip sertifikal ucaga
takilan her bir parcanin parca ve/veya seri no’ya sahip olmasini,
yetkili makamin onayi ve kabullndn olmasini zorunlu kilar.
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Ucak sahiplerinin her bir ucagi CA sartlarinda tutmasi, bunun
' ' icin task’lar olusturarak uygulamasi gerekmektedir. S0z konusu
task’'larin uygulanmasi amaciyla her bir ucak icin bir bakim
programi olusturulmasi gerekmektedir.

* Yeni veya bakim gérmis parcalarin EASA Form one veya
FAA8130-3 veya esdeger doklmante edilmis bilgi ile servise
verilmesi gerekmektedir.

« Standart parcalar Ureticisi tarafindan takip olacak sekilde
veriye sahip olmahdir.

* MRO tarafindan Uretilmis herhangi bir parca, yetkili otorite
tarafindan onaylanmis prosedire uygun olarak islem gérmus
olmalidir.

Tedarikgi secimi bu asamada énem kazanmaktadir. Tedarikgilerin
ASA100 veya AS9120 sertifiye tedarik¢i veya uygun belgeyi
Uretme vyetkinligi olan tedarikciler arasindan secilmesi
gerekmektedir.

Tedarik zinciri ile ucusa elverislilik strec akisi arasindaki iliski
asagdidaki diagramda verilmektedir.

Supolier Customer

ERERESED

Operator /
Emniyetli glnler dilegi ile...

Supplier ﬂ Customer
y

Customer
) Owner /

—

Referanslar:
AS97100, AS97110, AS9120 IAQG Aerospace auditor lecture notes.
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PARIS CDG HAVALIMANF’NDA
IKI A330 CARPISMASI

Towing elemani telsizle kuleyi arayarak yerde iki ucagin carpistigini,
AF'in kuyruktan ve DAL ucaginin da sol kanat ucundan hasar

aldiklarinm bildirdi. Bu sirada, towing elemani walky-talky ile ayri
bir frekanstan konustugu icin AF ekibi konusulanlar: duymamisti, ’ ,
olanlardan habersiz Pist-08L'e girmek icin izin verilmesini bekliyordu.

uyruk konisi hasarli Air France A330 ucagdinin kokpit

ekibi, hasarin farkinda olmadan kalkisa gidiyordu.

Tarih 31 Ekim 2018 Carsamba. Paris-Charles de Gaulle

Havalimani’'nda Delta Havayollar’nin (DAL) A330-323
ucagdl (N817NW) DAL97 ucus numaras! ile, Air France’in (AF)
A330-203 ucadi (F-GZCl) AF498 ucus numarasi ile pist basina
gitmek icin taxi yapiyorlardi.
Asadida anlatilanlar olaydan 1 yil sonra, Ekim 2019 tarihinde
yayinlanan BEA (Fransiz Kaza Arastirma Kurulu) kaza raporundan
derlenmistir.

AF ucagdi motorlari calisir durumda Pist-O8L bekleme noktasinda,
piste giris izni bekleyen bir A320 ucaginin arkasinda RT1 Taxiway
Uzerinde bekliyordu.

DAL ucagdi ise 08L-26R pistine paralel taxiway Uzerinde Pist-09R
dogru taxi yaparken solundaki, RT1 Taxiway Uzerinde arkas! donik
olarak duran, AF uc¢aginin arkasindan ge¢mesi gerekiyordu. DAL
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ucadl AF ucadina yaklastiginda acaba aradaki mesafe yeterli
mi, gecebilir miyim dUstncesi ile 6nce durdu. Kaptan kokpit
penceresinden durumu kontrol etti, AF ugaginin kuyrugu ile
kendi sol kanat ucu arasindaki mesafenin yeterli olduguna kanaat
getirip taxiye devam etti. Ancak mesafeyi yanhs algilamisti, taxi
sirasinda sol kanat ucu ve winglet AF ucaginin kuyruk altini ve
yatay stabilizesini yirtarak gecti.

isin ilgin¢ tarafi, kokpitteki AF ucus ekibi, carpmanin yarattigi
sarsintlyl hissettiler ama bunun piste giris izni alan énlerindeki
A320’nin gaz acmasl nedeniyle olustugunu sandilar. Bir baska
ucagin kendilerine carpmis olabilecedini akillarina bile getirmediler.
A320 kalkis yapinca arkasindan piste giris icin izin bekliyordu, izin
verilse kuyruk boélgesindeki hasar ile kalkis yapacaklardi.

DAL pilotlari ise sol kanat ucuyla AF’in kuyruguna carptiklarini
fark etmislerdi. Ayrica bir kabin memuru da interphone ile kokpiti
arayarak ucagin sol kanat ucu ve winglette hasar olustugunu
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Kokpitteki AF ucus ekibi, carpmanin
yarattig1 sarsintiy1 hissettiler ama
bunun piste giris izni alan onlerindeki
A320'nin gaz acmasi nedeniyle
olustugunu sandilar.

bildirmisti. FO, Delta Paris Ops’u arayarak yerde bir baska ucaga
carptiklarini, sol kanat ucu ile winglet’in hasarlandigini, bu nedenle
kalkistan vazgecildigini, tekrar park yerine dénecegini bildirdi.

Daha da inanilmazini DAL kokpit ekibi yapti, Kuleyi arayip, bir
baska ucaga carptiklarini hic konu etmeden, hasar kontrolu
yapmak icin park yerine donmek istediklerini bildirdi.

Dogrusu, DAL kokpit ekibinin dnce kendi sirketini dedil, kuleyi
araylp AF’In kuyruguna carptiklarini, onlarin kuyruk boéliminde
hasar olabilecegdini, kontrol edilmesi gerektigini bildirmeliydi ama,
bunu yapmadilar.

Her iki A330 ugagdin kokpit ekiplerinin yapmadiklarini, carpmadan
U¢ dakika sonra, o bdlgede bir baska u¢ada towing yapan towing
elemani yapti. DAL ucaginin AF ugcaginin kuyruk kismina ¢arptigini
g6rmustld. Towing elemani telsizle kuleyi arayarak yerde iki
ucagdin carpistigini, AF’In kuyruktan ve DAL ucadinin da sol kanat

ucundan hasar aldiklarini bildirdi. Bu sirada, towing elemani walky-'
talky ile ayri bir frekanstan konustugu icin AF ekibi konusulanlari
duymamisti, olanlardan habersiz Pist-08L°’e girmek icin ‘izin
verilmesini bekliyordu.

Towing elemaninin verdigi bilgi Gzerine kule, AF ucadini ikaz ederek
park yerine dénme talimati verdi.

Park yerine dénen AF ucaginda yapilan kontrolde sol yatay stabilize
ve elevatoér altinda derin gizikler vardi. APU sol kapak yirtiimis ve
sag kapak acilmisti. Ucak boyle kalkis yapsaydi yatay stabilize ve
elevator alt ylizeyindeki hasarlar belki ucusu tehlikeye atmayacakti
ama vyirtilarak aciimis APU kapaklari ucaktan kopup gideceklerdi.
DAL ucadinin ise sol kanat ucu hafif, wingleti ise adir hasarliyd.

Her iki ucagin seferi iptal edilerek onarima alindilar. Park yerine
donen ucaklarda bu hasarlar tespit edilince her iki ucak da NO-GO
oldular, seferleri iptal edildi.
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ARINC 429°A BAKIS

u yazi ARINC 429 ve diger ARINC protokollerine genel

bakis saglar. ARINC 429, ticari ve nakliye ucaklari icin

en yaygin kullanilan veri yoludur. ARINC 429, bipolar

RZ formati kullanilarak iki tel bUkimld (mavi +kirmizi
renkte) cift Gzerinde 32 bit kelimelerin tek yoénla iletimini kullanir.
Burada anlatilan, donds slrelerini ve bit zamanlamasini gosteren
grafikler icerir. Her kelimenin bes balumunl aciklar ve etiketlerin
kullanimini aciklar. Mesaj gruplari veya mesaj cercevelerini
gbnderen tipik uygulamalarla belirli araliklarla tekrarlanir.
Ornekler, BNR, BCD, Ayrik Veri ve diger formatlar gibi yaygin
olarak kullanilan kelime formatlarindan verilmistir. Ayrica, veri
dosyalarinin daha iyi iletilmesi icin gelistiriimis bir ydntem
sunmak Uzere tanitilan, bazen Williamsburg Protokoll olarak
adlandirilan daha yeni bir bit odakli bir protokol de kullanilir. Ek
olarak diger formatlar; 419, 561, 573, 582, 615 ve 717 gibi diger
ARINC 6zelliklerinin de kisaca ac¢iklamasini icerir.
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Bu ayki yazimda ucaklarda controlbox’larin kendi aralarinda, bilgi transferi
olarak kullanilan, bir nevi bilgisayarlarin kendi aralarinda nasil konustugunu,
ARINC bus'lar olarak ifade edilen dijital bilgi alisverisinin nasil yapildigini,
kisaca sizlerle paylasacagim.

Aeronautical Radio, Incorporated (ARINC) ‘Havacilik Radyosu,
Incorporated (ARINC)’, havacilik ve seyahat endustrilerinin
verimliligini, calismasini ve performansini saglamak icin sistemler
ve hizmetler gelistiren ve isleten blyik bir sirkettir. 1929’da dort
blyik havayolu sirketi tarafindan tek bir lisans sahibi ve hikiimet
disindaki radyo iletisimi koordinatérligina saglamak Uzere
dizenlendi. Tim havayollari ve ucaklar ARINC’in hizmetlerini
kullanabilse de, yalnizca havayollari ve havacilikla ilgili sirketler
hissedar olabilir. Simdi merkezi Annapolis, Maryland’de bulunan
ve dinya genelinde 50°’den fazla isletme lokasyonuyla 280
milyon dolarlk bir sirkettir. Sirketin iki bUyUk is kolu var:

. Havaclilik ve seyahat endUstrisi icin iletisim ve bilgi islem
hizmetleri,

. Hikimet ve sanayi icin sistem muhendisligi, gelistirme ve
entegrasyon.



Eq.ID EquipmentType

Eq.ID EquipmentType

001 FlightControlComputer(701) 029 ADDCS(729)andEICAS

002 FlightManagementComputer(702) 02A ThrustManagementComputer

003 ThrustControlComputer(703) 02B Perf.Nav.ComputerSystem(Boeing737)
004 InertialReferenceSystem(704) 02C DigitalFuelGaugingSystem(A310)

005 AttitudeandHeadingRef.System(705) 02D EPRIndicator(Boeing757)

006 AirDatasystem(706) 02E LandRolloutCU/LandingC&LU

007 RadioAltimeter(707) 02F FullAuthorityEEC-A

008 AirborneW eatherRadar(708) 030 AirborneSeparationAssuranceSystem
009 AirborneDME(709) 031 Chronometer(731)

00A FAC(A310) 032 PassengerEntertain.TapeReproducer(732)
00B GlobalPositioningSystem 033 PropulsionMultiplexer(PMUX)(733)
00D AlIDSDataManagementSystem 034 FaultlsolationandDetectionSystem(734)
010 AirbornellLSReceiver(710) 035 TCAS(735)

on AirborneVORReceiver(711) 036 RadioManagementSystem(736)

012 AirborneADFSystem(712) 037 W eightandBalanceSystem(737)

016 AirborneVHFCOMReceiver(716) 038 ADIRS(738)

017 DEFDARS-AIDS(717) 039 MCDU(739)

018 ATCTransponder(718) 03A PropulsionDiscretelnterfaceUnit

019 AirborneHF/SSBSystem(719) 03B AutopilotBufferUnit

01A ElectronicSupervisoryControl 03C TirePressureMonitoringSystem

01B DigitalFlap/SlatComputer(A310) 03D AirborneVibrationMonitor(737/757/767)
01C EngineParameterDigitizer(Engine) 03E CenterofGravityControlComputer

01D A/P&F/DModeControlPanel-757/767 03F FullAuthorityEEC-B

O1E PerformanceDataComputer(Boeing) 040 CockpitPrinter

O1F FuelQuantityTotalizer 041 SatelliteDataUnit

020 DFSSystem(720) 046 CTuU

023 GroundProximityWarningSys(723) 047 DigitalFlightDataRecorder

024 ACARS(724) === additionalitems

025 ElectronicFlt.Instruments(725) “

026 FlightWarningComputer(726) -—-- “

027 MicrowavelLandingSystem(727) 241 HighPowerAmplifier

Tablo 1: Sistemlerde Kullanilan Bilgisayarlarin Kimlik Listesi

ARINC 429 nedir?

ARINC 429, avionic ekipmanlari ve ucak sistemlerin birbirleriyle
nasil iletisim kurmalari gerektigini tanimlayan bir &zelliktir.
Onlar bir ciftler halinde mavi ve kirmizi renklerin kullanildigi
kablolar ile birbirine baglanirlar. ARINC 6zellikleri kullanilan
elektrik ve veri protokollerini tanimlar. ARINC 429, Mark 33
Dijital Bilgi Aktarim Sistemi (DITS) olarak bilinen tek yonla bir
veri yolu standardi kullanir. Mesajlar, ikisinden (mavi/kirmizi)
birinin bit hizi ile iletilir. Veri yolu mesajlarini izleyen diger
sistem elemanlarina saniyede 12,5 veya 100 kilobit. iletim ve
alim ayri baglanti noktalarinda oldugundan, ¢ok sayida avionic
sistemleri ve ugak sistemlerinde kullanildigi i¢in ugcaklarda ¢ok
saylda kablo kullanilir.

ARINC 429 kullanimi

ARINC 429; Airbus A310 / A320 / A330 / A340 / A350 / A380,
Bell Helikopterleri; Boeing 717 / 727 / 737 / 747 / 757 / 767 / 777
/ 787 ucaklarinda yaygin bir sekilde kullaniimaktadir. Boeing ve
Airbus ucaklarinin son Uretilen modellerinde ARINC 629 olarak
belirtilen daha yeni bir veri aktarim sistemi kullaniimaktadir,
cift yonla kullanilan yeni sistem ile ucaklardaki kablo agirligini
azaltmak hedeflenmistir. Askeri ucaklar genellikle Askeri
Ozellikler MIL-STD-1553'te belirtilen yiksek hizl, iki yénli bir
protokol kullanir.

ARINC 429 Elektriksel Ozellikler
Bir ARINC 429 veri yolu, 32 bit kelimeleri iletmek icin iki sinyal
kablosu kullanir. Sirali kelimelerin iletimi, en az 4 bitlik NULL (sifir
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Sekil 1. ARINC 429 Bit Kodlama Ornegi

voltaj) ile ayrilir. Bu, ayri bir saat sinyali kablosuna olan ihtiyaci
ortadan kaldirir. Bu nedenle bu sinyalin kendi kendine ¢alisan bir
sinyal oldugu bilinmektedir. Nominal iletim voltaji, pozitif (kirmizi
kablo) veya negatif (mavi kablo) kutuplu, kablolari (arasindaki
farki) arasinda 10 * 1 volttur. Bu nedenle, her sinyal ayadi +5V
ile -5V arasinda degismektedir. Bir kablo + 5V ise, digeri -5V’dir
ve bunun tersi de gecerlidir. Bir kabloya ‘A’ (veya ‘+’ veya ‘HI’),
diger tarafina ‘B’ (veya ‘-‘ veya ‘LO’) tarafi verilir. Bu, bipolar sifira
doénis (BPRZ) modulasyonu olarak bilinir. Karisik sinyal durumu
¢ seviyeden biri olabilir:

. iki tel arasinda (A’dan B’ye) 7.25 ile 11 volt arasinda,Hl.
. Bos, 0,5 ile -0,5 (A - B) arasinda olmalidir.
-7,25 ile -11 volt (A’dan B’ye) arasinda, LO

Alinan voltaj hat uzunluguna ve veri yoluna bagl alici sayisina
baghdir. Tek bir veriye 20°den fazla alici baglanmaz. Her veri yolu
tek yonlli oldugundan, yanit vermesi veya mesaj gdndermesi
gerekirse bir sistemin kendi iletim veriyoluna sahip olmasi gerekir.
Verici ve alici devreler, yiuksek ve distk durumlar arasindaki
bos gecisi glvenilir bir sekilde géndermek ve tespit etmek icin
tasarlanmalidir. Parametreler, Tablo 2’de tanimlanan islem tipine
gore degisir.

ARINC 429 Karakteristik Ozellikleri

ElectricalCharacteristic Value

Voltagelevels,eachlegwithrespe | +5V,0V,-5V

cttoground

Voltagelevels,LegAwithrespec +10V,0V,-10V

ttoLegB

BitEncoding BipolarReturntoZero
Wordsize 32bits

BitRates 100Kor12.5Kbitspersecond

HighSpeedSlewRate 1.5+/-0.5xsec

LowSpeedSlewRate 10+/-5xsec

Tablo 2. ARINC 429 Karakteristik Ozellikleri

Protokol

ARINC 429 cok basit, noktadan noktaya bir protokolddr. Bir kablo
cifti Gzerinde sadece bir verici olabilirVerici her zaman 32 bit veri
kelimesini veya bos durumunu iletiyor. Bir kablo cifti Gzerinde en
az bir alici olur ve 20’ye kadar da alici baglanabilir. Cogu durumda,
bir ARINC mesaji tek bir veri kelimesinden olusur. Kelimenin etiket
alani, kelimenin geri kalaninda yer alan verinin tarin0 tanimlar.
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Bit zamanlama ve doniis hizi

Cevirme hizi, ARINC dalga formatinda yuUkselme ve disme
zamanini ifade eder. Spesifik olarak, ARINC sinyalinin, darbenin 6n
ve arka kenarlarinda ylzde 10’dan ylzde 90’a kadar voltaj genligi
noktalarina yikselmesi icin gecen sireyi belirtir. Sekil 2’ye bakiniz.

NULL

|
|

IMITTED

X
—

Sekil 2. Degisim Hizlari ve Bit Zamanlama Diyagrami

ARINC429 Word Format

ARINC veri kelimeleri her zaman 32 bittir ve tipik olarak Parity, SSM
(Sign/StatusMatrix), Data, SDI (Source Destination Indicator) ve
Label gibi bes ana alani iceren Sekil 3’te gosterilen formati kullanir.
ARINC convention numbers the bits from1(LSB)to32 (MSB).

Parity (Eslik) Pargalari

MSB (Datatipi) her zaman ARINC 429 icin eslik bitidir. Bazi testler
disinda eslik normalde tek degere ayarlanmistir. Tek eslik, 32 bit
kelimesinde, eslik biti ayarlayarak ya da temizleyerek tek sayida ‘I’
bit olmasi gerektigi anlamina gelir. Ornegin 1-31 bitleri cift sayida
‘1 bit iceriyorsa, tek paritesi olusturmak i¢in bit 32’nin ayarlanmasi
gerekir. Ote yandan, eger bit1-31 arasinda tek sayida ‘" bit vardir,
eslik bitinin net olmasi gerekir.

SSM (Sign / Status Matrix)

31 ve 30 bitleri, Isaret / Durum Matrisini veya SSM’yi icerir. Bu alan
donanim ekipmani durumu, calisma modu veya veri iceriginin
gecerliligini icerir.

Data (Bilgi)

29 ile N1 arasindaki bitler, birka¢ farkli formatta olabilen verileri
icerir. Ayrica cesitli Ureticiler tarafindan uygulanmis bir¢ok
standart dis| format vardir. Bazi durumlarda, veri alani SDI bitlerine
¢akismaktadir. Bu durumda, SDI alani kullaniimaz.



Sekil 3. Genellestirilmis ARINC Kelime Formati

32131 |30]| 29 11 10| 9 | 8 1
P SSM DATA PAD DISCRETES SDI LABEL
MSB LSB
Sekil 4. BCD Data Encoding (BCD Veri Kodlamasi)
32131130129128127126125124123122121120119118117116115114113112111[{101 9 |8 1
P SSM CHAR1 CHAR2 CHAR3 CHAR4 CHARS SDI LABEL
32131130]29128127126125124123[122121]120119118117116{15(14[13[12(11]101 9 |8 1
P SSM (0] 1 (6] (6] 1 (0] 1 (6] 1 1 1 1 (0] (6] 0] (0] 1 1 0] SDI LABEL
o] o 2 5 7 8 6
Sekil 5. BNR Data Encoding (BNR Bilgi Sifrelemek)
32131130|29128[(27126125124123122121120119118117116115114(13112111(101 9 [8 1
P| SSM Data Pad SDI LABEL
Bit M ) Not: Veriyolunda 32 bitlik bir ARINC s6zcUgu iletildiginde, etiket
: eaning durumunda, en 6énemli bit ilk 6nce iletilir. Bu ters siralama, ARINC
3 30 kelimesindeki diger bitlerin iletim sirasinin aksinedir.
0 0 Plus,North,East,Right,To,Above - .
g ARINC 429 Data Types (ARINC 429 Veri Tipleri)
0 1 NoComputedData TUm ARINC verileri 32 bit kelimeyle iletilir. Veri tird ikili Kodlu
1 0 FunctionalTest Ondalik (BCD), ikinin tamamlayicisi ikili gésterim (BNR), Ayrik
] Veri, Bakim Verileri ve Onay ve ISO Alfabesi olabilir. # 5 karakter
1 1 Minus,South,West,Left,From,Below - S . S .
verisi. En yeni sirimlerde, dosyalari iletmek igin bit odakli mesaj
Bit Meaning paketleri kullanilabilir.
31 30 . .
BCD Data Encoding (BCD Veri Kodlamasi)
0 0 FailureWarning BCD veya ikili kodlanmis ondalik, ARINC’de bulunan ortak bir veri
0 1 NoComputedData bicimidir. 429 ve daha bircok mihendislik uygulamasi. Bu formatta,
) her bir ondalik basamaga dért bit tahsis edilir. Genellestirilmis
! 0 FunctionalTest bir BCD mesaji Sekil 4’te gdsterilmektedir. Veri alanlari en fazla
1 1 NormalOperation bes alt alan icerir. En 6nemli alt alan sadece bitleri icerir, bdylece

SDI (Source Destination Indicator)

Bit 10 ve 9, bir Kaynak / Hedef Tanimlayicisi olarak kullanilir. Bu,
verilerin alindigi alicinin tanimlanmasi icin birden fazla alici icin
kullanilir. iletim kaynagini tanimlamak icin birden fazla sistemde
de en fazla 20 alici kullanilabilir.

Label (siniflandirmak)

8 ile 1 arasindaki bitler, veri tirtiind ve bununla iliskili parametreleri
tanimlayan bir etiket icerir. Etiket, mesajin énemli bir parcasidir
ve asagida daha ayrintili olarak aciklanmaktadir. S6zctugin geri
kalaninin veri tipini ve dolayisiyla kullanilacak veri ¢eviri ydntemini
belirlemek icin kullanilir.Cesitli veri tipleri asagida ayrintili olarak
aciklanmaktadir. Etiketler tipik olarak octal (sekizli ) sayilarla
temsil edilir.

Transmission Order (iletisim Sunumu)
Etiket haric her bir baytin en az anlaml biti dnce iletilir ve etiket
her durumda verilerin éntinde iletilir.

ARINC veriyolunda iletilen bitlerin sirasi asagidaki gibidir:

8,7,6,5,4,3,2,1,9,10,11,12,13...32.

maksimum ondalik degeri olabilir. Maksimum ondalik deger
7’den biyulkse, 29 ile 27 arasindaki bitler sifirlarla doldurulur ve
ikinci alt alan en belirgin hale gelir. Sekil 5’'teki 6rnek mesaj, DME
mesafesinin 25786 olduguna ve pozitif bir isarete sahip olduguna
dair verileri iletmektedir. Ozel donanim, sayisal dlcek ve ondalik
noktanin konumu etiketin bir islevidir ve daha sonra tartisilacaktir.

BNR Data Encoding (BNR Bilgi Sifrelemek)

BNR veyabinary ‘ikili’ kodlama da ¢ok yaygin bir ARINC veri
formatidir. Bu tlr bir kodlama, verileri neredeyse her glin modern
bilgisayarda kullanilan formatta, ikili bir sayi olarak saklar. Genel
BNR formati. Bit 29, isaret bitidir ve bit 28, tanimlanan parametrenin
maksimum degderinin yarisini temsil eden veri alaninin en énemli
bitidir. Ardisik bitler, bir ikili kesir serisinin artislarini temsil eder.

Onlimizdeki ay yazimin ikinci kismi olan ARINC bus’i tanitmaya
devam edecegdim. Beni okudugunuz icin hepinize ayri ayri tesekkar
eder, sevgi ve selamlarimi iletiyorum.

E.' T E
E ke
[=] www.youtube.com/c/selimkona
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BEN HAVACIYIM’ DIYENLERE...

“Tiirk cocugu!

Her iste oldugu gibi, havacilikta da,
en yliksek diizeyde seni bekleyen yerini,
az zamanda, dolduracaksin.
Bundan, gercek dostlarimiz sevinecek,
Tirk ulusu mutlu olacaktir.”

Atatiirk (4 Mayis 1935 - Ulus)

min Maalouf ‘Semerkant’ adli romanina “Zamanin
iki yUzQ var, dedi kendi kendine Hayyam, iki boyutu;
uzunlugunu ginesin seyri belirliyor kalinligini ise
tutkular.” seklinde yazar.

Bizim havacilik i¢in, yasadigimiz hangi zaman algisi icinde ilerliyor
diye dustnlyorum bu aralar. Sanirim glnesin seyrinden biraz
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Doc.Dr. Ahmet Demir'in gelecegi tasvir ettigi ‘Havacilik ve Uzay
Endiistrisinin Yapisi, isleyisi ve Tiirkiye'de Gelisme Olanaklari
Uzerinde Bir Arastirma Ankara — 1977’ kitabi, ‘Ben havaciyim’ diyen
her calisanin okumasi gereken bir kitap...

kopmusuz ama kalinligini da iyi ayarlamamisiz. Bir dénem hem
glinesin seyrini hem de tutkularimizin kalinligini denklestirmis ve
uyumu yakalamisiz ama sonra sanirim denge kaybolmus.

Bu dengenin nasil ve ni¢in kayboldugu ile ilgili bana bir aydinlanma
saglayan Dog¢.Dr. Ahmet Demir’in ‘Havacilik ve Uzay EndUstrisinin
Yapisi, isleyisi ve Tirkiye’de Gelisme Olanaklari Uzerinde Bir
Arastirma Ankara - 1977’ kitabindan yedinci bolimu sizler ile
paylasmak istiyorum.

Tiirkiye’de Havacilik ve Uzay Endiistrisinin Gelisme Olanaklari

l. Giris
Memleketimizde ucak endustrisinin  kurulmasi yolunda son
yillarda giderek yodunlasan cabalarin harcandigi gorilmekte,



glinumuzdeki gelismelere bakilirsa, yakin bir gelecekte bu alanda
olumlu sonuclara ulasilacadr anlasiimaktadir. (1) (Hatirlanacagi
gibi bu endlstri dali bazi Ulkelerde sadece ucgak yapimiyla
sinirh kalmakta, bazi Ulkelerde ise iyice gelismis bir durumda,
her tarli havacilk ve uzay araclarini yapabilecek dizeyde
bulunmaktadir. Kanimizca, memleketimizde ‘Ug¢ak Endustrisi’
olarak kurulmasi distndlmekle birlikte ileride ‘Havacilik ve Uzay
Endustrisi'ne doénUsebilecektir. Aslinda saglikli bir gelisme de
bunu gerektirmektedir.)

Yalniz, dnceden de belirtildigi gibi, ucak endUstrisi ileri teknolojiye
dayali, gelecegi belirsizliklerle dolu ve dolayisi ile riski fazla
ve pahall bir ekonomik ugrasi alanidir. Bu nedenle endistrinin
kurulmasi ile is bitmemekte varligini sitrdirmesi,
gelisebilmesi icin strekli olarak devletin kontrol ve -

makul Olcller icerisinde kalmak sarti ile destegine D AR o

ihtiyac vardir. Memleketimizde daha &nceki ugak
endUstrisinin kurulmasi yolundaki girisimlerin sonug
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Mazeret arayanlarin veya
gercekten bir cevapile
ilgilenmeyenler icin en

kisa yol ‘Bizi engellediler’

mottosu olacaktir. Halbuki

engele takilmanin da kendi

icinde gerekceleri oldugunu
unutmamak gerekir,

Gegmise cevabi aramak bizlerin tercih ettigi yonetmelere gére

saglikli, sadliksiz, gecistirme, mazeret bulma gibi
cevaplar ile sonuclanacaktir. Mazeret arayanlar
veya gercekten bir cevap ile ilgilenmeyenler
icin en kisa yol ‘Bizi engellediler’ mottosu
olacaktir. Halbuki engele takilmanin da kendi

vermemesinde bu hususun blyUk roli olmustur. W‘*”‘Wlﬁm icinde  gerekceleri oldugunu  unutmamak
A W

Bf_J t.>.ak|"mdan.uca.k. gndus.tnsmm kurulmasi yolur\da TRRETE B 8613 WMo e gerekir. Gecmiste nereye takildigimizi bilirsek

glnimuizdeki girisimlerin  basarisinda, gecmiste R e bugiin ve gelecek planlanmiz da o kadar

bu alanda edinilen tecrtbelerin degerlendirilmesi
yanisira, konunun memleketimiz icin tasidigi
6nemin yeterince anlasiimasi da yardimci olacaktir.

II. Tarihce ile devam ediyor ve ciddi detaylar
bulunuyor. Bu glizel kitabi halen temin etmek
mumkin. Ve ‘Ben havaclyim’ diyen her calisanin
okumasinin gerekli oldugunu distndyorum.

saglikll olacaktir. Kitabin icinden daha fazla
bilgi vermek yerine size 1977 yilindan buglne
¢cok fazla seyin de degismedigini dolayisiyla bir
tarih kitabi degil, halen gelecek tasvir eden bir
kitabi tavsiye ettigimi bilmenizi isterim. 1935
yilinda verilmis bir s6zimiz var. Artik zamani
glinesin seyrine getirmenin vakti.
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INCELEME

Ersan YUKSEL

Kidemli Aviyonik Miihendisi
Istinye Universitesi
ersan.yuksel@uted.org

DEV KUSLAR OLUYOR MU?

' ' Piyasaya yeni giren yeni nesil, iki motorlu, genis govde Airbus A350 ve
Boeing B787 ucaklari, uzun mesafeleri diisiik maliyetle u¢ma ozellikleri ile , ,
A380 Siiper Jumbo Jet yolcu ucaklarinin ipini cektiler.

irbus firmasi, iki kath ve ekonomi sinifinda 853

yolcu tasima kapasiteli dev A380 yolcu ucaklarinin

Gretimine 2021 yilinda son verecedini bu yilin subat

ayinda aciklamistl. Bu kararin nedeni ise, ucaklar icin
verilen yeni siparislerin azhgi idi.

Airbus’in u¢agin tasarim ve gelistirme projesi icin harcadigi 25
milyar dolari karsilamak icin sattigi her ucaktan 90 milyon dolar
kar etmesi gerekiyordu. Oysa, ucak 445 milyon dolari gegcmeyen
fiyatl ile Airbus’a sattigi her ucaktan zarar ettiriyordu. Ucagdin
piyasa fiyatinin yuUkselmemesi yeni siparislerin azligindan,
yeni siparislerin azligr ise dért motorlu A380 ucaklarinin
ylksek yakit sarfiyatlarindan ve yiksek bakim maliyetlerinden
kaynaklaniyordu. Piyasaya yeni giren yeni nesil, iki motorlu, genis
gbvde Airbus A350 ve Boeing B787 ucaklari uzun mesafeleri
distuk maliyetle ugma 6zellikleri ile A380 Stper Jumbo Jet yolcu
ucaklarinin ipini cektiler.

15 Ekim 2007’de Singapur Havayollar’'na térenle teslim edilen
dinyanin ilk A380 yolcu ucadr MSNOO3 gectigimiz glnlerde
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Fransa’nin Pireneler bolgesinde yer alan Tarbes Lourdes
Havaalanndaki TARMAC Aerosave tesislerinde sokilerek
komponentlerine ve parcalarina ayrildi. Singapur Havayollar’nin
10 yillik kiralama sUresinin bitiminde iade ettigi iki ucak icin British
Airways, Hi Fly Malta ve iran Havayollari ile yaptigi gériismelerden
sonu¢ alamayan kiralama firmasi, ucaklari yedek parca olarak
kullanilmak Gzere séktirmeye karar verdi. MSNOO3’ln sokimu
tamamlanirken, MSN 005’in sékiimlne de baslandi.

Singapur Havayollarrnin iade ettigi G¢lncl ucak olan MSNOO6
ise Hi Fly Malta Havayollari tarafindan kiralandi. Bu ucak, Thomas
Cook tarafindan Turkiye’ye getirilen ingiliz turistleri geri gétirmek
amaci ile gectigimiz ginlerde Dalaman Havaalanrna indiginde,
Tirkiye'ye ticari sefer yapan ilk A380 yolcu ucadi olmustu.

Uretiminin durdurulacadi aciklanan bu ucaklarin ikinci elde
de mdsterisinin az oldugu géruldyor. Bu durumda, filolarinda
A380 SlUper Jumbo Jet ucaklarindan bulunduran havayolu
firmalarinin  bu ucaklari filolarindan ne zaman c¢ikarmayi
planladiklari merak ediliyor.
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Emirates

Dinyadaki en buydk A380 yolcu ucadi filosuna sahip olan
Emirates Havayollari, ucaklarini ekonomik omdurleri dolana
kadar kullanmaya devam edecedini acikladi. Emirates
Havayollari, Dubai merkezli operasyonlarinda kullandigi A380
yolcu ucaklarini, yolcu ile doldurmaktaki basarisiile dne ¢ikiyor.

Air France

A380 ucaklarinin imalatc¢isi Fransa’nin bayrak tasiyici havayolu
sirketi olan ve filosunda 10 adet A380 ucadl bulunduran
Air France Havayollari, A380 ucaklarini 2022 yilindan 6nce
filosundan c¢ikaracagini acikladi. Ucaklarin yeni nesil A350
ve B787 ucaklarina gore ylzde 25 fazla yakit tiiketmeleri ve
bakim maliyetlerinin yiksek olmasi bu kararin alinmasinda
etkili olmus.
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A380 ucaklarimn ikinci elde diisen fiyatlari, yeni
! ' istanbul Havaalani ile yer darlig1 yasamayan ve ABD
ile Uzak Dogu hatlarinda diizenli miisterisi olan
Tiirk Hava Yollari'ni da cezbedebilir.

IEENENR NN
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Japon All Nippon Havayollari, diinyanin en genc¢ A380 filosuna
sahip. Firma siparis verdigi G¢ ucagin iki adedini teslim aldi ve
ucaklarini Tokyo-Honolulu hattinda, yani A380 ucaklari icin uzun
mesafesi ve ylksek yolcu kapasitesi ile ideal bir hatta ucuruyor.
Firmanin ucaklari filodan ¢ikarma plani yok.

Asiana

Guney Koreli Asiana Havayollar, filosunda 6 adet A380 ucadi
bulunduruyor. Mali sorunlari olan firma buna ragmen cok
maliyetli bu ucaklari filosundan c¢cikarmayi disinmuyor.

British Airways
Filosunda 12 adet A380 ucagi bulunduran ingiliz British Airways
Havayollar’'nin A380 ucaklarini filosundan ¢ikarma planlari yok;
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onlarin yerine ¢cok yaslanmis olan B747 Jumbo Jet ucaklarini
emekliye ayiracaklar.

China Southern

Filosunda 5 adet A380 ucagi bulunduran Cinli havayolu firmasi,
bu ucaklari i¢ hatlarda kullanan tek firma. Pekin-Hong Kong
ve Pekin-Guangzhou seferlerinde ¢ok karli olmasa da A380
ugaklarini kullaniyorlar ve ugaklari filodan ¢ikarma planlari yok.

Etihad

Merkezi Abu Dabi olan bu havayolu firmasi, A380 ucaklarinda
bulundurdugu ve ‘rezidans’ adini verdigi kisiye 6zel iki odali ve
6zel banyoya sahip kabinleri ile likse ayri bir boyut getirmis
durumda. Ucaklari yakinda 10 yasina girecek olan firma, A380
ucaklarini filodan cikarmayla ilgili henliz bir plan aciklamis dedgil.

Kore Havayollari

Filosunda 10 adet A380 wucadl bulunduran Glney Koreli
havayolu firmasinin ucaklarini 2018 yilinda filosundan c¢ikaracadi
soyleniyordu. Ucaklarin halen filodan c¢ikmamis olmasi
soylentilerin gercek disi oldugunu ortaya cikardi.

Lufthansa

Filosunda 14 adet A380 ucagr bulunduran Alman Lufthansa
Havayollari, 6 adet ugad filosundan c¢ikarmayi planladigini
acikladi. Firma, bu ucaklarin boslugunu 787-9 ve A350-900
ucaklari ile dolduracak.

Malezya Havayollari

Filosunda 6 adet A380 ucagdi bulunduran Malezya Havayollari,
2015 yilinda yasadigr mali kriz sirasinda bu ucaklari satmaya
niyetlenmisti. Havayolu firmasinin su an satisa yonelik bir
planlamasi bulunmuyor.

Qantas

Filosunda 12 adet A380 ucadi bulunduran Avustralyali Qantas
Havayollar’nin bu ugaklari filodan ¢ikarma niyeti yok. Hatta
firmanin 8 ucak icin verdigi yeni siparis, ucaklarin Gretiminin
duracagi aciklaninca iptal edildi. Havayolu firmasi ucaklarin
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konfiglrasyonlarini yenileyecegini ve en az 2030 yilina kadar
kullanacagini aciklad.

Qatar

Qatar Havayollari, filosundaki A380 ucaklarini on yasina
gelecekleri 2024 yilindan o6nce filodan c¢ikarma planlarinin
olmadigini acikladi.

Singapur Havayollari

ilk A380 ucagini 2007 yilinda teslim alarak bu ucaklarin diinyadaki
ilk isleticisi unvanini alan Singapur Havayollari, kiralama siresinin
bitiminde iade ettigi ucaklarla bu ucaklari ilk iade eden havayolu
unvanini da aldi. Singapur Havayollar’nin filosunda su an 19 adet
A380 ucagdi bulunuyor.

Thai Airways
Taylandli Thai Airways’in filosunda 6 adet A380 ucadi var ve
havayolu firmasi A380 ucaklarini filodan ¢ikartmayi distinmuyor.

Bunlarin disinda, Hi Fly Malta Havayollar’nin da filosunda 1
adet A380 uc¢agdi bulunuyor. Singapur Havayollar’nin kiralama
bitiminde iade ettigi ucada talip olarak, onu diger iki A380
ucaginin kaderini paylasmaktan - parcalanmaktan kurtaran Hi
Fly Havayollari, bu ucagin ikinci el piyasada yasamaya devam
edecegine dair bir umudu da canl tutuyor.

A380 ucaklarinin ikinci elde disen fiyatlar, yeni istanbul
Havaalani ile yer darhdi yasamayan ve ABD ile Uzak Dogu
hatlarinda duzenli mdisterisi olan Tdrk Hava Yollar’ni da
cezbedebilir. Dinyanin en blyUk yolcu ucaklari olan Slper
Jumbo Jet A380 yolcu ugaklarinin kuyruklarina THY logosu ¢ok
yakisacaktir.
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Alisan DEGIRMENCILER
Ugak Bakim Teknisyeni
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egerli okurlar, bu yazimda havacilikta insan - makine
etkilesimi Gzerine yapmis oldugum calismami sizlerle
paylasmanin gururunu yasiyorum. insan faktérd
konularinda ilgi alani gecen yizyilin basindan bu
yana ¢ok artmis, ancak ilk anlamli ¢calismalar, 6zellikle havacilik
alaninda, ikinci Dinya Savasi sirasinda ekipman tasarimi ve
insan performansi Gzerinde yapilmistir. Son 50 yilda insan
faktorlerinin temel kavramlari konularinda kazanilan deneyimler
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HAVACILIKTA INSAN-MAKINE
ETKILESIMLERI

Bir giin 24 saatten ibaret... Kimimiz 9 saat, kimimiz 12 saat aktif
sekilde calisiyoruz, iiretiyoruz veya gelistiriyoruz. Bir amac
ya da bir faydaya dayanan calismalarda bazen gozden kacan,
“Aman ne olacak!” denilen ya da pas gecilen detaylar...

sonucu ortaya ¢ikan bircok analiz ve degerlendirme, ¢alisanlarin
gorevlerini daha etkili, daha verimli, daha givenli ve daha
az stresle, kisaca daha iyi yapabilmeleri amacini gttmustar.
insanin yapisal ve zihinsel esnekligi ve uyum vyetenekleri,
ucak tasarimlarinda ana rehber olmustur. Tekerleme gibi oldu
biraz ama havacilikta kurallar ‘kan’ ile yazilmistir. Neden peki?
Bakim hatalari, Gretim kaynakli hatalar, tesis gerekliliklerinin
saglanmamasi, iletisimsizlik ve daha eklenebilecek olan bircok



faktortin etken oldugu bu isleyiste ikili diyalog kurdugumuz
karsimiza ¢ikan insan ve makine oluyor.

insan ve makine iliskisi nedir?

Teknolojinin  gelismesi, bakim ydéntemlerinin netlesmesi,
standartlarin ve kurallarin konmasi ve yeni izleme / kontrol
sistemlerinin kurulmasi, zaman icinde makine kaynakli hatalarin
azalmasina neden olmustur.

Ote yandan, so6z konusu hizli gelismeler, ortalama insan
kapasitesini zorlamakta, daha tstin performanslar ve nitelikler
gerektirmektedir. Bunun sonucu, zaman i¢cinde, makine
kaynakli hatalar azalirken, insan kaynaklh hatalarin arttig
g6zlenmektedir.

Endiistri 4.0 ile insan iliskisi nedir?

EndUstri4.0,insanlar ve gelismis makinelerin bir araya getirilmesi
cercevesinde olusturulmus bir anlayistir. Bu durum, ézerklik ve
karar alma ile ilgili insan ve makine arasinda sosyoteknolojik
sorular dogursa da sibernetik biliminin énerilerinden ‘Law of
Requisite Variety’ bize ilgin¢ bir bakis acisi sunmaktadir. Bir
kontrol sistemi; aksakliklar ve uyumsuzluklarin ¢ézllebilmesi,

Kaza

Sayisi

Insan Kaynakh Hatalar

Makina Kaynakh Hatalar

— =
1903 Buglin

-

m

basitce dengeli bir sekilde calisabilmesi icin baska bir kontrol
mekanizmasina ihtiyac duyar. Uretim sistemleri icin yaratici
ve sorun giderici olarak bu esnek rol insana ayrilmistir. insan
isterse tim sireci kendisi de yénetebilir. insana verilen bu
buylk esneklik, kontrolin her zaman insan elinde oldugunu
acikca gdstermektedir.

Yorum

insan dogasi geredi amaclari ugruna cabalayan ve aktif
olarak Uretimde bulunmasi gereken bir unsurdur. Endustri 4.0
insanlara Uretimde farkl roller bicecektir. Gelecekte calisanlar
icin, agir sartlar altinda, beden gtcinin sinirlarini zorlayarak
calismak ya da ofislerde oturup dirsek clriatmek vyerine,
kendinden organize sirecler icinde kendi uygulamalarini takip
etmek ve Uretim stratejileri gelistirmek cercevesinde olan isler
ana calisma égeleri olacaktir. Uretim slreclerini takip ve kontrol
eden calisanlar Uretimin hala ana unsurudur. Cok sayida Uretim
sistemi olacadindan ayni zamanda bunlari kontrol edecek
insan sayisl da artacaktir. Calisanlar, sorumluluklarini yerine
getirmezlerse; makine degdil insan odakli sorunlar ortaya
cikacak ve aksakliklar yasanacaktir. Ve hatta Boeing 737 MAX
ucaginda da bu aksakligi maddi manevi olarak sektérimuzce
hissedip, durumun gidisatini gézlerimizle de gérmus olduk.

Degerli UTED Dergisi takipcileri, yeni yilda carpici ve etkileyici
konulari ele alip sizlerle paylasmaya, yapmis oldugum
arastirmalar neticesince dilim déndigince ifade etmeye devam
edecedim. Yeni yilinizin emniyetli, saglikh bir yil olmasini
diliyorum. Selamlar...

Kaynak

* Osnabrticker Zeitung, T- Systems, Siemens
e THY Teknik Module 9 Human Factors
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TERSINE MUHENDISLIKTE
SUREG-2

merika Birlesik Devletleri askeri standartlarda
referans kitaplarinda ilk olarak 1987 yilinda tersine
muhendislik calismalarini standartlastirmaya
baslamistir. O yillarda ilk versiyonlari olusan MIL-
HDBK-115 doklUmani askeri standartlarda yapilacak olacak
aranler icin  mahendislik calismalarini detaylandirmaktadir.
Bugln bu elkitabinin 2016 versiyonu, ulasilabilir seviyededir.
Muahendislik projelerinin detaylari ile belli bir yol haritasina gére
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Bu yazimizda savunma sanayiinde yapilacak olan tersine miihendislik
siirecini genel olarak inceleyen, belli bir standarta ve prosediire gore
yapilmasini amaclayan bir referans, MIL-HDBK-115, bilgi olarak verilmektedir.

yapilmasini anlatan bu yayin, savunma ve havacilik projelerinde
referans olarak alinmaktadir. Bu el kitabinin genel temasi ile
tasarim ve gelistirme kismi 6n bilgi olarak sunulmustur. Tersine
muhendisligin birincil 6nceligi rekabet icin UrGnin teknik
verilerinin muhendislik degerlendirmeleri ile elde edilmesidir.
Tersine mihendislik sireci Sekil 'de ana asamalar seklinde
verilmistir. Asama detaylari ayrica kisa olarak agiklanacaktir. Her
ana asama sonrasi stre¢ degerlendirmesi yapiimalidir.




Tersine Miihendislikte 9 Asamali Siire¢

* Fonksiyonel / Ekonomik Analiz

¢ De-montaj Prosediirleri

¢ Geriye DOniik Miithendislik Yonetim Plani
* Fiziksel Analiz

¢ Tasarim ve Gelistirme

* Kalite Kontrol

« Uretim Planlama

* Prototip Uretimi

¢ Teknik Dokiimantasyon

Siire¢ incelemesi

. Fonksiyonel/Ekonomik Analizi asamasinda; eksik bilgilerin
tespiti, test gereksinimleri ve geriye dénik muhendislik
maliyet analizleri ve planlari olusturulmalidir.

. De-montaj prosedirleri asamasinda; islevsel butunlagu
kapsayacak sekilde tim sistem ve alt parcalar icin analiz
edilerek teknik veri paketi olusturulmaldir.

. Geriye DOnUk Muihendislik Yoénetim Plani asamasinda;
proje hedeflerine ulasmak icin asamalar planlanmalidir. Bu
planlar, olusabilecek gecikme ve yanlis yonlendirmelerde
dogacak aksakliklarin édnlemlerini de icermelidir.

. Fiziksel Analiz asamasinda; boyutsal 6lcimler, malzeme
analizleri, elektrik ve elektronik incelemeler, mihendislik
tanimlamalari olusturulmahdir.

+ Tasarim ve Gelistirme asamasi; Uretilebilirlik, deger
muihendisligi  ve Grin  gelistirme calismalarini  da

kapsamalidir. Urintin ve alt parcalarinin Uretilecek seviyede
teknik resimlerinin olusturulmasi bu asamada yapilacaktir.

+  Kalite Kontrol: Teknik resimlerin olusturulma asamasinda
ve onayinda detayli bir kalite kontrol yapilmasi gereklidir.
Prototip Grtn olusturabilmek icin orijinal Grinan 6zelliklerine
uyumu dogrulanmalidir. Kalite glvence gereksinimlerinin
karsilanmasi bu asamada planlanmalidir.

+  Uretim Planlama asamasinda tersine mihendislik yapilmis
ardnan dretim maliyetlerinin ve planlarinin olusturulmasidir.

. Prototip Uretimi asamasinda; belirlenen  &6zelliklerin
karsilandidi, test edilebildigi prototipin Uretimi planlanir ve
gerceklestirilir. Prototip testi de bu asamada gerceklestirilir.

* Teknik dokimantasyon kisminda teknik veri paketi
tamamlanarak proje uygulamaya gecilir.

Tasarim ve Gelistirme asamasinin ana amaci; rekabetci bir sekilde
arindn mahendislik alt yapisi ile yeniden olusturulmasidir. Bu
asamada deger mihendisligi ile yapilan tasarim degisiklikleri
ve kabul edilen revizyonlar hari¢c parcalarin Uretilebilecek
seviyede detayl teknik resimleri hazirlanmalidir. Bu mihendislik
calismasli 6zel proses var ise detayli olarak tanimlanmali, Grindn
performansi hesaba katilmali ve Olclsel toleranslar ve ylzey
islemleri detayli olarak verilmelidir. Kritik montaj islemleri, giris ve
cikis parametreleti, diagramlar, mekanik ve elektriksel baglantilar
ile malzeme spresifikasyonlari tam olarak tanimlanmalidir.

Muayene, test ve dogrulama kriterleri bu asamada tanimlanmis
olmalidir. Kalibrasyon ihtiyaclari, kalite kontrol islemleri ile ara
ylz kontroll de yapilacak olan calismalarda yer almahdir. Kritik
glvenlik sistemleri, elektrik-elektronik guvenlik gdz Unlne
alinarak bu asamada kontrol ve denetimleri tanimlanmalidir.
Urtin ve alt parcalarin cevre etkileri ile geri déniisim prosesleri
olusturulmalidir.
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Tolerans analizi

Urtinin montaj ve alt parcalarinin tolerans analizi yapiimalidir.
Fonksiyonelligi saglayacak olan form, yerlesim ve tolerans
analizi yapilmali, boyutsal sinirlarin yeterince kontrol edilmesini
saglamak icin toleranslandirma yapilmalidir. Kalite kontrol,
imalat ve form verme islemlerinde tim zorluklari en aza
indirgeyecek ancak Grtnin islevselligini en Ust seviyede tutacak
sekilde tolerans analizi gerceklestirilmesi gereklidir.

Mdmkin olan en ylksek toleranslarin  secilmesi ile
imalatcilarin alternatif yontemler ile imalati en uygun maliyete
getirebilmelerine olanak verilmelidir. Teknik resimlerde AMSE
Y14.5M standart ile élcllendirme ve toleranslandirma yapilmasi
tavsiye edilmektedir.

Malzeme analizleri ile esdeder alternatifler olusturulmalidir.
Calisma sartlarini saglayacak dayanimlar icin malzeme ve isil
islemleri imalata alternatif ekonomik ¢éztimler sunabilmelidir.

Yuzey islemleri, kaplama, boya gibi ardil islemler tersine
muhendislik calismalarinda detayli olarak tanimlanmis olmalidir.
Montaj icin kaynak, standart parca kullanimi veya yapistirmalar
detaylandirilmis olmalidir.

Kontrol ve muayenede dinamik testler, bosluklar, elektriksel
degerler, basing ve sizdirmazlik degerleri, manyetik ve
radyografik 6zellikler gibi Grinin kullanimi ve cevre sartlarina
uyumu ile ilgili spesifikasyonlar detayli olarak bu asamada
verilmelidir.
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Kalite kontrol, imalat ve form verme islemlerinde tiim zorluklari en aza
indirgeyecek ancak tiriiniin islevselligini en iist seviyede tutacak sekilde
tolerans analizi gerceklestirilmesi gereklidir.

Savunma sanayisinde uygun maliyetli yedek parc¢a
MIL-HDBK-115, savunma sanayisinde yedek parca tedariki icin
daha uygun maliyetli Gretimi amaclamaktadir. Tek kaynada bagli
kalmamak, tedarik alternatiflerini cogaltmak amaciyla hazirlanan
bu doklman yeni Grin gelistirme ve Uretimi icin de faydal bir
kaynaktir. Uriin tasariminda veya yeni Urlin gelistirmelerde daha
onceden yapilan calismalarin detayli incelemesi ile malzeme,
tolerans, imalat prosesleri gibi Grin hayatini ve fonksiyonunu
etkileyecek parametrelerin incelenme proseduri bu referansta
bahsedilmektedir.

Urtinlerde yapilacak olan ufak veya genis capli gelistirmeler ve
degisikliklerin saglam bir mahendislik alt yapisina dayanmasi ile
strdaralebilir rekabet ve gelisim saglamaktadir.
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BURSA HURRIYET MESLEKI VE TEKNIK
ANADOLU LISES| ZIYARETI

4 Kasim 2019 tarihinde gelecedin genc¢ teknisyenleriyle
Bursa’dabulustuk.Gelecektekimeslektaslarimizla,havaciligin
Ulkemizdeki genel durumunu, mesledin gereksinimleri ile
onlari ne tlr zorluklari ve glzellikleri bekledigini ele aldik.

Havaclilik adaylarinin gézlerindeki merak, Glke havaciliginin nice
potansiyellere hazir oldugunu da bir kez daha gdsterdi. Ucak
bolimG dgrencilerinin yiksek ilgisi ve bodlim dgretmenlerinin
strec calismalari; bizlere gelecekteki meslektaslarimizin ne
denli fayda saglayabilecegini de goéstermis oldu. Bu emegdin,
istikbale odakl tim gercek havacilik okul ve boélimlerinde de
uygulandigina eminiz.
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Bursa Hiirriyet Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi'nde bir araya
geldigimiz meslektaslarimizla; havacihigin iilkemizdeki genel
durumunu, meslegin gereksinimlerini, zorluklarini ve
giizelliklerini konustuk

Baskan Necdet Aksac¢’in genc¢ teknisyenlerle olan sdylesisi
bircok sorunun cevap bulmasina da olanak sagladi.

Ziyarette bulunan GENCUTED Baskani GUnay Esen ve UTED
Yénetim Kurulu Uyesi Utku Uzun; mezun olduklari lisede, ders
gordikleri atdlye ve siniflarda gelecekteki meslektaslariyla
sohbetler gerceklestirdiler. Yeni nesil havacilik adaylarina
ginUmuzdeki degisenleri ve hangi noktaya gelindiginin en
yakin taniklari olarak edindikleri tecribeleri aktardilar.

Bursa Hurriyet Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi’ne gosterdikleri
ilgi ve misafirperverlik dolayi tesekklr ederiz.



EKIiM AYI ETKIiNLIKLERINDEN
_ FOTOGRAF YARISMASINDA
ODUL KAZANANLAR BELLI OLDU

GENCUTED Sosyal Medya hesaplarimiz Gzerinden yUrtttidgimuz Ekim ayi
etkinliklerinden Fotograf Yarismasi’nda bizden 6dul alan 5 GENCUTED Uyemizi tebrik
ediyor, katilim gosteren tim Uyelerimize tesekklr ediyoruz. Tim etkinliklerimizden
haberdar olmak, katilim saglamak icin GENCUTED’i takip etmeyi unutmayin.
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BASDONDURUCU VE NEFES KESICI...

SUNGEE JUMP

Herkesin yapmak istedigi Bungee Jumping, adrenalini yiliksek bir
' ' etkinlik olarak nefesinizi kesecek, bas dondiirticii bir heyecanla
o birkac saniye siiren atlayisin nasil baslayip nasil bittigini , ’
anlayamayacaksiniz ve belki de bir daha atlayacaksiniz...

& Kamile CAKIR
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portif sayfamizda yeni bir konu ile birlikteyiz. Adrenaline
hazir misiniz? Cagimizda eglencede sinir olmadigi gibi,
sportif alaninda da eglencenin haddi hesabi yok! iste
bu eglencelerden biri de bungee jumping... Yerylzine
tersten bakilan bu etkinlikte, nefesinizi kontrol etmekte glclik
cekecek, bas dondirliclh bir hizla yere ¢ikilmaya ramak kala
yukari ¢ekileceksiniz. Bireylerin ylUksek bir yerden (&rnegin bir
kopri) asagiya atladiklari ve esnek bir halatla yukari cekildikleri,
heyecan verici bir etkinlik bu. Tam adrenalin tutkunlarina gére
olan bu etkinlik, eglence icin yapiliyor ve olduk¢a da yaygin...

Dort kafadar ile baslayan etkinlik

Pasifik Adalar’nin Pentecost Adasr’'ndaki kara atlayis¢ilarindan
esinlenen dort ‘Tehlikeli Sporlar Kulibl’ (Extreme Sports
Club) Gyesi 1979’da bacaklarina esnek halatlar baglayarak Clifton
Asma Koprisi’'nden atlamalariyla baslayan bu ekstrem spor;
bdylece gliinimiz ‘bungee jumping’ dénemini baslatmis oldular.

GUnUmuzde koprl, balon, ving ve kuleler; atlayiscilarin dalis
icin kullandigi yuksekliklerden birka¢i sadece. Gliney Afrika’daki
Bloukans Nehri Képrusu, isvicre’deki Verzasca Baraji ve Yeni
Zelanda’daki Kawarau Koprisd en dnlUlerinden birkacidir
diyebiliriz. Ticari olarak da bu sporu organize eden bungee
isletmeleri, 50 metreye varan atlayis noktalari saglayarak gezici
vingler kurabiliyorlar ve bu vingler yoluyla bu sporun tutkunlarina
hizmet veriyorlar.

Teknoloji sayesinde oldukg¢a yaygin

Tumulyle saglam esnek ipler, tehlikelerle dolu bu etkinligin
glvenligi acsisindan can alict énem tasiyor.

Tumiiyle saglam
' ! esnek ipler, tehlikelerle
dolu bu etkinligin
glivenligi acisindan can ahc
onem tasiyor.
Lateks kaucuk ipliklerden
yapilan bu kordon, gereken
esneme ve ziplamaya gore

iceri ya da disar1 donebiliyor , ,

Lateks kaucuk ipliklerden yapilan bu kordon, gereken esneme ve
ziplamaya gore iceri ya da disari donebiliyor. Bungee jumping
yapanlar, atlayis yaptiklari platforma cikmadan 6nce dikkatle
tartilir ve gévde kosumuyla donatilirlar. Atlayis birkac saniye
strlyor ve birka¢c geri sicrama ile son buluyor. Kordon, yer
cekimi kuvvetinin ¢cogunlugunu emerek, bdylece atlayis¢inin
sistemde sert bir sarsinti yasamadan dengeli bir bicimde
yavaslamasini saglyor.
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Giiney Afrika'daki
Bloukans Nehri
Kopriisii, Isvicre'deki
Verzasca Baraji ve Yeni
Zelanda'daki Kawarau
Kopriisi, bungee jumping
yapanlarin kullandig ’ ’
yiuksekliklerden birkaci.

Adrenalini yuksek bircok sporda oldugu gibi bu sporda da
bir takim engeller var. YUksek tansiyon, kalp sorunlari, sirt
sorunlari, sara, asiri kilo gibi saglik sorunu yasayan insanlar veya
hamileler icin bungee jumping yapmak mUmkin gérinmuyor.
Tabii ki baska sorunlari olanlarin da bu sporu denemeden 6nce
bildirmelerinde fayda var. Bu sporda bir sey olmaz demeyin
cUnki her sey olabilir! Siz siz olun isinizi sansa birakmayin...

Adrenalin tutkunlari icin secenek ¢ok

ABD, Blylk Britanya ve pek ¢ok Avrupa llkesinden Glney
Amerika, Avustralya, Yeni Zelanda, Hindistan, Japonya ve Kore'ye
kadar dinya capinda bircok Ulkede vyapilan bungee
jumping, UGlkemizde de yapilan bir spor olarak dikkat cekiyor.
Orneginistanbul Zeytinburnu Kazlicesme’de bir bungee jumping
kulesi mevcut. Cok uzak olmasin diyenler i¢cin olduk¢ca glzel
bir secenek. Deniz, kum ve glines manzarasinda nefes kesen
bir atlayis yapmak isteyenler icin ise Cesme, Oliideniz, Kilyos,
Antalya Lara’nin yani sira izmir Kordon diger bir secenek olarak
degerlendirilebilir. Yok bu metrelerde atlamak beni kesmez,
ben daha blyUk bir heyecan yasamak istiyorum diyorsaniz
da yukarida saydigimiz Ulkelerden bir merkezi tercih edebilir,
yasaminiza ¢ok farkl bir renk katabilirsiniz. Dinyadaki ¢codu
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bungee jumping kullibinin givenlik sicilleri son derece iyidir
diyebiliriz. Hem ylksek teknoloji Grind ekipmanlar ile hem de
donanimli ve egitimli ekipler, bu ¢ilgin sporun glvenli bir sekilde
gerceklestirilmesini sagliyorlar... Son yillarda atlayis lastiklerinin
imalatiile ilgili ciddi teknik gelismeleri de gdz 6nlne alirsak, her
alanda oldugu gibi bu alandaki ekipmanlarda da guvenligin Ust
dlzeyde oldugunu séylemek mimkun. Bir de teknik bir bilgiyi
paylasmis olalim; bungee Jumping lastigi Ureticileri saf latexten
Uretilen lastiklerin icerisine esnemeyi limite eden ve lastigin
kopmasl durumunda yedek badlanti olarak kullanilan statik
kayislarile Gretim yaptiklariicin son derece glivenli bir ekipmanla
atlayacaginizi dusUnebilirsiniz.  Atlayiscilarin - glvenligini
saglamak icin ariza emniyet dlzeneklerinin de gelistirildigi
disindlirse oldukca glvenli bir atlayis yapabilirsiniz.

En yiiksek atlayis i¢cin Mariana Cukuru

Dlnyanin en ylksek atlayislari icin Mariana Cukuru (Challenger
Cukuru) (600 m), Royal Gorge KoprisuU, Colorado, ABD (321 m),
MakauKulesi,Makau, Cin(233m), VerzascaBaraji, Lokarno, isvicre
(220 m), Bloukans Nehri Koprisl, Western Cape, GlUney Afrika
(216) literaturdeki yerlerini alan merkezler. Adrenalini yUksek
bir baska spor konusunda goérismek Gzere, herkese saglik ve
spor dolu bir yasam diliyoruz...



Yenilikci fikirlerle
gelecege yon verecegiz

Hey sen, genc havaci! Evet evet sana sesleniyorum, dogru duydun.
Sen de sadece havacilik alaninda ¢calismayip, okumayip ya da sadece ilgi duymayip
bu alanda bir seyler iiretmek, etkinlikler diizenleyip katilmak, cevre edinmek mi
istiyorsun? Cevabin ‘evet’ ise, seni bize katilmaman icin tutan ne?

GENCUTED olusumu tipki senin benim gibi diistinen arkadaslari bir araya getiriyor.
Beraber eglenmek, 6grenmek ve paylasmak icin...

GENCUTED ile giin gelecek konferanslarda bilgilenecek, giin gelecek gezilerde,
konserlerde eglenecek ve giin gelecek yardim etmenin, paylasmanin tadina
varacaksin. Ama en onemlisi bunlari tek basina yapmayacaksin.
Yaninda GENCUTED gibi kocaman bir aile olacak.

Sen de benim gibi heyecanlandin farkindayim.

O zaman ailemize katil ve bizi takip etmeye devam et!

,@gencuted @gencuted n fb.com/gencuted

ElZA

Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz.

e Whatsapp iletisim Grubumuza
https://chat.whatsapp.com/laJHW31EvHpGQAKfcGdYBH M

GENCUTED, Ucak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havaciligin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen gencglerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gerc¢eklestirdigi GENCUTED,
havaciliga geng bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.




Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kogu
nuraykabut@uted.org

HAMILELIK DONEMINDE
UCAK SEYAHATI

erhaba sevgili UTED Dergi okuyuculari... Bu ay en ¢ok
merak edilen konulardan biri olan, hamilelikte seyahat
konusuna ve hamilelik boyunca seyahat ederken
bilinmesi gerekenlere deginecegiz.

Aslinda doktorunuz tarafindan bir sakinca gorllmedigi takdirde
seyahatiniz her zaman uygundur. Ancak doktorlarimizla da
konusurken ilk 3 ay ve son 3 ay icin cok seyahat dénermiyoruz.
Neden mi?

ilk 3 ay zaten bebeginizin olusma evresi ve bu silrecte bulanti,
kusma, dusuk riski gibi tehlikeler bulunabiliyor. Son ¢ ayda da
bebegdiniz artik gelisimini tamamlamaya hizla baslamis, agirlik
merkeziniz degismis, bebeginizin algilari acilmis oldudu icin
yasayabileceginiz herhangi bir olumsuzluk, bebeginizi de olumsuz
etkileyecegi icin pek uygun gérilmiyor.

Ancak illaki yolculuk yapilmasi sart ise de hususi ara¢ yolculugu
en uygun olanidir. Otobus, tren v.b ulasim araglarinda hareket
kisithhgr oldugu icin maksimum 5-6 saat stren yolculuklar daha
uygun olacaktir.
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En cok merak edilen konulardan biri ‘hamilelikte seyahat’
! ' konusu. Hususi arac yolculugu en uygun olsa da otobiis, tren,
gemi ve ucak gibi ulasim araclari da belli kosullarda, doktorun
verdigi izin dogrultusunda miimkiin olabilir.

Aslinda ucak yolculugu kabin basincinda ciddi bir degisiklik
olmadigi slrece anne adaylarimiz icin en uygun olan ulasim
aracidir. Ancak 27°'nci haftaya kadar 27'nci hafta sonrasinda
Ozellikle THY, Atlas Global ve Onur Air bir hafta dncesinde alinmis
doktor raporuyla ucus izni vermektedir. Pegasus Havayollari 36’nci
hafta itibariyle ucus izni vermemektedir. Bu bahsettigim 36°nci
hafta tek bebek bekleyen anne adaylari icin. Eger bebeginiz ikiz
ya da Uc¢lz ise yani cogul bebekse 32’'nci hafta itibariyle seyahat
edilmesi uygun degildir.

Anne adaylarimiz icin 6ncelikle doktor kontrollinde olmak Uzere
seyahate en uygun zaman araligi 14- 28 hafta arasidir.

Arag yolculugu icin 6neriler

. Oncelikle emniyet kemerinizi karninizin altindan ve kalcanizin
Ust tarafindan mutlaka baglayin.

*  Yolda sik sik durarak hareket edin.

. Seker dlismesine karsilik yaninizda mutlaka atistirmalik bir
seyler bulundurun.

. Kullandiginiz ilaglar varsa mutlaka rahat ulasacadiniz bir
yerde bulunsun.



Ucgak yolculugu i¢in 6neriler

. Az 6nce bahsettigim nedenlerden dolayi 36’nci haftaya kadar
tim ucus planlarinizi tamamlamis olun.

*  Yolculugunuzu planlarken mutlaka ucus yaptiginiz havayolu
sirketinin policesini kontrol edin.

. Kolay hareket etmek ve bacaklarinizi genisce acabilmek icin
mUmkunse koridor tarafi koltuk tercih edin.

. Ucus 6ncesinde karbonhidrath ve gaz yapacak yiyecekler
tiketmeyin. Ucus sirasindaki distk hava basinci yizinden
rahatsiz hissettirir.

. Emniyet kemeriniz mutlaka takili olsun.

. Hafif kiyafetler ve rahat ayakkabilari tercih edin.

. Kafeinli ve alkolll icecek tuketmeyin.

Gemi yolculugu igin 6neriler

. Gemide doktor ya da bir hemsire bulunup bulunmadigini
mutlaka kontrol edin.

. Seyahat ettiginiz yerde acil midahale gerektigi takdirde
donanimli bir saglik kurulusu olup olmadigini arastirin.

. Doktorunuzdan mutlaka deniz tutmasina karsilik bir ila¢ alin.

. Virts ve mikroba karsi gemide bol bol ellerinizi yikayin.

Ucak seyahatinde meydana gelebilecek sorunlar ve 6neriler

. Bacaklarda sislik ve 6dem olusabilir. Bu nedenle hostes
arkadaslarimizin yardimiyla yarim saatte maksimum her
saat koridorda hareket etmenizi veya yarim saatte bir bacak
egzersizi yapmanizi éneririm.

. Burunda sislik veya kulaklarda dolgunluk olabilir. Bol bol sakin
ve derin nefesler alip verin.

Anne adaylari i¢in havayolu sirketlerinin uyguladigi kurallar
THY: 28’inci haftaya kadar herhangi bir sey istenmiyor. Tek
bebek bekleyen anne adaylari icin 28-35 hafta arasinda kendi

Anne adaylarimiz icin oncelikle
doktor kontroliinde olmak iizere

seyahate en uygun zaman araligl , ,

14- 28 hafta ara51d1r

Aslinda ugak yolculugu kabin basmcm'da ciddi bir degisiklik olmadigi
siirece anne adaylarimiz i¢in en uygun olan ulasim aracidir.

doktorlarindan aldiklari ‘Ucakla seyahatinde herhangi bir sakinca
yoktur’ ibaresi yer alan bir rapor isteniyor. 36'nc1 hafta sonrasi
raporlari dahi olsa ucusa izin verilmiyor.

iki veya daha fazla bebek bekleyen anne adaylarimiz icin 3vinci
haftaya kadar gecerli olup 32’nci hafta sonrasinda ugusuna izin
verilmiyor.

Rapor maksimum bir haftalik olmali éncesi yine kabul edilmiyor.
Raporun Uzerinde doktorun adi - soyadi diploma numarasi ve
imzasi olmasi gerekiyor.

Sun Express: 35’inci hafta bitimine kadar anne adaylari rapor
olmadan seyahat edebiliyorlar. 36’nci hafta itibariyle ucusa izin
verilmiyor.

Pegasus Havayollari: 28 ve 36’nci hafta araliginda doktor raporu
ile ucusa izin veriliyor. Tek bebek bekleyen anne adaylari icin 36’nci
hafta bitisinde doktor raporu olsa dahi ugusa izin verilmiyor. Coklu
bebek bekleyen anne adaylari i¢in 32’nci hafta sonuna kadar rapor
gecerli oluyor.

Sagdlikla ve sevgiyle kalin... Keyifli seyahatler diliyorum...

Sorularinizi yazin sevgiyle yanitlarim.
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Dog. Dr. Habib BOSTAN
Anesteziyoloji ve Reanimasyon

~ GERILIM TiPi BAS AGRIS!

! ! Genellikle stresten kaynaklandig1 diisiiniilen bas agrilarinin sinir, , ’
kaygi1 bozukluklari, korku ve endise hissi gibi farkli nedenleri olabilir.

as agrisi toplumda sik gorilen bir rahatsizliktir. Hatta agrn Sik epizodik gerilim tipi bas agrisi U¢ ay sireyle ayda 15
sikayeti ile hastanelere basvuru nedenlerinin basinda glnden az olarak ortaya ¢ikar. Sik yasanan epizodik gerilim
gelmektedir. Bas agrilari farkli nedenlerden kaynaklanir. tipi bas agrisi, kronik hale gelebilir.

Tum bas agrilarinin codunu gerilim tipi bas adrilari . Kronik Gerilim Bas Agdrisi: Kronik gerilim tipi bas adrilari
olusturmaktadir. Gerilim tipi bas agrilarinin genellikle stresten saatler surebilir veya strekli olarak devam edebilir. Bas agrisi
kaynaklandigi disuntlmektedir. Ayrica sinir, kaygl bozukluklari, U¢ ay boyunca ayda 15 ya da daha fazla glinde ortaya cikar.
korku ve endise hissi gibi durumlar da gerilim tipi bas adrisina Gerilim Tipi Bas Agnisini Migrenden Nasil Ayirt Edebiliriz?
neden olmaktadir. «  Gerilim tipi bas adrisi stresten kaynaklanir,

. TUm basi tutar ve basin arkasindan 6ne yayilma gdsterir,
*  Cok nadir tek tarafl olabilir,

. Bulanti olabilir ama kusma goérilmez,

. Bir hafta - 15 gln agriyla (hafif) gecer,

. Agri kriz seklinde olmaz,

. Adri baslamadan 6nce gdérme bozukluklari gériilmez,

. Hareket etme agriyi artirmaz.

Gerilim Tipi Bas Agrisinin Belirtileri

*  Kafada doluluk hissi ile birlikte bas agris|,

* Alinda veya sakaklarda meydana gelen basing hissi,

. Kafa derisi, boyun ve omuz kaslarinda hassasiyet,

. Kisiler stres ve baski altinda kaldiklarinda bu agdri niks eder.

. Bu bas agdrisi tart 6zellikle 6gleden sonraki saatlerde daha sik

gorular. Gerilim tipi bas agrilari, epizodik ve kronik gerilim tip Gerilim bas agrisinin nedeni tam olarak heniiz bilinmemektedir.
bas agdrisi diye ikiye ayrilir. Duygusal gerginlik ya da stres sonucu, yiiz, boyun ve kafa derisi
. Episodik Gerilim Bas Adrisi: Episodik gerilim bas agdrisinin kaslarinin  kasiimalarindan  kaynaklandigr  distndimektedir.
sliresi 30 dakika ila bir hafta arasinda degisiklik gosterebilir. Artan kas hassasiyeti ve kaslarda gerginlik sik gorulen belirtileri
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Gerilim bas
' ' agrisinin nedeni
tam olarak henitiz
bilinmemektedir.
Duygusal
gerginlik ya da
stres sonucu, yiz,
boyun ve kafa
derisi kaslarinin
kasilmalarindan

kaynaklandigi ’ ,
diistiniilmektedir.

arasindadir. Gerilim bas agdrisi hayat kalitesini dustrtr ve agdri
kesici ilac alimini artirir. Boyle bir durumda haftada iki veya
daha fazla giin agri kesici ila¢c almaniz gerekiyorsa, bir uzmana
gdérianmelisiniz.

Gerilim tipi bas agrisinin tedavisi

Gerilim tipi bas agrilari tedavisinde agri kesici ilaclar kullanilabilir.
Ancak bu agn kesiciler ilk kullanimlarda ise yararken ilerleyen
kullanimda ve zamanlarda etkisini kaybedebilir. Ayrica kisinin
sUrekli agri kesici kullanmasi viicudunda zarar olusturabilir.
Bu nedenle gerilim tipi bas agrilarinin adri kesici ilaclar ile
tedavisi yerine daha 6zgll tedavi yaklasimlari ile tedavi
edilmesi gerekmektedir. ilac kullanmadan ®nce kronik gerilim
bas agrisinin siddetini ve sikligini azaltmada cesitli ilagsiz
yoéntemler denenebilir. Oncelikle Uzerimizdeki stresi azaltmaya
calismaliyiz. Agriya neden olan gergin kaslara sicak veya soguk
uygulanma ile gerilim bas agrisinda rahatlama saglanabilir. lyi bir
durus da kaslarinizin dogru kasilmasina olur ve agri olusmasini

engelleyebilir. Yine bilissel davranis¢i terapi de stresi ydnetmeyi
6grenmekte yardimci olabilir. Bu yontem bas agrisinin sikligini ve
siddetini azaltmada etkili olabilir.

Kronik agri, sosyal iliskilerimizi, verimliligimizi ve yasam kalitemizi
ciddi oranda etkiler. Bu nedenle tedavi edilmesi hayat kalitemizi
ve verimliligimizi artirmak icin énemlidir. Tedavi icin ilagcsiz bir
tedavi secenegdi olarak ‘Kuru igne Tedavisi’ ve ‘Oksipital Sinir
Blokajr’ gibi yontemler kullanilabilir.

Kuru igne Tedavisi (IMS)

Kuru tedavisi, gerilim tipi bas agrisi ataklarini ve agrisini
rahatlatmaya yardimci olur. Gerilim tipi bas agrisi hastalarinda
bulunan ve adriya neden olan gergin kaslarin icinde agriyi
tetikleyen noktalar vardir. Agriyi tetikleyen bu noktalar bulunup
ignelendiginde agrilarinin siklidr ve siddeti azalir. Kuru igne
tedavisi ile kaslarda, kimyasal, vaskller ve hlicresel degisiklikler
olusur ve kisalmis kaslar uzar. Ancak agriy1 ortadan kaldirmak
ve kalici degisiklikler yapmak icin birden fazla tedavi seansina
ihtiyac duyulur.

Oksipital Sinir Blokaji

Kronik bas agrisi olan bir¢ok hasta, bas agrisinin boyundan veya
daha spesifik olarak kafatasinin tabanindan kaynaklandigini
bildirmektedir. Oksipital sinir bloklari, kronik bas adrilarinin
tedavisinde faydalidir. Oksipital sinir blogunda, lokal anestezik
ilac enjeksiyonu ile sinirler uyusturulur. Boylece sinirlerden
beyine gelen agri sinyalleri ve bilgi akisi durdurulur. Oksipital sinir
blogu sonrasinda kronik bas adrilarinda azalma olur.
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Uzm.Dr. Emine AKIN
Klinik Biyokimya Uzmani

GERCEKTEN SAGLIKLI MISINIZ ?

CEVABI HUCRELERINIZDE...

' ' Gercek anlamda saghkh olmak viicudun yapitasi olan hiicrelerin saghkh
olmasiyla ilgilidir. Peki hiicre saghgina odaklanarak, hastaliklar daha , ’
olusmadan tedbir almak mimkiin mii?

Viicut, her hiicrenin bir vatandas oldugu bir hiicre devletidir.

Rudolf Virchow

Ucudumuzun vyap! tasi olan hucreler, aslinda

vicudumuzun en kic¢tk birimini olusturur. Hicreyi

genel anlamda bir duvarin tuglasi gibi distnebiliriz.

Bir duvarin saglamhgi, onu olusturan tuglalarin
saglamhgdina bagliysa, benzer sekilde vicudumuzu olusturan
hlcrelerin de saglikli olmasi genel olarak butin vicudun saglikli
olmasi sonucunu ortaya cikarir.

insan vilcudunda mevcut bilgilere gére en az 250 cesit hicre
oldugu bilinmektedir. Cesitleri ve gorevleri birbirinden farkl olsa
da bitln vicutta hicreler belirli bir dizende birbiriyle iletisim ve
etkilesim icindedir. Bu etkilesimde kan ve kan hicrelerinin 6zel bir
yeri ve énemi vardir. Cank0 kan, insan vlicudu i¢in hayati dneme
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sahip ¢ok 6zel bir sividir. Bazi bilim insanlari kani, icerdigi cesitli
hiicreler, besleyici maddeler ve 6zel yapisi itibariyle akici bir doku
ve hayat irmagdi olarak da tanimlamistir.

Kan, muhtevasi ve gdrevleri acisindan bakildiginda aslinda
saghdin aynasi gibidir. Hastalikta ve saglikta vicutta olan biten
herseyin kanda bir yansimasi vardir. Bu sebeple kan analizleri
(gerek sayisal degerler veren gerekse hiicre goéruntdlerinin
incelenmesiyle yapilan) vicut saglhdi ile ilgili d3nemli bilgiler verir.
Kanda sayisal olarak sonuc¢ veren testler (6rnegin seker, Ure
duzeylerinin veya bazi organlarin durumunu goésteren testlerin
- karaciger veya bobrek fonksiyon testleri gibi) ile hucre
goruntileriyle yapilan testlerin verdigi bilgiler farklidir.

Ornegin karacigerin saghk durumuyla ilgili testlerde beklenen
normal degerler disinda yiksek degerler bulunmasi, karacigerle
ilgili bir tahribat veya bir hastalik gdstergesi olabilir. Ancak bu
sayisal degerlerin bozulmasi ve bunun kanda Ol¢ilebilir hale
gelmesi icin organ veya dokuda bir tahribat olmasi ve bunun da
kana yansimasi gerekir. Yani organdaki bozulmalar veya dokudaki
tahribatlar hemen kana yansimayabilir. Ancak ¢ok siddetli ve ani
bozulmalarda kana ve dolayisiyla testlere yansima goérulir.

Genellikle karsilastidimiz bir durum olarak, 6rnegin, viicudunda
teshis edilmis belli bir rahatsizhdi olmayan ancak strekli bir
keyifsizlik ve enerji distkliglu yasayan kisilerde laboratuvar kan
testleri cogunlukla normal cikabilir. Clinkil hiicrelerde meydana
gelen degisimlerin sikayetler olarak ortaya ¢ikmasi veya kan
testlerine yansimasi icin vlcudun bazi dengeleme sistemlerinin
bozulmus olmasi gerekir ki, bu da zaman alir. Dolayisiyla sayisal

Kan, muhtevasi ve
gorevleri acisindan
bakildiginda aslinda
saghigin aynasi gibidir.
Hastalikta ve saglikta

viicutta olan biten herseyin , ,
kanda bir yansimasi vardir

degderlerin bozulmaya basladigi dénemden 6nce, henliz testlere
yansimayan ancak hucresel dliizeyde derinden devam eden ve
gizli ilerleyen problemli bir dénem vardir.

GOrintala hicresel analizler ise bize daha farkh bilgiler saglar.
Bu yéntemlerden biri olan Hemobiyografik Kan Analizi, hiicresel
duzeyde saglik hakkinda ¢ok o6nemli bilgiler verir. Parmak
ucundan alinan bir damla kanin 6zel bir ydontemle incelenmesiyle
yapilir. Bu analiz, hiicre diizeyine odaklanarak buradaki eksikleri,
bozukluklari ve ihtiyaclar belirleme  (hlcresel dizeydeki
susuzluk, bagdisiklik sistemi, beslenme ve sindirim sistemiyle ilgili
problemler vb.) noktasinda dnemli derecede yol gostericidir.

Cunk0 hastaliklar hicrede baslayan problemlerin zaman iginde
dokulara organlara ve sistemlere yansimasi sonucu olusur. Yani
kisaca temel ve esas olan, hlcrede neler olup bittigini, buradaki
problemleri anlamak ve yapilacak diizenlemeleri de buna uygun
yapmak, gerekli tedbirleri almaktir.

Bilimsel calismalar sunu gdstermektedir ki, gercek anlamda saglikli
olmak vlcudun yapitasi olan hicrelerin saghkli olmasiyla ilgilidir.
Bu sebeple, bu yeni cag tibbinda hlcre sagligina odaklanarak,
hastaliklar daha olusmadan tedbir almak ve bodylece émir boyu
saglikli olmak amaclanmaktadir.
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8 bin 500 y1llik bir tarihi gecmise sahip, tarih, kiltiir ve saghk
merkezi Bergama; UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde 999'uncu miras
olarak yer alan bir acikhava miizesi olarak dikkat cekiyor.
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' Tarih boyunca bircok ilkin
yeri burast: ilk parsémen, ilk
dogal tedavi, diinyanin en dik

Bergama'da yer aliyor.

amfi tiyatrosu. Bunlarin hepsi , ,

ge Bolgesi’'nin kuzeybatisinda yer alan Bergama, deniz
kiyisina 30 km uzaklikta ve adeta bir acikhava muzesi.
Cok gorkemli ve bir o kadar da tarih yUkli bir
belde burasi. istanbul’dan araba ile gittigim Bergama’ya
yaklasik 6 saatte variyorsunuz. Kentin izmir'e olan mesafesi ise
100 km. Burasi tarih yikli olmakla birlikte ayni zamanda bir
kalttr ve saghk merkezi durumunda da. Bergama’nin kuzeyinde
bulunan, ormanlarla kapli Kozak Dadi ve yaylasi burada yer
aliyor. Glneyi ise ovalik.

Bakircay Irmagrnin dogu-bati yoninde uzandidi graben vadisinin
kiyisinda yer aliyor.

8 bin 500 yillik bir tarihi gecmise sahip olan Bergama; lyon, Helen,
Roma ve Bizans uygarliklarina ev sahipligi yapmistir. Burasi tarih,
kultar ve saglik merkezidir derken, 6zellikle antik ddnemin édnemli
bir saglik merkezi olan Asklepeion, Bergama’da bulunuyor. Tarih
boyunca bircok ilkin yeri burasi: ilk parsémen, ilk dogal tedavi,
dinyanin en dik amfi tiyatrosu. Bunlarin hepsi Bergama’da yer
alyor.

Pergamon’un baskenti...

Bergama, eski dénemde Pergamon Kralligr’nin baskenti idi. Antik
dénemdeki adi da Pergamon olan Bergama, MO 282-133 villari
arasinda kralligin baskenti olmustur.
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Bergama antik kentinde iki 6nemli yer bulunmaktadir:
Akrapol ve Asklepion.

Akrapol; kral saraylari, tiyatro, Athena Tapinadi, Zeus
Sunagdi, Hadriyan Tapinadi, Trajon Tapinagi ve gymnasiumlar,
yukari ve asadl angoray! iceren bdélgedir. Akropole’e ya kendi
aracinizla ya da teleferik ile ¢ikiyorsunuz.



Asklepion ise, kiitiphane, gezinti yolu, uyku odasl, tiyatro, su ve
camur banyolarini kapsar. Asklepion, diinyada ilk psikoterapiyi
yapan, ilk tedavi amach uyusturucu (anestezi niyetine) kullanan
ve ilk kamu sagligi politikalar Greten bir kurum olarak tarihe
gecmistir.

Tarih dolu bir miize

Bergama’ya girer girmez sizi tarih yUkla bir mize olan Bergama
Muzesi karsilar. Ben de dnce buraya ugradim. Burasi hem arkeoloji
hem de etnografya miizesi olarak yapimis bir mize. Unli
Zeus Sunadrnin maketi (ashi Berlin’de bulunuyor) burada
sergileniyor. Ayrica diinyaca Unli Bergama hali ve kilim sergileri
de oldukga etkileyici.

Bergama kenti 2011 yilinda UNESCO Dlnya Mirasi Listesi’nde
999’uncu miras olarak yerini almistir.

Ayrica burada sayabilecegimiz, Cukur Han, Kupli Hamam,
Kursunlu Camii, Ulu Camii, Tabaklar Hamami, Haci Hekim
Hamami, Allisnoi Antik Kenti (sehir merkezine 18 km uzaklikta)
mutlaka goérilmesi gereken yerler.

Bergama’nin mutfadi da Unli. En meshur yiyecekleri bir tar
zeytinyagll patlican kizartmasi olan ¢idirtma. Odun atesinde
pisirdikleri patlicanlarin lezzeti bir harika. Ayrica koftesi, nohut
boregdi de (sabah kahvaltisinda yiyorlar) olduk¢ca meshur.

Sehrin  merkezinde Osmanlilar zamanindan kalma, carsi
anlamina gelen bir de arasta mevcut. Burada kahve, cay ya da
soguk mesrubat icip dinlenebiliyorsunuz.

Bu ay Bergama’yl gezdim, goérdim. Kendisi belki klclUcuk
ama tarih ve kdltir bakimindan, kocaman olan bu glzelim
kentten bircok sey 6grendim.

Filozof Plinus’un bir s6z0 var, diyor ki; “Bergama, Kliclk Asya’daki
en gorkemli kenttir.” Gercekten de, gidin, gbériin bu muhtesem,
adeta bir acik hava muzesi olan kenti cok begeneceksiniz ve siz
de ¢ok etkileneceksiniz... Eminim.
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Ozlem DENiZz
Ugus Operasyon ve Egitim Uzmani

EN IYl FOTOGRAFI CEKMEK

Neden cektigimiz bazi fotograflar siradandir, bazilari ise film gibidir
' ' bizi icine alir, bakmaya doyamayiz. Sahane fotograf dedigimiz, bakip
hayran oldugumuz fotograflarin ozellikleri nelerdir? Bir fotografi
giizel kilan unsurlar nelerdir hic¢ diistindiintiz mii?

Un icinde akillh telefonlarimizdan sayisiz fotograf

cekiyoruz.

Son yillarda bu abartili bir hal aldi. Oysaki bunlarin

icinden sadece bir-iki tanesini secip begeniyoruz.
Hem degerli zamanimizi ziyan ediyor, hem de emegimizi
bosa harcamis oluyoruz. En blyUk problem de binlerce ¢cekim
icinden sakladigimiz fotografi arsivde bulabilmek... Fotograf
egitimlerinde profesyonel makinelerin kullanimiyla ilgili ¢ok
fazla teknik bilgi aktarilir. Bu makinelerde cekilen fotograflarin
¢OdzUnUrligu yuksek oldugu icin kalitesi de cok yiksektir.
Profesyonel c¢ekimler yapmak icin, her konuda oldugu gibi
cok fazla deneyim ve teknik bilgi gerekir. Ancak tim bu teknik
bilgilere sahip kisilerin de bazi kritik noktalari gozardi ettikleri
icin yeterince glzel fotograflar cekemedikleri olmaktadir. Bizim
de hatasiz,herkesin bedenecegi yaratici fotograflar cekmemiz
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mUmkin. Sahip olacagimiz birka¢ degerli bilgi harika fotograflar
cekmemizi saglayabilir.

Bir fotograf bin kelime anlatir

Guzel bir fotograf dncelikle bakan kiside bir duygu uyandirmali
ve bir konuya sahip olmalidir. Bunun icin mutlaka 3D kurali
akilda tutulmalidir. Dogru zamanda dogru yerde dogru isik
yakalandiginda , o fotografin giizel olmasi kacinilmazdir. Isigin
dogru vurmadigi alanlar gélgede kalip karanlik ¢ikacaktir.

Endnemli unsurlardanbiride, 6znenindogrukonumlandiriimasidir.
Ekran, hayali 3 yatay, 3 dikey parcaya bélindiginde ve obje
bu kesisim noktasina yerlestirildiginde fotograf daha etkileyici
olur. En az 6gdeyle sade fotograflar cekmek de mesajinizi kolay
iletmenizi saglar. Ozne kesintiye ugratiimadan, fotografta altin
orani yakalayacak sekilde yerlestirilmelidir. Yapilan en biyutk



Glizel bir fotograf oncelikle
bakan kiside bir duygu
uyandirmali ve bir konuya
sahip olmalidir. Dogru
zamanda dogru yerde
dogruisik yakalandiginda,

o fotografin giizel olmasi , ’
kacinilmazdir.

hatalardan biri de 6znenin bir kisminin (6rnegdin kol veya bacak
kisminin) kesilerek cekilmesidir ki, bu durumda fotografin
estetik goérlinmesi imkansizlasir. Mimkinse objenin batinl
cekilmelidir. Mesela bir insani dizinden itibaren ¢cekmek yerine,
ayaktan itibaren tim vicudun cekilmesi tercih edilmelidir.

Kompozisyonu iyi ayarlamak gerekir

Obje, eger sola dogru duruyorsa sad cizgiye, saga dogru
duruyorsa sol cizgiye hizalamak 6nemlidir. Objenin baktigi
taraftaki bosluk, arka tarafindan daha fazla olmali. Kompozisyon
fotografin konusudur ve “Bu fotografta ne anlatmak istiyorum?”
sorusuna cevap vermelidir. Objeyle ilgisi olmayan seyleri
kompozisyona sokmamak gerekir.

Objeler konuyu anlatmali

Fotografta bulunan objeler konuyu anlatmali. Ornegdin ofis
masasi ¢ekilirken masada makyaj cantasi olmamalidir. Fotografta
uzayip giden ve kiculen cizgiler perspektif ve Uclncl boyut
etkisi yaratir. Ard arda birbirine benzeyen objeler ve cizgiler
fotografta ritim duygusu olusturur.

Cekim esnasinda dogru ani yakalamak da buylik 6nem tasir.
Fotografta herkesin mutlu oldugu, gilimsedigi ani yakalayin;
bu fotograflar daha dinamik ve daha giizel gérindr. insanlar
ritim duygusu ve farkl bakis acisisi olan, daha énce gérmedikleri
acilardan cekilen fotograflara daha ¢ok ilgi gdsterirler. Yerden,
yukaridan ve normal bakis acilari disinda farkh, sanatsal
perspektifler secilmelidir.

Objeye mimkin oldugunca yaklasip, arka planin bulanik olmasi
fotografa sanatsal bir hava katacaktir. Konunun disinda kalan
unsurlarin flu olmasi, fotografin ilging olmasini saglar. Ornegin
kisi fotografi cekerken 6zellikle gdzlere odaklanip, diger 6geler
bulanik ¢ekildiginde sanatsal fotograflar yakalamis olursunuz.

Guzel fotograflar cekmek sizin elinizde. Isiginiz bol olsun!
Sevgiyle kalin.
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KAZA
DEDEKTIFLERI

Yazar: Christine Negroni
Cevirmen: Senay Didem
Kuzu

Yayinevi : Panama Yayincilik

Kaza Dedektifleri, insanlarin
ve makinelerin ugradigi
basarisizliklarin neden oldugu
hava felaketlerini ve bu
kazalardan alinan derslerin
ucus glvenligini ginimuze
dek nasil artirdigini etkileyici
bir bicimde anlatiyor. Havacilik alaninda énemli ¢alismalara
imza atmis kidemli bir gazeteci olan Christine Negroni, ucak
yolculuklarinin ilk déneminden ginimuze kadar yUrattlen kimi
kaza sorusturmalarina yakindan bakabilmemizi sagliyor. Yazar
bu kazalardan bazilarinin ortak yanlarini ele alirken, c¢ikarilan
derslerle ucaklari daha guvenli hale getirmek icin yapilan
yenilikleri de inceliyor. Dinyanin dért bir yanindan havacilik
uzmanlarinin goérusleriyle, pilotlarla yapilan réportajlarla
ve ucak kazalarindan kurtulan insanlarin yasadiklariyla
harmanlanan Kaza Dedektifleri, ugma korkunuzu yenmenizi
saglayacak ve sizi daha bilingli bir yolcu haline getirecek,
ilham verici bir kitap.

JOKER

Dram, Gerilim

Yonetmen: Todd Phillips
Ovyuncular: Joaquin Phoenix,
Robert De Niro, Frances
Conroy, Brett Cullen ve Zazie
Beetz.

J oker, basarisiz bir komedyen
olan Arthur Fleck’in hayatina
odaklaniyor. Toplum tarafindan
dislanan bir adam olan Arthur,
hayatta yapayalnizdir. Sirekli
bir bag kurma arayisinda olan Arthur, yasamini taktidi iki maske
ile gecirir. GUndUzleri, gegimini saglamak i¢in palyaco maskesini
yUzine takan Arthur, geceleri ise asla Gzerinden silip atamayacadi
bir maske takar. Babasiz blyUyen Arthur’u en yakin arkadasi olan
annesi Happy adiyla ¢adirir. Bu lakap, Arthur'un igindeki aciyi
gizlemesine yardimci olur. Ancak maruz kaldidi zorbaliklar, onun
gitgide toluma aykiri bir adam haline gelmesine neden olur. Yavas
yavas psikolojik olarak tekinsiz sulara yelken acan Arthur, bir slre
sonra kendisini Gotham Sehri’nde suc ve kaosun icinde bulur.
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VARLIK VE
ZAMAN

Yazar: Martin Heidegger
Cevirmen: Kaan H. Okten
Yayinevi : Alfa Yayincilik

artin Heidegger’in
basyapit kitabi olan
Varllk ve Zaman 1927
yilinda yayimlandi. Bu

kitapta Heidegger, insanin
dlinya icindeki varolusunu
(Dasein’1) 6zgln bir yéontem
ve terminolojiyle céztimleyip acikladi. insanin varolusunun
zaman ufku icinde aciga ciktigini, bunun da varligin
acimlanmasi anlamina geldigini ortaya koydu. Bu sayede
Heidegger, 6zne-nesne ve ruh-beden ayriminin Ustesinden
gelmeyi hedefleyen bir ontoloji yaratti. Cagdas felsefenin
en onemli yapitlarindan biri olan bu kitapla Heidegger,
valnizca felsefede dedil sanat, politika, dil, psikoloji,
mimarlik ve teknoloji gibi alanlarda da derin bir etki
yarattl. Sartre, Levinas, Binswanger, Boss, Merleau-Ponty,
Foucault, Derrida, Arendt, Gadamer, Jonas, Marcuse, Rorty,
Agamben, Dreyfus gibi cok sayida ¢cagdas disunir Varlik ve
Zaman’dan ilham aldi.

. ASFALTINKRALLAR
o4 [LEMANS 66

E].'.}.E]IEHHHH 4 g{’ﬁ Biyografik Dram

Yonetmen: James Mangold
Oyuncular: Christian Bale,
Matt Damon ve Jon Bernthal

O’ yillarin ilk yarisinda,

gerek ara¢ gerek slrici
icin bOydk bir dayaniklihk
gerektiren meshur Le Mans
yarisinda Ferrari’yi alt
edecek bir arac¢ tasarimi icin yanip tutusan Ford tarafindan
gorevlendirilen otomotiv tasarimcisi Carroll Shelby ile strtci
Ken Miles’in bu siirecte yasadiklarini anlatiyor. Ongérili bir
araba tasarimcisi olan Carrol Shelby ile korkusuz slrtci Ken
Miles’in kurumsal mudahalelere ve fizik kurallarina aykir
gelerek Ford Motor Company icin 1966 yilinda Fransa’da
gerceklesen 24 Saat Le Mans’ta Enzo Ferrari'nin en gucli
arabalarini gececek devrim niteliginde bir araba tasarlar.




EMMANUEL ARAKEiAN

Tarih: 4 Aralik 2019
Yer: Saint Esprit Kilisesi, Harbiye,Istanbul
Saat: 20:30

ransiz org virtiézi Emmanuel Arakélian, II. istanbul Org Fes-
Ftivali kapsaminda muzikseverlerle bulusuyor. Programini Al-
man ve Alman-ingiliz bestecilerin yapitlarindan derleyen Fransiz
virtidz Emmanuel Arakélian, konserin acilisini ingiltere Krali
2. Georg’un ta¢ giyme toéreni icin Handel'in besteledigi ‘Zadok
the Priest’ o kadar coskulu ve sblensel bir parca ile yapiyor ve
konseri sasirtici bir sirprizle kapatiyor. Sanat¢i Bach’in en se-
vilen koncertolarindan ‘Re mindér Klavsen Koncertosu’nun ayni
zamanda birinci bdlimd olan ‘Wir missen durch viel Tribsal’
kantatinin uvertirQ ile hatirlarda kalacak bir final sunuyor.

I HAREM KABARE

Yazan ve Yoneten: Okan
Bayullgen

Oyuncular: Okan BaylUlgen,
0Ozge Borak, Ezgi Celik, Beste
Tok, Odiil Turan, Gizem

Ding, Aybike Albere

Yer: Caddebostan Kultdr
Merkezi Biyuk Salon,istanbul
Tarih: 27 Aralik 2019

Saat: 20:30

Okan Bayulgen’in  yazip
yoénettigi, ayni zamanda

oynadigi Fransiz ustlt gldtrd oyunu Harem Kabare, ¢cok farkli ve
eglenceli kadinlarin hayat verdigi mizikal bir oyundan olusuyor.
“Bu kadinlar siz, arkadaslariniz, gecmisteki ya da gelecekteki
haliniz gibi. Fena halde tanidik, korkung, suh, dramatik ve komik...
Bu adami tepelesinler mi, sevsinler mi, oldirstnler mi? Hep
beraber karar verecegiz.” Harem Kabare, strekli akan temposu
ile izlemesi keyifli bir komedi oyunu olarak dikkat ¢ekiyor.

GOKSEL

Tarih: 14 Aralik 2019
Yer: Cubuklu Hayal Kahvesi, istanbul
Saat: 22:30

S&z yazarl, besteci ve yorumcu kimligiyle Tlrk pop miziginin
en etkileyici kadin seslerinden Gdksel, ‘Sadece Goksel” isimli
akustik konser performansiyla muzikseverler ile bulusuyor.
Goksel'in unutulmaz sarkilarinin akustik ddzenlemelerinin
ver aldig ‘Sadece GoOksel’ projesinde, sanatcinin gicla
sesine akustik enstriimanlar eslik edecek. Samimi ve sade bir
atmosferin yaratilacadi projede, dinleyiciler Goksel’in duru
sesi ve naif yorumuna doyacaklari essiz bir konsere taniklik
edecekler.

KAC BABA KAC

Yazan: Ray Cooney
Ceviren: Haldun Dormen
Yénetmen: irfan Kangi
Oyuncular: Dost Elver,
Ferdi Akarnur,

Yer: KKM Goéndil Ukl ve
Gazanfer Ozcan Sahnesi,
Tarih: 15 Kasim 2019
Saat: 20:30

Rektbrluge giden
yolda c¢cok &nemli
EPIZOT = bir konusma yapmaya

calisan Dr. David

Morgan’in basina gelen olaylari anlatiyor. Ayni hastanede
18 yil 6nce goéndl iliskisi yasadigl kadinin “Senden ¢cocugum
var” diyerek hastaneye gelmesiyle karisan olaylar, David’in
karisinin gelmesiyle icinden ¢ikilmaz bir hal alir. Bu senlik icin
hastanedeki doktorlar ve hemsireler ile birlikte bir rektor, bir
polis, yasli bunak bir hasta ve 18 yasinda babasini arayan sinirli
bir cocuk da eklenince iste huzurlarinizda ‘Ka¢ Baba Kac¢'... |
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Asagidaki islemin sonucu ne olur?

9-3+1:3+1=?

Sadece bir kibrit cépunin yeri degistirilerek esitlik nasil saglanir?

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Aralik'a kadar dogru cevabi génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Yusuf YAMULA, MELTEM SAHIN, Miige ARIK

YANIT 1 ? +? =123 isleminde YANIT 2
1 X+y=(X-y) | (x+y) X +y=123 2 L] ®e
5+0=5ve5-0=5 x-y=1
5+0=55ise X+y=23
2x=24 0 o9 Y o
Sonug x=12
122+1N=123 y=T
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guglu envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisl, kiralama ve takas ihtiyaclariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tim gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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YEPYENi KESIFLER

2020'de bizimle kesfedebileceginiz tam 126 ulke var.
Mutlu yillar.
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