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& UCAK TEKNISYENLERi DERNEGI

Degerli Meslektaslarim,

Kasim ayi icerisinde Sabiha Gok¢en Havalimanrnda calisan meslektaslarimiza yonetimde bulundugumuz siirec icerisindeki tutumumuz
ve mevcut sorunlarin ¢cdzimda icin yaptigimiz calismalarla ilgili bilgilendirmeler yaptik. &zellikle lisanslandirma konusunda yaptigimiz
calismalar ve yaklasimimizla ilgili art niyetli ¢ikar ¢evreleri tarafindan yanls bilgiler aktarildigini gérdiik.

Genc¢ meslektaslarimizla yaptigimiz toplantilarda dilimizin déndigince, yonetimimizin gérev slresi icerisinde yapilan ¢alismalara
sagladigimiz katkilar ile ilgili bilgi paylasimi yaptik ve yanlis anlasiimalar giderdik.

Yaptigimiz ¢alismalarimizi gen¢lerimizin de destekledigini ve mevcut sorunlarimiza dernek yonetimi ile benzer yaklasimlarda olduklarini
gormekten gelecek adina umutlu oldugumu ifade etmekten mutluluk duyuyorum.

Yonetim olarak hedefledigimiz Ulye sayisina da yaklastigimizi belirtmek isterim. Dernegimizi ve mesledimizi ne lirettigini ve ne istedigini
bilen donaniml genglerimizle ¢ok daha biiyiik basarilara tasiyacagiz.

Yeni liyelerimizi buradan tebrik ediyorum ve bir kez daha aramiza hos geldiniz diyorum.
Degerli Meslektaslarim,

Ucak Bakim Lisansi alimi slirecini, teorik sinavlar ve temel egitim tecrlibe kayitlari olmak Gzere iki ana bashkta siniflandirabiliriz. Gectigimiz
Adustos ayinda, SHT-66 Hava Araci Bakim Personeli Lisanslandirma Talimati glincellenmisti. Kasim ayi dergi icerigimizde de SHT 66
Talimati icerigindeki “Temel Egitim Tecrlbe Kayit Listeleri’nin glncellenmesi ile ilgili yapilan ¢calismalari iceren bilgilendirme yapmistik.

Yeni tecriibe kayit listelerini dolduran gen¢ meslektaslarimizdan olumlu geri dénasler aldik. Bu olumlu geri bildirimlerin yarattigi sinerji
ile teorik sinavlarinda iyilestirilmesi i¢in girisimlerde bulunacagiz.

2019 yilinda da teorik sinav sorularinin goézden gegirilmesi igin ¢calisacagiz.
Degerli Meslektaslarim,

1968 yilinin Aralik ayinda, bir araya gelen 10 koca yiiregin 6nciliginde “THY Ugak Teknisyenleri Cemiyeti” adini alan serlivenimiz
baslayali yarim asir oldu. Daha sonra, ‘THY Ucak Teknisyenleri Dernedi’ ve son olarak da “Ug¢ak Teknisyenleri Dernegi” olarak sertivenimize
devam ediyoruz.

Dernedimizin kurulusunun 50. yilini gururla yasiyoruz. Meslegimizi ve dernegimizi “gelenegimizden kopmadan, gelecege tasiyacagiz”
abilerimizle ve gen¢ arkadaslarimizla dayanisma igerisinde olacagiz.

Yarim asirlik bir ¢cinar olan “UTED - Ugak Teknisyenleri Dernegi”, o glinden bugine elini tasin altina koyan, havacilik bakim alaninda yapilan
calismalara katki saglayan, ucak bakim alanindaki tim paydaslarimizla Aralik ayi icinde diizenleyecegdimiz ’50. Yil Gala Yemegi’mizde bir
araya gelecegiz.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim calisanlarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

N cedet Ahsae

Ugak Teknisyenleri Dernedi Baskani
Aircraft Technicians Association President

&
A
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VE iSTANBUL
HAVALIMANP
ACILDI

Toplam 10,2 milyar euroluk yatirim bedeli
ile yapimina 2014 yilinda baslanan ve
Cumbhurbaskan Recep Tayyip Erdogan
tarafindan ad1 ‘Istanbul Havalimani’
olarak ilan edilen istanbul'un yeni
havalimammnn ilk fazi, Cumhuriyetin
95'inci yili olan 29 Ekim 2018'de binlerce
kisinin katildig1 bir térenle hizmete acildi

HAVACILIKTA 45 YILI GERIDE
BIRAKAN BiR DUAYEN

HUSEYIN OFLAZ

Tiirk Hava Yollar1, istanbul Hava Yollari, Sky Hava
Yollari'nda 40 yillik calisma hayatinin ardindan son bes
yildir bilgi birikimini, tecrtibesini My Technic icin kullanan
Hiiseyin Oflaz, havacilik sektdriiniin aykiri isimlerinden
olmasina karsin, sevgi ve saygi duyulan biri olmasim
meslegin hakkini vermesine ve meslegine duydugu

saygi ileilintilendiriyor “Bu meslek, yurt disina acilan bir
pencere. Her yoniiyle sayg1 duyulmasi gereken evrensel bir
meslek" diye ekliyor.

m ] J
YONETIM-2
Bir onceki yazimizda ‘strateji'yi tanitmus,
SWOT analizi, stratejik plan ve hedeflerden

bahsetmistik. Bu ay yazimizda stratejik yayiim
hakkinda bilgi verecegiz.

ICINDEKILER
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web sitemizden ulasabilirsiniz.
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»

< Yugoslavya Hava Yollarr'na ait DC-9 tipi bir yolcu
ucadi Korsika’da diistii: 178 kisi oldii.

>

»

< Fransiz Baron Cathers, Osmanlr’daki ilk ucak gosterisini
yapti. Ugak, Sisli Hiirriyeti Ebediye Tepesi’nden Bulgar
Hastanesi’ne indi.

< Bermuda Seytan Ucgeni’nde bir ucak kayboldu. J

ARALIK

T A

< Apollo 17, Ay gérevine dogru yola ¢ikti.

>

»

< Amerikal ucak ireticisi Clyde Vernon Cessna dogdu.

»

< Antonov tipi bir Rus kargo ucadi, Irkutsk-Sibirya’da
evlerin arasina diisti: 67 kisi oldi.

»
»

\J

< Pearl Harbor Saldirisi: Japon ugaklari Amerikan deniz
issti Pearl Harbor’u bombaladi. 5 savas gemisi, 14 gemi,
200 ucak yok edildi, 2 bin 400 kisi 6ld.

>
»

< iber Hava Yollarina ait bir Boeing 727 ile bir DC-9 yodun
siste Madrid Havaalanr’nin pistinde ¢arpisti: 93 kisi 6ldii.

>»
»

< Kaliforniya’nin Paso Robles sehrinde, bir yolcu ucagdi
diistii: 43 kisi old.

< ABD’nin ve diinyanin ikinci biyiik havacilik sirketi United
Airlines, konkordato basvurusunda bulundu.

>»

< Malaya aciklarinda Prince of Wales ve Repulse olmak
lizere Kraliyet Donanmasr’na ait iki zirhli, Japon
imparatorluk Deniz Kuvvetleri’ne bagl torpido
bombardiman ucaklari tarafindan batirildi.
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< NASA’nin Mariner-2 adli uzay araci, Veniis
gezegeninin yakinindan gecti. Mariner-2 diinyaya
Veniis hakkinda bilgi yolladi.




\

« Tiirk gok bilimci,
matematikgi ve dil
bilimci Ali Kuscu o6ld.

»

< Tirk Hava Yollar’nin Trabzon adli u¢agi Samsun-
Ankara seferini yaparken yogun sis nedeniyle diistii; 39
kisi oldu.

»
>

< Wright Kardesler, benzin motorlu u¢aklari Wright
Flyer ile Kitty Hawk’ta (Kuzey Karolina) ilk ugusu
geceklestirdi: Ucus mesafesi 37 m, ugus siiresi 12 saniye.

»
»

< Tirkiye’nin ilk sivil havacilik kuliibii Aero Kuliip,
istanbul’da kuruldu.

< SSCB, Soyuz 13°ii
uzaya yolladi.

\/

< Sovyetler Birligi, diinyanin ilk stipersonik tasima u¢agi
olan Tupolev Tu-144’0i hizmete soktu.

\

< Bir Amerikan yolcu u¢agi, Cali’nin (Kolombiya) 50 km
kuzeyinde daga ¢arpti: 160 kisi 6ldii.

>
»

< Israil Hava Yollar EI APin Roma Fiumicino -

Leonardo da Vinci Havalimani ve Viyana Uluslararasi
Havalimanrndaki biirolarina, Ebu Nidal 6rgiiti tarafindan
saldiri diizenlendi. Saldirilarda 19 kisi 6ldii, 138 kisi yaralandi.

»

< Londra’dan Tel Aviv’e giden ingiliz Havayollari British
Airways’a ait yolcu u¢agi, Esenboga Havaalani’ndan
ayrilisindan bir dakika sonra diiserek parcalandi: 26 6l
8 yarall.

\

& Casus ucak
Lockheed SR-71
Blackbird (kara kus) ilk
ucusunu yapti.

< NGC 2022

Avci takimyildizi yéniinde
bulunan en parlak
gezegenimsi bulutsu,
Frederick William
Herschel tarafindan
kesfedildi.

»
»

< Tiirk Hava Yollar’nin ‘Mersin’ adli u¢agdi, Van seferini
yaparken diist; 59 kisi 6ldi, 22 kisi yaralandi.

>
»

< Istanbul-Berlin arasi diizenli ucak seferleri basladi.
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Bas Ve

SIVIl Havacilik Genel Muduarlagd (SHGM), vyabanci
uyruklu kabin personeli gérevlendirme esaslarina dair
genelgeyi revize etti. Revize edilen Havayolu isletmelerinde
Gorev Yapacak Yabanci Uyruklu Kabin Ekibi Personelinin
gdrevlendirme usul ve esaslarinin yer aldigi ‘UOD 2017/02’
saylll genelge, 9 Kasim 2018 tarihi itibariyle yirarlige girdi.
Havayolu isletmelerinde Ticari Hava Tasima isletmeleri

YABANCI KABIN PERSONELI GOREVLENDIRMESINDE REVIZYON

Yonetmeligi (SHY-6A) kapsaminda goérev yapacak yabanci
kabin memurlarinin gérevlendirilmesine iliskin usul ve esaslari
belirleyen genelge; SHY-6A kapsaminda, 20 ve Uzeri yolcu
koltuk kapasitesine sahip hava araclari ile tarifeli ve tarifesiz
seferlerle yolcu tasimaciligr yapmak Gzere ruhsatlandiriimis
havayolu isletmelerini kapsiyor.

shgm.gov.tr

SHT-HES TALIMATINDA DEGISIKLIK

Sivil hava trafigine acik havaalanlarina yonelik uluslararasi
guncellemelerden kaynaklananrevizyonihtiyacini karsilamak
amaciyla, Havaalani Emniyet Standartlari Talimatrnda (SHT-

HES) degisiklik yapildi. Sivil Havacilik Genel Madurligt (SHGM)
tarafindan yapilan talimat degisikligi, sivil hava ulasimina acik

havaalanlarinda uygulanmasi gereken emniyet standartlari
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ile ilgili usul ve esaslari belirliyor. SHT-HES . Talimati,.sivil.hava
ulasimina acik havaalanlarinda ve cevresinde uygulanmasi
gereken emniyet standartlari ile bu standartlari saglamakla
sorumlu havaalani isletmecilerini ve engel teskil eden yapilarin
miulkiyetine sahip gercek ve tlzel kisileri kapsiyor.

shgm.gov.tr



95 MILYON

YOLCUMUZLA

26 YILDI|
GOKLER

95 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uyeun fiyatla ucurmanin Onur’unu yasiyoruz,
Bizi tercih eden ve bugtinlere uguran tiim

yolculanimiza tesekkiir ederiz.

e
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Kanada’nln Montreal kentinde 4 Nisan 2014 tarihinde
imzalanan ve 26 Ekim 2017 tarihinde TBMM’de 7057 sayili
kanunla onaylanan ‘Hava araclarinda islenen suclar ve diger
bazi eylemlere iliskin Tokyo s6zlesmesini tadil eden protokol’
T.C. Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan tarafindan 2
Kasim 2018 tarihinde onaylandi. 310 numarali kararname ile
onaylanarak 3 Kasim 2018’de Resmi Gazete’de yayimlanan
protokol, Tokyo So6zlesmesi’nde yargilama vyetkisi, kaptan

pilotun yetkileri, hava araclarinda islenen suclar, hava polisi
yetki ve sorumluluklari, hava aracinin inisine neden olan
yolcudan zararlarin tazmini gibi konularda dedisiklik ve
eklemeleri iceriyor. Protokolin 18’inci maddesi uyarinca
yapilan dtzenlemeler, bu tadilati onaylayacak ICAO Uyesi 22
devletin onaylamasinin ardindan yUrurlige girerek uluslararasi
hukukta gecerli hale gelecek.

shgm.gov.tr

HAVALIMANLARI YER HIZMETLERI’NDE BAKANLIK ONAYI ARANACAK

ivil Havacilik Genel Mudurltigt (SHGM) tarafindan

hazirlanan  Havalimanlari  Yer  Hizmetleri
Yoénetmeligi'nde (SHY-22) degisiklik yapiimasina dair
yonetmelik, 3 Kasim 2018 tarihinde Resmi Gazete’de
yayimlanarak yUrarlige girdi. Havalimanlari Yer
Hizmetleri Yonetmeligi’nde, havalimanlarinin
cevresindeki iller ve ilceler, sehir terminali ve/veya
terminalleri ile havalimaninin kara tarafi arasindaki
gidis ve gelis tasima isletmeciligi konusunda yapilan
dedisiklikleri iceriyor. Yonetmelikteki degisiklige
gobre, tasima hizmetini vermek isteyen gercek ve/
veya tizel kisilerin Ulastirma ve Altyapi Bakanhidi’'na
basvurarak onay almasi gerekecek. Resmi Gazete’de
yayimlanan ydénetmeligin 17’inci maddesinin birinci
fikrasinin (c) bendinde; “Havalimaninin ¢evresindeki
iller ve ilceler, sehir terminali ve/veya terminalleri
ile havalimaninin kara tarafi arasindaki gidis ve gelis
tasima isletmeciligi, bu konuda talepte bulunan
gercek ve/veya tlizel kisiler tarafindan Bakanliktan
onay alinmasi kaydiyla yapilabilir” ifadesi yer aliyor.

shgm.gov.tr
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"GOKYUZUNUN GIZLI KAHRAMANLARPNIN

- 50°NCIYIL:BULUSMASI

Onlar gokyiziiniin gizli kahramanlari... Havaciligin giivenli olmasini saglayan, milyon dolarlik
hava ara¢larina bakim yapan, canlarimizi emanet ettigimiz, gériinmez kahramanlar...

L]

*x&n»n»n»n»*n»xt&x»n»n»n»n»n»x»n»n»n»&n»n»x&kt»n»n»n»

Ucaklarin sorunsuz, zamaninda ve emniyetli u¢gmalarini saglayan, uzaklari yakin eden,
insanlarin hayatlarina direkt ya da dolayli olarak dokunanlar...

Yani ucak teknisyenleri...

1968 yilinin aralik ayinda, Tiirk Hava Yollari U¢ak Bakim Merkezi’nde gorev yapan,
Tiirk Hava Yollari ucak teknisyenlerinden olusan 10 koca yiirek, 1967 yilinda hazirliklarina
basladiklar: ‘THY Ucak Teknisyenleri Cemiyeti’ adini verdikleri, daha sonra adi
‘THY Ucak Teknisyenleri Dernegi’ olan sivil toplum orgiitiinii kurmak icin bir araya geldiler...

Dernek, hem uc¢ak teknisyenlerini bir ¢ati altinda toplayacak, hem tiim meslek
mensuplarinin ortak aklini kullanarak yasanan sorunlarin ilistesinden gelecek,
hem de sosyallesmek adina kiiltiirel faaliyetler diizenleyecekti.

Gerekli tiim yasal gereklilikler yerine getirildi, dernek kuruldu ve
hi¢c beklemeksizin o zamanki adiyla Yesilkoy Hava Alani THY hangarina yakin
bir yerde bulunan 4 metrekarelik kiiciiciik bir odada ¢alismalarina basladi...

Ucak bakim teknisyenlerinin havacilik alanina yonelik attiklari
bu ilk adimin lizerinden tam 50 yil gecti.

O giiniin miitevazi kosullarinda sorumluluk alan ve yola koyulanlar,
bugiin bu biiyiik camianin onciileridir...

50 yil - Yarim asirlik bir ¢cinar olan ‘UTED - Ucak Teknisyenleri Dernegi’,
o giinden bugiine elini tasin altina koyan, havacilik bakim alaninda yapilan ¢calismalara katki
saglayan, ucak bakim alanindaki tiim paydaslariyla aralik ayi icinde diizenlenecek
‘50. Yil Gala Yemegi’nde bir araya geliyor.
Yarim asirlik tarihin onurunu hep birlikte yasamak icin tiim havacilik camiasinin
bir arada olacagi bu anlamli gece, hem ge¢misimizle iftihar etme, hem de bu beraberligi
gelecekte daha da ileri noktalara tasima kararliliginin mesaji olacaktir...

‘50. Y1l Gala Yemegi’mizde tiim dostlarimizla bir arada olma dileklerimizle...

SHUTED
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PL(_)_'_I'AJ EGITIMINDE THY-HAVELSAN iSBiRié'

Grk Hava Yollar, HAVELSAN ile pilotaj editimlerini

destekleyecek similatér alimi icin imza atti. istanbul
Yesilkdy’de bulunan Genel Mudurlik binasinda gerceklestirilen
imza toérenine THY Yénetim Kurulu Baskani ilker Ayc,
HAVELSAN Yo&netim Kurulu Baskani Prof. Dr. Haci Ali Mantar,
THY Genel Muduru Bilal Eksi, HAVELSAN Genel Muduri Ahmet
Hamdi Atalay’in yani sira havacilik sektor( temsilcileri katildi.

Disa bagdimhhgr azaltacak isbirligi anlasmasi kapsaminda
HAVELSAN, THY'nin Boeing 737MAX ve Airbus A320CEQ/NEO
tipi ucaklari icin uluslararasi D seviye sertifikasyona sahip tam
ugus similatorleri Uretecek. Filosunda 14 similatéri bulunan
THY, 2020 ve 2021 yillarinda isletmeye alinmak Uzere, 2 Boeing
737MAX ve 3 Airbus A320CEO/NEO uluslararasi D seviye
sertifikasyona sahip toplam 5 ‘Tam Ucus Similatord’ ve 6 ‘Ucus

BiRLiKTE HEP ﬂAHA‘fI.IKSEﬁE!

m
TORN HAYA YOLLAR & HAVELSAR GMLATOS ML INEATS

A
Egitim Yardimcis'ni HAVELSAN’dan teslim alacak. 2021 yilinda

THY Ucus Egitim Merkezi’'ndeki tam ucgus simulatéri sayisi,
teslim alinacak diger simulatoérlerle birlikte 28’e ulasmis olacak.

HAVELSAN’In simdiye kadar ilk defa imal ettigi ve bu
yil THY’ye teslim ettigi sivil ucak simulatérd (B737 NG),
HAVELSAN’In ilk level D similatort oldu. THY, siparisi verilen
simulatorlerde yerli sanayi katkisinin ek olarak ytzde 20 daha
artirilmasini hedefleyerek anlasmaya imza koydu. THY Yonetim
Kurulu Baskanhidrnin ve THY Genel Madurligd’nin ¢abalari
sonucunda gerceklesen ve su anda gerek THY envanterinde
bulunan gerekse siparisi verilen 5 simulatérin anlasmalari,
HAVELSAN’I diinyada simulatoér imal eden ilk 5 sirket icinde
olmasini sagladi.

aa.com.tr

CORENDON’A TURKIYE*NIN EN iYi TUR OPERATORD ODULU

Corendon Turizm Grubu’nun tur operatérligu sirketi Corendon
Travel, Belcika’nin prestijli turizm sektord oduallerinden
olan TM Travel Awards’ta ‘En lyi Turkiye Ozel Tur Operatéri’
(Special Tour Operator Award Turkey 2018) 6duline layik
goraldd. Belcika’da her yil
kasim ayinda  dlzenlenen
ve turizm sektoérindn
profesyonellerini  bir araya
getiren  ‘Seyahat  Odulleri
2018’de, 42 kategoride o6dul
dagitildi. Odul gecesinde ‘En
lyi Turkiye Ozel Tur Operatéri’
6dula  verilen  Corendon’un
6dulund Corendon Turizm
Grubu Kurucu Ortagr Atilay
Uslu aldi. Uslu, Corendon’un
2018 yilinda 100 bin Belcikali

12 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / ARALIK 2018 / www.uteddergi.com

turisti agirladigini belirterek, 6dult sunduklari hizmet kalitesinin
bir karsihgdi olarak nitelendirdi.

Corendon’un 2000’li yillarin basindan itibaren Belcika pazarinda
faaliyet gosteren Corendon’un, Tlrkiye haricinde 16 destinasyona
tur dizenledigini kaydeden
Corendon Turizm Grubu
Kurucu Ortadi Yildiray Karaer
ise, onceki yillarda ‘En lyi
Incoming Sirketi’ ve ‘Yilin
Adami’ kategorilerinde 6dul
alan Corendon’un ‘En lyi Tur
Operatorligt’  oédulind  de
eklemis  olmasindan  onur
duyduklarini kaydetti ve bunu
sirketin c¢alisma ekibinin bir
basarisi olarak nitelendirdi.
hurriyet.com.tr
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45 Ulke
145 Havalimanindan
yaptigl ucuslar ile
Turkiye turizminin
hizmetinde

corendonairlines.com



Y ISATECH

HAVACILIK BAKIM VE ONARIM
UZMANLARINI BIR ARAYA GETIRDI

22 iilkeden yaklasik 100 akademisyen, sektor temsilcisi ve miithendisi
' ‘ bulusturan ISATECH'te, Tuirkiye'de son yillarin bilyiiyen sektorii olan
havacilik ve buna bagh olarak giderek onem kazanan havacilikta ’ ’
bakim-onarim konusu masaya yatirildi.

Urdarulebilir Havacilik Arastirmalari Dernegi ve Gebze ve muihendisi bulusturdu. Etkinlik, Sempozyum Kurucu Baskani
Teknik  Universitesi'nin  dizenledigi  ‘Uluslararasi ve Uluslararasi Surduralebilir Havacilik Dernegi (SARES) Baskani
Ugcak Teknolojileri, Bakim, Onarim, Revizyon ve Prof. Dr. Hikmet Karakog, Tirkiye-Ukrayna is Adamlari Dernegi
Havacilik Operasyonlari Sempozyumu - ISATECH’, (TUID) Baskani Burak Pehlivan, Gebze Teknik Universitesi Rektéri
26-28 Kasim tarihlerinde Istanbul’da Mévenpick Goldenhorn Prof. Dr. Hasan Aslan ve Savunma Sanayi Baskani Prof. Dr. ismail
Hotel’de gerceklestirildi. Cin’den HNA Grup, MyTechnic, Turk Demir’'in konusmalari ile basladi. Acilis konusmalarinin ardindan
Hava Yollari (THY), THY Teknik, GE Havacilik, TEI, Esri Turkiye, HNA Group’tan Yupeng Lu, General Electric Aviation’dan Orkun
Basarsoft, Heliplat, TAV, Air ACT gibi havacilik alaninda ¢calisma Tuncer, TElden Murat ilker Celik ve Turkish Technic’den Yasin
ylruten firmalarin Ust dizey yoneticilerinin katilim gosterdigi Birinci, MRO (Maintenance, Repair and Overhaul) calismalari
etkinlik, 22 tlkeden yaklasik 100 akademisyen, sektor temsilcisi ve bakim optimizasyonu (zerine keynote konusmalarini
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Savunma Sanayi Baskani
Prof. Dr. Ismail Demir
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Sempozyum Kurucu Baskani ve Uluslararasi
‘ Surdiralebilir Havacilik Dernegi (SARES) Baskani
Prof. Dr. Hikmet Karako¢

gercgeklestirdiler. Gunin ikinci oturumunda ise ucak teknolojileri
alaninda uzman akademisyen ve arastirmacilar, Prof. Dr. Birol
Kilkis, Dr. Ravi Rajamani, Prof. Dr. John Ekaterinaris ve Dr. Baris Uz
sunum yaptl. Konusmalarda strdiralebilir havacilik teknolojileri,
havacilik standartlarinin gelisimi, akis c¢o6zlcllerin kanat ve
rotor palleri tasariminda kullanimi ve codrafi bilgi sistemlerinin
havacilikta kullanimina yénelik paylasimda bulundular.

Sempozyumun ikinci gtininde bir keynote ve (¢ paralel teknik
oturum yapildi. Ginin ilk oturumu olan keynote oturumunda
Ukrayna Ulusal Havacilik Universitesi Rektér Yardimcisi Prof. Dr.
Oleksandr Zaporozhets, Bradford Universitesinden Prof. Dr.
Andrew Carruthers, tlkemizde MRO sektorinin bayrak tasiyici
firmalarindan myTechnic’'ten Dr. Umit Kus ve Giliney Galler
Universitesi’nden Dr. John Olsen sunum gerceklestirdi. Sunumlarin
ardindan cesitli Ulkelerden etkinlige katilan akademisyenler
sempozyum basliklarina uygun olarak bildirilerini sundular.

Uc giin siiren etkinlik boyunca, Tiirkiye’de son yillarin biyuyen
sektoérl olan havacilik ve buna bagl olarak giderek 6nem
kazanan havacilikta bakim-onarim konusu ele alindi. istanbul
Havalimanrnin acilisiyla Turkiye’nin havacilik bakim-onarim
merkezi olma yolunda 6nemli bir rol Ustlenecedine dikkat
cekildi.

Etkinlikte ayrica 13.0nci Teknoloji Odilleri kapsaminda
TUBITAK, Turkiye Teknoloji Gelistirme Vakfi ile Tirk
Sanayicileri ve Is insanlari Dernegi tarafindan édullendirilen
ArgosAl firmasinin hava alanlarinda ucaklara ciddi zararlar
verebilen yabanci cisimlerin tespiti icin Turkiye’de gelistirdigi
akilli sistem olan ‘A-FOD’un da tanitimi yapild.

Etkinligin son gininde sempozyum katilimcilari, Turkish
Technic MRO Merkezi’'ne teknik bir ziyaret yapti ve burada
gerceklestirilen ¢alismalari yakindan inceleme firsati buldu.
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BD Ulusal Havacilik ve Uzay Ajansi (NASA), Lockheed

Martin sirketi ile birlikte ses hizini asabilen ticari ucuslarda
kullaniimasi planlanan ‘X-59 Sessiz Slpersonik Teknoloji’
(QueSST) adl ugagin Uretimine basladi. NASA ile is birligi
yapilarak hazirlanan QueSST’in amaci, insanlarin yasadigi
bolgelerin Uzerinde ucabilecek kadar sessiz sUpersonik ugak
teknolojilerini test etmek olacak. U¢agin ulasabilecedi maksimum
hiz Mach 1,5 yani yaklasik 1.512 km/saat. Bu alanda bir ilk olan ve
X-59’un babasi olarak lanse edilen Concorde’un hizi Mach 2’ydi.

X-59 QueSST ucad kullanima girdiginde, kitalararasi seyahat
siresi de ciddi bir oranda dusecek. Ornegdin ortalama 9 saat
stren New York, Londra ucusu bu ucakla 3 saate yapilabilecek.
Test icin hazirlanan ucadin ilk parcalarini Greten sirketin ilk
ucusunu 202Vde gerceklestirmesi planlaniyor. Daha &6nce
Fransiz-ingiliz ortak yapimi Concorde ucaklariyla yapilan
stUpersonik ucuslar, 2000 yilinda yasanan ucak kazasinin
ardindan iptal edilmisti.

milliyet.com

BiLiM INSANLARI, KILOGRAMIN TANIMINI DEGISTIRDI

Fransa’nln Versailles kasabasinda yapilan ‘Agirlik ve Olciller
Uzerine Genel Konferans'ta bir araya gelen bilim
insanlari, aralarindakilogram,amper, kelvinve mol
biriminin oldugu kilogramin da bulundugu
Uluslararasi Birimler Sistemi’ndeki dort
Olct  biriminin  tanimini oybirligiyle
degistirdi. 50’den fazla Ulkeden
katilim gdsteren bilim insaninin ‘evet’
oyu verdigdi konferansta alinan
karara gore, kilogram artik fiziksel
degismezler Uzerinden, kuantum
mekanigine dayanan Planck sabiti
(h) Gzerinden, matematiksel formdle
gobre tanimlanacak.

Bilim insanlarinin aldidi karar bilimsel
ilerlemede bir dénim noktasi olarak
nitelendiriliyor. Yeni kararla birlikte Paris’teki
ktlcenin adirhginda vyillar icinde meydana gelen

degdisimler nedeniyle 6lci biriminde de sapma yasanmasinin

énlne gecilecek. Olcimde nesnelerin sinirlamalarina
bagh kalinmadan, bilimsel ilerlemeyi
hizlandirabilecek dogru ve evrensel birimler
ortaya konacak. Gelecekte kilogram,
kelvin 1si 6lctsi, elektrik akimi 6l¢lsi
amper ve mol biriminde istikrar
saglanacak ve tanimlari uygulamak
icin kuantum teknolojileri de dahil
olmak (zere yeni teknolojilerin
kullanimina firsat taniyacak. 20
Mayis 2019°da yUrurlige girecek olan
yeni degisiklikler, 6lcim birimlerini
tanimlamak icin fiziksel nesnelerin
kullanimina son verecek ve bilim,
teknoloji, ticaret, saglik, cevre ve bircok
alanda genis kapsamli etkiler yaratacak.
npl.co.uk
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Toplam 10,2 milyar euroluk yatirim bedeli ile yapimina 2014 yilinda
baslanan ve Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan tarafindan

ad: ‘Istanbul Havalimani’' olarak ilan edilen istanbul'un yeni

havalimaninin ilk fazi, Cumhuriyetin 95'inci yili olan 29 Ekim
2018'de binlerce kisinin katildig: bir torenle hizmete acildi

"

Urkiye’nin hayata gecirdigi en énemli projelerden biri

olan ve Turkiye'yi hava trafiginde merkezi bir noktaya

tasimasi beklenen istanbul G¢iincd havalimani, ‘istanbul

Havalimani’ ismiyle Cumhuriyetimizin 95’inci yilinda
29 Ekim 2018’de hizmete girdi. ik fazinin acilisi Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan’in katilimiyla gerceklestirilen programa,
TBMM Baskani Binali Yildirim, Cumhurbaskani Yardimcisi Fuat
Oktay, Cumhurbaskani S6zcUsi ibrahim Kalin, 11. Cumhurbaskani
Abdullah Gul, Genelkurmay Baskani Yasar Gller, Hazine ve
Maliye Bakani Berat Albayrak, icisleri Bakani Stleyman Soylu,
Kultar ve Turizm Bakani Mehmet Ersoy, Milli Egitim Bakani
Ziya Selcuk, Milli Savunma Bakani Hulusi Akar, Saglik Bakani
Fahrettin Koca, Sanayi ve Teknoloji Bakani Mustafa Varank,
Tarim ve Orman Bakani Bekir Pakdemirli, Ticaret Bakani Ruhsar
Pekcan, Ulastirma ve Altyapi Bakani Cahit Turan, Adalet Bakani
Abdulhamit Gul, Calisma, Sosyal Hizmetler ve Aile Bakani Zehra
Zumrat Selguk, Cevre ve Sehircilik Bakani Murat Kurum, Disisleri
Bakani Mevlit Cavusodlu, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani Fatih
Dénmez, Genclik ve Spor Bakani Mehmet Kasapoglu'nun yani

-

sira; aralarinda Arnavutluk, Kirgizistan, Kosova, Kuzey Kibris Tark
Cumbhuriyeti, Moldova Cumhuriyeti, Pakistan islam Cumhuriyeti,
Sirbistan, Sudan, Azerbaycan, Bosna Hersek, Bulgaristan, Moldova
Cumbhuriyeti Gagauz Ozerk Bélgesi gibi 50’nin Gizerinde Ulkenin
cumhurbaskani, basbakani, meclis baskani, ulastirma bakani,
devlet ve hikimet baskanlari katilim gdsterdi.

Diinya ekonomisinde ilk 10 hedefinin gdstergesi

Torende konusan Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan,
konumu ve 6zellikleriyle tarihe damga vuracak buydk bir eserin
Cumhuriyetin 95’inci yilinda acihisini gerceklestirmekten duydugu
memnuniyeti dile getirerek, Istanbul Havalimanrnin Tirkiye’nin
dinyanin en biyldk 10 ekonomisinden biri olmaya, bdlgesinde
ve dinyada barisin, huzurun, givenligin, refahin semboll haline
gelme kararliginin bir géstergesi olduguna vurgu yapti.

“Paha bicilmez bu sehre yaptigimiz bu blyUk eserin adini
‘istanbul’ verdik, hayirli olsun” diyen Erdogan, “istanbul
Havalimani hem mimarisi hem insasi hem isletmesi hem
finansmani ile gergekten Ulkemizin yiz aki, diinyada da 6rnek
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olacak bir projedir. istanbul Havalimanrnin hizmete girmesiyle
Avrupa hava sahasinin yeniden yapilandiriimasi gerekecektir.
Artik en dnemli transfer noktasi istanbul olacagdi icin kitalar
arasl ucuslarin glzergahlari da blyuk o6lcide degisecektir”
seklinde konustu.

Erdogan, Atatlirk Havaliman’nin da havalimani vasfini
koruyacadini ve gerek havacilik fuarlari gerekse baska bir
takim faaliyetler icin Atatlrk Havalimanr’nin ayni isimle hizmet
vermeyi strdirecegdini séyledi.

Airbus A380 ve Boeing 747-8 gibi stper jumbo ucaklarin
rahathkla yanasabilecegi 1.4 milyon metrekarelik bir terminale .
sahip Istanbul Havalimani, Turk-islam sanat ve mimarisini
yansitan tasarim figlrleriyle dolu. Tasarimi Pininfarina ve
AECOM sirketi tarafindan yapilan istanbul Havalimanrnin 90
metre uzunlugundaki hava trafik kontrol kulesi, yuzyillardir
istanbul’un simgesi haline gelen ve Tirk-islam tarihinde kiltirel
6neme sahip lale figirinden esinlenerek tasarlandi.

‘Tiirkiye’ temali 6zgiin mimari ‘

Tamami 2028’de tamamlanacak

Tam etaplarin 2028’e kadar tamamlanmasi 6ngorilen projenin
ikinci etabinda dogu-bati paralel pisti ve taksi yollari, G¢clncl
etabinda ikinci terminal binasi, ilave apron, paralel pist ve taksi
yolu, son etabinda ise ek terminal binasi, paralel pist, taksi
yollari ve ilave apronlar yer aliyor.

4.5 milyar euroluk yatiri
hizmete giren ilk fazda;
milyon metrekarelik a
Atattrk Havalimanr'ndan ISL koduyla hizmete giren istanbul terminal binasi, 3 pist, Ha
Havalimanrna vapilacak buytk tasinma ise 30 Aralik 2018’de Trafik Kontrol Kulesi ve
baslayacak ve 31 Aralik 2018 tarihinde sona erecek. destek binalari bulunuyor.

| i
Rakamlarla istanbul Havalimani

¢ 10 milyar 247 milyon euroluk yatirim bedeli

¢ 76,5 milyon metrekarelik alaniyla diinyanin sifirdan yapilan en biyik havalimani

¢ Tamami bittiginde diinyanin en biiyilik havalimani olan 23 milyon
metrekarelik Pekin Havalimanrndan yaklasik 3,5 kat daha biiyiik olacak.

¢ 90 metre uzunlugunda hava trafik kontrol kulesi

¢ Terminal binasinin biliyiikligii 1,4 milyon metrekare

¢ Acihsi yapilan ilk faz yilda 90 milyon yolcuya hizmet verecek

¢ 2028 yilindan sonra yilda 200 milyon yolcuya hizmet verecek

¢ Havalimanindan giinde 3 bin 500 ucak inip kalkacak

¢ 2028 yilinda yaratacagi ekonomik deger, GSMH’nin yilizde 4,89’u olacak.

e 3 bin 500 giivenlik personeli gérev yapacak

¢ En son teknolojiye sahip 9 bin kamera

¢  Saatte 10 bin 800 bagaj isleme kapasitesi

e 42 kilometre uzunlugunda bagaj sistemi ve 13 check-in adasi

¢ 55 bin metrekareden fazla perakende magaza

32 bin metrekareden fazla yiyecek icecek alani
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AIRCRAFT MRO SERVICGES

Bu sayimizin konugu gercek
anlamiyla bir duayen, her ugak
teknisyenin gururla 6rnek
gosterebilecegi bir isim: Hiiseyin
Oflaz. Sabiha Gék¢en Merkezli
ucak bakim ve onarim sirketi My
Technic’te Genel Miidiir koltugunda
oturan Oflaz, havacilik alaninda
45 yilini geride birakmis bir meslek
biiyligii. Sektorii merdiven basamagi
olarak addedersek, her basamagda
bileginin hakkiyla, bilgi ve becerisi
ve sosyal konulara duyarlihgiyla
gelmis kendini ispatlamis, takdir
gormiis ve her olusumun birlikte
calismak istedigi bir isim. Sektor
tecriibesini heybesine alarak basina
gectigi My Technic’te basarili
¢alismalara imza atarak, sinerjisiyle
sirketin basarisi i¢in kollari sivayan
Oflaz, kisa siirede dogru isim
oldugunu gostermis. Daha dinamik
ve daha hirsh bir sekilde My
Technic’i daha iyi noktalara tasiyan
Oflaz, yetmis yasina gelmis olmasina
ragmen hala isini bilyiik bir heyecan
ve coskuyla yapiyor. Teknisyen
kokenli Oflaz, 1973 yilinda THY’de
ise baslamis. 1986 yilinda gectigi
istanbul Havayollar’nda 16 yil
gorev yapmis. Daha sonra Sky Hava
Yollari’nda genel midiir yardimcisi
olarak 12 yil ¢alistiktan sonra, 2013
yilinda geldigi My Technic’te 6nce
genel miidiir yardimciligi, 6 ay
sonra da genel miidiirliik gérevine
getiriliyor. Peki daha sonra...? Gelin
sonrasini ondan dinleyelim. Gergi
¢ogunuz onu ¢ok iyi taniyorsunuzdur
ama soyleyecekleri cok 6nemli. Ugak
teknisyenliginden gercek bir basari
hikayesi ortaya koyan Hiiseyin Oflaz,
her teknisyenin, her miihendisin
can kulagiyla dinlemesi gereken
noktalara dikkat ¢cekiyor. Buyurun...!

—
! [
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HAVACILIKTA 45 YILI GERIDE BIRAKAN BiR DUAYEN

HUSEYIN OFLA

Tiirk Hava Yollar1, istanbul Hava Yollar1, Sky Hava Yollari’'nda 40 yilhk
calisma hayatinin ardindan son bes yildir bilgi birikimini, tecriibesini

My Technic icin kullanan Hiiseyin Oflaz, havacilik sektoriiniin aykin
isimlerinden olmasina karsin, sevgi ve saygi duyulan biri olmasim

meslegin hakkini vermesine ve meslegine duydugu saygi ile
ilintilendiriyor ‘“Bu meslek, yurt disina acilan bir pencere. Her yoniiyle
sayg1 duyulmasi gereken evrensel bir meslek” diye ekliyor.

&3 Nihat CELIK

5 yildir sektoriin icindesiniz, eskiler sizi iyi taniyor
olsa da yenileri i¢in Hiiseyin Oflaz kimdir sizden
dinleyerek baslamak isterim?

1949 yilinda Cankir’nin Atkaracalar ilcesinde diinyaya
gelmisim. 1950’lerin basinda istanbul’a gé¢ etmisiz. Dolayisiyla
ben istanbul Bakirkéyl’yim diyebilirim. ilkokulu ‘Tas Mektep’
diye anilan, rahmetli Tarik Akan’in sonradan sahibi oldugu okulda
okudum. Ortaokul’dan sonra ailemin de zorlamasiyla askeri okul
sinavlarina girdim. Sinavi kazandim, ancak kurayl kazanamadim.
lyi ki de kazanmamisim. Daha sonra Macka Sanat Enstitiisi’nin
imtihanlarina girdim. Aslinda Bakirkdy Lisesi’'ne gitmeyi c¢cok
istiyordum. Babam elektrik teknisyeniydi bizim de meslek sahibi
olmamizi, hayata kisa yoldan atilmamizi istiyordu. Bu vesileyle
Macka Sanat Enstittst Elektrik Bolimi’ne girmis olduk. 1964-
1965 yilinda oradan mezun oldum. Yildiz Teknik Universitesi
eleme sinavina girdim kazandim, giris sinavlarina katilmadim.
Sonra Teknik Ogretmen Okulu’nu kazandim oraya da gitmedim,
6gretmenligi pek istemiyordum. Ve kisa yoldan hayata atildik.
Kisa bir dénem Tommiks ve Teksas kitaplarini ¢ikaran Ceylan
Yayinlar’nda goérev yaptim. Daha sonra Zeytinburnu’ndaki
SUmerbank fabrikasinin elektrik bobinaj atélyesinde ise
basladim. 3 yil sonra askere gittim. Askerlik sonrasi Efes Pilsen’de
elektrik supervisor olarak basladim. Buradaki iki yillhk slre

.

o

zarfinda sendikal faaliyetlerde de bulundum. Burada gelecek
goérmedigimden ayrildim. Vita Yag Fabrikas’'na basvurdugum
dénem THY’nin de imtihanlarina girdim ve kazandim. Vita Yagd
Fabrikas! basvurumu kabul etti ve iyi bir Gcret teklif etmesine
karsin; ben gelecedi havacilik alaninda gérdiim ve THY'yi tercih
ettim. Bazi agabeylerimin de &nerisiyle 1973 yilinda THY’de
Elektrik Radyo Atdlyesi’nde ise baslamis oldum. O dénem THY
gdzde bir kurulustu ki, halen de dyledir. Yaklasik bir bucuk yil orada
gorev yaptiktan sonra 6n bakima gecmis oldum. Benim girdigim
is yerlerinde ekip ¢alismasina uygun bir karakterim var, ¢ok
cabuk uyum sagliyorum. Dolayisiyla lehime olabilecek kararlari
almamda, beraber calistigim kisiler tarafindan desteklenmem,
dogru karari almam konusunda hep destek goérmusimdur,
yonlendirilmisimdir. THY’nin o dénemlerinde mesleki beceri,
kabiliyet, ekip calismasina uyum ¢ok 6n plandaydi. GUnimuzde
de ekip calismasl, vazgecilmez bir durum. Bunu her vesileyle de
vurgularim.

THY’de basladiginiz 1973 yilinin bir panoramasini ¢izmek
isterseniz neler séylersiniz?

THY’nin yanlis hatirlamiyorsam 26 ucagi vardu. ilk tip egitimimi
Boeing 727 Uzerine aldim. Bu egitim icin ABD’ye Seattle’a gittim.
40 gln Seattle’da Boeing 727 egitimi aldim. THY, meslek
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liselerinden ve enstitllerden gelenler icin bir okul islevi de
goériyordu. O zaman simdiki gibi egitim veren okullar yoktu.
ise girdikten sonra vyaklasik iki yil boyunca ucak egitimi
aldik. Sistemlerin, genel bakimlarin, alet edevatlarin egitimini
aldik. Basarili bir egitimdi. Bu egitimler sonunda ¢ok basarili
arkadaslarimiz ortaya cikti.

Usta cirak iliskisinin ortaya koydugu bir egitimden
gecmissiniz. Teknisyen hayatinizda sizde iz birakan isimleri
anmak istersek neler séylersiniz?

Tayyar Baba ve Salih Hoca vardi vardiya sefleri; Yicel Aksoy
ve Ahmet Kaya Mudirlerimdi. Bu isimlerin Gzerimde buyk
etkileri olmustur. Bilhassa rahmetli Salih Hoca, bende iz birakan
biridir. Cok yUrekli, ¢cok cesaretli, konusuna hakim, pratik
¢dzUmleri olan, ¢cok seri Uretebilen bir sef, agabeyimizdi. Ucak
teknisyenleriyle ucus ekipleri arasinda yasanan sikintilarda hep
arkamizda olurdu.

Sosyal kisiliginiz her yerde ve her kosulda devreye giriyor
ve sizleri bir yerlere tasimis goriiniiyor, basarihi c¢alisma
hayatinizda bunun da etkisi var sanirim...
Teknisyen olarak basarili bir calisma hayatim oldu. Sosyal
konulara da hep duyarli olmusumdur. Sosyal olaylara karsi
duyarhligim sebebiyle ‘sakincali piyade’ olarak bilindim.
Haksizliga hi¢c tahammulim olmadi. Teknisyenlerin vizyonu ve
misyonu icin mlcadele etmis bir insanim. Ama buna ragmen
sevilen sayilan bir insan oldum. Sosyal duyarhligim meslegimde
geri kalmama hicbir zaman engel olmadi. Meslegimde de basarili
olmam benim ¢evremde ve Ust dlizeyde sayginhdgimi artirmistir.
isinizi iyi yaptiginiz zaman sosyal konulardaki miicadeleniz de
olumlu etkileniyor. Efes Pilsen’de baslayan sendikal harekette
bulunma bilinci, yasamimin her alaninda bir
sekilde slire gelmistir. Durusum, cevreyle
olan iletisimim, olaylara yaklasimim
nedeniyle insanlar her zaman beni bir
yerlere aday gbésterdiler. insanlarin
taleplerine de her zaman duyarh oldum.

e 2N

THY Spor Kuliibii baskanhigi
da bunun sonucu olsa
gerek...
THY Spor Kultbi’'nt
kurduktan sonra, kullpte
6nce genel sekreter

@ Bouing.227 o
bir takum ikt
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olarak gérev yaptim. Daha sonra
1982 - 1986 yillari arasinda THY
Spor Kulibl baskanhgr yaptim.
Futbol kultiblU blyUk basarilar elde
etti, 3’Uncl Lig’e kadar yUkselmisti.
Bu bir ekip calismasiydi tabi. Rifat
Kolak, Halim Tuna, Gind0z Pesinci,
Nuran Toy, Ahmet Tekin, Tugrul
Yal¢cin gibi arkadaslarin ciddi
katkilari oldu. Calismalarimiz her
zaman basariyla sonuglandi.

Kuliip baskanhginiz dénemiyle
ilgili ilgin¢ anilariniz da olmall...
O zamanlar transfer Ucretleri
yUksek oldugundan, basarili
futbolculari resimde gorilen
birka¢ futbolcunun disinda
tamami THY’nin c¢esitli
departmanlarinda goreve baslatildi. THY’ye transfer ettigimiz
arkadaslarin cocuklarinin bile su anda bu alanda ¢alisiyor
olmasi da gecmisteki bu slirecin sonucu olsa gerek.

1986 yilina geldigimizde THY Spor Kuliibii baskanliginiz devam
ediyordu... Oradan devam edelim mi?

Basarill bir teknisyen seviyesine ulasmistim. Airbus egitimi icin
Toulouse’a gitmeden O&nce Avionic Atdlyesinde Agabeyimiz
Sedat Demir, “Yeni bir sirket kurulacak, oraya gelir misin?” diye
sordu. Hi¢c distinmeden, “Olur gelirim!” dedim. Sonra dyle kaldi.
iki ayligina Fransa Toulouse’a gittim.

Sonra dondiiniiz ve verdiginiz s6z karsiniza ¢ikmis oldu?

Dénlince “Hadi gel bakalim!” dediler. istanbul Hava Yollari
yeni kuruluyor, ‘Caravelle’ ucaklari var. Ben 3,5 vyillik iken
lisans almistim. THY’nin envanterinde bulunan bircok ucadin
tip egitimini aldim. Fakat Airbus ve Concorde’un dedesi olan
‘Caravelle’ ucaklarini ne yerde ne de havada gérmistim. Tabii
karar vermek zor oldu. Hatiri sayili kisiler “Yeni kurulan bir
sirket, riskleri var, nereye gidiyorsun?” dediler. THY, Tarkiye'nin
en gdzde markasi. Dilekcem bir muddet isleme alinmadi, “Bir
disun!” dediler. Uzun bir stre topu taca attim. O zaman THY’de
195 TL maas aliyordum. Oranin teknik midiri Mehmet Demiruz
Bey’in arabulucuguyla THY’deki 13 vyillik hizmetimi birakip
jstanbul Hava Yollarrnda 575 lira maasla baslamis oldum.

Sosyal olaylara karsi duyarlihgim sebebiyle
‘sakincali piyade’ olarak bilindim. Haksi1zliga
hic tahammiiliim olmadi. Teknisyenlerin
vizyonu ve misyonu icin miicadele etmis bir
insamim. Ama buna ragmen sevilen sayilan bir
insan oldum. Sosyal duyarlihigim meslegimde
geri kalmama hicbir zaman engel olmada.
Meslegimde de basarili olmam benim cevremde
ve iist diizeyde saygmhgim artirmistur. isinizi
iyi yaptiginiz zaman sosyal konulardaki ’
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miicadeleniz de olumlu etkileniyor.




Zor olmustur, THY gibi bir kurumdan ayrilmis oimak?

Evet kolay olmadi. Hatta bir animi anlatmak isterim.
Beraber ise basladigimiz ve genc¢ yasta hayatini kaybeden
arkadaslarimdan rahmetli Hayri Ozkaraman, “Gercekten
gidiyor musun?” diye sordu. “Evet, s6z verdim, artik cayamam,
aylp olur” dedim. O zaman durdu ve aynen sunu soyledi “Sen
gidiyorsan o zaman ben de geleyim” dedi. Benim ¢ok zor
verdigim karari, o arkadas, iki dakikada verdi. “Ciddi misin?”
dedim, “Evet!” dedi. Bu benim icin, arkadashgdin, samimiyetin
ve cevremdeki arkadaslarin verdigim kararlar konusunda
da benimle birlikte olmasi noktasinda 6nemli bir anidir.
Konustum ve ikimiz beraber istanbul Hava Yollarrna gectik.

Sonra?

Sirket, bir slire sonra faaliyetlerini Kibris'ta strdirme karari
aldi. Gecici ve dénasimli bir gérevlendirme olmasi kaydiyla
Bakirkdy’den ciktim ve Kibris’a gittim. Istanbul’dan sonra
Kibris gercekten zor oldu. Hem ekip calismasina uyum, hem de
mesleki seviyedeki yeterliligim cabuk kabul edildigi icin, Kibris'ta
slrekli kalmam konusunda israr ettiler. Ben de “Beni burada
tutamazsiniz. Asla kalmam. Gerekirse Akdeniz’i ylzerek gecer
yine durmam!” dedim. Ama sonra ‘U¢ak Bakim Midurd’ olarak 16
yil Kibris’ta gérev yaptim.

1993-1994 yillarinda Eskisehirden yeni mezun olmus 70
6grencinin 52’sini ise aldirdim. Bu arkadaslarla ¢ok iyi seviyelere
geldik. Bu insanlar Ercan Havaalanr’ndaki hangarimizda cok iyi
egitim aldilar ve ¢ok iyi yerlere geldiler. Burada yetisen personel,
buglin dahi ¢esitli kurumlarda goérevlerini basariyla yapmaktadir.
Meslege katkilarindan dolayi Istanbul Hava Yollar, saygiyla
anilmayi hak ediyor.

istanbul Hava Yollari ile yollariniz nasil aynildi?

Sektdrde énemli bir boslugu dolduran seviyelere geldi istanbul
Hava Yollarl. Baylime sonrasi farkli sektorlere yonelis, sirketi
blyUk bir krize soktu. Batlin personel ¢ikariimasina ragmen benim
ayrilmami istemediler. Uc defa istifa ettim, kabul etmediler. Bir
slire sonra artik kacinilmaz bir durum olduktan sonra da ayrilmak
zorunda kaldim.

Ayrilik sonrasi sizi neler bekliyordu?

Kibris'tan istanbul’a gelme hazirliklari yaparken, daha ®énce
beraber calistigim arkadasim Mehmet Cecen, “Antalya’da yeni
bir sirket kuruluyor, gel beraber calisalim” diye teklifte bulundu.
Ben “Yok, istanbul’a gidiyorum” dedim. O israr etti. Sonra
hanimla konustuktan sonra, tasinmak icin hazirladigimiz esyalarin
Uzerindeki etiketi Istanbul yerine Antalya olarak degistirdik.
Antalya’da Sky Hava Yolu sirketine girdim. Ekip olusturduk ve
burada da 12 yil ¢alistim. Genel Mudar Yardimcihgr gérevinde
bulundum. Gizel glnlerimiz gecti. Bir ucaktan 20’nin Gzerinde
ucaga ciktik. Turizm alanina yatirm yapan Sky Hava Yolu, bu
alanda basarili olmayinca, sirket Haziran 2013’te faaliyetlerini
durdurdu.

Sanirnm My Technic’teki hikayeniz de bundan sonra basliyor...

2013 yilinda My Technic’in Genel Midlri Cem ipek Bey, “Agabey
gel beraber calisalim, hatta lltfen gel Genel Midir ol” seklinde
cok Ozverili bir davette bulundu ve sirketin kurucusu ve sahibi
Sayin Yavuz Cizmeci Bey ile gorismemizi sagladi. Yavuz Bey
ile yapmis oldugumuz goérismeler sonrasi 12 Agustos 2013
tarihinde genel mudur yardimcisi olarak géreve basladim. Birkac
ay sonra da genel mudurluk gérevine getirildim. Baslarda sikintili
slireclerden gegcildi belki, ama bugin Sayin Yavuz Cizmeci’nin
de destediyle cok farkli bir noktaya gelindi. Yavuz Bey saygiyla
andigim bir sahsiyet. ClnkU giderlerin iki kat arttigi, karliliklarin
yarl yariya distigu bir ortamda havaciliga yatirim yaparak ciddi
istihdamlar yaratan nadir bir yatirimci. Yine MRO ve Havacilik
sektoriinde daima var olan cesitli risklere ragmen yatirm
yaparak istihdam saglayan Sayin Simer Akad ve Sayin Ozcan
Toplar Beyleri de saygl ile anmak gerekir. Bu organizasyonlarin
basarili olmasi, rekabet edebilecek kosullari yaratmasi kolay
olmuyor. Bu tir olusumlara destek olmak gerekir. Tabi burada
da ekip calismasi sonucu yaptigimiz degisiklikler, kisa sirede
aldigimiz kritik kararlarin olumlu sonuglarini gérmeye basladik.
Kisa slrede cok blylk mesafeler kat ettik. 360 kisilik kadroya
yeni takviyeler yaptik. Alaninda basarili arkadaslari binyemize
kattik. Bugln geldigimiz noktada 640 Kkisilik bir ekip ve
gelirini 4-5 katina c¢ikarmis bir My Technic var. Acik ydireklilikle
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Alitalia Hava Yollar’ndan alinan
B727 u¢agrnda mode uygulamasi

(N | o —

sOyleyebilirim ki buglin My Technic olarak sadece teknisyene ve
muihendise degil, beyaz yaka dahil, hizmet seviyesinde calisan
arkadaslar dahil, Avrupa standartlarinda Ucretlerin verildigi bir
organizasyona sahibiz. Bugln Avrupa, Asya, Afrika, Orta Dogu,
hatta Uzak Dogu’dan mdasterilerimiz olustu. Kivan¢ verici bir
noktadayiz. Bu ivme gen¢ ve dinamik kadromuzla artarak devam
edecek.

Sizi bu meslekte sevkle calismaya motive eden sey neydi?
Ucak teknolojisine olan saygim. Bizim isimiz, diinyada meslek
olarak 6n planda olan, ¢cok saygin bir is. Her gecen gtin teknolojisi
gelisen ve blyUyen bir sektor.

Bu meslegin size kazandirdiklari ve sizin bu meslege
verdikleriniz... Havacilik alanini nasil degerlendirirsiniz?

Bu meslekte 30 yili yoneticilik olmak Uzere 45 yilim gecti. Tabiri
caizse merdivenin ilk basamagindan son basamadina kadar
her basamadi yasamis biriyim. Havacilik alaninda calisanlarin
diger sektorlere oranla ¢ok sansh oldugunu distniyorum.
Dolayisiyla bu sektére giren kisilerin, bu meslegin sayginliginin
geredini yapmasi gerekiyor. Kiclk detaylara takilip bu
sansl hirpalamamalari, sektére zarar vermemeleri gerekir.
Her seyden énce bu meslek, yurt disina acilan bir pencere
niteligine sahip. Her yodnlyle saygl
duyulmasi  gereken evrensel bir
meslekten bahsediyoruz. Ben 25
yasimda Amerika’ya godnderildim.
Bu kolay kolay yasanilabilecek bir
deneyim degil. Dinyanin her yerine
gidebilme imkanlarinin  sunuldugdu,
5 vyildizli otellerde konaklamalarin
saglandigl, son derece cazip bir
meslek. Tabi bu meslegin kendilerine
sagladigi argimanlari hak edenleri ve
simaranlari da ayirt etmek lazim.

Anlasilan bugiin bulundugunuz
genel miidiirliik seviyesinde de hak
ve hukuk konusundaki duyarliliginiz
devam ediyor desenize...

Emege, adalet duygusuna sonuna
kadar saygl duyan biriyim. Emek
olmadan, is olmuyor. Duydugum
bu sayginin geredi olarak mesai
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arkadaslarima elinde adalet terazisi bulunan heykelcigi tc¢ yildir
hediye veriyorum. Bu meslege saygl duymak gerekiyor. Saygi
sadece sekilsel olmamali, kendini iyi yetistirerek, meslegin
hakkini vererek saygi duyulmal. Ki My Technic’in bugin her
gecen gln marka dederi yikselen bir kurum olmasinda bunun
da pay! var muhakkak.

Bu bir basari hikayesi... Teknisyen olarak basladiginiz
meslekte, bugiin iist diizey bir y6éneticisiniz... Meslege yeni
baslayacak olanlara, ¢alismakta olanlara neler séylemek
istersiniz?
Ozellikle sunu vurgulamak gerekir, eskiden meslek liselerinden
ve enstitllerden istihdam sadlanan bir meslekti bizimkisi.
Buglin kivan¢ duyulacak gelismeler yasaniyor. Ancak nicelik
artisinin yaninda nitelikte ayni basariyl yakalayamadigimizi
goriyorum. Okullar cok artti ama nitelikli egitim konusunda
gerekli hassasiyetin gésterilmedigini  gériyorum. insanlarin
olaya sadece maddi boyutuyla vyaklastiklarini gériyorum,
bu dogru degil. Uretmeden, emek vermeden bir beklentinin
olusmasi dogru degil. ise basladiktan 5-6 ay sonra karsiniza
gelip “Ben baska firmaya gidecegim” demenin dogru olmadigini
sOylemek durumundayim. Naslil bir egitim alirsaniz alin, icinde
bulundugunuz organizasyona ciddi katki yapabilmeniz icin en az
Uc yil tecrtibe edinmeniz gerekir.

Egitimdeki nitelik eksikligini nerede
goriiyorsunuz?

Oncelikle verilen egitimlerin pratikle
desteklenmesi gerekiyor. Dinyadaki
egitim alanindaki gelismelerin bizim
havacilik okullarinda da uygulanmasi
ve standartlarin ylkseltmesi énemli.
Bu sektdrde yetisen genclerin, vizyon,
misyon ve sosyallesme alanindaki
egitimlerine ciddi anlamda katki
vermek gerekiyor. Egitim kurumlari
temsilcileriyle bir araya geldigimizde
onlara, “Ogrencilere sadece ucakcilig
6gretmeyin. Sadakat, ekip calismasi,
kisisel paylasim, iletisim konularini da
o6gretin” diyorum. Patronumuz Yavuz
Cizmeci, 10’uncu Yil yemedimizde
“Buraya vyapilan milyon dolarhk
yatirimlar 6nemli degil. Sarf edilen



emeginizin karsiligi yok. O emege saygl duymak gerekir”
demisti. Ben de ayni dusincedeyim. Emegin degerine,
ylceligine inaniyorum. Ucak teknisyenleri, ucak muihendisleri
bu sektériin olmazsa olmazlaridir. Yaptiklari isin 6nemini, diinya
standartlarini yasasinlar isterim. O saygiyi hissetsinler ve islerini
de ona gbre yapsinlar isterim. Her zaman da onlarin bu meslegin
gerekliliklerini hissetmeleri konusunda caba gosteririm.

Evet, biz su an Avrupa ile rekabet ediyoruz. Tesislerimiz var.
Buna ilaveten Istanbul Havalimanrnda yapilan yeni yatirimlar
var. Baska firmalarin blyUk projeleri var. Kivan¢ duyacagdimiz
gelismeler bunlar. Ancak istanbul'un bir bakim Ussi olmasi
gerekiyor. Bu alanda c¢alisacak arkadaslarin da bu potansiyeli
goérmeleri ve kaliteli isler cikarmak icin kendilerini buna goére
yetistirmeleri gerekiyor. Daha iyi hizmet icin, daha iyi isler ortaya
cikarmak icin caba sarf etmek gerekiyor.

Geg¢misle bugiinii kiyasladigimizda teknisyenligin daha da
kolaylastigini soyleyebilir miyiz?

Teknolojinin gelisimini, ivmesini degerlendirdiginizde c¢alisan
insanlara rehberlik eden, teknik gelisimler bugln c¢ok artmis
vaziyette. O gln siz kendi yonteminizle arizaylr c¢ozerdiniz.
Kitaplar, meniler yardimci olurdu ama neticede, sisteme
girdiginizde size arizanin nereden kaynaklandigini gdsteren
alet edevat, cihazlar, ucaklar Gzerinde ¢ok da fazla yoktu. Simdi
var. Nereye bakilmasi gerektigini, neyin degismesi gerektigini
sOylUyor sistem. Bugln teknisyenlik kendini iyi yetistiren icin
cok kolaylasti. Ancak yine de bu iste el becerisi 6nemini halen
koruyor.

Teknisyenlikten gelen biri olarak, sizler teknisyen alimlarinda
nasil bir yol izliyorsunuz?

Atolyeye alinan personelin havacilik lisesinden olmasini, hangara
alinacak olanlarin da havacilik ylksek okulu ve tniversite mezunu
olmalarini tercih ediyorum. insan kaynaklari bir én milakat
yaplyor, ingilizce ve diger egitim biriminin hazirlamis oldugu
sinavlara tabi tutuyor. Buraya alinacak vasifli tUm personelin
istihdamini ben gérmek isterim. Bazen bes on dakika, bazen bir
saat kisiyle sohbet ederim. Bazen goértsmeler uzun slrse de,
bunlarin 6nemli oldugunu disintyorum.

Bu meslekte 6zgiiven ¢ok dnemli. Kisi beli bir seviyeye geldikten
sonra, O6zglveni yoksa her zaman birilerine badimli olarak
calismak zorunda kalir. Karar verme yetenedi eksik kalir. Bu
alanda calismak isteyenlerin, bu meslegin hassasiyetlerini icine
sindirerek ise baslamasi gerekiyor. Bu isi dnemseyerek de
kendilerini yetistirmeleri gerekiyor. Sadakatli olmalari gerekiyor,
is yerlerini korumalari gerekiyor. Sosyallesmenin &nemli
olduguna inaniyorum. Sosyal olmayan bir insan, ekip ¢calismasina,
paylasmaya ayak uyduramaz. Hicbir konuda basarili olamaz.
insan meslegine saygr duyacak, ekip calismasina saygi duyacak,
sosyallesecek ve gerek mesleki gerek diger konulardaki bilgisini,
birikimini paylasacak, kendine saklamayacak.

Geg¢miste UTED’de de gorev yaptiniz, neler séyleyeceksiniz.
78-80 vyillarinda yo6netim kurulunda bulundum. Mali ve genel
sekreterlik gorevi yaptim. Dernekler, rehber organizasyonlardir.
Herkesin sahip c¢ikmasi, blUyUtmesi, yer almasi gereken bir
organizasyondur. Sektdérde yanlis giden uygulamalara yonelik
itirazi yapacak olan bireyler degil, kurumlardir. Kurum gigla
olursa, kuruma sahip cikilirsa, glc birligi olusturulursa, o zaman
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Her seyden once bu
sektorde calisanlarin
diger sektorlere oranla
sansh olduklarim
diistiniiyorum. Bu
meslek, yurt disina acilan
bir pencere niteligine
sahip. Saygi duyulmasi
gereken evrensel bir
meslek. Bu sektore
giren kisilerin, bu
meslegin sayginhginin
geregini yapmasi
gerekiyor. Kiiciik
detaylara takilip bu sansi
hirpalamamalari, sektore
zarar vermemeleri
gerekir.

sesiniz glr cikar ve bir yerlerde kendinizi dinletebilir, dikkate
alinirsiniz. Dernek ydénetiminde bulunan arkadaslarimizin
Gyelerden gelen talepleri dogru degerlendirmeleri ve rehberlik
gdrevini yerine getirmeleri gerektigine inaniyorum. Tabani
strekli genisletmek gerekiyor.

Sektorde 45 yiliniz gegti... Ne dersiniz, ka¢ yil daha
deneyiminizden istifade etmis olacagiz?

Tarih gibiyiz tabii. Patronum Yavuz Cizmeci, gecmisten de
tanidigim, ¢cok saygl duydugum biridir. “10 yil daha goéturlr
miy0z?” diye soruyor. “Yerimize birilerini yetistirip, birakmamiz
lazim” diyorum. “Sen 6yle seyler distinme” diyor. Bilemiyorum
tabii, 70 yasina geldim. Allah saglik verirse neden olmasin...
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HAVAYOLU ISLETMELERINDE
PAZARLAMA KAVRAMI-II

Havayolu isletmelerinin verdigi hizmetler, paket halinde sunulan bir
pazarlama surecidir. Havayolu hizmeti kendi basina bir amac olmaktan

ziyade, cogunlukla diger amaclardan tiiretilmis bir talep durumundadir. Bu
da, havayolu isletmelerinin is diinyasindaki gelismeleri ve rakip hizmetleri
yakindan takip etmeleri geregini ifade eder. Hava tasimaciligl sektori

ekonominin genel durumundan biitiiniiyle etkilendiginden, miisterilere
sunulan hizmetlerin kalitesinde farkliliklar ortaya cikmaktadar.

Undmizde havayolu isletmeleri yolcularina benzer
ucaklarla hizmet verdiginden, pek ¢cok havayolu isletmesi
sundugu hizmeti farklilastirma yoluna gitmektedir.
Havayolu hizmetinin farklilastiriimasinin nedeni hizmet
icin bir deger yaratmak ve marka imaji/kimligi olusturmaktir. Bu
anlamda Singapur, Emirates, British Airways, THY gibi kiresel
Olcekli  havayollari  farkliliklariyla ortaya ¢ikmaktadir. Hava
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tasimacilidi sektérinde temel amag, isletmenin karliigini artirma
ve varligini sirdirme cabasidir. Ayrica havayolu isletmesinin 6zel
misyonu olarak bir imaj sahibi olmasi ve marka baghligini yaratmasi
da 6nemlidir. Her iki boyut da birbiriyle etkilesim halindedir. Eger bir
havayolu isletmesi kdtl bir séhrete sahipse ve musterilerini olumlu
olarak etkileyemiyorsa iyi bir imaj yaratamamakta ve mdusteri
bagliligi (customer loyalty) olusturamamaktadir.



Bir isletmenin ilk gbrevi girecedi pazari secmek, yani Urin ve
hizmetlerini pazarlayacadi hedef pazari belirlemektir. Daha sonra
sira, hedef pazara uygun pazarlama karmasinin gelistiriimesine gelir.

Pazar Boliimleme Yonteminin Yararlari

* Yeni pazar firsatlar ele gegirilir, pazar boélUmuanun istek ve
ihtiyaclari daha iyi saptanir

» Daha uygun ve etkili pazarlama karmasi ya da karmalari gelistirilir
« Siddetli rekabetten kacinilir

« isletme, kaynaklarini sectigi pazar bolimine uygun olacak
bicimde gelistirebilir

Havayolu isletmeleri de diger isletmeler gibi hizmet verdikleri
pazari boélimlemektedir. Buna gére havayolu pazari; ‘yolcu’ ve
‘kargo’ pazari olmak Uzere ikiye ayrilmakta; yolcu pazari da ‘is
amaclr, ‘eglence/tatil amacl’ ve ‘diger olmak Uzere 3 bélimde
incelenmektedir. Havayolu pazarinin bdélimlenmesinde tasima
mesafesi de dnemli bir kriterdir. Buna goére ucuslar; kisa, orta
ve uzun mesafeli olarak 3’e ayrilmaktadir. Ucus mesafesi; ucus
frekanslarini, ucus zamanlamasini ve ugusta verilecek hizmetin
bicimini etkilemektedir.

Seyahat Amaci Disinda Farkli Pazar Boliimlendirme Olciitleri

Fiyata duyarlilik: Talebin fiyat elastikiyeti yUksek ya da dusik olan
yolcular

Zamana duyarlilik: Toplam ucus ve seyahat sresini Gnemseyenler
va da yeterince Snemsemeyen yolcular

Seyahat sikligi: Dlzensiz araliklarla ve cok az siklikla seyahat
edenler, duzenli araliklarla fakat az siklikla seyahat edenler, dizenli
araliklarla ve sik seyahat edenler

Ulusal/uluslararasi uguslar: ic ya da dis hat ucuslarinda seyahat
edenler

Kisisel 6zellikler: Yas, cinsiyet, gelir seviyesi, belirli bdlgelerden ya
da rklardan kaynaklanan kulturel ve kisisel 6zellikler, sosyo-kultirel
seviye

Varis noktasindaki kalis siiresi: GUnubirlik, kisa streli ya da uzun
sdreli

N
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Dlnya ortalamalarina gore, tarifeli havayolu tasimaciliginda is
amagcli yolcu oraninin yizde 20-30, eglence amagli yolcu oraninin
ise ylzde 70-80 oldugu belirtiimektedir. Eglence amagli yolcularin
sayisi giderek artmaktadir. Her ne kadar is amacl yolcular kigik
bir bélima olustursa da, havayolu gelirlerinin dnemli bir bélim is
amach yolculardan gelmektedir.

is amacl pazar bsliminin istek ve ihtiyaclari tatil amacl pazar
bslumindeki yolculara gore farkliliklar gdstermektedir. is amacli
yolcu icin, havayolu isletmesinin dakikligi dnemli bir yer tutmaktadir.
Dakiklik konusuna gereken 6nemivermeyen havayollarinin rekabetci
ortamda is amacli yolculari kendilerine cekmeleri olduk¢a zordur.
Yine, uygun ucgus zamanlari ve ucus sikligi da is amacli yolcularin
beklentileri arasindadir. Bu yolcular ayrica havayolunun en yeni ve
modern ucaklari kullanmasini da istemektedir. Ucus sirasinda verilen
hizmetin kalitesi de 6nemlidir. Bunlara ek olarak; bagaj islemlerinde
kolaylik, ayri check-in imkani, sinif ayrimi, havayolu isletmesinin
imajl, biletleme konusunda esnek davraniimasi gibi unsurlar da is
amacl yolcular icin 6nemlidir.

Eglence amacl pazarda ise yolcular bilet Gcretlerini kendi kisisel
gelirlerinden édedikleri icin bu pazar bélimu fiyata karsi duyarlidir,
yani bu yolcularin talepleri fiyata karsi elastik bir tutum sergilemekte
ve pazar fiyat indirimlerinden etkilenmektedir. Ucus frekanslarinin
siklidi ya da dakiklik gibi konular bu pazar bélimi icin daha az
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Havayolu yolcu pazari;
is ve seyahat amach
pazar olarak ikiye

ayrilmakla birlikte,
bu iki pazar bolimii

tam olarak tiim talebi ’ ’
karsilayamamaktadir.

6nemlidir. Havayolu yolcu pazari; is ve seyahat amacli pazar olarak
ikiye ayrilmakla birlikte, bu iki pazar bolimu tam olarak tim talebi
karsilayamamaktadir. Uclincii pazar bolimi olan ‘kisisel amacli
pazar boliml, kendi kisisel nedenleriyle yolculuk edenlerden
olusmaktadir. Bu nedenler arasinda; acil ailesel nedenler, hastalik,
6lum, evlilik gibi nedenler vardir. Bu bolimde yolcu bilet Ucretini
kendi gelirinden 6demektedir. Bu yoniiyle edlence amach pazara
benzerlik gbstermektedir. Ancak bu pazar bolimd icin ucus
frekanslari ve istenilen zamanda koltuk bulunabilmesi de 6nemlidir.
Bu yoniyle de pazar is amacli seyahat edenlere benzemektedir.

Pazarlama Karmasi

Pazarlama karmasi (4P) pazara sunulacak Urin hakkinda
verilecek kararlarda pazarlama ilkelerinin uygulanmasi hakkinda
bilgi saglamaktadir. Uriin; havayolu Uriini fiziksel bir mal degil,
mudsterilerin yararl buldugu hizmetler toplulugudur. Bu kapsamda;
ucus agdl, ucak tipi, siklik ve zamanlama, biletleme, bagaj ve yer
hizmetleri, havayolunun imaji ve ugus sirasindaki hizmetlerdir. Fiyat;
fiyatlama, pazarlama karmasinin anahtar elemanlarindan birisidir.
Havayolu isletmeleri vyolculara first/business/ekonomi olmak
Uzere 3 farkli sinifta, farkl fiyatlar ile hizmet sunmaktadir. Fiyatin
belirlenmesinde mdsteri talebi en énemli unsurdur. Hizmetin fiyati
ne kadar diserse, musterinin de bu hizmete olan talebi o oranda
artmaktadir. Tutundurma; bu karmanin temel amaci, hedef pazardaki
musterilerin havayolunun hizmetlerinden dogru zamanda, dogru
yerde ve uygun fiyat ile haberdar olmasini saglamaktir. Yer karmasi
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' ' Havayolu pazary; ‘yolcu’ ve
‘kargo’ pazari olmak iizere
ikiye ayrilmakta;yolcu

pazarida ‘is amacll', ‘eglence/
tatil amach’ ve ‘diger’

olmak iizere lic boliimde , ,
incelenmektedir.

ise bazen karisiklik yaratmakla birlikte, havayolu sektoériinde

daditim kanallar olarak adlandiriimaktadir. Bu karma, hizmetlerin

istenilen yer ve zamanda yolculara sunulmasidir. Bu kapsamda
havayollarinin kullandigi ¢esitli dagitim kanallari bulunmaktadir.

Geleneksel olarak 4P olarak adlandirilan pazarlama karmasinin,
zaman icerisinde hizmetler s6z konusu oldugunda yetersiz oldugu
ortaya cikmistir. Bu baglamda pazarlama karmasina insan (People),
Fiziksel Kanitlar (Physical Evidences) ve Sure¢ (Process) olmak
Uzere 3P daha eklenerek karma 7P’ye ¢cikmistir.
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HAVACILIKTA
STRATEJIK YONETIM-2

Stratejik yayilim i¢in neler gereklidir?

o KultUrel degisim

¢ Calisanlara yetkinlik ve yetke verilmesi

« Slrekli gelisim araclari kullanimi

* Global rekabet icin yaratici dislnce TRIZ, 3P araclari
kullaniimasi

Kiiltiir

Stratejik yayilimi saglamak hedeflere ulasabilmek igin;

* Calisanlar kararlara dahil edilirler

« Kalite ve akis icin slrec iyilestirmeler yapilir

¢ Problemler 6grenme firsati olarak goralir, problem ortaya
ciktiginda kisiler degil strecler sorgulanir.

e Slrec iyilestirmeye basit bir sekilde yaklasilir
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Bir onceki yazimizda ‘strateji'yi tanitmis, SWOT analizi, stratejik
plan ve hedeflerden bahsetmistik. Bu ay yazimizda stratejik
yayilim hakkinda bilgi verecegiz.

* Problem tespiti icin geribildirimler alinir, ¢ézimler icin
destek verilir gelistirmeler dogrulanir.
* Esnek hedefler secilir

Stratejik yayilim saglanmasi icin gerekli kiiltiirel degisim
yasanmis sirketlerde;

* TUm seviyelerde liderlik vardir.

* Gerekli oldugunda tim kaynaklar mevcuttur.

« Egitimli calisanlar surekli gelisim felsefesini anlamakta ve
uygulamaktadir.

» Calisan herkes gelisim streclerine dahildir.

* Calisanlar gelisim firsatlari buldugunda heyecanlanirlar.

* Kurulus degisim ve onerileri olumlu karsilar.

* Calisan memnuniyeti olcilir ve dikkate alinir.



Stratejik yayilim
gerceklestiginde
rekabetci ve
milkkemmellik yolunda
ilerlemeler baslar.

Yetkinlik ve yetkelendirme

* Farkindalik egitimleri verilmektedir.

* Lider yetistirme programi mevcuttur.

* Rehberlik edilen calistaylar mevcuttur.

* Yaparak 6grenme, gelisim calismalarina katilim saglanir.

* Eniyi uygulamalar paylasilir.

* Hatalari dikkatlice inceleyerek maliyet, zaman, kalite
kayiplari paylasilir.

* Calisanlara yetkelendirme yapilr.

Siirekli gelisim arag¢lari kullanimi

Surekli gelisim araclari olarak;

* MUsteri ve piyasa geribildirimleri toplamak
* Problem ¢6zme, karar alma

* SUrec sertifikasyonu

* Proje y6netimi

* Yalin-strekli gelisim-araclari

* Tedarikg¢i gelistirme programlari kullanilir.

Yalin-siirekli gelisim-araclari

1. SUire¢ ydnetimi ve sertifikasyonu
2. Musteri geri bildirim analizi

3. Tekrarlar icin veri toplama ve analiz
4. Kok neden analizi ve hata dnleme
5. Kiyaslama

6.5S

7.TPM

8. VSM

9.3P

10. Standart islem

1. Hazirhik stresi azaltimi

Global rekabet icin yaratici diisiince TRIZ,

3P araclari kullaniimasi

Globalde rekabetci bir sirket olmak icin slrekli inovasyon
yapmak gerekmektedir. inovasyon icin yalin y®netim
metodlarindan 3P ve/veya TRIZ kullanilarak sdreg, Grln
inovasyonu gerceklestirilir.

Stratejik yayilim gerceklestiginde rekabetci ve mikemmellik
yolundailerlemeler baslar. Strdirulebilir rekabetci mikemmel
sirketlerin en g6ze carpan 6zellikleri:

* Slrec yonelimlidir.

 Datalar ile yénlendirilir.

* MUsteri odakhdir.

* Hedefler ve sonuclar arasinda bosluklari kapamak icin
yapilmasi gerekli islemleri acimasizca talep eder.

« is metrikleri iyilestirme icin kullanilir.

» Aktivite ve cabalar degil, sonuclar olctltr.

Stratejik yayillimda basarili olmak icin tim sirket genelinde,
tdm yalin-sirekli gelisim araclarinda ayni anda asagida Sekil-
Tde verilen seviyelerde olmak &nem arz etmektedir. Ornek
olarak tim vyalin araclarinda (5S, VSM vb.), tim sirkette
Oncelikle temeller atilarak, bronz, gimus ve altin seviyelerine
ilerlenebilir. Altin seviyesine ulasim icin uzman gorust olarak
en az 3 yil gereklidir. Bu slire sirketin blytklugine ve liderlerin
katilim durumuna goére artabilir. (Sekil 1)

En iyi dileklerimle...

Referanslar: UTC-ACE Introduction lecture notes.

Sekil 1- Sertifikasyon

iYILESTIRILMiS PERFORMANS

TEMEL

*Musteri beklentilerinin sayisallastinimasi

*Performans hedefleri ve bosluklarin belirlenmesi

sisraf azaltma islemleri sonucunda kazanimlarin gdsterilmesi

*Onemli misteri ¢iktilarinda dlclebilir iyilestirmeler
*Is Sonuclarinin olumlu ydnde etkilenmesi
*Giimis seviye icin, kayda deder is performansini iyilestirme hedefleri

MEMNUN PAYDASLAR
*Musteri memnuniyetinde
ve s performansinda
sinifinda en iyisi

is PERFORMANSINDA iLERLEME

*Kazanllan is performans hedeflerinin sirddrdimesi
+is performans hedeflerini Gold'a dogru tasima
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UZAY ZAMAN ICINDE BIR GECIT...

G

SOLUCAN DELI

ismet SAHIN

aha onceki yazilarda nétron vyildizlarindan ve kara

deliklerden s6z etmistik. TesadUf ki European Southern

Observatory (Avrupa Glney Go6zlemevi) bilim

insanlari, iki hafta 6nce Samanyolu’nun merkezindeki
karadeligi gozlemlediler. Karadeligin kendisini gdérmek mimkin
olmadigindan ¢evresinde doénen yildizlardan kopardigi maddeleri
yutusu goézlemleniyor. Kitle ¢ekiminin buydkliginden, madde
cekim hizint stk hizinin ytzde 30’larina kadar cikariyor ve
girdaplar olusturarak bu maddeleri doyumsuz midesine indiriyor.
Bu maymun istahli canavarin cok uzak kollarinda, kendi halimizde
doénlyor olmamiz bizi sansli kiliyor.

Karadeliklerle ilgili bir diger teori de ‘Solucan deligi’dir. Bu hikaye
1935’lerde Einstein ve Rosen ile sd6z konusu oldu ve ‘Genel
Gorelilik’ kuramina goére vicut buldu. Basit aciklamayla uzayda iki
noktay! dogrusal dizlem yerine aradaki bir gecitle daha kisa yol
haline getiren tinellerdir. Elbette bunun olusabilmesi icin ender
vuku bulabilecek gereklilikler var. Dogrusal diizlemi ortadan ikiye
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*

1935’lerde Einstein ve Rosen ile s6z konusu olan
ve ‘Genel Gorelilik’ kuramina gore viicut bulan
‘Solucan Deligi’, basit aciklamayla uzayda iki noktay:
dogrusal diizlem yerine aradaki bir gecitle daha kisa , ,
yol haline getiren tiinellerdir.

katlamamiz, ilgili iki noktayi altli Gstli denk getirmemiz gerekiyor.
Ayrica iki karadelik olmazsa olmazimiz.

Interstellar filmini izleyenler hatirlayacaktir, Glines sisteminde
Satlrn’Gn yakinlarinda bir solucan deligi girisi beliriyordu.
Kahramanimiz bu deligin icine girerken bazi garip deneyimler
yasiyor ve giristen gectikten sonra Onlinde yeni bir uzay
haritas! beliriyordu. Dogrusal dlzlemle insanoglunun o glne
kadar gbéremedigi kadar uzakliklara bu solucan delidi sayesinde
gidilebiliyordu. Teorinin amaci tam da bu: Uzagdi yakin etmek.

Pekiyi bunu nasil yapiyor dersek iki karadelik agirligina ve uzaydaki
cokUntilerine ihtiyacimiz var. Uzay bos bir sahne gibi distnUlse
de aslinda tam olarak oyle degil. Nétron yildizlari gibi Gokadalari
olusturan buyuak katleli cisimlerin hUkmu altinda sekilleniyor. Kitle
cekimiyle kendine bagladigi Gékadalari carsafa serilmisler gibi bir
sisteme yerlestiriyor. Agirligi olan cisimlerin bu hayali carsafta bir
cokintl meydana getirdigi de kanitlanmis fiziki bir gercektir. Bu




Kara deliklerin kiitle cekim biiyiikliigii,
madde ¢ekim hizini isik hizinin yiizde
30’larina kadar ¢ikariyor ve girdaplar

olusturarak bu maddeleri doyumsuz

zay ya
kisaltmas
yani sira zama
yolculugunu
da miimkiin
kilma fikri baz
karsithklarla
beraber bilim
cevrelerinde
oldukca kabul
goriiyor.

cokuntd kutleye ve yodunluga gore degismekte, yogunluk arttikca
derinlesmektedir. Evrendeki en yogun cisimler olan karadelikler
cok sivri ve derin ¢okuntdler olustururlar. Simdi bir sayfayi ikiye
katlayin. Ust yiziine ve alt ylziine ayni hizada birer yuvarlak cizin
ve ortalarindan kalem gecirip delin. O delik bizim solucan deligimiz
oldu. iki delik arasinda kagidin yiizey alaninin uzunlugu yaninda
cok kisa bir yol edinmis olduk. Teoriye gore uzayda bu delikleri
olusturan ve carsafi delenler karadeliklerdir. Hentiz kanitlanmis ya
da gbzlemlenmis bir 6érnedi olmasa da Einstein’in bugline kadar
hakli ¢cikan éngorileri teoriyi gtcla kiliyor.

Solucan deliginin uzay yolculugunu kisaltmasinin yani sira zaman
yolculugunu da mamkin kilma fikri bazi karsitliklarla beraber
bilim ¢evrelerinde oldukg¢a kabul gértyor. Clnki astrofizikteki eski
anlayisla uzay ve zaman ayri ayri distintltrken, zaman konusunda
genel gorelilik kurami ile kitle cekimin etkililigi kanitlanmis ve artik
uzay-zaman olarak distntlmektedir. Yine Interstellar filminde yer
cekimi ve zaman iliskisi ustaca isleniyor.

midesine indiriyor.

Buglin gd6ztimuzin éniinde bir solucan deligi belirse icine girer
miyiz sorusu ise devasa bir duvar olarak karsimizda duruyor.
Bilim kurgu filmleri bu konuya yuksek ilgi gosterse de uzayda
hicbir sey masum degil. Hele ki iki kara deligin ortasinda
olmak demek radyasyon sadanaginda yol almak demektir.
Basinizi bir karadelik ayadinizi diger karadelik ¢cekecek ve
atomlariniza bélinene kadar uzayacaksiniz demektir. Solucan
deliginin karadelikten ne kadar uzakta olustuguyla ve kutle
cekimine kapilmamak icin ne kadar uzaktan, ne kadar hizla
gectiginizle yakindan ilgili bu durum. Hizi ayarlamak ve olay
ufkuna yanasmadan kltle c¢ekiminden kacmak mimkin
olsa da yaydigi radyasyona ve kutuplarindan isik hizlarina
vakin hizlarda firtlattigi maddelere maruz kalmak bugindn
teknolojisiyle bas edilebilir bir durum degil.

O kadar s6zunQ ettim, Interstellar’t da izlemediyseniz izleyin
artik. S6z0 yine gelecegdin teknolojilerine birakiyor ve iyi glinler
diliyorum.
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Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

BAK SIMDI ARKADASIM....

fletisim kurmak insanoglunun var olusundan bu zamana kadar

' ' en cok dikkat ettigi, onemsedigi ve her an kullandig bir sistemdir.
Bu ay havacailikta iletisim konusunu sizlerle birlikte incelemek istiyorum.

ercaginenbuylk sorunlarindan birisi aslinda. Hepimizin

gunlik hayatta ylz ylze, kameralar aracilidiyla,

yaziyla, resimle, sarkiyla, atasézl ve daha bircok

sey ile ima ettigimiz, belirttigimiz kavrama ‘iletisim’
deriz. iletisim; kisiler arasinda, duygu, disiince, bilgi - haber
alisverisi, akla gelebilecek her tirll bicim ve yolla kisiden kisiye
karsilikli olarak aktarilmasidir. iletisim kurmak insanoglunun var
olusundan bu zamana kadar en ¢ok dikkat ettigi, Gnhemsedigi ve
her an kullandigi bir sistemdir. Bu ay sizlerle havacilikta iletisim
konusunu sizlerle birlikte incelemek istiyorum.

34 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2018 / www.uteddergi.com

Havacililk  sektérinde calisan  kisilerin ~ diger meslek
branslarina nazaran zamana endeksli c¢alisma periyodu,
stres, hataya sebebiyet verecek olan eylemler gibi sonuclar
dogurabilmektedir. Hatta ve hatta ekipler arasi iletisim bu
isleyisin en 6nemlilerinden birisidir. Ekiplerin her vardiya éncesi
kendinden &nceki vardiyadan kalan is var mi ya da yapilacak bir
sey var mi sorgulamasi ile baslayan bu akis bir kisinin digerine
eksik ya da yanlis tariflemesi ‘adam x saat’ a¢isindan zaman
kaybina neden olmakla birlikte maddi a¢idan da bir zarara
sebebiyet verebilmektedir.

a2, abv
afashde fa -.'It@



Bu iletisim akisini modelleyecek olursak;

PEEP Modeli

PEEP modelinde ana faktér ucak bakim teknisyeninin ve onun
performansini olumsuz etkileyebilen unsurlar ile ilgili iliskilere
yer verilmektedir.

PAPERWORK
(DOKUMAN

VB.)

EQUIPMENT
(TECHIZAT,
TOOL, TESIS
VB.)

PEOPLE
(INSANLAR)

ENGINEERING
(MUHENDIS VE
TEKNISYEN)

ENVIRONMENT
(CEVRE)

Ornek

Bir ucak bakim teknisyeninin ¢alisma esnasinda bircok dokidman
ve tool kullaniyorken buna etki eden en bliylk etken People
(insanlar) ve Environment (¢cevre)'dir. Simdi bunun iletisim ile
olan boyutuna bakalim.

*  Doklimanin Guncel Olmasi

« llgili Tool’un islevini Yerine Getirmesi

. Baski ve Stres Altinda Kalmadan Calisma

*  Tesisin Gereklilikleri

. ilgili ve Diger Birimler Arasinda Bilgi ve Akis
Transferinde Sorun Yasanmamasi

. Yetki ve Sorumluluklarin Dogru Yoénde Kullaniimasi

. Yapilan Isin Severek Yapilmasi

+  Dokimanin Guncel Olmamasi

« llgili Tool Un Islevini Yerine Getirmemesi

. Baski ve Stres Altinda Kalan Calisma Ortami

. Tesisin Yetersiz Olusu

. ilgili ve Diger Birimler Arasinda Bilgi ve Akis
Transferinde Sorun Yasamak

. Yetki ve Sorumluluklarin Dogru Yoénde Kullaniimasi

. Yapilan iste Bezdirme Politikasi

Havacilik sektoriinde
cahsan Kisilerin diger
meslek branslarina
nazaran zamana endeksli
calisma periyodu, stres,
hataya sebebiyet verecek

olan eylemler gibi sonuclar , ’
dogurabilmektedir.

Kisa Yorum

Pozitif ve negatif acilardan durumu dederlendirdigimiz zaman
aslinda olaylarin oldukca basit ve ufak hamleler ile ¢ozimlenecedi
oldukca net oldugu gozlenmektedir. Kisiler karsisindaki kisilere bir
hususta bir seyi ifade ederken kanitlanabilir ifadeler ile karsisindaki
kisiye bunlari aktardigr zaman ortada belirli bir oranda sorunun
azhgini gézlemlemek son derece mimkundar.

Kisiler arasinda iletisimin altinda yatan unsurlar da;

isleyisin Fiziksel Tarafi: is ortaminin ve donanimin tasarlanisi/
hazirlanisi asamasinda insanin yasl, Irki, cinsiyeti gibi etkenlere
bagh vicut boyutlarinin ve hareketlerinin de dikkate alinmasi

isleyiste Fiziksel ihtiyaclar: Yiyecek, su, oksijen, vb.

Etken Noktalar: insanlarin, olaylara tepki vermesini ve gerekli
gorevleriyerine getirmesini miimkin kilan birtakim duyu sistemleri

Cevresel Detaylar: Sicaklik, titresim/sarsinti, basing, nem, gurdilt,
aydinlatma, giinlin saati ve G (savrulma) kuvvetleri seklinde ifade
edebiliriz.

Bisey Yapmali?

. iletisim kopuklugunu énleme adina yazili ve s6zli bir sekilde
is devri saglamak.

. Sorunlarin anlasiimasi icin sokiim esnasinda her aciyi ve her
ani fotograflamak ve takim esnasinda zorlugu azaltmak,
zaman kazanmak.

. Emniyeti ve SMS kavramini hice sayacak oranda iletisim
kopuklugu var ise bunu engellemek.

. Her zaman yikici degil yapici olmaya 6zen gdstermek.

. Sabirli olmak ve karsimizdaki kisinin de bir insan oldugunu
unutmamak.

. Farkh etnik kdken, dil, din ve irktan gelen kisilerin oldugunu
bilerek davranislarimiza 6zen gdstermek.

Tutum ve tavirlarda karsimizdaki kisinin insan oldugunu
hatirlayarak bir isi yapma kapasitesinin Ustinde performans
beklememek seklinde ifade edebilir, bunu arttirabiliriz.

Son olarak 2018 yilini bu ay ile birlikte geride birakiyoruz.
Bu yil da cesitli etkinlikler, calismalar, calistaylar ve inovasyon
adimlari atildi, anlasmalari yapildi. 2019 yilinda da bunlarin daha
da artmasini, vatanimiza, necip milletimize ve diinyamiza 2019
yilinin hayirlara vesile olmasini Cenab-1 Allah’tan niyaz ederim.
Ocak 2019’da tekrardan gorisme Gmidiyle, Allah’a emanet olun.
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RADYO DALGALARI MUCIZESI

' ' Radyo, televizyon, wireless modem internet, mikrodalga firinlar, uzaktan
kumandalar, x-ray (réntgen) cihazlari, cep telefonlar: gibi radyo frekansi

ile kullandigimiz cihazlar artik hayatimizin vazgecilmez bir parcasi...
Gelin bunlarin kaynagini teskil eden RF'ye birlikte bir goz atalim...

evgili okuyucularim,

Bugln sizlerle, RF (radio frequency) yayinlari hakkinda

bilgiler paylasmak istiyvorum. Oncelikle isin temelinden

baslayalim. Ginimuzde RF sistemi ile o kadar cesitli
cihazlar kullaniyoruz ki bunlar; radyo, televizyon, wireless
modem internet, mikrodalga firinlar, uzaktan kumandalar, saglik
sektortinde kullanilan x-ray (réntgen) cihazlar, cep telefonlari,
cesitli radarlar gibi gunlik hayatimizin bir parcasi oldular.
Oncelikle sunu belirtmeden gecmeyeyim. RF elektromanyetik
dalgalar, radyoaktif maddeler dedigimiz insan saghgini tehdit
eden sinyaller kapsaminda degildir. RF nedir peki? Taslyicl ve
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tasiyicinin icindeki bilgilerden olusan elektromanyetik dalgalara
verilen isimdir ve alternatif akimda kullanilir. Peki frekans nedir
dersek; bir saniyedeki elektromanyetik sayisina verilen isimdir.
Ayrica dalga uzunlugu hakkinda bilgi verirsek; elektromanyetik
sinyallerinin, kullanicilara ulasabildigi mesafeye verilen isimdir.
RF dalga uzunlugu ‘lambda’ olarak da ifade edilir. Bir de yayin
yapilan dalga genisligi hakkinda konusursak o da ‘KHz-MHz-
GHz’ gibi frekans bant araligindaki dalga ne kadar genisler ise o
kadar cok bilgi tasiyabiliriz. RF giici icin de sunu soyleyebiliriz:
Elektromanyetik dalgalarin enerjisine verilen isimdir ve bu da
sinyallerin ne kadar uzada gidebilecegini ifade eder.
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RF, tasiyic1 ve tasiyicinin icindeki bilgilerden olusan elektromanyetik dalgalara verilen isimdir
ve alternatif akimda kullanilir. Ucaklardaki avionic sistemlerin calisma frekanslari; 1030-
1090 MHz arasidir. Ucaklarda kullandigimiz HF (high frequency) icin 6rnek verirsek; 3-30MHz
arasinda frekans secimi yapilir ve elektromanyetik dalganin boyu ise 100 cm-10 metredir.

Tastyicl frekansin icine yerlestirilen bilgiler icin bir elektrik ve
bir de manyetik sinyaller kullanilir. Baska bir deyis ile elektrik
sinyalleri ve manyetik alan sinyalleri beraber calisirlar ki, bu da
RF’In uzakligi ve zamani ile enerijisini bizlere verir.

GUnluk hayatta kullandigimiz RF icin 6rnekler verirsek; mikrodalga
firinlar, 3-30 Ghz arasi calisirlar. Cep telefonlari, eski tip dedigimiz
sadece konusma icin kullanilanlar 900 MHz; fakat glinimuzde
kullanilanakillitelefonlar (bilgitasiyan)dedigimiz6zellikleriolanlar
1.8GHZ bandinda calisirlar. Yeni tip dedigimiz akilli telefonlarda
4 adet anten kullanilir. Bunlar; konusma, wifi GPS, video aktarimi
icindir. Akilli telefonlar da en son gelinen teknoloji 5G ile ifade
edilen 5 GHz yayinlari alabilen 6zellikle video kalitesini UHD
ozelligi icin kullaninz. Wifi dedigimiz evlerde, is yerlerinde
kullandigimiz internet modemler 2.4 GHz ile ¢alisirlar. FM yayini
yapan radyolar; 88-108 MHz aras! calisirlar. 20-500 MHz askeri
amach kullanilan alici-vericiler, ticari ucaklar ile jammer’in
frekans bant araligidir. GPS (global position system) 1.5 GHz
kullanir. Ucaklardaki avionic sistemlerin calisma frekanslari;

1030-1090MHz arasidir. Ucaklarda kullandigimiz HF (high
frequency) icin 6rnek verirsek; 3-30MHz arasinda frekans se¢imi
yapilir ve elektromanyetik dalganin boyu ise 100 cm-10 metredir.
Yine ucaklarda kullandigimiz VHF (very high fequency) 30-
300MHz frekans bant araliginda ¢alisirlar. Elektromanyetik dalga
boyu yUksekligi ise 10cm-1 metre arasi kullanilir. UHF (ultra high
frequency) yayinlar ise 300MHz-3GHZ arasi bant araliginda
kullanilip dalga boyu yukseklikleri; 1cm-10 cm arasi yayin yaparlar.
Bu da video sinyallerini tasirlar.

Dalgalar ile bilgi aktarimi

Bir de bu yayinlari yapan antenler konusunda konusalim.
Antenleri iki ana gruba ayirabiliriz; sadece sinyal gdnderen
(transmit), hem sinyal génderen ve alanlar (transceivers). RF
elektromanyetik dalgalar ile ne kadar ¢ok bilgi aktarabildigimizi
‘gain’ ile ifade ederiz ve gain + frekans bandi ile beraber calisirlar
ve de sadece alici antenler tarafinda kullanabiliriz. Gain bir olcU
birimidir ve onu da dB ile ifade ederiz. Ornekleme yaparsak;
3dB=2 times power, 10dB=10 times power.
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Verici antenlerin mesafesi hakkinda da birka¢ cimle ilave
etmek gerekirse, analog ve digital olarak yayin yaparlar. Analog
sinyallere 6rnek olarak; kisa, orta ve uzun dalga yayini yapan
radyolari érnek verebiliriz. Digital yayinlara ise bunlar bilgi
(data) tasiyanlar icin kullanilir. Ornek verecek olursak; internet,
uydu yayinlari Gzerinden kablolu ya da kablosuz génderdigimiz
bilgiler video sinyalleri gibi sdyleyebiliriz. Analog yayinlarda
vericinin glcinl ne kadar ¢ok artirirsak yayinin uzakhgdr dogru
oranda artar. Digital yayinlarda vericinin glicinin artiriimasi
mesafeyi daha da uzatir anlaminda kullaniimaz. Sadece yayinin
daha kaliteli olmasini saglar.

Alici antenleri gruplara ayirirsak; monepole tek cubuk vardir ve
tek yonden yayinlari alirlar ve kisa mesafe icin radyo yayinlarini
almak icin kullanilir. Baska alici anten tipi; simple dipole.
Bu antenlerde iki cubuk vardir ve her ikisi farkli yonlerden
gelen sinyalleri almak icin kullanilir. Bu antenler karasal yayin
yapan televizyon yayinlari icin kullanilir. Ayrica loop antenleri
de kullanilir. Bunlar coil (icinde bobin) anten tipidir. Frekans
bant genisligi anlaminda kullanilan yayini daha iyi alirlar. KHz
ve MHz yayinlarda o da ucaklarda kullandigimiz seyrisefer ve
haberlesme sistemlerindeki antenleri 6érnek verebiliriz. Baska
tip anten ise BOWTIE ‘dir ve UHF frekans bandinda yayin yapan
ve genelde televizyon yayinlarinda da kullandigimiz antendir.
iki farkl acida yerlestirilmis DIPOLE antenden meydana gelir.
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Taswyicl frekansin icine
yerlestirilen bilgiler
icin kullanilan elektrik
sinyalleri ve manyetik
alan sinyalleri beraber
cahsirlar ki, bu da RF'in
uzakligi ve zamaniile
enerjisini bizlere verir.

Son olarak da; DISH tip antenler vardir ki bunlara, uydu anteni
deriz. YUksek frekans ile yayinlar icin dizayn edilmistir. Yaklasik
20000 Nmil mesafedeki uydu yayinlarini alabiliriz. Genis
reflektér yani canak ile LNB kullanilir. Bunlara 6rnek, uydu
televizyon, internet, radyo yayinlarini gdsterebiliriz.

Beni okudugunuz icin tesekklr ederim. Ayrica havaciliga yeni
baslayanlar ile havaciliga ilgisi olanlar i¢in; Youtube’da egditim
kanali actim. Dilerseniz asagida verdigim link’ten girerek daha
cok bilgilere ulasabilirsiniz.

http://www.youtube.com/user/simkona64
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Y111964... Kibris'ta Tiirkler'e karsi baslatilan saldirilar: sonlandirmak
' ' icin Eskisehir'deki Birinci Hava Us Komutanhgr'ndan havalanan Pilot
Yiizbasi Cengiz Topel'in F-100 jet ucagy, Kibris semalarinda iken Rum
ucaksavar atesiile vurulur. Ve o, Kibris'ta ve Tiirkiye'nin her yerinde , ’
sonsuza kadar oliimsiizlesecek bir kahramandir artik...
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1957 yilinda
T-6 savas u¢aginin kanadinda

“Biz aslinda savas icin degil baris icin ve yalniz
Tiirklere degil Rumlara da baris getirmek icin
Ada’ya gidiyoruz”

Biilent Ecevit / TC. Basbakani, 1974

Ulent Ecevit’in bu sézleri, Turk Silahl Kuvvetleri’nin

yaptigi Kibris Baris Harekat’'ni dinyaya duyuran

tarihe gecmis sozleri. Kibris’a indirme ve ¢ikarma

harekatr yapan Tirk Silahli Kuvvetleri’'nin 20
Temmuz 1974’te baslattigi Kibris Baris Harekati, Yunanistan’in
Kibris’i ilhakini engellemek, Kibris’ta Turkler’e karsi baslatilan
saldirilari sonlandirmak ve Kibris Tirkleri’ne sahip ¢ikmak
icin yapilan cesurca bir adimdir. Elbette bu harekati mimkin
kilan her bir unsur kadar, baris ugrunda canini feda eden
498 Turk askeri, 70 Kibrisli micahit ve 270 Kibrishi Turk de
hepimizin kalbinde yer etmistir.

Kuskusuz bu harekatin akilda biraktigi ¢ok hikaye var. Ancak
havacilik tarihimiz acisindan Kibris Baris Harekati’nin anlamini
katbekat artiran kahramanlar da var bu hikayeler iginde.
iste Cengiz Topel, Kibris denilince akilda kalan en &nemli
sahsiyetler arasinda yerini alir. Turkiye’nin baris gétlirmek
icin dizenledigi hava harekatindan tam 10 yil 6nce, 1964
yilinda Kibris’ta yapilan harekata katilan ve ‘yavru vatan’da
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sehit olan ilk havacidir Cengiz Topel. Tirkiye’'nin her yerinde
adi yasatilan 6lUms0z bir kahraman...

Asker ve havacilik hayalleri...

Tarkiye’'nin ilk hava harp sehidi pilotu olan Cengiz Topel’in
hikayesinin en basina gidelim o6nce. Tutln eksperi olarak
Tekel’de calisan Trabzonlu Hakki Bey ile ev hanimi olan annesi
Mebuse Hanim’in dért cocugundan Ug¢lnclsd olarak 2 Eylul
1934 tarihinde babasinin gérevli olarak bulunduklari izmit'te
dinyaya gelir. Cocuklugunun bir kismi Balikesir’de Bandirma
ve Gonen'de gecer. ilkokula Bandirma’da baslar, sonra
babasinin gérevi dolayisiyla Génen’e tasinirlar. Génen’de Omer
Seyfettin ilkokulu’nda 6grenimine devam ederken babasinin
vefatinin ardindan annesiyle birlikte istanbul’a tasinirlar. ilk
ve orta okulu Kadikdéy Haydarpasa’da bulunan Yeldegirmeni
ilkokulu’nda 1940 yilinda bitirir. Liseye Haydarpasa Lisesi’nde
baslayan Topel’in hayali Tark Silahli Kuvvetleri’nin bir mensubu
olmaktir ve bunu gerceklestirmek icin Haydarpasa Lisesi’nden
ayrilarak Kuleli Askeri Lisesi'ne gider. Topel, askeri lisede
aldigr basarili dereceler sonunda 1953 yilinda liseyi bitirir.
Daha sonra ayni yil icinde yiksek 6drenim icin Kara Harp
Okulu’na gider ve buradan da Tark ordusunun bir mensubu
olarak 1955 yilinda astegmen ritbesiyle mezun olur. Cengiz
Topel, boylece ilk hayalini gerceklestirmistir. Ancak onun
g6zl cocuklugundan beri gékytzindedir. Cocukken goérdigu




cile

Cengiz Topel, T-86 SABRE
Uc¢aginin éniinde ugus kiyafetleri ile

ucaklar onu ¢ok etkiler ve bu hilyasini gerceklestirmek icin
askeri okul sonrasinda havaci sinifina yénelmesine neden olur.
1956 yilinda tegmen olan Topel'in Tirk Hava Kuvvetleri’'nde
pilotluk yapma arzusu, onu Kanada’ya kadar goturr.
Pilotluk egitimi icin gittigi Kanada’da egitimini basarili bir
sekilde tamamlar ve 1957 yilinda yurda ddéner. Tlrkiye'ye
dénduginde ilk goérev yeri Samsun’dur. Samsun’da bulunan
Merzifon Hava Ussi’'nde hava pilotu olarak géreve baslar.
Samsun’da goérev yaptidr yillarda UGstegmenlige ylkselir.
Burada gerceklestirdigi basarili ¢calismalarin ardindan 1961
yilinda ikinci gbrev yeri olan Eskisehir’de bulunan Birinci Ana
Jet Ussi’ne atanir. Burada da iki yil gérev yaptiktan sonra
ylUzbasi olarak terfi alir.

Kibris’ta ‘Enosis’ gerilimi

1964 yilina gelindiginde Tlrkiye’nin Yunanistan ile arasinda
Kibris gerilimi yasanmaktadir. Kibrisli Rumlar’in  kurdugu
‘EOKA’ isimli 6rgatln, Kibris’t Yunanistan’a baglama girisimi
olan ‘Enosis’i gerceklestirmek icin Ada’da yasayan Tirk
kdylerine baskinlar dizenlemesi, Turkiye tarafinda buyUk bir
rahatsizlik yaratir. Taraflar arasindaki diplomatik girisimler de
sonug¢suz kalinca, hem Ada’da yasayan Tarkler’in glvenliginin
insasi hem de Ada’da bir oldu bitti yaratilmasindan duyulan
rahatsizlik karsisinda Turk Hava Kuvvetleri’nin Kibris’taki Rum
hedeflerini imha etmesi kacinilmaz bir hal alir. iste cok genc
bir havaci subay olan Cengiz Topel de, Tirk Hava Kuvetleri’nin
Erenkoy ve Gemikonadi Limani’ni kiskaca alan Rum hedeflerini
vurmak icin gérevlendirdigi ve Eskisehir’de harekat icin hazir
bekleyen 112’nci filoda yer alan pilotlardan biriydi. Saat 16.30
dolaylarinda Yuzbasi Cengiz Topel liderliginde Uistegmen
izzet Oztarhan, Yiizbasi Mehmet Konedrali, Ustegmen Ethem
Sancar’dan olusan doértli kuvvetler, Birinci Hava Kuvveti

Topel'in Tiirk Hava Kuvvetleri'nde pilotluk yapma arzusu, onu
Kanada'ya kadar gottiriir. Pilotluk egitimi icin gittigi Kanada'da
egitimini basarh bir sekilde tamamlar ve 1957 yilinda yurda doner.

Komutani Timgeneral Muhsin Batur tarafindan brifinge alinir.
Hedefleri, Gemikonadi Limani bdlgesinde olan hiicumbotlara
ikinci dalga olarak taarruz gerceklestirmektir. O glin yedek isim
olarak birifinge katilim gdsteren Ustegmen Sevket Yavuz, daha
sonra kendisiyle yapilan bir milakatta Cengiz Topel’'in o gin
hic olmadigdi kadar sessiz oldugunu ifade eder.

EOKA’nin bitmek bilmeyen saldirilarina son vermek icin
Eskisehirden havalanan F-100D ve F-100F savas ucaklarindan
birini kullanan 112’nci filonun lideri Topel, ayni koldaki (¢
arkadaslyla birlikte aldigi emirleri yerine getirmek tzere Kibris’a
dogru Rum hicimbotlarina uyari ucusu gerceklestirmek ve
Erenkdy ve Gemikonagr’nda yasayan Tuarkler'e umut 1s1g1 olmak
icin Rum hdctimbotlarina uyari ucusu gerceklestirmek icin saat
17.00-18.00 dolaylarinda yola koyulmustu.

Kibris semalarinda

Tarih 8 Agustos 1964 yilini gdsteriyordu. Ve bir kahraman
belirir semada. Eskisehir'den kalkan ve Antalya Uzerinden
Akdeniz’e bir yay cizerek oradan da Kibris’a dogru yol alan
Dortli Kol Komutani olarak Kibris Harekat’’'na goénderilen
Topel'in ugagl, aksam saatlerine dogru Kibris semalarinda
gorular. Adana’dan kalkan 113’Gncd Filo dortli kolunun Rum
hicimbotlarina yaptidi taarruz sona ermistir, ortalik mahser
yeridir. Gemikonagdi Limani’ni olasi bir Tark c¢ikarma bolgesi
olarak goéren Rumlar, boélgeye cok sayida silah sevkiyati
gercgeklestirmis ucaksavar silahlari ile taarruz yapan Tirk savas
ucaklarini hedef almaktadir. O giin Adana’dan, Eskisehir'den
havalanan Tiark savas pilotlarl, daha 6nce hi¢c gérmedikleri
kadar ucaksavar atesine sahit olmuslardi.

Denizdeki hicumbot hedeflerine yaptigr ilk dalis basarisiz
olan pilot ylzbasi Cengiz Topel, ikinci dalisi yaptigi sirada
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Cengiz Topel, Tiirk Hava Kuvetleri'nin Erenkody ve Gemikonag:
‘ ! Limani'ni kiskaca alan Rum hedeflerini vurmak icin
gorevlendirdigi ve Eskisehir'de harekat icin hazir bekleyen ’ ’
112'nci filoda yer alan pilotlardan biriydi.

yerde bulunan Rum ucaksavarlardan biri tarafindan
vurulmustur. Yara alan ucak, yanmaya baslar. Ucak hizla irtifa
kaybetmektedir. O esnada Eskisehir’den havalanip Erenkdy’e
giden binbasi Basri Yurdakul’'un u¢aginin telsizinde 113’tnci
Filo arasinda gecen konusmalar yankilanir...

Ustegmen izzet Oztarhan -
“Cengiz Yizbasim! Ucagindan dumanlar cikiyor, atla!”

Yiizbasi Cengiz Topel: - “...”

Ustedmen izzet Oztarhan -
“Yiizbasim!... cayir cayir yaniyorsun, atla!”

Yiizbasi Cengiz Topel: - “...”

Bunun Uzerine ylzbasi Cengiz Topel, ucak yere dismeden
kendini ucadin disina atmak zorunda kalmistir. Parasttiyle
gdklerde beliren Topel’in yerylzine inis yaptidi yer ise Tilrk
yerlesim birimleri olan Lefke, Gaziveren; Elye ve Camlikoy
arasinda bulunan Rum koyU Peristeronori’den gecen asfalt bir
yol yakinindadir. Rum mevzilerinin yani basinda yer alan bu
mevkide Rum askerleri tarafindan esir alinir. Once Giizelyurt
Hastanesi’ne (ki o ddnemde Rumlar’in elinde olan bu hastane,
1974 yilindaki Kibris Baris Harekatr’nin ardindan Kibris Turkleri
tarafindan adi ‘Cengiz Topel Hastanesi’ olarak degistirilecektir),
ardindan Guzelyurt Rum Manastir’na goturilir. Topel’in esir
alindigr haberi yurda ulastiginda Tlrkiye, Cengiz Topel’in
derhal iade edilmesini ister. TUrkiye’nin daha buylk capl
bir askeri operasyon yapmasindan endise duyulmaktadir.
Bunun Uzerine BM Baris Glcu devreye girer ve Cengiz Topel’i
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hastanede ziyaret edecegini duyurur. Ancak ayni giin Cengiz
Topel'in sehit oldugu haberi Rum radyolari tarafindan 9
Adustos’ta tim dinyaya duyurulur...

Uluslararasi Savas Hukuku'na gére Cengiz Topel Rumlar’in
eline esir dismustdr. Ancak isler uluslararasi hukuk kurallarina
gore gitmez. Yere sapasaglam inen kahraman pilotumuz, ertesi
gun sehit olur. Lefkosa Rum Hastanesi raporlarinda parasttle
atlarken ayadinin kirildigi ve cene kemiginin zedelendigi ve
bunun sonucunda olusan travma sonucunda 6ldigu ifade
edilse de, bu Turkiye tarafinda inandirici bulunmaz. Olumi
kuskuludur. O dénem onun yere saglam bir sekilde indigi ve
yere indikten sonra Lefke yonine dogru kostugunu gorenler
var. Onu esir alan Rum askerleri tarafindan yapilan iskence
sonucunda hayatini kaybeden Topel’in naasl, israrli girisimler
sonucunda Turkiye’ye iade edilir. Lefkosa’da cenaze toéreninin
yapilmasina izin verilmese de, 13 Adustos 1964 tarihinde naasi
Lefkosa Tlrk Genel Hastanesi’nden alinarak Atatlrk Alani,
Dikilitas, Girne Meydani, Atatirk Aniti, Sehitler Aniti boyunca
uzanan binlerce kisinin katildigi uzun bir kortej esliginde Lefkosa
Tirk Lisesi’nde bekleyen Birlesmis Milletler Baris Glici’'ne ait
bir helikopter ile Kibris semalarinda iki ingiliz ucaginin, Akdeniz
semalarinda ise Tirk jetlerinin refakatinde Adana incirlik Hava
Ussi’ne getirilir. Adana’da yapilan kisa bir térenin ardindan da
Ankara’ya gotardlir...

Tiirkiye yasta

Ve havaci pilot yizbasi Cengiz Topel, 8 Agustos 1964 tarihinde
sehitlik mertebesiyle o6dullendirilir. Topel icin yurdun her
yerinde yas tutulur. istanbul’da, Ankara’da, Adana’da, Kibris’ta



Cengiz Topel i¢in yiiksek riitbeli
subayin aralarinda oldugu 100 binleri

-

torenler yapilir. 14 Agustos’ta Ankara’da Cumhurbaskani adina
Yaver Yzb. Talat Tekin, Basbakan ismet inén, bakanlar, kuvvet
komutanlari, milletvekilleri, askeri ve mulki erkanin yani sira
silah arkadaslarinin katildigi biyik bir téren yapilir. Gilhane
Askeri Hastanesi’nden arkadaslarinin omzunda alinan naasi
Hava Kuvvetleri Komutanhgr’nda bir top arabasina yerlestirilir.
Genelkurmay Baskanligi ve Sihhiye’den gecerek Orduevi
6nine gelir ve top arabasindan alinarak bir ambulansa
bindirilerek istanbul’da bulunan ailesiyle bulusmak ve
ebediyete ugurlanmak Uzere Esenboga Havaalan’na dogru
yola koyulur. Ucak istanbul’a geldiginde, naasi Vali Niyazi Ak,
Belediye Baskani Hasim iscan, Hava Kuvvetleri Komutani Org.
irfan Tansel, Tinci Ordu Komutani Selami Pekin ve Emniyet
Genel Mudura Haydar Ozkin, 6grencisi oldugu Eskisehir Ticari
ve llimler Akademisi Ogrencisi Cemiyeti temsilcileri ve silah
arkadaslari tarafindan karsilanir.  Once Kasimpasa Deniz
Hastanesi’ne gotardlir, ardindan ikindi ezanindan sonra
kilinacak cenaze namazi i¢in Sultanahmet Camii’ne goéturalar.
Sultanahmet’te Topel’in annesi Mebuse Hanim, abisi Tugrul
Topel ve ablasi Mirivvet Topel basta olmak UGzere Tirkiye
BlyUk Millet Meclisi Baskani Fuat Sirmen, Meclisi Uyeleri, Hava
Kuvvetleri Komutani, Org.irfan Tansel, istanbul Valisi Niyazi
Aki, Belediye Baskani Hasim iscan’in yani sira yiizlerce yiksek
ritbeli subayin aralarinda oldugu 100 binleri asan buyutk
bir kalabalikla cenaze toreni yapilir. Sultanahmet’ten kortej
esliginde Carsikapl, Ordu ve Vatan Caddesi’nden gecerek
Edirnekap! Sehitligi’nde bulunan Hava Sehitligi’ndeki kabrine
binlerce kisinin gbdzyaslari arasinda, askeri manganin Ug¢ el
atesi esliginde konulur. Cengiz Topel, artik ebedi istirahati icin
Sakizagacl Hava Sehitligi’ndeki kabrine, ugruna canini feda
ettigi Kibris’tan getirilen bir avu¢ toprakla birlikte topraga
verilmistir.

Kibris’in simge ismi...
Turk tarihine Kibris’taki ilk hava sehidi olarak gegcen Cengiz
Topel, Kibris’in simge ismi olarak yurdun her tarafinda

L

Bir¢ok sehirde oldugu gibi
Bursa’da da
heykeliyle adi yasatilan 6liimsiiz

bir kahramandir o.

yasadi. Bugin Kadikéy Fenerbahge’de, Ankara Mamak’ta,
Eskisehirde, Mersin’de, Tekirdag’da, Izmirde, Agrrda,
Lefkosa’da, Balikesir’de, Gaziantep’te, Kayseri’de, Kocaeli’de,
Adana’da, Sinop’ta ve Turkiye’nin hemen hemen her yerinde
bir sokakta, bir caddede, bir okulda, bir askeri kislada, bir
camide, bir parkta, bir mizede, bir havaalaninda veya bir
otobis duraginda adi yasatilan 6lumsiz bir kahramandir o.
Turk havacilik tarihinin unutulmaz kahramanlarindan biridir.
Turkiye’nin hemen hemen yer yerinde Kibris’in 6limsiz neferi
olarak kalplerdeki yerini koruyor.

‘ ' Tlirkiye'nin hemen hemen
her yerinde bir sokakta, bir

caddede, bir okulda, bir askeri
kislada, bir camide, bir parkta,
bir miizede, bir havaalaninda
veya bir otobiis duraginda
adi yasatilan oltimstiz bir
kahramandir o.

@

K|br|;ta Cengiz Topel igin !
yapilan anit mezar J




“ﬁf ‘ EGITIM

Beytullah AKKAYA
beytullahakkaya@uted.org

BAKIM TEKNiSYENLIK
EGITIMININ CIKMAZLARI

‘ ' Lisede B1-B2 miifredatla egitim alip 8-9 modiilden muafiyet kazanip tekrar
{iniversiteye aym miifredatla egitim almaya, ayni modiillerden muaf olmaya ’ ,
gidiyorsunuz... Birisilise, digeri fakiilte... Sizce de bir tutarsizhik yok mu?

Uzere ilgili kurum, kuruluslarla birlikte ‘ucak bakim
teknisyenligi’ tanimi tekrar gdézden gecirilmeli
ve yeniden tanimlama yapilmalidir.

stanbul Havalimanrnin  faaliyete geg¢mesi

sonrasinda Ulkemiz sivil havacihgl da

yeni bir caga dogru evrilecek ve hicbir

sey eskisi gibi olmayacak gd&zlkiyor.
Peki, bizler sivil havaciigin teknik ayadi
olarak bu duruma ne kadar hazinz?
Altyapr doénlsim gecirirken biz bakim
teknisyenlerinin de sorunlarindan siyrilip
en az ayni oranda donisim gecirme
zorunlulugumuz var.

ilave olarak ‘havaciik meslek lisesi’
mezunu da, 2 yillik ‘meslek yuksekokulu’
mezunu da (Ucak Teknolojileri), 4 yillik
yiksekokul/fakilte mezunlari da ‘bakim
teknisyeni’ olarak mevcut egitim sistemi
tarafindan tanimlanmaktadir. Kamu
kuruluslarinda da ise yerlesirken; bu farkli
okullarin  mezunlarinin  ‘bakim teknisyeni’
olarak tek bir karsiligi bulunmaktadir. Hatta

Oncelikle Glkemizde basta Mesleki Yeterlilik
Kurumu ve Devlet Personel Baskanlhdi olmak
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! ' Sivil havacilik egitimi veren 4 farkl okul tiirii bulunmakta olup hepsi de
‘bakim teknisyeni' tinvaniyla insan kaynag yetistirmektedirler. Ortada bir , ’
sorun oldugu kesin, sistem dizayn hatasi oldugu cok aciktir.

Universite  diplomalarinda  “..... programindan  mezun
olmustur” ifadesinden baska bir sey yoktur. Adil ve mantikli
gdzikmemektedir. Bu sorun hizla blyUyen sektér icin gelecekte
daha biyUk ve karmasik problem olarak karsimiza ¢ikacaktir.
Baska hicbir is kolunda bdylesi kargasa bulunmamaktadir. Bu
6zel iskolunun adini ve okullara gére tGnvanlarini belirlemek icin
acil bir calismaya ihtiya¢c duyulmaktadir.

Ayrica SHGM, YOK ve MEB st Uste binmis ve tamamen
karmakarisik hale gelen ‘bakim teknisyenligi egitim sistemi’ni
yeniden dizayn etmelidirler. Cinkld Havacilik Meslek Liseleri
de, 2 yillik ‘Havacilik Meslek Yuksekokullar’ da (MYO), 4 yillik
‘Havacilik Yuksekokullar’ da (YO), 4 yillik ‘Havacilik ve Uzay
Fakullteleri’ de bakim teknisyenligi egitimi verdiklerini ifade
etmektedirler. Havacilik egitimi disinda diger meslek dallarinin
egitimlerinde Ust Uste koyarak, birinin biraktigr yerden diger
okul devam ederek giden bir egitim mantigi bulunmaktadir.
Ornegin; meslek lisesinde ‘Makine Teknolojisi B&limi’nde
okuyan 6grenci mezun oldugunda ‘teknisyen’ Unvani alarak
bu boélimden mezun olup Meslek Yuksekokulu (2 yillik MYO)
Makine Boélimune gidip lisede aldiklarinin Gstine koyarak
‘makine teknikeri’ unvaniyla mezun olabilmektedir. Ya da
muhendislik fakdltelerinin (4 yillik egitim) ‘Makine Mhendisligi
BoélimU’ne gidip yine aldidi editimin Ustlne koyarak ‘makine
muhendisi’ Gnvaniyla mezun olup is hayatina atilabilmektedir.

Havacilik egitim sisteminde ise; 6zel ya da devlet liselerinin
‘bakim teknisyenligi boélimleri’'ne girdiginizde SHY-66 B1-B2
lisans kategorisi icin gerekli olan egitim mufredati uygulanarak
‘bakim teknisyeni’ Unvaniyla mezun oluyorsunuz. Lise
mezuniyeti sonrasinda 2 yillik meslek ytksekokulunu ya da
4 yillik yuksekokullarin ya da havacilik ve uzay fakultelerinin
ilgili bolimlerine gidebilir ve B1-B2 lisans kategorisi icin gerekli
olan egitim mufredati uygulanarak ‘bakim teknisyeni’ Gnvaniyla
hepsinden mezun olabilirsiniz. Neredeyse tim okullarda egitim
mufredati olarak SHY-66 B1-B2 lisans kategorisi gerekliliklerinin
uygulandigr goézlemlenmektedir (istisnalar bulunuyor). Bu
slireci eniyi sekilde gérip analiz edebilecediniz belge SHGM’nin
sitesinde yayinda olan ‘SHY-66 Modul Kredilendirmesi Yapilan

Okullar Listesi’dir. Ozellikle de bu listede havacilik liseleri ile
havacilik ve uzay fakultelerinin mafredatlarina baktiginizda her
ikisinin de SHY-66, B1-B2 lisans kategorisi icin ayni mifredati
takip ettiklerini ve ayni modullerden muafiyet sagladiklarini
gorebilirsiniz. (Hatta havacilik liselerinin bazi Universitelere
nazaran daha ¢cok modulden muaf olduklarini da gorebilirsiniz).
Lisede B1-B2 mifredatla egitim alip 8-9 modilden muafiyet
kazanip tekrar Universiteye ayni mifredatla egitim almaya, ayni
modullerden muaf olmaya gidiyorsunuz gibi bir sonucla karsi
karsiyayiz. Birisi lise, digeri fakllte; garip degil mi? Sizce de bir
tutarsizlik yok mu? Bu arada birisi iyi ya da digeri kott olarak
kesinlikle sorgulama yapmiyorum, hepsi bizim okullarimiz
ve bizim dedgerlerimizdir. Ama sonuc¢ olarak sivil havacilik
egitimi veren 4 farkli okul trd bulunmakta olup hepsi de
bakim teknisyeni Gnvaniyla insan kaynadi yetistirmektedirler.
Ortada bir sorun oldugu kesin, sistem dizayn hatasi oldugu ¢ok
aciktir. Bu sorun maalesef kimse ya da hicbir kurum tarafindan
gorulmek istenmemektedir. Bu sorun ne kadar erken ¢ozilirse
o kadar az insan kaynagi ve emek israf edilmis olacaktir.
Ulkemizin bu tir kaynaklarini israf etme liikss yoktur.

Sayica ¢ok fazla acilan ‘Hava Araci Bakim Teknisyeni’ yetistiren
okullardaki kalitenin artirilmasi icin gereken onlemleri kisa
slrede almak zorundayiz. Sayica ¢ok olan okullarin egitim
kalitelerindeki  sorunlar mezunlarinin  da niteliklerinde
zayifliklari beraberinde getirmektedir. Yakin zamanda SHGM
ve YOK'Un isbirligi ile ilgili alinan kararlar dogrultusunda
yeni okullar SHGM’nin istedigi gereklilikler saglanmadan
acllamayacak. Mevcut okullar da kendilerini bu gerekliliklere
gdre glncelleyeceklerdir. Bu, havacilik egitim sistemi icin
atilmis ¢ok olumlu bir adimdir. Uzun vadede ucus emniyetini
direkt etkileyen bu konuda daha agresif bir tutum takinarak
okul sayilarini sabit tutup, kaliteyi iyilestirecek politikalar
gelistirilmelidir.

3

Asla unutulmamalidir:  “Dogru sonuca...” ancak nitelikli

insanlarla ulasirsiniz’.

Sevgi ve selamlarimla...
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dernege (iye olan ucak teknisyenleriyle
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15 Kasim’da bir araya geldi. Dernegin

.' i
¢ak Teknisyenleri Dernegi (UTED), Sabiha
B, — Gokecen Havaliman’nda gérev yapan ve
.___—'#-

yiriittigli calismalar ve gerceklestirilen faaliyetler
hakkinda bilgilendirilen yeni liyeler, UTED tarafindan
yiriitilen calismalar icin dernek yodneticilerine
tesekkiir ettiler. Yeni lyelerle yapilan bulusmalara
yonelik degerlendirme yapan UTED Baskani Necdet
Aksac, yeni liyelere lisanslandirma siireci hakkinda bilgi
verildigini bildirirken, ¢alismalarda alinan sonuglarin da
tiyelerle paylasildigini kaydetti. Aksag, Sabiha Gékgcen
Havalimanrnda goérev yapan teknisyenlerin UTED’e
katilimi icin ¢calismalarina hiz verdiklerinin altini ¢izdi.
UTED ailesine yeni katilim goésteren ucak teknisyenleri
de, UTED’le birlikte olmaktan duyduklari memnuniyeti
dile getirdiler ve dernegin yapacadi ¢alismalara her
tiirli destegi sunacaklarinin séziini verdiler.
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HAVACILIK LISESI

AVANTAJLI
ERKEN KAYIT VE NAKIL
FIRSATLARIMIZ
DEVAM EDIYOR!

Gelecegin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havali
Ozel lisesi Gokjet'te erken kayit dénemi basladi.
Ozel 5deme secenekleri ve fiyat avantajlarini kacirmayin.

tleaci iISTANBUL MERSIN .
www.gokjetlisesi.com | 5" ac0) 8gg 0101 | 0 (324) 6515 333 v]i]o gokjethavaciliklisesi

UCAK BAKIM Gévde/Motor - UGAK BAKIM Avionic (Elektrik/Elektronik) - KABIN HIZMETLERI - YER HiZMETLERi YONETIMI
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Istanbul'un tarihi ilcesi Sile, Antik Miletoslu kavimlerden bugiine gelen tarihi,
dogasi, kiyisi, s1g ve dalgali denizi, dinginligi ile tarih ve dogaseverleri cagiriyor.




glisy

Handan DIKER T
Dr. Ogretim Uyesi /- Yeditepe Universitesi
Handandiker@uted.org
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stanbul’'un, Karadeniz kiyisindaki belki de en glzel ilgesi

diyebilecegimiz bir beldedeyim bu ay.. Sile’de... Sile,

Yunanca bir sézcik. Anlami ise ‘yaban ciledi’ demek.

Sile’nin istanbul merkezine olan uzakhd araba ile yaklasik
1saat surtyor. Ozellikle, Istanbul’a bu kadar yakin olusu burayi
daha da cazip kiliyor. Kiyisi, plajlari, sig ve dalgall denizi ile
oyle Unlu ki Sile.

Tarihine bakacak olursak buraya ilk yerlesenler Grekler.
Sile’nin adi Antik Miletos’lu kavimlerden ve onlarin glzele,
dogaya olan tutkularindan geldigi bilinir. Bu ilk yerlesimciler,
tepeleri renklendiren ve ¢evreye mis gibi kokular sacan mor
cicekleri goriince kendi dillerinde buraya ‘Mercan Kosk’ adini
vermislerdir. Sile, tarih icinde Hitit, Frigya, Lidya, Pers, Bithynia,
Roma, Bizans egemenliginde kalmis; Kurtulus Savasi’nin
sonunda da Turk topraklarina dahil olmustur. Sile’nin yer
aldig1 topraklar, Sakarya nehri, Istanbul Bogazi, Karadeniz
ve Marmara Denizi arasinda yer alir ki, bu boélgeye tarihgiler
Bithynia (Bitinya) memleketi olarak isim vermislerdir. Bitinler
aslinda Trakya kékenli olup, 1.0. 8'inci yiizyilda Anadolu’ya gé¢
etmislerdir.

Philee’den Sile’ye

Sile, cok engebeli bir yapiya sahip oldugu icin 6zellikle ilk
caglarda bolgeye sadece deniz yolu ile ulasimin mdmkin
olabilecegi dusundlmastir. Sile’ye yerlesen ilk topluluklar da
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denizci bir kavim olan Miletoslular’dir. Sile’nin ilk ismi Philee.
Sehrin kurulma nedeni ise tamamen ticarete dayalidir. Tlrkler
ise bu boélgeye Osmanlilar zamaninda yerlesmislerdir. 1350
yilinda Orhan Bey zamaninda Sile’nin civarina, Yildirnm Beyazit
zamaninda ise 1450 yilinda Sile merkeze yerlesmislerdir. Tam
500 yil Osmanli hikimdarhgdinda kalan Sile, 1918’de yapilan
Mondros Antlasmasi ile ingilizler'e birakilmistir. 7 Ekim 1922’de
ise yeniden Turklerin egemenligine gecmistir. Cumhuriyetin
ilani ile belediye yapilmistir. 1924 yilinda tim sancaklar vilayet
yapilinca, Sile idari olarak Uskidara baglh kalmistir. Ancak,
1926’da Uskldar kaza haline gelip, istanbul iline baglaninca,
dolayisi ile Sile de 2004 yilinda istanbul Biytksehir sinirlari
icine girmis olur.

Tarihi zenginlikler

Gelelim Sile’deki tarihi eserlere. Sile’de tam 4 tane kale var. En
Unlist Cenevizlilerden kalan limanda Ocakli Ada Uzerinde yer
alan Sile Kalesi. Ya da diger adi ile Ocakl Kalesi’dir. iste Sile’nin
en Unlt simgesi de bu kaledir. 12 metre yiksekligi olan kale,
denizden gelecek saldirilara karsi yapiimistir. Bizans imparatoru
Andronikas tarafindan yaptiriimistir. Sile’de bulunan diger
kaleler ise, Kalem Kalesi, Heciz Kalesi, Sarikavak Kalesi’dir.

Sile ile 6zdeslesmis bir diger tarihi yapi da Sile Feneri’dir. Bu
da Sile’nin simgelerinden birisidir. Sile Feneri, diinyanin aktif
en bluydk feneridir. Deniz seviyesinden 60 metre yukseklikte



Sile’nin simgelerinden birisi olan
ve Sile ile 6zdeslesmis Sile Feneri,
diinyanin aktif en bilyiik feneridir.

yer alan fenerin kulesi ise 19 metre
yUksekliktedir. Isigint 35 mil uzada
godnderebilmektedir. Fenerin yapilma
nedeni ise, Kirm Harbi sirasinda
Karadeniz’den istanbul BogazI'na
girecek gemilerin yollarini  bulmalari
icindir. Sultan Abdulaziz tarafindan 1858-
1859 illari arasinda yaptiriimistir.  Kule,
sekizgen seklinde ve 110 santimetre kalinliginda
tastan yapilmistir. Gindiz iyi gériinsiin diye de siyah

-beyaz enine bantlar cizilerek boyanmistir. Sile Feneri, simsekli
deniz feneri olup, dakikada 4 defa cakmaktadir. 1000 mumluk
bir elektrik lambasi ile de aydinlanmaktadir.

Sile’nin bir diger UnlG yonU de tarihi ahsap evleridir. Genellikle
iki katli olan bu evlerin bazilari 100-150 yilliktir. Halen 138
tane bu tarihi evlerden kaldigi séyleniyor. Bunlardan bir kismi
kullanilirken bir kismi da koruma altinda tutuluyor.

Karadeniz mutfaginin bati kosesi

Simdi gelelim Sile’nin mutfagina. Karadeniz ve Marmara
baliklarinin oldugu Sile’de 6zellikle UnlG olan bir balk var:
Palamut. Ayrica mezgit, istavrit, cinekop ve zargana da
bulunuyor. Ayrica Sile’de her derde deva olan bir bal ¢esidi var
ki o da, kestane ball. Burada ¢ok sayida kestane adaci oldugu
icin kestane bali, Sile’de cok Unld.

Kalem Kalesi, Heciz Kalesi, Sarikavak
Kalesi’nin yani sira Sile’de en nliisi
Cenevizlilerden kalan limanda Ocakli
Ada iizerinde yer alan Sile Kalesi’dir.

Sile’nin adini tasiyan ve Und ddnyaya
yayllmis bir de Unli Sile bezinden s6z
etmek istiyorum. Sile’nin tanitiminda
6nemli bir kultdrel tema, gercekten de
bu giizelim bez olmustur. Sile bezi ahsap
tezgahlarda dokunmaktadir. Dokunan
bez 6nce deniz suyu ile yikanir. Sonra da
kumda serilip kurutulur. Ardindan rengarenk
iplerle elde islemesi yapilir. Uzeri renkli nakislarla
bezelidir ve tamamen el isi ile yapilmistir hem de
bircok Urinde kullaniimaktadir. Hic terletmemesi nedeni ile
Ozellikle yazlik giysilerde tercih edilmektedir.

iste size Sile... Dogayi, denizi, dinginligi, hele de palamudu
seviyorsaniz mutlaka yolunuzu Sile’ye duslreceksiniz. Ve bu
glizelim beldeyi ¢cok begeneceksiniz.




< ) | SPORTIF

PILOTLUGUN

ULTRALIGHT HALI

Her sayimizda hobi mahiyetinde nasil ucabiliriz konulari ile karsiniza
! ' cikmaya devam ediyoruz. Bu sayimizin konusu Ultralight (Cok Hafif Hava
Araci). Wright kardeslerin heyecanini yasamak isteyenlerin, bu alanda
alacaklari kisa siireli kurslarla bulutlarin maviliklerine yaklasabilecegini,
kuslarin sarkilarina eslik edebilecegini belirtmis olalim ve buyurun
baslayalim neymis bu ‘Ultralight’ hep beraber gormiis olalim...

&3 Kamile CAKIR
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nsanligin ucma hayalinin cok eski dénemlere M.0. 1000

yillarina kadar dayandidini biliyor muydunuz? Tarihin en

eski caglarindan beri ucabilmek insanodlunun en buylk

hayallerinden biri olmustur. insanoglu ilk olarak ucurtmayi insan
ve malzeme nakli i¢in kullanmaya calistl. Ucurtmanin ana vatani
kesin olarak bilinmemekle birlikte 3000 yil 6nce Cin’de yaygin
olarak kullanilmaktaydi. ik kullanilabilir/ise yarar hava tasiti
ise, 1783’te icat edilen sicak hava hidrojen balonu oldu. Aslinda
Leonardo da Vinci’nin yaklasik 1487-1490 vyillari arasinda yapilmis
olan kanat makinesi cizimleri, Leonardo’nun ucan bir makine
yapma amacinda oldugunu goésteriyor. Yine ‘Cadir Parasutl’ ve
‘Helikopter’ cizimleri de bu yolda atilan adimlardan birkaci olarak
sayllabilir. Ginimuzde énemli bir ulasim araci olan helikopterlerin
ilk tasarimlarinin Leonardo’ya ait oldugunu da buradan belirtmis
olalim.

4 Haziran1908 senesinde ABD’ninilk ‘resmi’ ucusunu gerceklestiren
Kanadali Glenn H. Curtis, June Bug adini verdigi disaridan yardim
almadan kalkabilen bir ucak ile yaptigindan bu yana insanlik ¢ok
ama cok yol kat etti. Bu ugcus Amerika’nin ilk resmi havadan agir
bir cismin ugusu olarak kayitlara gecmesidir. Curtis, 1 numarali
pilot lisansi sahibiyken ucadi yapan Wright Kardesler ise 4 ve 5
nolu lisanslari alabilmislerdir. insanin ucma seriiveni ile ilgili bu
klicUk girizgahtan sonra, asil konumuza gelelim.

Motorlu ¢ok hafif hava araglari

Havacilik yazyillar boyunca insanlarin hayali ve Wright kardeslerin
icadindan sonra da bircok insanin tutkusu olageldi. Ancak
glndmuizde vyalnizca profesyonel bir meslek olarak algilanan
havacilik bu amatdér ruhtan ve tutku anlayisindan pek de vazge¢cmis
degil. iste ‘Ultralight Havacilik’ (Cok Hafif Hava Araci) buna bir
alternatif olarak karisimiza cikiyor. Kanadali Glenn H. Curtis ilk
pilot olarak tarih sayfalarinda yerini almis olabilir ama kendi kisisel
tarihini yazmak isteyenler icin; havacilhigi profesyonel olarak degil
de amatoér olarak yapmak isteyen Kkisiler icin en ideal secenek

Ortalama hizlari1 300

km. ucus mesafesi 1500
km.'yibulan bu araclar,
otomobillerin de kullandig:
95 oktan benzinle

calhisirlar ve saatlik benzin , ,
tiiketimleri 13-18 litredir.

olarak ‘ultralight havacilik’ dogru tercih olacaktir. Ultralight
havacilik, motorlu ¢cok hafif hava araclariyla yapilan havacilik
cesididir. Ultralight, belirli bir model veya sekilden ¢cok belirli bir
tdr hava aracini ifade eden havacilik terimi olarak aciklaniyor.

Bos zamanlariniza uygun kurslar
Bilindigi Gzere c¢ok pahali bir ugras olan u¢cma hevesinizi
tatmin etmek icin hem satin alma, kiralama, bakim ve ucus ve
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maliyetlerinin  dlisik olmasi hem de
egitim slreleri ucak hususi pilot lisansina
gbre daha dusik olmasi ‘ultralight’
cazip hale getiriyor. Ote yandan hava
araclarinin ucak sinifindaki araclara gére
hafif olmasinin da getirdigi bir takim
avantajlar da yok dedgil.

Bu sinifin bir diger avantaji da herhangi
bir kursun acilmasi icin kontenjan vya
da minimum kayit sayisina ihtiyac yok.
Ucuslariniz tamamen sizin bos zamanlariniza
ve uygunlugunuza goére planlanip uygulanabiliyor.
Turkiye’de bu alanda kurs veren ¢esitli kurumlar mevcut ve
belli kurallari var. Bu kurallar cercevesinde bu lisansi alabilmek
muamkan. Ucuslar ve yer dersleri daha verimli olmasi sebebiyle
6zel ders seklinde verildigini de not dismus olalim.

Konuyla ilgili basligi googleize ettigimizde ultralight egitiminin 42
saat yer dersi ve 25 saat ucus olmak Uzere 68 saatte verildigini
cesitli egitim kurumlarinin web sitelerinde bulabiliyorsunuz.
Egitiminiz tamamlandidinda Sivil Havacilik Genel Mudurltga
tarafindan gdérevlendirilen bir kontrol pilotu bir saatlik bir
sinavla ucusunuzu kontrol ediyor ve yeterli gorirse adiniza UPL
(Ultralight Pilot License) belgesi dizenleyebiliyor. Bu belgeye
sahip bir pilot olduktan sonra da dinyanin her yerinde bitin
Ultralight Sinifi ucaklarla ucus yapabilirsiniz. Kendi ucaginizi satin
alabilir, kiralayabilir veya bunu bir is fikrine dontstlrip kazang
bile saglamaniz icin 6nlintzde bir engel yok!

Hatta burada bir de parantez acalim ucak teknisyeni arkadaslar
bu isi cok daha iyi yapabilirler diye distntyorum, ¢lnk( bakim ve
onarim konusunda tecribeli olduklari icin ekstra masraflardan da
yirtmis olursunuz...

Ultralight pilotlugu egitimi
Ultralight lisans sahibi Talip BolUkbasi konuyla ilgili bu alanda
ilerlemek isteyenlere konuyu kisaca 6zetlemis olsun: “Uc eksende

56 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / ARALIK 2018 / www.uteddergi.com

Ultralight egitiminin 42 saat yer dersi

ve 25 saat ucus olmak lizere 68 saatte

verildigini cesitli egitim kurumlarinin
web sitelerinde bulabiliyorsunuz.

hareket edebilen, 16vye kontrolli en
fazla kalkis agirhgr 600 kg., 1+1 kisinin
ucabildigi, karbon fiber veya aliminyum
gbvdeli, Ustten ya da alttan kanath
modelleri oldugu gibi, klasik ucak
kanatlari bulunmayan, bu goérevi tipki
bir helikopter rotoru goérinimuindeki
kanatlarin yaptigi modelleri de vardir. Bu
degisik dizayndaki cok hafif hava aracglari
‘gyroplane’ olarak adlandiriimaktadir ve bu
araclarda helikopterlerden farkli olarak aktif
rotasyon yani rotorun (lst pal) motora bagli olarak
dénmesi s6z konusu degildir. Ortalama hizlari 300 km.
ucus mesafesi 1500 km.yi bulan bu aracglar, otomobillerin de
kullandigi 95 oktan benzinle calisirlar ve saatlik benzin tiketimleri
13-18 Lt.dir. Herhangi bir olagantsti durumda, hem pilot ve
yolcuyu, hem de ugagi glvenle yere indirme yetenegine sahip
Ozel parasut donanimi da bulunmaktadir. Ultralight Pilotlugu
Egitimi; tipki Microlight Pilotlugu egitimi gibi, ¢ok sayida 06zel
havacilik kurulusu tarafindan verilmektedir. 18 yasini bitirmis ve
lise mezunu olmak, 95 kilodan agir, 55 kilodan hafif olmamak bu
egitim icin temel kosuldur. Egitime baslamak icin Sivil Havacilik
Genel MUdUrlagua tarafindan yetkilendirilmis hastanelerden 2. sinif
pilotaja uygun raporu almak gerekmektedir. Egitimin stresi 25
gundlr ve 50 saat yer egitimi ile 25 saat ucus egitimi bu sire
icinde verilir. Egitim sonunda Ultralight Pilotlugu lisansi Glkemizin
havacilik otoritesi olan Sivil Havacillk Genel Mudurligi’nce
verilmektedir.”

Ultralight pilotu olarak gokylUzlinde sizilmek isteyenler icin
elbette bu yazdiklarimizin yeterli olmadigini biliyoruz. Biz,
sizlerde bir kivilcim yaratabilmenin pesindeyiz! U¢mak herkesin
harci diyoruz ve tim gokyiizi sevdallarina bir giin bu 6zlemlerine
kavusmalarini dileyerek s6z0 bitirmis olalim.

ilgili Yonetmelikler:
www.shgm.gov.tr/doc3/shy6c.doc
www.shgm.gov.tr/doc/2920shk.doc
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Kan grubuﬂa besle nmemize AB Kanéru{)u na-—
sahip olan Kisilerle devam ed1yoruZBurada
_‘,_- kritik olan nokta, A ve B'lere zarariio ofan bésm

gruplarinin AB grubuna da zararlr oldugudur =
ancak yararl olanlarin heft da1m ya‘rarf
oldugunu soylemek ZOr.
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Kan Grubu evlilik yoluyla meydana gelmis ayni
zamanda insan irklarinin karismasini melezligi
ifade eden bir gruptur.

Bu gruptakilerin neyin yarayip yaramadigini
kendileri tecriibe etmelerinde fayda vardir. Clinkii A ve B’lere zararli
olanlar AB grubuna da zararlidir ancak vyararli olanlar her daim
vararli olmayabilir. Ornegin eti az sindirebildikleri icin yag olarak

depolanir. Kuru fasulye ve misir metabolizmalarini yavaslatip insilin
verimliliklerini engeller.

Aksine st Granleri instlin Gretimini artiriyor. Sebzeler ve ananas
sindirime yardimci oluyor, deniz Urtinleri metabolizmayi destekliyor.

Etler
Kuzu eti, koyun eti, hindi eti ve ciger disinda kalanlar genelde
yaramazlar.

Deniz Uriinleri

Uskumru, levrek, sardalya, som balig, alabalik, tatl su levregi, midye,
havyar, kalamar, yayin baligi yiyebilirler,

Hamsi, istiridye, istakoz, fiime, somon, Karides, mezgit, dil baligi
yememeleri énerilir.

Siit Uriinleri

Yagsiz oldugu siirece st drinleri yararlidir. Bu grup herhangi bir siit
Urand kullandiginda bogazini temizleme ihtiyaci duyuyorsa o driin
kendilerine uygun degildir. Yumurtanin da beyazi yararlidir,
Amerikan peyniri, dondurma, tereyagdi, serit peynir, karisik sit ve
yayik ayran disinda olanlar tiketilebilir.

Bakliyatlar

Bakliyat tuketimi konusunda A grubuna benzerler. Ornegin B’ler icin
zararli olan mercimek AB grubu icin yararlidir. Fakat A’larda insalin
verimliligini engelleyen kuru fasulye, AB’lerde de ayni sikintiyi
yaratabiliyor.

Sebzeler

Pancar, havug, brokoli, salatalik, lahana, karnabahar, patlican,
maydanoz, patates, kereviz, yesil sodan, sarimsak, zencefil, havuc,
bamya, pirasa, Ispanak, sogan, balkabadi, pazi rahatlikla tiketilebilir.
Misir, siyah ve yesil zeytin, biber, turp, ananas, erik, kirmizi Gizim,
domates tiketmeleri dnerilmez.

Meyveler

Kiraz, yesil iztm, greyfurt, limon, kivi, incir, elma, kayisi, bogartlen,
yaban mersini, kustzim, hurma, karpuz, kavun, seftali, armut,
ahududu, cilek, mandalina disindaki meyvelerin yenilmesi &nerilmez.

Caylar
Okstiruk otu, musir puskald, thlamur, sinameki, sarisabir cayl disinda
kalan tim caylar icilebilir.

Kuruyemisler

Cekirdek, findik, antepfistigi kan agdalastirdig ve kalori kullanimini
engelledigi icin kesinlikle tuketiimemesi gerekir.  Kuruyemis
konusunda en sanssiz grup diyebiliriz.

Sadece kestane, ceviz, yerfistigl, badem, Amerikan cevizi, kaju
yenilebilir.

¢in dikkat edilmesi
gerekenler

o Tavuk, misir, soda, gazoz, tiim karbondioksitli icecekler,
glikoz ve friiktoz iceren hazir yiyecek ve icecekler bu
grup icin resmen diisman ve hastaliktir.

. Et ve baligin yaninda siit lrlind, fasulyenin yaninda
yogdurt tiiketmeyin. Karisik et (salam, sucuk, sosis v.b)
yemeyin.

. * Haftada en az 2 kez hindi veya koyun eti, en az 2 defa

balik tiiketin

.'_ ’.‘.
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DAHA Y BIR DUNYA ICIN
‘GONUL’DEN CALISANLAR

onullaltk insana 6zgl, dinamik, felsefi bir degerdir.
icinde yasadigimiz toplumu, dogayr ve dinyayi
glizellestirmek, ancak gonulli cabalarla mUmkan.
GOnUllaltk her bir idealistin, bilingli ve aktif bir sekilde
kamu yararina ¢alisma sorumlulugu olarak kabul ettigi, topluma
hizmet ve comertligin dogal bir ifadesi olarak kabul gériyor.

Birlesmis Milletler (BM), 1985 yilinda, goéndllt calismalari ve
faydalarini diinya capinda duyurmak ve goén0lli programlara
katilimi arttirmak amaciyla ‘5 Aralik’ tarihinin her yil ‘Dinya
Gonllluler GUnl’ olarak kutlanmasina karar verdi.

DlUnya Gonullaler GUn(; gondlltlik kavraminin toplumumuzda
daha genis kitlelere yayllmasi, ginlik hayatimizin dogal bir
parcas! haline gelmesi ve gonulli ¢alismalarin, yerel, ulusal ve
uluslararasi platformlarda tanitilmasi icin cok énemli bir firsat
olarak kabul ediliyor. Bu amagla, Dinya Goénulliler Gini’nde;
goéndlluldgian tanitilmasi, yayginlastiriimasi, desteklenmesi,
tesvik edilmesi ve boylece; bireyleri, yasadiklari topluma karsi
daha sorumlu olmaya, bir arada hareket etmeye ve gonilll
olmaya yoénlendirmek icin; bilgi ve deneyimlerin paylasildigl,
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Tirkiye dahil 123 tilkede kutlanan ve diinyanin farkh cografyalarinda
yasayan insanlari ayni duyguda bulusturan 5 Aralik Diinya Goniilliiler
Gunt, doga, cevre ve insanlik adina yapilan calismalarla daha iyi bir
diinyanin olabilecegine olan umudu gliclendiriyor.

gonlllu calismalarin tesvik ve takdir edildigi cesitli etkinlikler
ve kutlamalar yapilyor.

Dinya Gondlltler Gund, her yil diinyada ve Turkiye’de cesitli
etkinlikler araciligiyla ‘Toplum Hizmeti’ ve ‘Sosyal Sorumluluk’
anlayisinin gelismesine ve tecrlbe edilmesine blyUk katkilarda
bulunuluyor. Bu calismalarin hedeflerinden birisi de génullu
kadrolar ile calismak, gondllalik kavraminin tanitilmasi,
benimsetilmesi, yayginlastiriimasi ve slreklilik kazanmasini
saglamak.

Gonulluldk, karsiliksiz eylemin hayata gectigi en net hareket
tarzidir ve dogru duastnceleri ellerle hayata gegirmek igin,
yUrekten gecen kanaldir. Bizler de UTED olarak daha iyi bir
dinyanin, ancak daha iyi bireylerle ve karsilik beklemeyen
gobndlleri zengin insanlarin eylemleriyle mimkin olduguna
inaniyoruz. Dinya Gonulliler GUnU vesilesiyle, ‘gdnullalik’
kavraminin toplumumuzda daha genis kitlelere yayilmasini,
yasamimizin dodal bir parcasi haline gelmesini ve goénulla
calismalarin, vyerel, ulusal ve uluslararasi platformlarda
taninmasini dileriz.
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VECiHi HORKUS Hazirlayan:
1. Kitop h .
“HAVADA" Bahadir Grer ve
1915 1028 Hakan Demirbagd

Yayinevi:
Tayyareci Vecihi
Harkus Mazesi

@ H__ - Dernedi Yayinlari

Yazar:
Can Erel

Yayinevi:
iYi Yayinlar
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HAVADA vECiHi HURKUS (1915-1925 ANILARI)

Ik kez 1942 yilinda Vecihi Hurkus tarafindan yayinlanan ve uzun
IsUre Hava Harp Okulu’'nda istiklal Savas’nin 6grenilmesinde ders
kitabi olarak degerlendirilen ‘Havada’, Vecihi Hurkus’'un 1915-1925
yillari arasini kapsayan anilarindan olusuyor. Vecihi Bey’in kizlari
Gondl Hurkus Sarman ve Sevim Hurkus Maxson ilk kitaba, Vecihi
Bey’in 6limine kadar sireyi 6zetleyen bir bélimle ‘Bir Tayyarecinin
Anilarr’ adl kitabi yayinladilar. Yeni basimi Bahadir Glrer ve Hakan
Demirbag tarafindan, TAl / TUSAS - Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayi
A.S. nin katkilariyla yayina hazirlanan 1. Kitap ‘Havada’, Tirk havacilik
tarihinde cok sayida ilke imza atan bu kahraman havacinin 1915-
1925 vyillari arasindaki anilarini kapsiyor. Bu ¢alismada bir kismi ilk
kez yayinlanan 39 doénem fotografi eklendi. Ayrica Vecihi Bey’in
anilarinin tarihsel kaynaklarla baglantisi 177 dipnotu ile kuruldu.
‘Kafkas Cephes?’, ‘ilk Savas Ucusum’, ‘Turk Tayyareciliginde ilk Hava
Zaferi’, ‘Payitaht Hava Miidafaasr’, ‘istiklal Savasrnda ilk Ucus’, ‘Birinci
indn Muharebesi’, ‘ismet Tayyaresi’, ‘Sakarya Muharebesi’, ‘Blyiik
Taarruz’, ‘Avrupa Milletlerinin Havaciliklarina Bir Bakis’, kitapta yer
alan bolimlerden bazilari.Tlrk havacilik tarihine 1sik tutan kitap,
‘Vecihi Hirkus’ kitaplari 9 adetten olusan serinin ilk kitabi.

|Z BIRAKANLAR

umhuriyet tarihi boyunca ulusal endlstrimizin gelisiminde bazi

kurulus ve kisiler, aldiklari gorev ve tasidiklari sorumluklarla, iz
birakip fark yaratarak ulusal endlstrimizin bugtnlere ulasmasinda
daha fazla pay sahibi olmuslar... Havaci Can Erel’in havacilik, uzay
ve savunma alanindaki deneyimlerini aktardigi ‘Can’Ca - TUrkiye'de,
Endustri’nin Gelisiminde iz Birakanlar’ adli kitap, iste bu hikayeye
odaklaniyor. Her ani ayri bir heyecana sahip bu endustriyel
gelisim sirecine, iz birakan endUstri donistmculerine ilgi duyarak
tanimak ve yasananlardan ders ¢ikarmak da ¢agdas bir gereklilik
ve bu kitabin cikis noktasi. Erel'in asina oldugu havacilik, uzay,
savunma alani ac¢isindan Turkiye’'nin endustriyel gelisiminde farkli
6nem tasidigini 6ngdrdigl, Sakir Zimre, Tayyareci Vecihi Hurkus,
MUhdrdarzade Mehmet Nuri Demirag, Turk Tayyare Cemiyeti'nin
Avrupa’ya gonderdigi ilk tayyare muahendisligi 6grencileri ve
makinist stajyerler, Necmiizzafer Orbay, Istanbul teknik Universitesi
hakkinda karsilastirmali incelemeler sunularak, din, buglin ve
yarina dair sonuclar ortaya konuyor.



MOGOLLAR

CEM ADRIYAN

Tarih: 6 Aralik 2018
Saat: 20.00
Yer: Gebze Osman Hamdi Bey Kultir Merkezi, Kocaeli

MUzikte sinirlari, tarzlari, kurallari dislayan, kendini
sadece “O6zglr bir mulzisyen” olarak tanimlayan Cem
Adrian, sevenleriyle bulusmaya hazirlaniyor. Tlrkiye mizik
endustrisinin bilindik kurallari disinda, kendi ¢izdigi ¢izgilerde
yUrlyen sanatg¢i, 10 yildir, sadece ¢ok renkli sesi degil, cok
renkli mizigiile yorumcu, besteci ve sdz yazari olarak mizigin
cok farkli dallarinda cok farkli eserlere imza atiyor. Basarili
muzisyen ayni zamanda, boélge ayirt etmeksizin Tlrkiye’nin
her sehrinde, en fazla konser veren canli performans
sanatgilari arasinda 6n siralarda yer aliyor.

FEDERICO ALBANESE

Tarih: 13 Aralik 2018
Saat: 21.30
Yer: Salon IKSV, istanbul

Ik solo alblim( ‘The Houseboat and the Moon’u 2014’te
| yayimlayan Alto Riot tarafindan ‘saf altin’ olarak yorumlanan
ve daha 6nce ‘By the Deep Sea’ albimi turnesi kapsaminda
Turkiye've gelen italyan klasik mizik bestecisi Federico
Albanese, yeniden Turkiye'deki mizikseverlerle bulusuyor.
Cocuk yasta piyano ve klarnetle tanisti, bir ergenlik klasigi
olarak ilk gengligini rock gruplarinda c¢alarak geciren
sanatcl, kis soguguna vyakisir karanlikta oldugu kadar bahar
yaklasirken ylzunU gdsteren glines gibi umut dolu olabilen
muzigi ve besteleriyle Salon IKSV’ye konuk oluyor.

Tarih: 14 Aralik 2018
Saat: 22.30
Yer: KadikdySahne, istanbul

Urk maziginin 45 yillik ¢inari bu yillara 23 adet 45’lik ve

11 adet stldyo albdmi sigdirdi. 1971 yilinda Fransa’da
yayimladiklari albiim ile Charles Cros Academy Oduli’ni
alan grup, muzik kariyerinin bir bélimin0 de yurt disinda
gecirdi. Tarihi boyunca Cem Karaca, Baris Manco, Selda gibi
dénemin 6nemli vokalistiyle ¢alisan Mogollar, 1970’lerin
sonlarina dogru dagdilmak durumunda kaldi. 1993 yilinda
baslatilan bir imza kampanyas! sonucu yeniden bir araya
gedi. Turkiye’de rock muzik tarihinin en dnemli grubu olan
Mogollar, 14 Aralik’ta KadikdySahne’de!

CNR S_ENFONi_ORKESTRASI
BIR MILLET IKI DEVLET

Tarih: 7 Aralik 2018
Saat: 20.00
Yer: CRR Konser Salonu, istanbul

1991-1993 yillarinda Aras nehri tGzerinde Dilucu ve Sederek’i
badlayan ‘Hasret Koprist’ ve ya ‘Umut Koprist’ olarak
bilinen képrinin acilisini yaptiginda séyledigi ‘Tek millet
iki devlet’ cimlesi iki devletin tarihsel ve klltlrel ayrilmaz
badlarinin oldugunu bir daha hatirlamamizi saglayan
Haydar Aliyev’in 6liminin 15’inci yilinda Azerbaycan
tarkaleri, ezgileri ve makamlarla zengin klasik eserlerle
aniliyor. Konserde Haydar Aliyev’in cok sevdidi parcalar,
iki devletin ortak sevgisini kazanmis eserler seslendirilecek.
Ezgilerin yani sira Azerbaycan muizidinin 6ncl bestecileri
-Uzeyir Hacibeyli, F.Amirov, K. Karaev, Soltan Hacibeyli gibi
bestecilerin eserleri de dinleyiciyle bulusacak.
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SAMPIYON
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Dram

Yénetmen:

Ahmet Katiksiz
Oyuncular: Ekin Kog,
Farah Zeynep Abdullah,
Fikret Kuskan, Sibel
Tascloglu, Ali Seckiner
Alici

ampiyon vyaris  ati
SBold Pilot, jokeyi
Halis Karatas, sahibi Oz-
demir Atman ve Bold
Pilot’'in en sevdigi insan
Begim Atman’in gercek
yasamindan yola c¢ikilarak
yazilmis sevgi, umut ve yasam dolu bir hikaye ‘Sampiyon’.
Turkiye’nin siyasal kararsizlik, enflasyon ve umutsuzlukla
bunaldidi yillar. Umutlarin neredeyse tikendidi o yillarda
halk katildigi tim yarislari en sondan gelerek kazanmayi
basaran bu ata ve jokeyine yirekten baglanir.

SON CIKIS

Komedi

Yénetmen: Ramin Matin
Oyuncular: Deniz
Celiloglu, Ezgi Celik,
Kerem Firtina, ibrahim
Selim, Tevfik Erman Kutlu

ahsin, istanbul’da bir

mimarlik  firmasinda
calismaktadir Bir gece,
organik tarim isi yapan
eski arkadasl  Siren’le
karsilasir ve onunla birlikte
glineye gitmeye karar
verir. Ertesi gln, isinden
istifa eder ve havalimanina
yola cikar. Ancak Ust Uste aksiliklerle kendini bir anda sancili
kentsel donlsiim geciren bir semtte, meteliksiz ve telefonsuz
bulur. Ustelik burasi, Tahsin’in dine kadar parcasi oldugu
insaat projesinin yapildigi bélgedir... Tahsin Istanbul’dan
kurtulmak istese de, istanbul onu birakmaya hazir degildir!

oo g
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Dram, Biyografi
Yoénetmen: Peter Farrelly
Oyuncular: Mahershala Ali,
Viggo Mortensen, Linda

MOHTEMNSEN MAHERLHA

U nld Afro-Amerikali
piyanist Dr. Don
Shirley ise konser turu
icin hazirlanmaktadir. Unli
muzisyen tur kapsaminda
Manhattan’dan glneye
dogru bircok yere
gidecektir. Kendisi ile sehir
sehir gezecek bir sofor
arayisinda olan Shirley,
bir stredir issiz olan Tony’yi ise alir. Tony, yolculuk sirasinda
Afro-Amerikalilar icin glivenli olan gtzergahlari kullanabilmek
icin “The Green Book” isimli kilavuzdan yardim alir. Dr Shirley
ve Tony ciktiklart bu yolculukta irk¢ilikla, tehlikeyle ve
beklenmedik nezaketle karsilasir. ikili bu zorlu yolculuklarinda
farkhliklarini bir kenara birakmak zorundadir.

DOKUNMA BANA!

Dram

Yénetmen: Adina Pintilie
Oyuncular: Laura Benson,
Tdédmas Lemarquis, Christian
Bayerlein, Adina Pintilie,
Seani Love

omen yonetmen Adina

Pintilie’nin ~ cektigi ilk
uzun metrajli filminde, bir
o e insanin  beden  algilarini

gereginden fazla zorlamak
ve Onyargilarin yikiciligina
dair deneysel bir dram ortaya
koyuyor.  Yakinlik ihtiyaci,
cinsel fetisler ve estetik glzelligin farkl tanimlari, Berlin’de Altin
Ayrya layik gérilen bu Romen filminin ana temalari. Kurmaca
film, psikoterapi seansi, rol oyunlari ile belgesel arasinda
tanimsiz bir noktada duran Dokunma Bana, filmin ydnetmeninin
de dahil oldugu ilgin¢ karakterlerini felsefe tartismasi, beden
egzersizi ve ruhsal sagaltim seanslari arasinda gézlemliyor.

TOUCH ME NOT
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FOTOGRAF 51

Tarih: 10 Aralik 2018 / Saat: 20.30 / Yer: Craft Kadikdy, istanbul
Yazar: Anna Ziegler, Cevirmen: Hira Tekindor

Yonetmen: Cag Caliskur

Oyuncular: Funda Eryigit, Cem Avnayim, Baris Arman, Bahadir
Efe, Orcun Soytirk, Selahattin Pasali, Korhan Soydan

Fotograf 51, DNA, x-isinlari, fosfatlar ve hirsli bir yarisin
ortasinda ‘yasamin sirrin’ bulmaya c¢alisan bir grup bilim
insanini anlatiyor. Bunu yaparken de insani kusurlu kilan
ozellikleri, denklemin parcasi haline getiriyor. Mesela, bilim
insanlarinin ¢ok iyi bildikleri bir sey var: Bilim ne kadar
kesin degerler Uzerine kurulu olsa da, onu yapan Kisilerin
secimlerinden, yeteneklerinden, karakterlerinden, korkularindan,
hatta asklarindan bagimsiz distnilemez.

CAN YELEGI

Tarih: 1 Aralik 2018 / Saat: 20.30

Yer: istanbul Sehir Tiyatrolari - Gaziosmanpasa Sahnesi,
istanbul

Yazar: Gonul Kivilcim / Yonetmen: Nihat Alpteki

Oyuncular: El¢in Atamgiz

“Gercekler; gercekleri gérmezsen carpar insani, alir duvara
carpar” Hayat kendi akisinda gindelik beklenti ve hayallerle
devam ederken yola disenlerin ve yeni bir hayat icin yillarca
yolculuk yapanlarin hikayesi; Milteci bir Anne yasamaya
mecbur kaldigi bir dldzenin icinde, yeterince tanimadigi bir
cografyada, eski hayatina tutunup yeni olanla bas etmeye c¢a-
balar. Ayni kaderi paylastidi komsusu da savasin sdrikledigi
ve esitledigi diger kadindir. Anladigimizi sandigimiz, anla-
mak istemedigimiz, zaman zaman 6fkelendigimiz durumlarla
ilk defa ylUzlesebilecedimiz bir 6ykl. Hepimiz ayni dinyada
yasiyorken, nasil oluyor da 6tekine dénisttrtyoruz?
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BiR INSANI SEVMEKLE
BASLAR HERSEY

Tarih: 2 Aralik 2018 / Saat: 19.00

Yer: Tatavla Sahnesi, istanbul

Yazar: Sait Faik Abasiyanik / Yonetmen: Egemen Sancak
Oyuncular: Egemen Sancak, Ozan Elaltunterin,

Emir Baran Sezginer

Sivriada gecelerinden Burgazada’nin lodoslu sabahlarina,
oradan yagmurlu bir gecede Atikali’'ye, oradan sehrin
ylregdi Beyogdlu'na, efsanevi Hali¢’e, hayatin hizli yasandigi
Yorgiya’nin mahallesine, oradan Galata kdprisine buram
buram deniz ve edebiyat kokan bir istanbul ve &yki
yolculugu... Sait’in pesinde Sotiri, kalbinde Eleni, yani
basinda Orhan Veli, dislerinde Panco, bir elinde kalem kagit,
bir elinde raki kadehi, ayaklarinin dibinde kum, balik, marti
ve gbzlerinde insan sevgisi...

BIR MESRUTIYET FACIAS! YAHUT
GUNDUZLERIMiz

Tarih: 18 Aralik 2018 / Saat: 20.30

Yer: Kumbaraci50, istanbul

Yazar: Volkan Cikintoglu / Yénetmen: Celal Mordeniz
Oyuncular: Dodu Can, Hakan Emre Unal, Volkan Cikintoglu

‘Ben kimim?’ sorusunu en az bir kere gercekten
yanitlayabilmek umuduyla sorariz. Bir sdre sonra fark
ederiz ki bu soru yanitsizdir ¢ciink(i sonsuz yaniti olabilir.
Sorunun yanitsiz olmasi nafile oldugu anlamina gelmez.
Bu soru hem neredeyse bitln felsefi ve teolojik sorularin
kaynagidir hem de bizi ayni soruyu soran digerlerinden
ayirmaya vyarar. Peki, ya bir an yani basimizda ‘ben senim’
ya da ‘sen bensin’ diyen birilerini fark etsek ve bu ‘riya-
kabus’tan uyanmay! bir tirl basaramasak bu sorunun bizi
gotirecedi yerler nereler olur?
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9+2=711 ise

Yukaridaki esitligi dikkate alarak, asagidaki islemde x ve y,
hangi sayilari ifade eder?

X+Y=123

Asagidaki sekilde bos birakilan alana hangi isaret gelmelidir?
/| ?

A)$ B)<\) ) 48\ D) >

20
BRN}

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernedimize gdnderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Aralik’ a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Sefa Seving, Hasan Yilmaz, Enes BlyUkaslan

5
q | vavm 2 899 14
7+8 => 7-1=6 6+8=14
7x14=98 300 150
449
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz misterilerimize komponent,
yedek parga, sarf malzeme satig, kiralama ve takas ihtiyaglariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dért bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tim gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mdmkun kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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