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TEKNISYENLERI
DERNEGI

DESERLi MESLEKTASLARIM,

Gectigimiz ay, ucak bakim sektoru yoneticileri ile yapilan bilgi paylasim toplantisinda, Yunan Ugak Teknisyenleri Dernegji Bagkani
Sivil Havacilik otoritesinden ucak bakim lisansi alan Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaslarinin, Aircraft Technicians Association President
Yunanistan vatandaslarindan fazla oldugu ifade edilmisti.

Bu durum, son on yilda ilkemizdeki lisanslandirma siirecinin ne kadar koti yonetildiginin
de en aci1 gostergesidir.

Havaciligin, Glkemizin bilyiik hedefleri gerceklestirmesi icin lokomotif sektdrlerden oldugu
disUnulduginde; sektorun nitelikli insan kaynaginin akreditasyonunun baska otoritelerin
kararlarina birakilmasi ne kadar bilyiik tehlike ile karsi karsiya oldugumuzu anlamak icin
yeterlidir.

Bu sorun tlkemizin kurumlari tarafindan ¢oziilebilir.

Son iki yilicerisinde her platformda, ugak bakim lisanslandirmasinda yapilan yanlislari
gundeme tasidik ve ¢ozim icin onerilerimizi tum ilgililere ilettik.

2016 yili Kasim ay! ortasinda, tecribeli arkadaslarimizdan bir calisma grubu olusturduk, “SHY
66 B1.1, B2 ve A1” lisans basvurularinda kullanilacak Temel Egitim Tecribe Kayit Listelerini
hazirladik. Son halini de, SHGM'ye ve “SHY 66 Lisanslandirma Calisma Grubuna” sunduk. SHY
66 Lisanslandirma Calisma Grubunun son toplantisi Mayis ayi basinda yapildi. 2017 yilini da
bitiriyoruz, maalesef bizim calismalarimizi da iceren mevzuat heniiz yayinlanmadi.

Degerli Okurlarimiz,

“Ihanet Hareketi” sonrasinda sektérimuzde de belirsizlik ortami olusmustu. Basta THY
olmak Uzere havayolu sirketlerinin bu sireci en az zararla atlatmaya calistigini ve tim sektor
calisanlarinin sirketlerine sahip giktigina taniklik ettik.

2017 yiinin ilk ceyreginden sonra “take off basladi” slogani ile, havayolu sirketlerimizin
yolcu tasima oranlarinin arttigini ve mali olarak da rahatladigini gordik. Sirketlerimizin
zor doneminde fedakarlik yapan personeline hak ettigi Gcret dizenlemelerini yaptigini
gormekten mutluluk duydugumuzu ifade etmek isterim.

Havacilik sektori calisani ve yoneteni ile, biitlinlik icinde Glkemizin blyiik hedeflere
ulasmasina katki saglamaya devam edecektir.

Degerli Meslektaslarim,

5 Aralik'ta dernegimizin kurulusunun 49. yilini kutlayacagiz. “Gelenegine sahip ¢ikmayanin,
geleceginin de olmayacagina” inaniyoruz. Dernegimizin kuruculari ve meslegimizin
oncleri olan abilerimizi bir kez daha saygiyla yad ediyoruz. Bu meslegi hakkiyla icra eden
meslektaslarimizla da her zaman dayanisma igerisinde olacagiz.

Tam meslektaslarimiza ve sivil havaciligimizin gelismesi igin calisan tim paydaslarina
gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimizla...
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“O6RENMEK VE PAYLASMAK
BENIM HAYAT TARZIM”

1972 yiinda THY'de ¢alismaya baslayan Zeki Turker'in ilging bir meslek hayati var. Hem
Elektrik Elektronik hem de Govde Motor Teknisyeni olan ilk kisi... UTED'in Baskanligini
yapmis aktif bir gonulld... THY'den emekli olduktan sonra Kibris, Tiirkiye ve ABD'de
teknisyenlige devam ettimis olmasina ragmen 70 yasinda da bos durmuyor: Yasadig
Mugla'da meslek liselerini gezerek gencleri havaciliga yonlendirmek icin seminerler
veriyor. Yeni hedefi de Havacilik Miizesi'ni gezen geng ve cocuklara rehberlik yapmak...

;\ .__-h \ ..' &
&'\ i‘\ [¥] ISMAIL SEN

\- : \L-\ UTED: Nasil ucak teknisyeni oldunuz? sayiliyordum ¢Unku birikmis izinlerimi alip teskere

izni ktigimd irmistim. Al lrk
— Zeki Turker: Ben Macka Sanat EnstitUst'nU bitirdikten |zn|ne.<;v|. |g|m. 3 sm.ava g|rm|§ - A yaprrren
\. \ askerligimin bitmesine birkag hafta kalmisti. Neyse,

sonra, askere kadar Ambarli Termik Santralinda _
calistim. Askerden sonra da is arayisindaydim Haziran ayinda tekrar sinav acildi. Onu da kazaninca bu

g ve THY'nin imtihanlar oldugunu égrendim. 1972 kez ise baslayabildim. T Adustos 1972 tarihi itibariyla
' Subatinda girdigim imtihanda basarili oldum ama o Turk Hava Yollari Elektronik Atolyesinde calismaya
- L ¥ sirada asker sayildigim icin ise baslayamadim. Asker basladim.
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UTED: Siz elektrik boliimiind bitirmistiniz degil mi?  boyle bir talebi varmis, yer degistirdik ve ben ise
basladiktan birkag hafta sonra elektrik atolyesine
gecebildim.

Zeki Turker: Evet ama elektronik atolyesinde
baslattilar. O dénemde aslinda cok rahat bir birim
olmasina ragmen, hem konunun uzmani olmadigim  UTED: Hep burada mi ¢alistiniz?
hem de o donemdeki eski teknisyenlerden birseyler
o6grenmek uzun strdtgu icin elektrik atdlyesine
gecmek istedim. Elektronikgi bir arkadasin da

Zeki Turker: Hayir.. Biraz uzun ama ¢ok ilging bir
hikayedir... O yillar elektrik teknisyeni olan biri ayni
zamanda mekanik teknisyeni de olamiyordu. Bu
konuda kanunen bir engel olmamasina ragmen
teamller boyleydi. Benim mekanik teknisyeni

de olmak icin cabalamam boyunca Istanbuldan
Ankara'ya her yerde “Eski kdye yeni adet getirme”
s6zUnd duydum. Bana, meslek yasamim boyunca
sik sik bu s6z sdylendi zaten...

UTED: Neden elektrik teknisyeni iken bir de
mekanik teknisyeni olmak istediniz?

Zeki Turker: Ogrenmek ve ogrendiklerimi paylasmak
benim hayat tarzim, felsefemdir. Isimle ilgili
derinlesmeye calismak da hic bitmeyen bir caba
olarak hayatimin merkezinde olmustur. Ingilizcemi
gelistirmem, ucak teknisyenligindeki ayrintilar, puf
noktalarini bitmez tikenmez bir ¢cabayla strekli
o6grenmeye calisnam hep bu nedenledir. Her
6grendigimi not eder, sonra da Ustinde calisirdim.
Hatta notlarimi temize gektigi icin hanim bile yar
teknisyen sayilir (gultyor)...

Neyse iste bu 6grenme askinin bir sonucu olarak
mekanik teknisyeni olmak icin de cabalamak
istedim. Ayrintisina girmeyeyim, binbir zorlukla
sinavlarina girdim ve basarili oldum. Sivil Havacilik
Genel Mudurlugtne sinav sonuglarini ve elektrik
teknisyenligiyle ilgili defter seklindeki belgemi
gonderdim. Benim beklentim, belgemde elektrik



kismina konmus olan carpi isaretinin govde ve
motor kismina da konmasi ve belgenin tekrar bana
gonderilmesiydi. Bir sire sonra bana eski belgemle
birlikte yeni bir belge geldi. Yeni belgede sadece
govde motor kismi vardi, eski belgem de bir delgegle
delinmisti. Yani gecersizdi. Cok kizdim ve hemen
amirime gittim. Daha once de soyledigi gibi, iki
konuda da belgemin olamayacagini belirtip, “Sana
eski koye yeni adet getirme demistim” dedi.

Ertesi glin mesaim saat 15:00'te basliyordu,
sabah 06:00 ugagiyla Ankara'ya gittim ve Sivil
Havacilik Genel Mudurlidgtnde mesainin
baslamasini bekledim. Mesai baslayinca ilgili
birime gidip derdimi anlatmaya calistim. 13 yildir
ucak elektrik teknisyeni oldugumu, sinavlara girip
govde motor konusunda da basarili oldugumu
soyledim ve neden eski belgemin iptal edildigini
sordum. Birkac masada oturan herkesten farkli
tepki aldim. Kimi soyle, kimi boyle diyor, hicbir
konuda anlasamiyorlardi. Arada da sikiliyor, “Eski
kdye yeni adet getirmeyecektin” diyorlardi.

TARIHIN TANIKLARI | 9

Neyse, sesler yikseldi, tartismaya basladik. Bizim
seslerimizden mustesarin rahatsiz olundugunu
soylemeye bir sekreter hanim geldi. Ben mustesarin
ayni katta oldugunu 6grenince sekreter hanimin
ardindan gidip, mUstesarla goridsmek istedigimi
belirttim. Sorayim, dedi... Bir stire sonra da kabul
ettigini sdyleyip beni odaya aldi. Mistesar Bey cok
kibar bir beyefendiydi. Beni karsisina oturttu, ne
icmek istedigimi sordu ve lafimi hig kesmeden tim
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hikayeyi ayrintisiyla dinledi. Ben sozlerimin sonunda
soyle dedim: “Sayin mustesarim, ben ucagin her
noktasina hakim olmak, kendimi gelistirmek igin
elektrigin yaninda mekanik teknisyenligi icin de caba
gosterdim ve basarili oldum, hata mi ettim?”

Boyle sorunca mustesar bey, “Olur mu, keske senin
gibi caba gosteren daha cok kardesimiz olsa. Seni
odullendirmemiz gerekirken cezalandiriyoruz”

dedi ve hemen telefonla bir yetkili cagirdi. Gerekli
talimatlart verdi ve ben ayni anda iki belgeye de sahip
olabildim. Tabii bu sonra bircok arkadasimiz igin de
yolu actl...

UTED: Gercekten ilging bir olay... Siz daha sonra
mekanik olarak mi ¢alistiniz?

Zeki Turker: Evet, uzun ugraslardan sonra Hat
Bakima gectim ve oradan da emekli oldum.

UTED: O§renme cabaniz burada bitmedi herhalde?

Zeki Turker: Biter mi? Her firsatta yeni seyler
ogrenmek, kendimi gelistirmek icin ¢abaladim.
Ingilizcemi gelistirmek icin Amerika'da Seattle

BCC College'e 1985'te 6 ay boyunca devam ettim.
Ertesi yil 1986'da da New York Hunter College'e

de 6 ay devam ettim. Bu kurs sirasinda aksamlari
da LaGuardia Community College'de FAA (Federal
Aviation Administration) kurslarina katildim. Nitekim
bu kurslarin sonucunda FAA (Federal Aviation
Administration) belgemi de aldim.

UTED: Zaten goristigim her teknisyen, ugak
teknisyenliginde 6grenme hig bitmez diyor... Bu
baglamda genclere tavsiyeleriniz var mi?

Zeki Turker: Tabii, ugak teknisyeni olmus,
belgesini almis gencler, dediginiz gibi dgrenmenin
hig bitmedigini bilmeli ve ¢caba gostermeyi hig
birakmamalilar. Bu arada ugak teknisyeni olmak
isteyen genclere de tavsiyern, ingilizceyi halledip,
yurtdisinda ozellikle Amerika'da kurslara gitsinler.
Oradaki kursu basariyla tamamladiklarinda

FAA (Federal Aviation Administration) sinavini
vermeleri cok kolaylasiyor. Turkiye'deki surecle
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karsilastirildiginda ok daha hizli bicimde belge sahibi
olabilirler.

UTED: Emekli olduktan sonra sizin bir de Amerika
maceraniz var... Amerika’da nasil ¢alistiniz?

Zeki Turker: Ben emekli olduktan sonra Kibris Hava
Yollari ve Istanbul Hava Yollarinda calismistim.
Istanbul Havayollari kapaninca bircok arkadasla
birlikte ben de issiz kaldim. Kimi THY'ye geri dondd,
kimi de diger 6zel havayolu sirketlerine bagvurdu.
Benim de New York'ta tanidigim bir arkadasim
vardi. Unli bir lokantasi vardi ve kalburisti
insanlar geliyordu. Bir Cuma aksamiydi, “Hi¢ mi
havayollarinda calisan tanidigin yok™ diye mail

attim ve durumu anlattim. Ertesi gin beni aradi ve
Pazartesi guntne benim icin bir randevu aldigini,
acilen gelmemi sdyledi. Ben de gittim. Bir 6zel
ucak sahibi isadami ile 6zel hangarindaki ucadi

icin anlastim ve calismaya basladim. Sonra iki
ucagin bakimini daha yapmaya basladim. Bu arada
komsumun arkadasi olan ve United Airlines'te H [

calisan bir teknisyen vasitasiyla gordsmeye gittim ve ZEKI TURKER
ise kabul edildim. Iki yil boyunca da orada calistm.

2 Adustos 1947de Bursa'da dogdu. Bursada basladigi

Daha sonra Turkiye'ye dontp MNG ve Pegasus'ta ilkégrenimini Istanbul Yesilkdy llkokulu'nda tamamladi.

da calistim. 2015 baginda THY'den aradilar ve Alanya Yesilkdy Ortaokulu'nu bitirdikten sonra Macka Sanat

Gazi Paga Teknik icin yardim istediler. Nisan ve Enstittisti Elektrik bolumiine girdi. 1965 yilinda buradan

Mayis aylarinda kisa bir mesaim oldu ama meslek mezun olduktan sonra 1970 yilinda askere gidene

hayatimi orada tamamladim. kadar Ambarli Termik Santralinin insaatinda calisti. Bu
arada 1965-1968 yillari arasinda Besiktas Isik Mimarlik

“ Muihendislik Yiksek Okulu Insaat/Elektrik balimuine
devam etti. 1972 Haziranindaki sinavlari vererek 1 Agustos

A

= . FLYERS . 1972 tarihinde Turk Hava Yollari Ugak Elektrik Atolyesinde
F Aﬂﬂ:‘mmﬁ SPECIALISTS calismaya baslad. 28 Mayis 1976'da “624" Ucak Sistemleri/
| ";' pROT TRE Govde/Elektrik/Atesleme lisansini aldi. Ucak Elektrik
Atélyesinde, 1986 yilina kadar calisti. Bu yil mekanik
teknisyenligi sinavlarini da vererek, hem elektrik hem
de mekanik teknisyeni oldu ve Hat Bakimda calismaya
basladi. 1985 ve 1986 yillarinda ABD'de 6'sar aylik dil
kursuna devam etti. 1986 yilindaki 6 aylik Ingilizce kursunun
yaninda FAA kursuna da devam etti. 1988'de Hat bakim
MUddr Yardmailiginda itk defa kurulan Musteri Ugaklar
Grubunda gorevlendirildi. 1990-1991 yillari arasinda UTED
Baskanlidl yaptl. Bu arada THY Sporda Yonetim Kurulu
Uyeligi ve Voleybol Sube Kaptanligi yapti. 1991 ile 1994
yillarinda Singapur ve Taylandda galisti. 1 Nisan 1994'te FAA
(Federal Aviation Administration) -2496980- A/P (Airframe
- Powerplant) Sertifikasini aldi. 1995 Ekiminde THY'den
emekli oldu. 1995-1998 villart arasinda Kibris Hava Yollar,
1998-2000 yillari arasinda Istanbul Hava Yollari, 2000-2002
yillart arasinda ABD'de United Air, 2002-2006 yillari arasinda
MNG Hava Yollari, 2006-2014 yillar arasinda Pegasus'ta
calisti. 2015 yiinda THY'de Alanya Gazi Pasa Teknik icin
Nisan ve Mayis aylarinda calistiktan sonra meslek hayatini
tamamlad.
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SAFETY FIRST

EMNIYET
YONETIM

Saygideger UTED okuyuculari, sizlere bu sayimda emniyet yonetim sistemi ve
uygulamalart ile ilgili paylasimda bulunmak istiyorum.

ALlSAN DEG'RMENC'LER Ugak Bakim Teknisyeni

Emniyet Yonetim Sistemi, yasanmis ya da
yasanabilmesi mumkun olan kazalarin/olaylarin
tekrar olmamasi icin uygulanan bir sistemdir.
Zamana endeksli olmak Uzere gelisen ve
gelistirilebilen bu sistem, kendi iginde basrol olarak
insan karakterini barindirmaktadir. Insan, dogas
geregi her yaptidi iste ve attigi her adimda tekrarli
kontrolU gerektiren bir varliktir. Tabir-i caiz ise
beserdir. Daha sonrasinda yardimci rollerde ise cevre,

prosedurler, makineler, ekipmanlar, iklim kosullari vb.

seklinde siralayabiliriz.

GUnUumiz teknolojisi ile birlikte degisen ve gelisen
havacilik sektori gerek yazilim gerek donanim
acisindan her gecen giin baska bir teknoloji ve
inovasyon ile karsimiza ¢ikmaktadir. Teknoloji ve
emniyet yonetim sistemini cok az kiyas edecek
olursak hem olumlu hem de olumsuz yanlarin

gorebilmek oldukca mimkun. Birkag soru ile bu
konuyu bir nebze sorgulayabiliriz.

e Teknolojinin gelismesiyle emniyet %100
saglaniyor ya da saglanabilir mi?

e GUnUmMUZ teknolojisi ile mUmkin olmayacag!
ve gunumduz teknolojisinin buna hazir
olmadigi dustincesindeyim ve bununla beraber
makinelerin %100 verim ile calisamazlar deyimini
ornek olarak gosterebiliriz.

e Teknolojiyi yok sayabilir miyiz?

e GUnUmMUZ teknolojisi ile mUmkin olmayacadi
disuncesindeyim. Havacilik uzmanlarina gore
emergency durumunda (acil durumlarda)
oto pilot ilk nce pilotun hamlelerini izliyor
sonrasinda hatali bir hamle oldugunu tespit
ederse mudahale ediyor 6rnegini verebiliriz.



Bundan dolayi teknoloji ile emniyet yonetim sistemini
bir batln seklinde disinmeli ve bununla birlikte
teknoloji ve emniyet yonetim sisteminin karsilikl
sekilde bir bilgi ve inovasyon akisin, Uretilen parcalar,
gelistirilen modellemeler ve uygulamalar Uzerinde de
gozlemleyehiliriz.

1960l yillarin sonlarindan 1990°l yillara kadar olan
sUrecte bir kisinin agzindan cikacak kelime ile hareket
edildigi gibi Uzerinde tartisilacak bir teknoloji ve elde
tutulabilen gercek bir konu yoktu. Bu yokluk her
sistemde oldugdu gibi bu sistemde de egitim metotlari
gelistirildi ve endUstriyi bir adim daha ileriye gitmesini
isteyen kurum / kuruluslar Gretmeye ve gelistirmeye
tabir-i caiz ise kendilerini adamislardi.

1970'1i yillardan 1990'l yillara kadar olan sureci
inceleyecek olursak istikrarli ve inatcl bir tavirda
ilerleyen endustri pesinden emniyet kelimesini Uretti
diyebiliriz. Bir yandan seri Uretim seri kullanim baskisi
ve 6te yandan olan kazalardan edinilen deneyimler
ve yapilan hatalarin raporlanmasi birlesince hata
payinin en aza indirilmesi binde bire belki de milyonda
bire indirilmesi hedeflenmeye dogru hizla ilerliyordu.
Bu hizli artis emniyet kavraminda birer katman
olusturmakla beraber emniyet yonetim sistemini de
insa ediyordu.

1990°li yillardan gunUmuze bakacak olursak artik
kaza ve hata oranlarinin azaldigini ve milyonda bir
hata veya kaza yasanmasi durumuna erisildigini
gozlemlemekteyiz. Emniyet guvenilirligi denilen
bu cagda olaylarin ortaya ¢ikma sikligindaki bu
azalmaya uygun olarak, onceki yillarda ortaya
¢ikmaya baslayan daha genis bir sistemli emniyet
perspektifine gegis daha belirgin hale gelmistir. Bu
belirgin hale gelisin temelinde, gunlik operasyon
verilerinin rutin olarak toplanmasi ve analiz
edilmesine dayanan, emniyet yonetimine is benzeri
yaklasimin kabul edilmesi yatiyordu. Emniyete

is benzeri yaklasim emniyet yonetim sistemini
gosteriyordu.

Kardgan shytemn (19200 erden 1970 e
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SAFETY FIRST |

YOUR SAFETY
COMES FIRST!

Emniyet Yonetim Sistemi'nde yasanan bir olaydan ders
¢lkarmak ve tekrarinin yasanmamasi igin cesitli egitimler,
anketler (6neri bazl) ve seminerler dlizenlenmelidir.
CUnkd ilgili kisilere hem ogreti hem de farkindaligin
kazandirilmasi emniyet yonetim sisteminde son

derece 6nemlidir. Stratejik olarak olaylarin taninmasi

ve aktarilmasi gerekmektedir. Bunlarin isi§inda olaylari
bloke edebilecek belirli kurallar hatta ve hatta kanunlar
gelistirilmelidir. Gelistirilme sonucunda da personelin bu
kurallara uymasi, uymasi icin gerekli ortamin olusmasi
ve gerekirse rol modelin (dikkat gekici resimler ya da
posterler, animasyonlar, konu mankeni vb.) daimi sekilde
sahada olmasi hem personelin drek almasini hem

de sirketin emniyet politikasindaki kalite oraninda ciddi
manada artisa katki saglayacagini soyleyebiliriz.

Etkili ve Uretken bir emniyet yonetim sistemi olusturmak
kuruma itibar kazanmakla birlikte gorev yapan kisilerin
guvenligi agisindan faydal bir calismadir. Uretken bir
emniyet yonetimi sisteminin olmasi ¢alisanlarin gorev
aldiklart birimler veya baskanliklar icin onem arz
etmekte. CUnkU yapilan bir isi kurum kulturd arasina
sikismis ve monotonlasmis bir sekilde strdtrmek
calisan emniyetini riske edebildigi gibi Alumcil sonuglar
da dogurabilir. Etkili bir emniyet yonetim sisteminde
personelin tehlikenin farkina varmasi icin gerekli egitim,
farkindaliklar, ilgili medalar, kok — neden analizinin iyi,
sade ve anlasilir bir sekilde aktarilmasi gerekmektedir.
Zira aktarim sirasinda en ufak sorun olusmasi yeni bir
kazanin habercisi de olabilir.

Emniyet yonetim sisteminde etkili bir rapor sunmak
icin 6ncelikle personelde basina illaki bir olayin /
kazanin gelmesine gerek yoktur. Olabilmesi mimkin
ya da olabilecek ya da daha 6nce olmus ama pek
dikkate alinmamis bir konu Uzerinde Ust yoneticisine
rapor vermesini saglamak icin personeli 6dtllendirme
sistemi ile kazanabilir ve ayni zamanda ¢alismis oldugu
kuruma katki saglayabilir hatta ve hatta maddi manevi
kar elde edinilebilir

Son olarak yarinlara glven ve emniyet ile erismek
istiyorsak emniyeti ve tedbiri hicbir zaman elden
birakmamak lazim. Herkes dncelikle kendi yaptigr isin
emniyetinden sorumludur.

2018 yiinda emniyetli glinler ve emniyetli ucuslar
diliyor, sizleri saygi, sohbet ve muhabbetle
selamliyorum.
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A330neo, ezber bozan A350 XWB ile
pek ¢ok inovasyonu paylagsmaktadir
ve kendi kategorisindeki diger
ucaklara kiyasla ylzde 25 vyakit
tasarrufu saglamaktadir. iki ugak da
ortak Tip uzmanligindan yaralanmakta
bu da pilot egitim maliyetlerini
onemli 6lclide azaltmaktadir. Bunlara
ek olarak, yolcu konfor ve refahinda
yeni bir standart olusturan &zel
tasarim Airspace kabinleri ile
donatilabilmektedirler.

Innovation. We make it fly.

AIRBUS
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Tayyareden atilan bir
roketle zirhlilari nasil
batiriyorlar.

| TURK HAVACILIK TARIHI

GECMISTEN GELECEGE
BIiR BAKISLA TAYYARELERIN ONEMI:

“MUSTAKBEL HARPTE 4
TAYYARELERE KARSI MUDAFAA VESAITI”

1924 yilinin temmuz ayinda yayinlanan Resimli Ay Dergisindeki ugaklarin savaslardaki
onemine dair bir yazida oldukga ilging tespitler gerceklestiriliyor. Ne yazik ki imzasiz
yayinlanan yazinin mechul yazari ingiltere, Fransa ve Amerika'da gerceklesen yeni
buluslar sayesinde savaslari nasil bir gelecek bekledigine deginirken, ikinci Diinya
Savasi'nda kullanilmaya baslayacak roketler, muhtemel bir savasta Londra’yi bekleyen
bombardiman tehlikesi gibi isabetli 6ngorulerde bulunuyor.

ISMAIL SEN

“Bir Ingiliz hem havadan donanma ve sehirleri bir
anda mahvedecek, hem de sehir ve ordulari havai
hicumlara karsI midafaa edebilecek yeni bir alet
ihtira (icat) etmistir. Bununla sehir Gzerine mayi (akici
madde) halinde ates yagddiriliyor.

Ddnyanin bu iki muazzam devleti karsi karslya
geldikleri zaman donanmalariyla muharebe
edeceklerdir. Japonya ile Amerika'yl ayiran hudut koca
Bahr-i Muhit-i Kebirden (Buyuk Okyanus'tan) ibarettir.

Onun icin Amerika butin kuvvetini donanmalari
mahvedecek tahrip vasitalari taharrisine
(arastirmalarina) vermistir. Bir Amerikan muhendisi
tayyareden atilacak bir bomba ile denizdeki sefaini
(gemileri) mahvedecek fosfatli bir bomba kesfetti.
Bu bomba sefinenin (geminin) Ust ve civarina
disuince gemiyi murettebatiyla birlikte mahvedecek
kadar kuvvetlidir. Bu yeni bomba son zamanlarda
muteaddit defalar (tekrar tekrar) tecribe edildi ve
muvaffakiyetli neticeler (basarili sonuclar) verdi. Bu
sayfada bu tecrUbelerden bir tanesinin resmi vardir.
Gemi tayyareden atilan fosfatli bir bomba ile gark
edilmistir (batinlmistir). Simdi bu bombanin islahina
(kusurlarinin giderilmesine) calisilmaktadir. Deniz
Uzerinde seyreden bir donanmanin bu bombalar
vasitasiyla imhasi imkani suret-i katiyede (kesin
olarak) tahakkuk ettigi (gerceklestigi) zaman artik
donanmanin htkmu kalmayacaktir.

Simdi de bir Ingiliz, tayyarelerle bir donanmaya hiicum
icin yeni bir alet ihtira etmistir (icat etmistir). Diger
sayfamizda resmi ve teferruati gorilecek olan bu alet,
yeni sistem bir fisekten ibarettir. Bu fisegin icerisinde
yedi yUz kicuk bomba vardir. Bu fiseklik bir tayyareden
kendisine mahsus aletle atildigi zaman nisan alinan
yere gelince patliyor ve havai fiseklerinin havada
patladigi zaman etrafa saldiklari rengarenk yildizlar
gibi patladigi yeri ates ve kivilcima boguyor. Patladigi
yerde adeta havadan bir kazan mayi (sivi) halinde
kizgin ates dokilmus gibi oluyor ve bittabii bu mayi
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1920'li yillarda
gazetelerde
yayinlanan bir

sosyal sorumluluk
reklaminda havaciligin
sadece sivil amaglarla
kullanilmasi gerektigi
savunuluyor:
“Gelecegin
Tasimacilig... Ne icin?
Olim ve Yikim veya
Dostluk ve Baris

Tum Savas Ucaklarini
Ortadan Kaldirin!”

TURK HAVACILIK TARIHI

dustugu yeri yakiyor
ve mahvediyor. Bir
fisegin yUz yarda
merbaa (yUz yarda
kare) bir mintikayi
tahribe kafi geliyor.

THE TRANSPORT
OF THE FUTURE.

FOR WHAT?

DEATH AND 0 FRIENDSHIP
DESTRUCTION ™ AND PEAGE

llmllsh Al War Aeroplanes

e

Bu alet ayni
zamanda bir sehri
veya bir donanmayi
tayyare hiicumuna
karsi mudafaa igin
de kullanilabiliyor,
havaya atlldig
zaman fisek bes mil
irtifaya cikabiliyor.
Mamafih (bununla
beraber) muhteviyati takviye edilmek suretiyle

daha yuksek bir irtifaya da cikarmak mimkundur.
Fisek yerden atiliyor ve havada yine ayni cesamette
(bUyUklikte) bir mintikada rast geldigi butin ecsam
(cisimleri) mahvediyor.

Bu fisegin bir iyiligi de havaya attiginiz zaman patlar
patlamaz tesirini yapmasi ve yere yakici bir sey
dokmemesidir. Ayni zamanda yere atildigi zaman
yere dustinceye kadar patlamamasi ve bu suretle
tayyareleri tehlikeye ilka etmemesidir (tehlikeye terk

POPULAR
MECHANICS

Popular Mechanics dergisinin Aralik 1930 sayisinda, sik sik
yapildigi gibi ugak tehlikesi kapaga'tasinmis.

etmemesidir). Bu fisege Ingilizler roket diyorlar ve
bundan muhim neticeler bekliyorlar. Ingilizleri en
ziyade dustnduren mesele Ingiltere ve Londra'yi
harici bir hticuma karsi midafaa oldugu icin, midafaa
vesaitini takviye eden bu kabil ihtiralar ingiltere'de
blyuk husnd kabul gormektedir. Bu roketlerle
yapilacak bir midafaa hatti vasitasiyla Ingiltere'nin
mudafaasini temin mumkan olacagdi zan ve tahmin
edilmektedir.

Diger sayfamizda resmi (Fotograf 1) gorilen bu
roketin sekil ve evsafi (6zellikleri) ber-vech-i atidir
(asagidaki gibidir):

1. Tecriye (akiskan) roketi. Icerisi madeni fisekle
doludur. Patlayinca bu madenler eriyerek akiyor ve
dustigu yeri yakiyor.

2. Bu roketler bes mil irtifaya (yUkseklige) kadar
yikseliyor ve havadaki tayyareyi parcaliyor.

3. Roketi atan top.

4. Patlayan bir roketin havaya cikis

5. Tayyarenin Usttinde patlayan bir roket

6. Roket kullanan bir tayyare, diisman Usttinde
dolasarak attigi bir roketle bttin bir orduyu
mahvedebiliyor. :

7. Patlayan bir roketin sehir Gzerine akittigi may| (sivi)
halinde ates.” .

50,000 WARH?LAHES A YEAR

Popular Mechanics dergisinin Eyltl 1940 tarihlisayisinda ise, artik gelecek
gelmis ve ucaklarla donanmalarin bitimsiz savasi baslamistir.
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147 TEMEL EGITIMIN ONEMI

Dinyada bir noktadan bir noktaya ulasim araglari agisindan yapilan arastirmalar
gostermektedir ki havayolllari ilgili alandaki birinciligini koruyup guvenilirligini daha da

artirarak surdirmektedir.

DENIZ GUNALTAY Teknik Ogretmen 147 Temel Egitim

IATA'nin yillik olarak duyurdugu ‘Havayollari

Guvenlik Performansi Raporu'na gére dinyada

2016 yili igerisinde 40.4 milyon kez ugak yolculugu
gerceklestirilmis, toplam 3.8 milyar insan tasinmistir.
2016 yiinda IATA Uyesi havayollan agisindan her

2.86 milyon ugustan birine denk gelen kaza orani
0.35'tir. Bu kaza orani, deniz ve karayollari ulasiminda
karsilasilan kaza oranlariyla kiyaslanamayacak kadar
dusukluk arzetmektedir.

GUncel istatistiksel verinin yani sira ondmuzdeki
20 yilicerisinde is jetleri, tek koridorlu dar govdeli
ticari ucaklar ve genis gévdeli ucaklarin, havacilik
sektdriinde faaliyet gosteren sirketlerin global
filolarina katilmasiyla su andaki aktif mevcut ucak
sayisl 22.000'lerden 2035'li yillarda 45.000'lere
ulasacaktir.

Global filolardaki ugak sayilarinin artis, piyasadaki
rekabet kosullari, arz-talep iliskisi, kar-zarar baskisi
operasyonlari yuriten havacilik sirketleri acisisindan
yeteri sayida ucak bakim teknisyeni, pilot ve kabin
ekibi istihdam edilmesi, ucaklarin bakim ve onarim
faaliyetlerinin vaktinde yapilmasi, ucaklarin efektif bir
sekilde isletilmesi vb. faktorlerin hesaba katilmasina
sebebiyet verecektir.
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Boeing'in Pilot, Kabin Ekibi ve Teknisyen ihtiyag
tahmin raporuna gore, 2016-2035 yillart arasinda
dinyadaki tim havayollarinin kiresel filosuna
yaklasik 45.000 havaaraci dahil olmaslyla birlikte
dinya capinda 679.000 ucak bakim teknisyeni, 617.000
pilot ve 814.000 kabin ekibi agidi ortaya gikacak. Boyle
devasa bir boslugu doldurmak icin sirketlerin gigir
acan ¢ozUmlere; yeni nesil pilot, teknisyen ve kabin
ekiplerini yetistirmek icin yenilikci teknolojiler, araclar
ve 6gretim metotlariyla zenginlestirilmis egitim
stratejilerine ihtiyaci olacaktir.

Turkiye'deki havacilik sektortine yapilan yatirimlar
sonucu sektoridn bdydmesi ve ivmelenmesi, Gclncl
havalimaninin halihazirda yapiliyor olmasi, istanbul'un
Kafkasya, Balkanlar, Avrupa, Asya ve Afrika acisindan
hub olarak konumlandirilmasi sektordeki tim kariyer
alanlarinda yetismis personel ihtiyacini doguruyor.

“Intiyac, kesfin anasidir’ siari yol gsterici bir nitelik
tasir. Stratejik planlamalarin gerceklesmesi igin

icra edilen projelerle sdylem, ete kemige burtnur.
Havacilik sirketleri agisindan giinimuzde giincel
bilgilerle donanimli teknisyenlerin yetismesi
sektordeki en uzun soluklu insana yatirim
projelerinden biridir. Bu noktada devreye temel egitim
girmekte; teknisyen yetistirme, lisanslandirma ve
ozel egitimlerle bilgilerin gtincel kilinmasi acisindan
projenin zeminini 147 Temel EGitim olusturmaktadir.

147 Temel EGitim, bireye hem egitim hem de

ogretim verilen, mesleki ve hayati deneyimlerin
aktarildigi, alinan egitimin igsellestirilmesiyle bireyin
sosyo-ekonomik ve sosyo-kdlttrel acidan kendini
gerceklestirdigi, is hayatina ilk adimin atildigi bir

okul gibi dustnulebilir. Havacilik sirketlerinin insan
kaynaklari departmanlari tarafindan yetismis insan
gUcUnln hazir olarak istihdam edilebilecegi bir basucu
basvuru merkezleridir.

Temel egitimin en dnemli fonksiyonu, teknisyen
adayi 6grenciyi gercek bakim ortamina mental olarak
hazirlamak, belli basli aliskanliklari kazandirmaktir.
AMM, IPC, TS MEL, SRM, WDM vb. gibi ucak bakim
dokumanlarina bagli calismak, is sagligi ve gtvenligi
anlaminda ortaya konulan kurallara uyma bilincini
asilamak, ogrenciye el melekesi kazandirmak,

TEKNIK

¢alisma ortaminda bir problemle karsilastiginda
basitten karmasiga dogru ¢ozlm basamaklarin
kafasinda canlandirmasini ve uygulamaya gecmesini
saglamak, bakim ortaminda calisirken karar verilmesi
gereken durumlarda bilgiye ve tecrUbeye dayanarak
hicbir acik kapi birakmadan kesin durus sergileme
becerisini gostermek, kazandirilmasi gereken kalici
davranis degisiklikleridir.

Yasam boyu bireyin gecimini saglamasina imkan
veren sanat ve meslekler icin Anadolu'da “altin bilezik”
kavrami kullanilir ve “simdiden bir altin bilezik sahibi
ol ki yarin rahat edesin” sozleri sarfedilir. Havacilik
bakim-onarim is kolunda altin bilezigin, ucak bakim
lisansi oldugu su gotlrmez bir gercekliktir.

Part-66 kapsaminda ucak bakim onarim teknisyeni,
lisans alabilmek icin A, B1 ve B2 vb. kategorilerden
kariyer planina gdre uygun birini secerek ilgili moddl
sinavlarini basarili bir sekilde vermesi gerekir. Moddil
sinavlarinin Uzerine Part-145 kapsaminda hangar
ortaminda tecrtbe kaydini doldurup ilgili otoriteye
sunduktan ve basvurusu onaylandiktan sonra lisansin
alabilmektedir. Eger ugak bakim-onarim teknisyen
adayi 6grenci, Part-147 onayli bir kurumdan Kategori
A, B1 ve B2 full egitimi alirsa deneyim suresi, ilgili
editimi almayanlara gore dUsus gosterir.

Yetkili-onaylayici personel olabilmek icin bos lisansina
Part-147 kapsaminda aldigi ucak tipini isletmesi ve
kalite agisindan gerekli degerlendirme sirecinden
gecmesi gerekir. Aslinda sektorde gercek bir teknisyen
olabilmek icin; en az bes yillik bir streci kapsayan
modul sinavlari, lisans alma sureci, ilgili stregte
hangarda bilgi birikimi ve deneyimini arttirmak igin
yapilan emek-yodun calismalar, yetkili-onaylayici
personel olmak icin gereken tip egitimini almak,

tipi lisansa isletmek, kalite dederlendirme ve yetki
sdrecini basariyla bitirmek vb. gibi uzun soluklu bir
yoldan gecmek gerekir,

Ulkemiz, jeostratejik olarak Kafkasya, Balkanlar,
Avrupa, Asya ve Afrika'ya yakin bir konumdadir.
Onumuzdeki 20 yil icerisinde dinyadaki teknisyen
ihtiyacinin 600.000 civarinda oldugunu, bu sayinin
1/5'Ine bolgesel yakinlik ve erisim agisindan sikinti
cekilmeyecegi distndlirse 120.000 kisi, yillik olarak
da 6000 kisi hedef kitle olarak disundlebilir. Hedef
kitleye ulasmak icin her yonden ciddi bir organizasyon
gerekir. Egitim Baskanlidi icin olusturulan gorsel, etkili,
icerik olarak dolu ve bir o kadar da kullanici dostu,
sade ve amaca donuk bir web sayfasi, dnemli bir islevi
yerine getirir. EGitim baskanligi web sayfasi acildiginda
baskanligin ve temel egitimin faaliyetlerini yansitan
tanitict videolarin oynamasi arti hamlelerdir. Butintyle
faaliyet distnuldigtnde, organizasyon bolgesel
ogrenciler icin bir cekim merkezi olusturacaktir.
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147 Temel EGitimi taniticr ilanlar, hedef kitleyi
olusturan bolgesel 6grencilerin bulundugu Ulkelerdeki
ilgili gazetelere, dergilere, gorsel-yazili basina, ilgili
kurumlara; hatta THY'nin Avrupa, Asya, Balkanlar,
Kafkasya gibi Ulkelere sefer dizenleyen ucaklarina, i
ilan olarak verilebilir. Yaruttlen tum islere-faaliyetlere
hem temel egitim igerisinden olaya hakim, hem de
disaridan profesyonel bir sekilde satis ve pazarlama
tekniklerini bilen karma bir ekip olusturulabilir; tim
mesaisini tanitim yapmaya, satis bazli taktik-stratejiler
bulmaya ve etkili pazarlama yontemlerini gelistirmeye
harcar.

A/B1/B2 kapsaminda regulasyon geregi yapilacak
full egitimlerin yanisira, hem igeriye hem disariya
aclk Part-66 modul sinavlarina hazirlik egitimleri ve
sinavlari gerceklestirilirken EWIS, EFIS, Hydraulic/
Landing Gear, Measurement Technics gibi kisilerin
ihtisasini gelistirmesine doniik 6zel egitimler de
tasarlanip uygulanabilmelidir. Ayrica yapisal, motor ve
run-up, komponent ve tahribatsiz muayene teknikleri
Uzerine musteri odakli egitimler tasarlanarak
kapasiteye eklenebilir ve genis bir egitim yelpazesi
sunulabilir. Dinyadaki 147 Temel Egitim anlayisi bu
konudaki 6rneklerle doludur.

Dunyadaki uygulamalar irdelendiginde temel egitim
birimlerinin genel olarak gercek bakim ortamindan
bagimsiz, kendine ait hangarlari, siniflar, atelyeleri
olan ginimuz teknolojisi ile donatilmis altyapr,
Ustyapi ve dokimanlar, kitaplar, sunumlar, sorular,
temel egitim amaciyla kullanilabilecek yazilim,
bilgisayar tabanli egditim programlari, interaktif online
egitim platformlari ve simulasyon sistemleriyle cagi
yakalayan; parca parca ayrilan bir yapi degil, her
ihtiyaca karsilik veren timlesik bir kurulumu iceren
tesislerdir.

Ucak Uzeri pratik egitim esnasinda gergeklestirilen
tasklarin icerigi, Gzerinde calistiginiz ugadin dreticisinin
yayimlamis oldugu dékiumanlara dayanir. Ornegin
burun inis takimlari s6kim takiminda is siralamasi,
kullanilan arac ve gerecler, kimyasal malzemeler,
ucak bakim dokimanlarinda yer alir.

Atelye bazindaki pratik egitimlerde ise otoritelerin
yayimlamis oldugu listeye ek olarak tasarimlanan
task kartlar, verilmek istenen egitime gore olusturulur,
ancak esneklik icerir. Sektorel gereksinime uygun

ve pratikte olmazsa olmaz denilen 6zgun bir task

kart, tasarlanip var olan onayli task kartlar listesine
ekletilebilir. Ornegin aviyonik atelyesinde genel gecer
voltaj, akim, direng, frekans 6lcumleri yani sira 6grenci,
seviyesine uygun bir elektrik devresi kurulumu
yaparak Uzerinde dlcimler yapabilir, sinyal cikislarini
osilaskop Uzerinden gdzlemleyebilir.

Teorik egitimin kaynagini olusturan ise moduler
bazdaki kitaplardir. Modul kitaplari, disaridan para
karsiligi aliniyor ve sisteme monte ediliyor. Belirli bir
deneyim seviyesine gelindikten sonra okullasma
yonunde ilerleyen temel egitim kurumunun

hayata gegirmesi gereken proje, kendine ait modul
kitaplarinin yazilmasidir. Modul kitaplarinin metinleri,
ilgili dersi veren hocalar tarafindan ortak bir calismayla
kaleme alinirken; cizimleri, profesyonel bir yazilimla
bilgisayar ortamina aktarilmali ve modellenmelidir.

Geleneksel egitim yontemlerinin yanina yeni egitim
metodlarinin ve teknolojilerinin havacilik sektorine
uygulanmasi hususunda avantaj ve dezavantajlarini
iyice hesaba katmak gerekir. Pedagojik, didaktik

ve teknik acidan kaliteli olmasi, varolan standarti
yUkselten ve ogrencide istendik davranis
degisikliklerini meydana getiren egitimler olmasina

6zen gosterilmelidir.

Part-66 ve Part-147 regtlasyonlarina uygun hale
getirilen ve ilgili otoritelerin onaylamasindan sonra
uygulamaya gegilen; uzaktan off-line ve on-line
egitim, web tabanli egitim, multimedya tabanli
egitim, bilgisayar tabanli egitim, simulasyon tabanli
digital egitim (MTD&MSTD), gercek ugak Uzerinde
verilen pratik egitimler, intiyaca 6zgl tasarlanan
mock-up yapilari, task kart veya chaptere dayanan
sanal gerceklik egitimleri, egitim ihtiyag analizi-TNA
ve sirece yenilikci bir anlayis getirme hedefindeki
yaklasimlar, ihtiyaclar gelecege dontik temellenen
vizyon kapsaminda ele alinip hayata gecirilmelidir.

Dijital cagda geng nesil teknolojik bir ortamda
blydrken egitim anlaminda tercih, geleneksel
yontemlerin yani sira bilgisayar tabanli egitimler
olmalidir. Varolandan farkli, dikkat cekici ve etkileyici
egitim metotlari; sosyal, ekonomik, cevresel ve



emniyet yonetim sistemi agisindan 6drenci Gzerinde
olumlu bir izlenim birakir ve kalici 6grenme
gerceklesir.

Insan sosyal bir varliktir ve cevresindeki canlilar

ve nesnelerle iletisim-etkilesim halindedir. Klasik
ogrenim metotlarinin yanisira bilgisayar tabanli
6grenim metotlari ugak bakim teknisyeni olmak
isteyen dijital yeni nesil icin bicilmis bir kaftandir.
Dijitalize 6gretim yontemleri sayesinde 6grenci ile
ucak arasinda direk etkilesim kurulur. Dikkat cekici,
mativasyon arttirici bir 6§renim igin her bir 6grenciye
teorik veya pratik egitim kursunun basinda tablet veya
tasinabilir bilgisayar verilebilir. Eski ve yeni yontemlerin
harmanlanmas, yeni teknolojilerin kullaniminin artis
gostermesi, editicinin yerini almak icin degil, egiticiyi
teknolojik diinyaya adapte etmek ve 6grenciler igin
egitimin kalitesini, etkisini arttirmak icindir.

Yeni egitim metotlarinin ve teknolojilerinin
kullanilmasi, klasik yontemlerle egitim-ogretimde
harcanan vaktin kisalmasina, kaynaklarin ve zamanin
daha efektif bir sekilde kullanilmasina imkan verir.
Sinif ortaminda verilen egitimin; uzaktan egitim, web
tabanli egitim ve elektronik 6grenme ortaminda
verilmesi genel gecer egitimler acisindan ekonomik
olarak daha az masrafli olacaktir. Kisa vadede
teknolojik yontemlerin kurulmasi amaciyla yapilan
yatinmlar masrafli gibi gorulse de orta ve uzun vadede
egitimlerin ¢esitliligi, dokundugu insan sayisi ve pazar
erisilebilirligi agisindan yatirimcisina hatiri sayilir bir
geri dondst mumkdndur.

Geleneksel-klasik egitim 6gretim metotlar
incelendiginde 6gretmen ve 6grenci igin ayri ayri
materyal, dokiman vb. basimi, organizasyonlar
acisindan maliyeti yiksek bir durum ortaya cikarir.
Dijital sistemlerin kullanimi maliyetleri ciddi bir sekilde
azaltr.

Emniyet yonetim sistemi agisindan 6grenime

gelen bireylerin is sagligi ve gtvenligi yonunden
yetistirilmesi, olayi bir kdltur gibi algilayip
icsellestirmesi kisisel ve calisilan kurum agisindan
onem arzetmektedir. Bilingle yogrulan birey, ucakta
calisirken ucak bakim doktmanlarinda yer alan ilgili
dikkat cekici noktalari ve uyarilari gozetir. Yani sira
sirketin kalite sistemleri tarafindan yayimlanan guincel
konulara iliskin genel veya 6zel duyurulara kulak verir.
Ucak bakimi esnasinda sadece kendi isinin ceperledidi
alanla degil, ucadin diger yerlerinde galisan personelle
uyum ve iletisim icerisinde calisir. Isi yaparken uygun
ekipman-arag gereg kullanimi, ilgili bakim dékimanin
¢izdigi sinirlar igerisinde kalma, editimler esnasinda
edindigi is sagligi ve glvenligi kultirind ise yansitma
elzemdir.

Temel egitim tesisleri gercek bakim ortaminda
bagimsiz bir sekilde kurgulanmali, temel

egitim tesislerine giris ve ¢ikislar apron kartina
gerek duyulmaksizin, gimriksiz bir ortamda
gerceklestirilmelidir. Boylece ilerleyen zamanlarda
gelisim duzeyine bagli olarak disariya aciim sonucu
gelecek yabanci 6grenciler kolaylikla tesise erisim
saglayabilecektir. Yabanci Ulkelerden gelecek
ogrenciler icin farkli paket egitimler sunulabilir.
Sadece sinavlar, sinavlara hazirlik seminerleri ve
sinavlar, teorik egitim, pratik egitim, teorik + pratik
egitim, konaklama, ulasim, yemek vs. tim faktorler
g0z onunde bulundurularak paket programlar
hazirlanabilir.

Temel egitimin nitelikli ve kaliteli yapisi bagka diyarlara
kap! acar ve dinyada varolan ucak bakim teknisyen
egitimi pastasindan pay almamiza sebep olur. Yabanci
Ulkelerden gelen teknisyen adayi 6grencilere egitim
verilebilmesi icin egitim kadrosunun amaca yurtyen
bir sekilde yapilandirilmasi, konusunda uzman saglam
bir kadronun kurulmasi gerekir. Egitmenlerimizin
kendi alaninda yeni gelismeleri takip etmesi, kendini
guncellemesi mesleki agidan zaruridir. Teorik ve

pratik anlamda Ingilizce seviyelerinin yeterli diizeyde
bulunmasi, bulunmayanlar igin gerekli egitimlerin
planlanmasi hayati bir 6neme sahiptir.

Hangar ve Atelye Yapisi

Hangar yapisi incelendiginde sadece ticari ugak
ornekleriyle degil, ayni zamanda askeri ugak ve
helikopterlerle igerik cesitlendirilebilir, 6grencilerin
farkli hava araci tasarimlarini, isleyis mantigini
gormeleri saglanabilir. Temel egitim ucaklar Gzerinde
A/B1/B2 kategori kapsaminda task tabanli pratik
egitimlerin verilmesi, 6grencilerin gercek ortamda
ucaga dokunmasi ve Uzerinde islem yapmasi
kinestetik 6grenme acisindan kritik 6nemdedir.
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Ogrenci, mekanik atelyesinde bir hidrolik temelli
plancete Uzerinde, numaralandirilmis hidrolik borulari
birbirine baglar, sisteme hidrolik basar, hidroligin
akisini kontrol eder; eder sistemde varsa hidrolik
kacadin neden kaynaklandigina dair fikir yaratar ve
cozim uretir. Ogrenci temel anlamda bir hidrolik
actuator, pompa veya valf sisteminin nasil calistigini
canli denemelerle pratik olarak kavrayabilir

Ogrenci, inis takimlarinin genel calisma prensiplerini
teorik acidan derste isledikten sonra teorik dersin
tamamlayicisi olarak mekanik atelyesinde ozel
olarak tasarimlanmis sabit veya hareketli bir

on-ana inis takimlari mekanizmasi Gzerinde
ogrendiklerini pekistirebilir, salma-toplama hareketini
deneyimleyebilir.

Ogrenci yapisal atelyesinde parca élcim, isaretleme,
kesim, bukim, delme vb. gibi el melekesini gelistirici
isler yaparak mesleki hayatina dogru 6n adimlari
atar. Ayni zamanda 6zel olarak tasarlanmis bos ucak
govdesi Uzerinde bakim ortaminda karsisina ¢ikacak
SRM veya Uretici firmanin talimatlar dogrultusunda
ucak tzerindeki gerekli onarim islemlerine yakin
ornek calismalari gerceklestirebilir

Ogrenci, aviyonik atelyesinde kablo nasil olusturulur,
nasil baglantilar yapilir, nasil montajlanir, bunun
pratiklerini gerceklestirir. Ozel olarak tasarlanmis bir
kokpit bolgesinde veya bos bir ugak govdesi igerisinde
kablo cekme, line replacable unitlere baglama

gibi task bazli veya kendini gelistirme amagcli isleri
yapabilir.

Plancete veya sert bir yapi Uzerine monteli ana

ve yardimcl ugus kumanda ylzey hareketleri
kurgulanabilir. Bununla beraber set olarak bir platform
Uzerine yerlestirilip 6grenciye butinlikly sistemsel
bilgiler verilebilir.




dB seviyesi yuksek calisma gerektiren yapisal tamir,
motor-apu test cell, mekanik kesim, bukim vs. isler
icin duvarlari ses izoleli odalar yapilabilir. Ogrenci
yapisal, mekanik ve elektrik atelyelerinde kazandig
bilgi, beceri ve is yapabilme kabiliyetini tim dallari
iceren bir butinlesik proje ile taclandirabilir.

Sonug olarak yerel ve global 6zel sektorde rekabetgi
anlayisa sahip havacilik bakim sirketleri, mali agidan
kar etmek ister. Ugak bakim sirketlerinin temel girdisi
adam/saattir. Adam/saat girdisini gerceklestiren ise
teknisyenlerdir. Girdinin yiksek ve strekli olmasi icin
yapilan isin kaliteli olmasi gerekir. Kaliteli isi, vasati
asmayan egitimlerin Urtnd olan teknik personel
gergeklestiremez. Ucak bakim teknisyenin 6ngoruld,
¢06zUm odakli ve kaliteli is yapmasi igin nitelikli,
teknolojik yontemlerle donatilmis, cadi yakalayan bir
temel egitim almasi paha bicilmez degderdedir.

Paha bicilmez degerdeki temel egitim sisteminin
kurulumu veya mevcut sistemin gelistirilmesi
amacina yonelik somut durumun somut tahlili yapilir,
Gelecegi kucaklayan dinamik temel egitim plani
olusturulur. Nitelikli, cagi yakalayan temel egitim
sistemi hayata gecirilir. Kisa, orta ve uzun vadeli
taktik-stratejik plan ve programlara uygun olarak
yatirimlar devreye alinir. Temel egitim organizasyonu
olarak sirket ici ve sirket icin yapilan calismalar
sonucu yetistirilen bireyler, sirketin arti deger tGretim
sistemine direkt olarak katki verir. Sadece sirket
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icin yetistirilen ucak bakim personeline degil; ayni
zamanda disaridan gelen (sirket disi veya Ulke disi)
ogrencilere egitimler verilir,

Temel egitim organizasyonu tarafindan olusturulan
uriin yelpazesi genis portfdy, egitim faaliyetleri
kapsaminda sirkete ekonomik acidan énemli bir girdi
saglar.
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Ucakta bulunan kiiciik bir program sayesinde; ucagin yer verileri, havadaki performans
bilgileri, motor parametreleri, yakit miktari ve ugakta meydana gelen arizalari otomatik
olarak mesaj seklinde ilgili bakim birimlerine ve Uretici firmalara ger¢ek zamanli
raporlama yapilabilmektedir. Ayrica bu program; ucus ekibine MCDU uzerinden manuel
olarak yer bakim ekibine ariza bilgisi gonderme olanagi da sunmaktadir. Bitin bu
islemleri yapan sistemin adi ACARS'tir. ACARS'In bize sagladig faydalari g6z oniinde
bulundurursak, buna ugagin bir cesit cevrimici kara kutusu diyebiliriz. Clinki (Flight
Data Recorder) FDR'dan alabilecegimiz bilgilerin birgogunu gercek zamanli olarak
ACARS'tan saglayabilmekteyiz. Buradaki ironi ise bu kara kutu digerinden farkli olarak
anlik verdigi bilgiler sayesinde kara haberleri engelliyor!

. ERDOGAN KAYA Teknik Ogretmen (Aviyonik)

ACARS (Aircraft Coonmunications Addressing and Bunun sebebi SATCOM'un Ucrete tabi olmasidir. Ucak

Reporting System - Ucak Iletisimi Adresleme ve yer istasyonundan cok uzaktaysa (6rnegin okyanus

Raporlama Sistemi) yer istasyonu ve ucak arasinda Uzerinde) SATCOM kullanilmasi zorunlu hale gelir.

VHF (Very High Frequency) radyo veya SATCOM Cunki VHF ile haberlesme kisa mesafe icin uygundur
e (Satellite Communication) araciligi ile otomatik veya ancak uzun mesafede yeterli degildir.

manuel olarak mesaj iletimini saglayan bir dijital

veri baglanti sistemidir. Bakim, operasyon ve ticari Ucaktan gelen bilgiler yer istasyonlari araciligiyla

amaclar icin kullanilir. Yerden havaya ya da havadan bu bilgiyi havayolu mesajlarina geviren bir merkezi

yere iletimini saglamak icin 6ncelikli olarak VHF bilgisayara iletilir. Iki tane merkezi bilgisayar vardir;

kullanilir. Eger VHF uygun degilse SATCOM kullanilir. SITA (Bulundugu vyer Singapur) ve ARINC (Bulundugu



yer Sikago). Mesaj haline getirilen bilgiler yer
network't araciligr ile (Avrupa igin SITA, Amerika icin
ARINC) ilgili havayolu ana Usstne iletilir

e ARINC (Aeronautical Radio Incorporated)

e  SITA (Société International de
Télécommunication Aérienne)

ACARS'In Tarihgesi

Havacilikta veri baglanti sisteminin kullanimina
baslamadan once, ucak ile yer personeli arasindaki
batdn iletisim kokpit ekibi tarafindan HF ya da VHF
araciligiyla sozlu olarak yapiliyordu. 00QI {Out of

the gate (Pushback), Off the ground (Take off), On

the ground (Landing), ve Into the gate (Parking)}
durumlarinin hepsinde ucus ekibi ve kabin ekibi yer
birimi ile iletisim halindeydi. Bundan dolay ucaktaki
ekibinin Uzerindeki is yuku artiyordu ve ekip tarafindan
verilen bilgi gercek zamanli olmayabiliyordu ya da
bilginin dogrulugu kesin degildi. Hem ugus ve kabin
ekibinin is yukinu azaltmak hem de bilgi dogrulugunu
artirmak icin 1978 yilinin nisan ayinda ARINC firmasi
tarafindan ACARS sisterni gelistirildi. Ik gelistirildigi
zamanda adi ‘ARINC Communications Addressing and
Reporting System’di. Daha sonra ARINC kismi Aircraft
olarak degistirildi. Bu sistemi kullanan ilk sirket
Piedmont Havayollardr.

Ilerleyen yillarda; ACARS dijital databus araytzu, FMS
(Flight Management System) ve yazici (Printer) ile
birlikte ucaga destek saglamak icin gelistirildi.

ACARS Mesaj Tipleri
e Hava trafik kontrol mesajlari

e Ucusa elverisliligi ilgilendiren operasyon kontrol
mesajlar

e Havayolu yonetimi kontrol mesajlari
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Bu mesajlar; 000! durumlari, ugus planlari, hava
durumu, ucak ekipmaninin durumu ve ugusun
durumu ile ilgili bilgileri icerir.

000! durumlari; ugagin ana ucus fazlandir. 000!l (Out
of the gate, Off the ground, On the ground, ve Into the
gate) durumlari ucagdin kapilarina, park frenlerine ve
inis takimlarina takili sensorler vasitasiyla ACARS
tarafindan otomatik olarak algilanir ve rapor edilir. Yer
operasyon birimlerine ucagin ve ekibin durumuyla
ilgili mesaj gonderilir.

ACARS FMS (Flight Management System) ile ara yuz
olusturarak yerden ucus plani ve hava bilgilerini FMS’e
iletir. Ugus esnasinda FMS gincellenir, boylelikle ucus
ekibine yeni hava durumunu ya da alternatif ucus
planini degerlendirmesine olanak saglanir.

ACARS sistemi ucagin gesitli sistemlerinin durumlari
ilgili yer istasyonlarina gercek zamanli bilgi gonderir.
Ucagin ucusa elverisliligini etkileyecek herhangi bir
ariza ya da anormal durumu; érnegdin motorun ucus
esnasinda arizalanmasi ya da sert inis, yer ekibine
detayli mesajlar seklinde otomatik olarak iletilir.

Yer ekibi, ACARStan aldidi bilgiler sayesinde ucak
inmeden ve bakima alinmadan dnce onarim ve bakim
planini hazirlayabilir.

Ping mesajlari; ping mesajlari ucak ile yer istasyonu
arasinda ACARS sistemini test etmek icin kullanilir.

Manuel mesajlar; ugus ekibi tarafindan MCDU
(Multipurpose Control Display Unit) Gzerinden
gonderilebilir ve alinabilirler. Bu mesajlar ugagin
ucusu ile ilgilidir. Ornegin pilot, yer istasyonundan hava
durumu bilgisini ACARS vasitasiyla isteyebilir.
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HASARI-2

Ucaklarda Korozyon Hasari yazi dizimizin ilk bolimiinde; Korozyon tanimini,
olusum sebeplerini ve cesitlerini anlatmistik. ikinci béliimde ise kisaca korozyonun
uzaklastirilmasi, dereceleri, koruma ve korunma yontemleri, korozyonun renk
gorindmleri, korozyon hasarinda yapilmasi/yapilmamasi gerekenler ve kontrol
yontemlerini anlatacagiz.

ERGUN KARCI

Korozyonun Uzaklastirilmasi (Blending Out):

Tespit edilen korozyonun tamami tekrar olusmasini
onlemek icin uzaklastinlmak zorundadir. Korozyon
uzaklastirildiktan sonra, diizlenen bolgedeki

stres birikimi en az dizeyde olmalidir. Korozyonu
uzaklastirirken onemli gereksinimler ve sekildeki
adimlar asagida kisaca aciklanmistir.

Korozyon uzaklastirilirken:

BUtun purdzla ve keskin yuzeyler yok edilmeli.
Duzleme sekli ugak govdesinin (fuselage)
boylamasina, kanat ve yatay stablizer boyunca
(spanwise) yapilmali ve elips seklinde olmali.

Elipsin yUzeyi piirtizsis ve dalgasiz olamall,
genisligi derinligin en az 40 kati olmali.

Korozyonlu bolgedeki etkilenmis bitin baglanti
elemanlari (fasteners) sokulmelidir.

Aluminyum alasimli yapilarda korozyonlu
bolgede farkl metal (celik, titanyumn gibi) baglanti
elemanlari var ise kesinlikle soktlmeden
korozyon temizligine baslanmamalidir aksi
takdirde temizleme esnasinda cikan farkli metal
parcaciklar yuzeye yapisarak ileride tekrar
korozyon olusumuna neden olur.

Korozyon uzaklastirma isleminde proseddrlere
uygun asindiricilar ve metodlar kullanilmalidir.
Ornek referans olarak; Boeing: CPM (Corrossion
Prevension Manuel), Airbus 320 SRM (Structural
Repair Manuel) 51-22-00 ve 51-74-00

Korozyon uzaklastirildiktan sonra malzemenin
ylzey dUzgUnlik ve pUrizsizlik hassasiyeti
mUmKkUn oldugunca hassas degderlerde olmalidir.
RA (Roughness Average) Ytzey Dlzgunlik
degerlerine Boeing 737-800 SRM 51-20-13, Airbus
A320 SRM 51-73-00den ulasabilirsiniz.



Katip Iglemiden soard Bidmoindu pope Bopkmmasing
dadru efips gekfingde pirlizsir olenok paydire

e Korozyon uzaklastirildiktan sonra gtincel
prosedurlere gore limitler degerlendirilmelidir,

Korozyonun Derecesi (Degree of Corrosion):

Malzemede olusan korozyonun derinlik miktari
derecesini belirler. Malzeme ylizeyinde olusan
korozyonun derinlik miktarini belirlemek igin 6nce
korozyon hasarini tamamen uzaklastirmak (blend out)
gereklidir. Alinan miktar korozyonun derecesini belirler.
Uc guruba ayrilir; sekit:13
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KOROZYONUN DERECELERT

SERIL: 13

1- Hafif (Light-Mild) korozyon: Malzeme ylzeyinin
renk degistirmesi veya kuguk curcuklarin (pitting)
olusmasl. Hafif korozyonda en fazla derinlik 0,001 inc
(0,025 mm) dir.

2- Orta (Moderate) korozyon: Malzeme ylzeyinin
kabarmasi, pullanmasi veya derin curcuklarin olusmasi.
Orta korozyonda en fazla derinlik 0,010 inch (0,25 mm)
ye kadardir.

3- Agir (Severe) korozyon: Malzemede agir kabarmalar,
pullanmalar ve yapraklanmalar olusur. Agir korozyonda
derinlik 0,010 inch (0,25 mm) nin ¢ok daha Uzerindedir.

Korozyondan Korunma Yontemleri (Surface
Protection):

TEKNIK

Karozyon kobaoca doire sekiinde tamamen wraklogtini.
Stres dofilrms sprndan bu sekll dodry degiidir,

Genigidin merkesinden
heriki tavafing dogru alinan
mikrarin en ar 20 kat
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KOROZYONLU UZAKLASTIRMANIN SON SEXLI

Ucaklarda kulanilan metal malzemelerdeki
hasarlari (corrosion, scratch, nick, gouge, fretting,..
vb) uzaklastirdiktan sonra gtincel dokiimanlara ve
prosedurlere uygun olarak koruma yapmak ok
onemlidir. sekil: 16
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SEKIL: 16

1- Inorganik Koruma (Pretreatment): CAA (Chromic
Asidic Anodizing), SAA (Sulfiric Asidic Anodizing),
CCA (Chemical Conversion Coating veya Alodine),
Electro plating (Cadmium Plate, Chrome Plate, Nickel
Sulfamate Plate, Zinc-Nickel Plate, . gibi). On islem

korumalar Primer uygulamadan 6nce uygulanir. Amaci:

Metal malzemenin ylzey tanecik yapisinda yaklasik
0.00001-0.0005 inch kadar tabaka olusturarak havayla
temasini engeller ayrica uygulanacak olan organik
korumalarin yizeye daha iyi yapismasini saglar.

2- Organik Koruma: Primer, Wash Primer, Polyurethan
Topcoating,.. gibi. Pretreatment tan sonra uygulanir
malzemeye yapisarak iyi bir koruma saglar. sekil: 14
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3- Corrosion Inhibiting Compound veya Water Repellent
Coating: Dinitrol, LPS,.. gibi. Pretreatment ve Primer
den sonra ucaklarin i¢ yapilarina uygulanir (Cabin
LCargo, Inis takim yuvasl, kuyruk konisi,.. gibi). Malzeme
ylzeyindeki bosluklari doldurarak havayla ve suyla
temasini engeller. Cok etkili bir korozyon engelleyici
ozellige sahiptir. sekil:15
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4- Sealant: Sealantlar cok 6nemli korozyon onleme ve
korozyondan koruma ozelliklerine sahiptirler. Ornegin:
Sizdirmazlik, Aerodinamik dizgunluk, Athesive
(yapistirma), Leveling (seviyeleme), Filling (dolgu),
Protection (koruma), Isiya karsi dayaniklilik,..

FUEL
SEAL AT
COVERCOAT
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Metal Malzemelerde Korozyonun Renk Gorinimleri:
1- Aluminyum Alasimlar: Beyaz veya Gri toz birikimleri
2- Magnezyum Alasimlar: Beyaz toz birikimleri

3- Celik Alagimlar: Kirmizimsi, Kahverengi veya
Siyahimsi toz birikimleri

4- Nikel Alasimlar: Yesil tortular.

5- Bakir Alasimlar: Mavi veya Mavi-Yesilimsi toz
birikimleri

6- Titanyum: YUksek korozyon dayanim 6zelligine
sahiptir.

Ucaklari Korozyondan Koruma, Onleme ve Control
Altinda Almak icin Yapilmasi ve Yapilmamasi
Gerekenler:

Yapilmasi Gerekenler (Be Sure to Do):

o lyibir egitim ve tecribeye sahip olmak.

e Planlibakimlarda kontrolleri (Inspections) gerektigi
gibi yapmak.

e  Planlibakimlarda ucaklarin dizenli olarak
yilkanmasi.

e Drain portlarin ve kanallarinin temiz tutulmasi.

e Kimyasal dokulmeler ve kagaklar (civa, asit, sirke,
hidrolik vb gibi..) derhal temizlenmeli.

e Planlibakimlarda korozyon engelleyicilerin (dinitrol,
LPS gibi) kontrol edilip tekrar uygulanmasi.

e Hasarlanmis ylzey korumalarinin (surface
protection) tespit edilip tamir edilmesi.

e Planlibakimlarda yaglamalarin, temizliklerin
duzenli yapilmasi.

e Korozyon tespit edildiginde hemen midahele
edilmesi.

e Uygun malzeme, ekipman ve teknik dokdmanlarin
kullanilmasi.

o Tespit edilen korozyonun tamamen
uzaklastinlmasi.

Yapilmamasi Gerekenler (Be Sure not to Do):

e  Korozyon tespit edildiginde korkuya ve endiseye
kapinilmasi.

e  Limitdisina cikarim endisesiyle korozyonun
tamamen temizliginin yapilmamasi.

o Tespit edilen korozyonun Uzeri boya ile kapatilmasi.

e Orjinal Uretici Ekipmanlarinin (OEM)
kullanilmamasi.

e Tespit edilen korozyonun gormezden gelinmesi.

Kontrol Yontemleri (Inspection Methods)

Bu Kontrol metodlari Genel gorsel kontrol (GVI General
Visual Inspection), Detayli gorsel kontrol (DVI Detail
Visual Inspection) ve Ozel kontrol (NDT Nondesrective
Test) olarak 3'e ayrilr.

* GVI (General Visual Inspection); ucagin, parcanin veya
bir bolgenin gorsel olarak dokunma mesafesinde
kontrol edilmesidir. Bu yontermde giin isigi veya hangar
aydinlatmasi yeterlidir ayrica kolaylik amacli ayna,
elfeneri ve ulasim icin merdiven, sehpa gibi araglar
kullanilabilir. Kontrol yaparken temas mesafesinde
hasar veya hasarlar gozle agik bir sekilde tespit
edilebiliyorsa detayli temizlige gerek yoktur aksi
durumda temizlik sarttir.

* DVI (Detail Visual Inspection); Detayli kontrol yontemidir.
Kontrol bolgesi icin aydinlatma cok iyi olmalidir, cok iyi
temizlik gereklidir, gerekli ulasim icin sehpa, merdiven,
platform kullanir, yardim amacl mercek, baraskop,
olctim aleti, el feneri, video kamera vb kullanilabilir.

*NDT (Nondesrective Test); bu muayene metoduyla;
yUzey ve yuzeyalti catlaklarin, korozyonlarin,



malzemelerin katmanlarinin veya yapisma
ayrilmalarinin tespitinde, malzeme kalintiklarinin
tespitinde kullanilir. Baslica NDT cesitleri:

1- EDDY CURRENT: Yuzey ve yUzeyalti catlaklarin tespiti
ve metallerin iletkenliklerini belirlemede. Eddy Current
3eaynlir;

A) HFEC (Hihg Frequency Eddy Current): Ylzey
catlaklarinin tespitinde.

B) MFEC (Medium Frequency Eddy Current): Yizeyalti
itk katmandaki catlaklarin tespitinde.

C) LFEC (Low Frequency Eddy Current): Yuzevyalti
catlaklarinin ve korozyonlarin tespitinde.

2- ULTRASONIC: Yuksek akimli ses dalgalariyla Metal
ve Komposit malzemelerdeki ylzey ve yizeyalti
hasarlarin (cracks, porosity, delamination veya
disbonds, corrosion vb) tespitinde. Metal malzemelerde
kalinlik dlcmede. sekil:18
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3- RADIOGRAPHY (X-Ray): Genis alanli Metal ve
Komposit malzemelerdeki catlak, korozyon, ayrilma,
sivi birikiminin tespitinde kullanilir.

4- TAP TEST: Komposit yapilarda Delamination veya
Disbondinglerin tespitinde kullanilir. sexit: 19

sEKlL: 19

TEKNIK |

5- PENETRANT: Ozel bir sivi yéntemiyle metal

malzemelerde Yizey catlaklarinin tespitinde kullanilr.
Sekil: 20

6- MAGNETIC PARTICLE: Manyetik (miknatislanma)
ozellikli metallerin ylzey catlaklarinin tespitinde
kullanilir: sekit: 21

(=]

Brttatds Magnatic napecticn SEXIL 21

7- THERMOGRAPHY: Kizilotesi kamera yardimiyla
Metal ve Komposit malzemelerdeki korozyon, ayrilma,
sivi birikiminin tespitinde kullanilir. sekit: 22

Becezat dipa
(et coitin

FEnll:az

Bilgi: UTED dergisinin Kasim 2015 sayisinda Ucaklardaki hasar cesitleri

anlatilmistir.
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OGRETMEN VE OGRENCI GOZU ILE

UCAK BAKIM ALANI

Degerli UTED okuyucular sizlere bu sayida UCAK BAKIM ALANI'NIN ne kadar 6nemli
bir alan oldugu, havaciigin kurallarinin neden ¢ok 6nemli oldugunu ve hataya yer
olamadigini alanda okuyan 6grenci ve bu alanda ¢alisan 6gretmenlerimiz ile yaptigimiz

roportaj ile anlatmaya calisacagiz.
ISMET ILHAN Model Ugak Ogretmeni

UTED: Kendinizi tanitir misiniz?

Furkan Didim: Merhaba ben Furkan DIDIM 17
yasindayim. Ucak Bakim Alani Govde Motor Dali son
sinif 6grencisiyim.

UTED: Bu bolimi se¢meye nasil karar verdiniz?

Furkan Didim: Cocuklugumdan beri havaciiga
duydugum sevgi ve ilgiden dolay! bu alani segmeye
karar verdim. Bununla birlikte ailemin ve tanidiklarimin
tavsiyeli ile bu alanda okumak istedim. Havacilik
evrenseldir. Havacilik milletleri, kitalari birbirine
bagdlayan bir unsurdur. Havaciligin gelismesi ilerlemesi
asla durdurulamayacak bir alandr.

UTED: Genel olarak bu derste hangi dersler alinir?

Furkan Didim: Ucak Bakim Alaninda, ucak
malzemeleri, ucak sistemleri, gaz tirbinli motor,
aerodinamik gibi dersler alinir.

UTED: Bu Alanda mezun olan 6grenciler nerede
calisabilir?

Furkan Didim: Ucak Bakim Alanindan mezun olan
ogrenciler; ozel teknik bakim sirketlerinde ve sivil
havacilik kuruluslarinda calisabilirler.

UTED: Bu Alanda mezun olan 6grencilerin
kazandiklari Ginvanlar nelerdir?

Furkan Didim: Ucak Bakim Alaninda mezun
olan égrenciler dncelikle teknik destek, teknisyen,
basteknisyen, sef ve idari kadroda calisabilirler.

Simdi de bu alanda tecribeli 6gretmenlerimizin
deneyimlerini dinleyelim.

UTED: Kendinizi tanitir misiniz?

ibrahim Sahin: 1977 yilinda Samsun'da dogdum. 1994-
1998 yillari arasinda ‘Egzoz Emisyonlarinin lyilestirilmesi
ve Cevreye Etkileri’ tez calismasi ile lisansimi Marmara
Universitesinde tamamladim.1998-2001 yillari arasinda
‘Tasit Motorlarinin Dinamik Analizi adli tez calismam ile
Marmara Universitesinde Yiksek Lisansi bitirdim.1998
yilindan itibaren Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesinde Ucak Govde-Motor Ogretmeni olarak
calismaktayim. Yaklasik 1,5 yildir Ugcak Bakim Alan
Sefligi gorevini yiritmekteyim.

UTED: Bu alani tanitir misiniz? Hangi dallara ayrilir?

ibrahim Sahin: Ucak Bakim Alani ucak ve diger hava
araclarinin bakim, onarim, servis ve montaj islemlerinin
yapilabilmesi amaci ile kurulmus bir alandir. Egitim



sdresi 4 yildir. Ucak Govde-Motor ve Ucak Elektronigi
dallarinda egitim verilmektedir. Matematik, Fizik, Kimya
gibi Genel kultur derslerinin yaninda Ugak Malzeme

ve Yapilar, Aerodinamik, Gaz Turbinli Motorlar, Ucak
Elektronik Sistemleri, Analog, Dijital gibi Meslek dersleri
verilmektedir. Meslek derslerinin Uygulamalar Atolye
ortamlarinda ve staj esnasinda verilmektedir.

UTED: Staj ve beceri sinavi/mezuniyet hakkina sahip
olma nasil olur?

ibrahim Sahin: Anadolu Teknik Lisesi dgrencileri

10. sinif ve 11. sinif sonunda yaz staji 20+20 toplam

40 is gunu isletme stajini havacilik sirketlerinde
tamamlanmaktadirlar. Anadolu Mesleki Lisesi
ogrencileri 12. sinifta yil icerisinde haftada dg gin

24 saat olmak Uzere bir yil boyunca isletmelerde
stajini tamamlayarak mezun olurlar. Mezuniyet
sonrasli havacilik sektortinde teknisyen yardimaisi,
universitelerin elektrik-elektronik, makina, mekatronik
miuhendislikleri ve TBMYO ugak bakim teknolojileri
bolimine gegis yapabilirler. Sivil havacilik ile ilgili tim
bolumler ve muhendislik bolimlerini tercih edebilirler.

UTED: Sektor bu alanda hangi nitelikte 6grenciler
bekliyor?

ibrahim Sahin: Teknik egitim altyapisi olan gencler
Ingilizce seviyesi olarak kendini yazili ve sozIU olarak
ifade edebilme becerisine sahip olmalidirlar. Agir ve
tehlikeli islerde calismaya engeli olmayan, adli ve sicil
kaydi olmayan, takim calismasina yatkin, 6grenmeye
ve calismaya hevesli, vardiyali dizende calisabilecek,
birden fazla isi Ustlenebilecek sonug odakli, gerektiginde
ikametgahi disindaki lokasyonlarda gorev yapabilecek
nitelikteki gengleri mezuniyet sonrasi istihdam etmek
istemektedir.

UTED: Gelecekte bu alani tercih edecek 6grencilere
tavsiyelerimiz nelerdir?

ibrahim Sahin: Gelecekte bu alani tercih edecek
ogrenciler analitik distnebilen, sebep sonug iliskisi
kurabilen kisiler olmall. Aniza ¢ozme yeteneklerinin
gelismesi icin bol bol kitap okumalarini tavsiye
ediyorum. Ugak bakim alani teknolojisi yiksek bir is
oldugu icin bilgisayar bilgilerini (Office programlari,
teknik ¢izim programlari ve bilgisayar dilleri)
gelistirmeleri oldukca faydali olacaktir. Ucak bakim
kitaplarinin dili Ingilizce oldugu icin yabanc dil bilgisi bu
is kolunda 6nemli bir yer tutmaktadir. Ben simdiden bu
alani tercih edecek genclere basarilar diliyorum.

UTED: Kendinizi tanitir misiniz?

ismet ilhan: Ben 25.06. 1969 Istanbul Fatih'te dogdum.
Istanbul Teknik Universitesi Jeofizik Mihendisligi
bolimidnden mezun oldum. Uzun yillar Turk Hava
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Kurumu Bakirkdy sube Model Ucak Ogretmenligi, Hava
Harp Okulu havacilik kultbU ve dekanlikta uzun stredir
uluslararasi yarismalar giden takimlara danismanlik
yapmaktayim. Halen resmi ve dzel liselerin yani sira
Universitelerde Model Ucak Ogretmenligi yapiyorum.

UTED: Model Ucak Ogretmeni olmaya nasil karar
verdiniz?

ismet ilhan: 1983 yilinda Lalelide bulunan kisa ad
(IMUK) Istanbul Model Ucak kulibinde egitim aldm ve
evde model ugak yapimi ile ugrasirken rahmetli dayim
Celal Islekel vesilesiyle 1994 yilinda Tirk Hava Kurumu
Bakirkdy sube ile tanistim. Model ucak yapmaya devam
ettim. BugunkU duruma geldim. Hobi olarak basladigim
bu ulvi yolda kendimi gelistirerek simdilerde cesitli
okullarda model ucak 6gretmenligi yapiyorum.

UTED: Model ucak yapiminda dikkat edilmesi gereken
en onemli seyler sizce nedir?

ismet ilhan: Bizler model ucak yapiminda ya da
tasariminda iki kurala cok dikkat ederiz; birincisi airfoil
(kanat yapisal) ve statik agirlik merkezi... Bunlardan
birisinde hata yapar isek ucagimiz kesinlikle ugmaz.
Yani ugak yapiminda kurallara cok dikkat ederiz. Diger
bir kural ise hazir model ucak topluyor isek satin
aldiginiz Grdntin iginde mutlaka bir kitapcik vardir
kitapta anlatilan her sey adim adim anlatilmistir.

Siz de hazir ucak topluyorken adim adim gitmek
durumundasiniz. Yapacaginiz tek hata ile emeklerinizi
heba etmis olursunuz... Bu da toplayacaginiz ucagin
ucmayacad! anlamina gelir. Dolayisiyla havacilik ile ilgili
yapacaginiz her calismada kesinlikle disiplinli olmak
ve kurallara bagli kalmak durumundasiniz. Cinkd
bulundugunuz alan ya da model ucak calismasinda
kurallar kesin ve katidir. Havacilik veya model ucak asla
hata kaldirmaz.




34 ROPORTAJ

|
EURASIA AI?SHOW CEO’SU FERHAT YENIBERTIZ

“COK IDDIALI BA§LADIK
VE COK BUYUK DUSUNUYORUZ”

Ol Eurasia Airshow CEQ'su Ferhat Yenibertiz, Eurasia Airshow’un nasil ortaya ciktigindan
hedeflerine kadar ayrintili bir roportaj yaptik. iste, yaklasik 40 milyar dolarlik is hacmi
olusturmasi beklenen Eurasia Airshow hakkinda Ferhat Yenibertiz'in sdyledikleri:




UTED: Projeye nasil basladiniz ve bdyle bir ihtiyag
oldugunu sizlere ne disiindiirdi?

Ferhat Yenibertiz: Eurasia Air Show, 2016 nin ilk
ceyreginde adini koydugumuz bir proje. Havacilik
konusunda diinyadaki bircok etkinlige katildiktan
sonra artik tiketen degil Ureten taraf olmamiz
gerektigini distnerek bu adimi attik. Havacilik
konusunda Ulkemizde bir birikimin yaninda son
zamanlarda buyuk gelismeler de var. Vecihi
Hurkus'tan Nuri Demirag'dan buglne kadar gelen bir
serUven. Zaman zaman bazi engellerle yavaslatilsa
da bugiin baktigimizda dinyanin sayili havayolu
sirketlerinden birisine sahibiz. Uretim ayaginda

da bugUn bir TAI'miz var, ortaya yeni yeni ¢ikan
platformlar var. insallah ihracatla bunlar farkl bir
boyut da kazanacak.

Ulke olarak ¢ok zor bir konjonktur ve lokasyondayiz.
Bu nedenle sadece dretmek yetmiyor. Politik ve
diplomatik acidan diger Ulkelerle aramizdaki iliskiler
de bu surecleri belirleyen faktorler.

Bu ve benzeri birgok etkileyen var ama biz tzerimize
duseni yapmak icin Eurasia Air Show'u dizenliyoruz.
Bu tip buyuk organizasyonlari devletin himayesine
girmeden yapmaniz mumkin degil. Londra, Paris
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ve Berlin'de duzenlenen asirlik airshowlara da
baksak, Dubai, Moskova, Singapur airshowlarina da
baksak hepsinin arkasinda devlet var. Yani devletin
himayesi ve patronajl altinda yurlyor sistem... Bu
gercekten hareketle biz de Cumhurbaskanliginin
himayesine basvurduk ve proje, yaklasik tg aylik bir
degerlendirme surecinin arkasindan Nisan ayinda
Cumhurbaskaninin himayesine girdi. Tabii bu gok
anlamli ve degerli bir sey... Bu sorumlulugumuzu
artirdi ve kalite konusundaki ¢itamizi yikseltti.

Hem askeri hem sivil bir proje... Askeri ayaginda Milli
Savunma Bakanligi, Genelkurmay Baskanligi ve bagli
bulunan kuvvetlerle birebir calisiyoruz. Ayrica Ekonomi
Bakanligindan, Kaltur ve Turizm Bakanligina kadar
bircok bakanlikla birlikte calisiyoruz.

EURASIA

% AIRSHOW
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UTED: Neden Antalya?

Ferhat Yenibertiz: Bu cok énemli bir soru. Benim

ilk hayalim projeyi Sabiha Gokcen Havalimani'nda
yapmakti. Ancak Istanbul'un hava trafigi gercek

bir airshow yapilmasina engel. CUnkuU bu trafikte
gokyuzunde akrobasi gosterilerinin gerceklesmesi
mumkidn degil... Bunlari yapmadiginiz zaman da zaten
yapilan airshow olmuyor. Cinka airshowlara hareketi
katan yerdeki bussiness kadar gokteki hareket...

Sonra Airshow Farnborough'un CEO'su Shaun
Ormrod bir ay dnce emekli oldu. Benim de

arkadasim ve davetimi kirmayarak Turkiye'ye geldi.

Iki glin Antalya'da kaldi ve bu tip organizasyonlar

icin hazirladigi bir checklisti uyguladi. 13 maddelik
checklist ile bir denetleme yapiyorlar ve goruslerini
sunuyorlar. Sadece teknik altyapi, havaalani sartlar
dedil, sehre ulasim, iklim, eglence merkezleri,

otel ve konaklama kapasitesi gibi cok yonld bir
degerlendirme yapiyorlar. Cinki gelen insanlar hem
is icin geliyorlar, hem de sehri yasamaya geliyorlar.
Shan Antalya'yr gordikten sonra bana, “Antalya bu
cografyanin Las Vegas'” dedi. O kadar etkilendi ki,
“Keske Londra da bu imkanlari sunabilse” diye ekledi.
Ozellikle bes yildiz ve Ustli oteller, cok buytk konforu
Avrupa ve Amerika'ya gore cok makul fiyatlara
sunuyorlar. iste tim bu nedenlerden dolay Antalya'ya
karar verdik. Bu karari verdigimiz igin bugin kendimizi
daha da mutlu hissediyoruz. Biz Antalya'yi havacilik ve
uzay teknolojileri ve yiiksek teknolojilerle ilgili bir hat
haline getirmeyi istiyoruz. Bu fuar zaten iki yilda bir
tekrarlanacak. Aradaki tek yillar icin de kafamizda bazi
projeler var.

Antalya Havaalaninda 300 bin metrekare, yaklasik

41 futbol sahasi buyukliglnde yer tahsisi yapild.
Bunun yaklasik yarisi 50-60 ucagin sergilenmesi igin
kullanilacak. Bunun disinda 35-40 bin metrekarelik bir
kapali alanimiz olacak. Burada da yaklasik 400 yerli
ve yabancl firmaya ev sahipligi yapmak istiyoruz. 30'a
yakin Ulke katiimi da gerceklesecek.

UTED: Yabanci firma katilimi nasil?

Ferhat Yenibertiz: Yabancilarin bulunmasi fuarin
etkisini artiryor. Bu uluslararasi bir fuar... Orayi yerli
firmalarla doldurmak cok rasyonel bir yaklasim

degil. Zaten bizim hedefimiz bu fuari birinci ligdeki
airshowlarin yanina konumlandirmak... Simdiye kadar
gordigumuz butdn fuarlarin iyi taraflarini buraya
adapte etmeye calisiyoruz.

THY ile anlasmamizi imzaladik, ana partnerimiz
oldular. Cok kapsamli bir partnerlik anlasmasi
imzaladik. Yakinda THY bir basin biilteni ile bu
konudaki agiklamasini yapacak.

Ayrica Star Alliance Uyesi havayollarinin CEQ'larinin
katilimiyla bir Airline CEO zirvesi gerceklestirecegiz.
Bu ilk kez gergeklestirilecek. Cok seckin konuklarin,
kaliteli basliklarla konusmaci olacagi bir zirve bu...

UTED: Ureticilerden katiim nasil?

Ferhat Yenibertiz: Bu yil 11 tlke dolastik.
Onuimiizde Dubai var. Farkindaligin olusmasi ve
etkinligin taninmasi icin cok gucld bir maraton
gerceklestiriyoruz. Dinyada 12 temsilciligimiz var. Bu
12 temsilci 62 Ulkeyi yonetiyorlar. Tum pazarlama ve
satis faaliyetlerimiz bu yabanci temsilciler Uzerinden
ylriyor. Burada en tepedeki Airbus, Boeing'ten
tutun, havalimani aydinlatma Ureticilerine kadar cok
kapsamli bir yelpazeye sahibiz. Savunma Sanayi
Mustesarligi vasitasiyla yaklasik 90 Glkeye davet
cikiyor. 240 kisur VIP delegasyon not edildi. Yarisin
buraya getirmeyi basari olarak goruyoruz. Karar
verici pozisyonunda, bakan, mustesar veya kuvvet
komutanlari seviyesinde delegasyonlar bunlar...

Mesela Irkut MC-21'in lansmani Paris Airshow'da
yapilacakti, yetistiremnediler. Bunun dinya lansmaninin
bizim fuarda yapilmasi icin calisiyoruz. F 35'i Turkiye'ye
getirmeye calisiyoruz. Bunlar ¢cok 6nemli...

Su ana kadar yerli ve yabanci, yaklasik 600 firmayla,
birebir gortstuk. Anons kismini ok énemsiyoruz.
Yani yeni yatirimlar, yeni gelismeler, yeni haberler cok
onemli ve hepsi yiksek haber degeri tasiyor. Cinki
60'a yakin A sinifi yabanci dergi ve gazeteler gelecek
0 gun oraya... Bu acidan, deder yaratma anlaminda
kiymetli bir sUrec olacak fuarimiz...



UTED: Ziyaretci katiimi beklentileriniz nasil?

Ferhat Yenibertiz: Bes gunltk fuarin Gg gint
profesyoneller icin, son iki gtind halk giinu. 100 bini
profesyonel, yaklasik 400 bin ziyaretci bu fuarimiz igin
kotumser bir tahmin. Cinkd 2011 yiinda Ciglideki
hava gosterilerine yaklasik 500 bin ziyaretci gelmisti
ki bu sadece hava gosterisiydi... Biz kotimser 400 bin
rakamini veriyoruz. Zaten cok yakinda Turkiye capinda
bir tanitim kampanyasi baslayacak.

UTED: Zorluklar yasadiniz mi?

Ferhat Yenibertiz: Airshowlar diinyada gerceklesen

en prestijli fuarlar. Cok kaliteli bir networke hitap
ediyorsunuz. Ulkemizde de bunu anlatmak kolay
olmadi, cinkd insanlarin airshow tecribesi yok. Aslinda
bir sehir yaratiyorsunuz o stirecte. A plus bir insan
kitlesi getiriyorsunuz ve bu insanlari etkilemek kolay da
degil. Bu insanlar dinyanin her yerini gezip gérmusler.
Bu insanlardan o “woow" efektini almak da kolay degil...

Dubai aslinda guzel bir 6rnek... Dubai ne yapti? Bur]
el Halifeyi dikti. DUnyanin en yiksek gokdeleni, 800
kisur metre... Yanina dinyanin en biyuk alisveris
merkezini yaptl. Onun yaninda da dinyanin en buyuk
su gosterisini yapti ve Dubai Airshow'u yapti... Turizm
acisindan baktiginizda ¢olin ortasina kurulmus

bir Ulke sehircik aslinda, ama Youtube'a Dubai
yazdi§iniz zaman sadece bu saydiklarimi gorirstiniz.
Etkinliklerini de cesitli eklerle zenginlestiriyorlar.
Mesela drone Show yaptilar ve bu dinyada ilk oldu.
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Biz de ¢ok iddiali basladik ve cok blytk dustintyoruz.
Amacimiz THY'den sonra Eurasia Airshow'u bir global
marka haline getirmek ve insanlarin ajandalarina
konumlandirmak...

Bu zorlu bir stirec... Her seyin ilki cok zordur. Cok
zorluklar yaslyoruz ama biliyorum ki ikincisinde bu
zorluklarin birgogunu yasamayacagiz. Sunu rahatlikla
soyleyebilirim: Bugin dinyada havacilikla ilgili bir
sey Ureten, marka olan sirketlerden bizi duymayan
kalmadi. Herkese ulastik... Cok ciddi bir butge ayirdik
ve hep profesyonel ajanslarla calistik.

Cok gucld bir ekibimiz var. Her biri en az bendeki
enerjiyi taslyor. Her biri olaya isin Otesinde bakan
arkadaslar. Bes ayimiz kaldi ve bu ¢ok uzun bir stireg
degil... Ama cok iyi olacagina inancim tam...




ARINI YAYGINLASTIRAN BIROL TOPUZ

“MUCADELE SPORLARI FiZIK VE
MENTAL OLARAK GUCLENDIRIR”

Birol Topuz miicadele sporlari konusunda diinyaca tinli bir sporcuyken basarili bir menajer
ve organizatdr olarak calismalarini siirdiiriiyor. Ulkemizde Kick Box bilinmezken Ulker Spor
Arenayl tamamen dolduracak biiyukliikte organizasyonlar gerceklestirmesiyle taninan
Birol Topuz, UTED dergiye verdigi roportajda, geng sporcularin profesyonellesmelerindeki
zorluklardan, sponsorluk sorunlarina kadar bircok konuda gorislerini paylasti.

ILKER FURAT [©]  GOKHAN YILDIRIM

UTED: Spor camiasi ve takipgileri-sizi'yakindan
taniyor biz de kisaca “Birol Topuz” kimdir taniyabilir
miyiz?

Birol Topuz: 1969 yilinda Tunceli’'nin Ovacik ilcesinde
dogdum. 1970 yilinda isci ailesi cocugu olarak
Almanya'ya gittik. 2-3 yil sonra Istanbul’a doniis
yaptik. 1973 yilinda istanbul Karagtimriik'te ikamet
etmeye basladim ve sirasi ile 6nce Karagimriik
itkokulu ve Ortaokulu ile Kartal Ticaret Lisesi ve
Trakya Universitesi Gimrik isletme bolimlerini

bitirdim. Universiteyi bitirdikten sonra 6nce Kung

Fu sporu ile tanistim, akabinde Turkiye'de yeni yeni
taninmaya baslayan Kick Boks ile tanistim ve amator
olarak bu spora basladim. 1995 yilinda Federasyon
kurulunca Turkiye Sampiyonu oldum. Ardindan
resmi Duinya ve Avrupa Sampiyonluk unvanlarini
aldim. Avrupa ve Diinya Sampiyonasi Finallerinde
bircok kez oynadim. 1995 yilinda 2. Askeri Olimpiyat
Oyunlarinda Boks bransinda Olimpiyat 3.'lUk
madalyasi aldim. Kick Boksun Sampiyonlar Ligi K-1
organizasyonlarinda Turkiye'yi temsil eden ilk Tark



sporcu unvanini aldim. 2006 yilina kadar Turkiye'yi
gerek amator branslarda ve akabinde profesyonel
arenada en iyi sekilde temsil ederken bir konunun
farkina vardim. Sporcularimiz amatordeki basarilarini
slirdiremiyorlardi. CUnkU gerek organizator ve
gerekse menajerlik anlaminda sporcularimiza destek
verecek yerli ve milli organizator ve menajerler
yoktu. Benim bu tlkeden misabik olarak gikmamin,
sporcularimizin duygu ve hayallerine 1sik olacagi
distncesi olustu. 2006 yilinda Topuz Sports
Management sirketini kurarak K-1'i Turkiye'ye
getirdim ve sporcularimizin K-1 organizasyonlarinda
yurtdisinda miicadele etmelerini sagladim. Glory
Kick Boks organizasyonunu 2013 ve 2014 yillarinda
Ulker Spor ve Etkinlik Salonunda tribinlerinin
tamamini doldurarak organize ettim. Su anda
Profesyonel Boksta RMOBoxing organizasyonlari

ile sporcularimizi Diinya Sampiyonluguna tasima
misyonu ile calismalarima devam etmekteyim.

UTED: Basarili bir sporculuk kariyerinden sonra
simdi Menajer/Promoter olarak yer aliyorsunuz bir
organizasyon diizenlemek Ulke kosullarinda cok zor mu?

Birol Topuz: Oncelikle sunu dile getirmek isterim
bizler dzel tesebbiis olarak hareket eden bireyleriz
dolayisi ile yapmis oldugumuz her organizasyonda

kendi cabamiz ve gegmisteki tecriibe ve
birikimlerimiz ile butcelerimizi olusturuyoruz.
Turkiye'de ozellikle 6zel tesebbusler hali hazirda
belli sporlara reklam ve sponsorluk vermektedirler,
dolayisi ile Boks ve Kick Boksun Dinyadaki
popdlerliginin ve TV'deki izleme oranlarinin farkina
daha varmis olduklarini distinmiyorum. Bundan
dolayi reklam ve sponsor bulmada biraz zorlaniyoruz.
Ama bu konulart asacagimizi distniyoruz. Bundan
dolayi calismalarimiza araliksiz devam ederek
sporcularimizi diinya arenasinda birer marka
yapmaya calisiyoruz.

Glory
organizasyonunda
Birol Topuz,

Gokhan Saki,
Bilgehan Demir
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UTED: Yakinda RMO 2 organizasyonu ile tekrar
istanbullu boks severlerle bulusacaksiniz. Bu
organizasyon ve benzer etkinliklerle ilgili planlariniz
nelerdir?

Birol Topuz: Oncelikle RMO (Ring Masters Olympia)
organizasyonlarinin isim hakki bize yani Topuz Sports
Managemente ait olup 2007 yilinda Kick Boks ile
basladigimiz organizator ve menajerlik kariyerimize
18 Mart 2017 tarihinde Boks ile devam etme karari
aldik. RMOBoxing_1 olarak itk boks gecemizi yaptik.
23 Aralik Cumartesi gecesi Silence Istanbul Hotel
Atasehir'de RMOBoxing_2 olarak uluslararasi alanda
kabul edilen boks gecemiz, gerek tlkemiz ve gerekse
sporcularimiz icin gok énemli bir gece olacaktir.
Ulkemiz icin uluslararasi organizasyonlara ev
sahipligi, boksorlerimizin de taninma ve siralamada
ylkselme ve altin kemere ulasma firsatlari olacaktir.

UTED: Gokhan Saki UFC'de cok iyi bir-baslangic yapt
ve oldukca ses getirdi. Tirk seyircisi bir giin canli
izleyebilecek mi Gokhan Saki'yi?

Birol Topuz: Gokhan Saki Kick Boks'ta Turkiye'nin
Dlnya capindaki en énemli markasidir. Fakat bu
basarilarin farkina varildi mi emin degilim. Farkl
spor branslarinda yiksek basarilari olmadigi halde
daha ¢ok deger verilen sporculara bakilirsa Gokhan
Saki gibi sporculara biraz haksizlik yapildigini
dislyorum. Umarim devlet buytklerimiz bir gin,
bizim ve Gokhan Saki'nin hicbir karsilik gozetmeden
Ulkemizin taniminda yapmis oldugumuz katkilarin
farkina varirlar.

Gokhan Saki it's Show Time, K-1 ve Glory Kick Boks
Diunya Sampiyonlugundan sonra UFC (MMA)da
kontrat yaparak ilk magini kazandi. Bu yil iginde 3
mac daha yapacak. Belki UFC organizasyonunu
Turkiye'de yapmayi basaririz ve sizler de canli olarak
seyretme imkanini bulabilirsiniz.

UTED: Amatorde bircok sporcu altyapindan bir
sekilde geliyor ancak profesyonel hayata adim atma
konusunda zorluklarla karsilasiyor. Bu slreci ve
nedenlerini biraz anlatir misiniz?

Birol Topuz: Bunun tek nedeni sporcularin amator
ile profesyonellik arasinda muicadele edecek
alanlar bulamamalari... Bu nedenle bir siire sonra
kayboluyorlar. Turkiye'de uluslararasi anlamda
menajer ve organizator bulunmadigindan, ya sporu
birakiyorlar ya da yurtdisina gidince dogru ¢alisma
ortaklarini bulamadiklari icin kaybolup gidiyorlar.
Bizim amacimiz Ulkemizde istihdam acarak, kontrol
ederek yurtdisina goct onlemek ve dederlerimize
sahip clkmak. Iste 0 zaman cok basarili sporculara
sahip olacagimizi disindyorum.

UTED: Sporculuk hayatiniza biraz daha deginelim.
Kariyerinizde en unutamadiginiz ani anlatir misiniz?

Birol Topuz: 1997 Yilinda ingiltere'de Diinya
Sampiyonasinda ilk magimda ayagim sakatland..
Fakat o kadar istekli ve arzuluydum ki sakat bacakla
3 maca daha ciktim ve kazandim. Turk Milli Takimi
adina Agir Siklette ilk Dinya Kick Boks sampiyonu
olmam benim icin unutulmaz bir anidir.




UTED: Musabakalar geregi cok seyahat ettiniz ucak
yolculugunu sever misiniz? Seyahatlerinizde ilging bir
olayla karsilastiniz mi?

Birol Topuz: Evet cok seyahat ettim; hemen hemen
dinyanin her kitasinda miisabakalara ¢iktim. Seyahat
etmeyi cok severim ¢linki degisik kulturler ile
tanisip arkadaslik kurmak insanin diinya gorisunu
genisletiyor. Hayata daha genis gozle bakma algisina
sahip oluyorsunuz. Unutamadigim anim ise bir giin
Dlnya Sampiyonasinda final oynayip kazandigimda
Amerika Federasyon Baskanin benim kendi

Ulkeleri adina dévismemi ve gerekirse vatandaslik
vereceklerini sdylemesi ama benim ona hayir
dememdir.

UTED: Son yillarda dévis sporlari gorsel ve yazili
medyada konusulur hale geldi. Bu camianin onemli
bir figlirG olarak bu sporlara baslamak isteyen geng
arkadaslara neler onerirsiniz?

Birol Topuz: Micadele sporu yapmalari onlara

is hayatinda da katki saglayacaktir. Gerek fizik

ve gerekse mental olarak giiclenecekler. lyi
arastiracaklar egitim belgesine sahip antrendrler ile
antrenman yapacaklar.

UTED: Evet diinyada futbolun bir egemenligi

var ancak dovUs sporlart ile alakali blyuk
organizasyonlar da oluyor. Turkiye'de dovis sporlari
hak ettigi yerde mi?

Birol Topuz: Bence degil ama yakin zamanda gercek

degerine ulasacagini disindyorum. Bunun igin
biz elimizden geleni yapacagiz... Zaman her seyin
gostergesidir.

UTED: Tarzini, stilini ve basarilarini distindigtintizde
Birol Topuz'un begendigi sporcular kimlerdir?

Birol Topuz: Benim gocukluktan itibaren saygi ve
rahmet ile andigim sporcu Muhammed Ali olmustur.
Muhammed Ali, tim diinyada ezilenlerin yaninda
olmustur ve ezilenlerin dini Muslimanlidi en iyi
sekilde dziimseyen bir karaktere sahiptir. Yasaminin
0zU kisaca “Duristce yasanmis bir hayat™tir ve bana
ornektir. Kaliteli, dirtst ve tim dinyanin saygi
duydugu bir karakter; iste benim 6rnek aldigim kisi
“Muhammed Ali Clay"...

Milli Takim
Kampindan
Birol Topuz,
Rahmetli
Sinan Samil
Sam
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UTED MASATENISI
TURNUVASI DUZENLED]

UTED Masa Tenisi Turnuvasi 02 Kasim 2017 tarihinde gerceklesti. Turnuvada Kamil
Budak birinciligi elde ederken, Mehmet Ergtin ikinci oldu. UTED Yonetim Kurulu Baskani
Necdet Aksac, katiim gdsteren ve emegi gecen herkese tesekkdr etti ve katiimin bu tip
organizasyonlar icin cesaret verici oldugunu belirtti.

[*y]  MERYEM KURTULDU

Turnuvanin sampiyonu Kamil Budak, cok iyi micadeleler
yasandigini belirterek, katilan tim sporculari tebrik

etti. Budak, “Kazandigim icin cok mutluyum. Ozellikle
belirtmek isterim ki oyunda kendimi gelistirmem icin
bana yardimci olan imdat Yilmaz Bey'e cani géniilden
minnettarligimi arz ederim. Spor iyidir, glizeldir... UTED
dernek olarak ¢ok yerinde ve 6nemli bir destekcimiz
herkese ayri ayri tesekkir ederim” dedi.
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Turnuvaya katilan sporculardan Cengiz Bozkurt da ediyoruz. insanlari spora yonlendirme adina giizel
turnuvaya emegi gecenlere tesekkiir etti: “Oncelikle ve faydali aktiviteler bunlar. Organizasyonda emegi
UTED baskani Necdet Bey'e ve emedi gecen biitin gecen diger arkadaslarin guler yizli ve samimi
arkadaslara tesekkr ederiz. Sporun ve sporcunun davranislari bizleri bu tarz turnuvalara katilmayi ve
yaninda olduklarini her firsatta gosteriyorlar. Bu cevremizdekilere 6nermeye tesvik ediyor. Tekrar

tarz etkinliklerin devaminin gelmesini temenni baska bir organizasyonda gortiismek zere..."
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RAHAT UYU KUCUK DEV ADAM...

Kisa hayatina 46 Dunya Rekoru, 7 Dinya
Sampiyonlugu, 6 Avrupa Sampiyonlugu, 3 Olimpiyat
Sampiyonlugu sigdirdin ve bir milletin kalbine
gomualdin...

Allah rahmet eylesin...
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YOK OYLE KARARLI SEYLER

Kesin kararlarla yaptigimiz planlara inat
“Yok Oyle Kararli Seyler” diye girdiler
hayatimiza. Cok da iyi yaptilar. Turk
muiziginin degisik bir kana ihtiyaci vardi,
onlar da bunu fazlasiyla karsiladilar. Gerek
sarkilari, gerek sarkilari ile gorsel sanati
birlestirmeleri olsun, herkese “YOKS
ARTIK” dedirttiler.

Armut Sarkisinin [lliistrasyonu

Kendileri 2011 yilinda YOKS olarak girdi hayatimiza.
Istanbullunun dertlerine, dert dedigimde baya baya
metrobUse sarki yazmisliklari var. Sanssizlarin
dilinden anlayip “Ben Niye Sanssizim?” dedirtmislikleri
var. Anlayacaginiz var da var. Ama benim icin onlari
dider gruplardan ayiran en belirgin ¢zellikleri,
hayranlari ile olan iliskileri. Kendim de hayranlari
oldugum igin biliyorum, hayranlari ile arkadas gibiler.
Ne zaman mesaj atsaniz o mesaj asla cevapsiz
birakilmaz. Hayranlarinin dogum gundnt kutlayip,
hali saha maci yaparlar. Oyle candan bir grup
anlayacaginiz.

Gruplarinin Grinlerini sattiklari bir mecra da
bukunmakta: www.basmatik.com Burada grubun
adiyla ya da sarki sozleriyle alakali cok glzel Grunler
bulmak mimkun.

Diger gruplardan bir diger farki da, sarkilari igin sergi
acmalari. Kendilerini “Sarki cizip resim calan topluluk”
olarak adlandiran grup, sarkilarinin illiistrasyonlarini
2016 yiinda Zorlu PSMde sergilemistir. Hem farkl
hem de cok guzel bir etkinlikti. 2017 yilinin kasim
ayinda da yine farkli bir etkinlige imza attilar. Grup
akustik konser verirken, dinleyiciler de masalarinda
resim ¢izdi. Sonra o resimler bir sergiye donustd, cok
da gizel oldu.

Sarkilarinin isimleri de farklidir: “Nefret Soylemi, Bir
Sherlock Degilsin, Cektir Git".. Sadece birkag 6rnek.

Ve son olarak buraya en gok sevdigim sozlerini
birakmak istiyorum. “Bir sarilsa bitin gucuyle, geger
bir giinde”...

YOKS Sarki Sergisi
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SKYJET TRAINING

—ARALIK
EGiTiM PROGRAMI

COURSE TITLE DURATION START FINISH LOCATION

HUKAN EACTORS i AVIATION (INITIALY I HAS D 22017 030 (122007 18:00 ATA AIRPORT

PART M (0TIAL) £ HRS 06.12.2017 0a 0R.12.2017 1500 ATA AIRPORT

PART 145 CINITIALY b HES 07 122017 (200 07122007 16:00 ATA AIRFORT

EWIS TRAMING COURSE TARGET GROUP-1 AND 2 (M TIAL) 12 HAS L1207 (500 1212200 1600 ATh MIRPORT

NN ELLAPE NT LB 1 (MEL] o HAS [ 123007 %00 T3 12200 1600 A Th AIRPORT

SIS TWANAGERS) b HRS 14722007 00 1122070 16400 ATH AIRPR]

FUEL TAMK SAFETY COURSE PHASE 0 [MTIAL) aHRS 18.12.2007 0200 12200 ATRIRPORT

FOREIGH DRIECT ClMAGE JHRS 18,12 2007 1300 1817 HOEE00 ATA AIRPORT

SHY-SHT-EASA PART 66 / 147 THAMNING fIMITIALD & HRS 2012 2017 1200 20022007 1600 ATA ARPORT - :

SHEM DIL: SINAY HAZIRLE SEMMER] 74 HRS .01208813:00 a0ame 1d AT AEFORT

SHT-BEL-HS WELLI0E DL YETERLE S SINAVT TYETR] M) TELGEL -HS-0000) 01208 K3 DEOL?08 13:30 L

FLIEL TANK SRFETY [CONTINLATION) 3 HRS (0 RECRIEST DN REDUEST ATA AIRFIRT

PART 145 (CONT) JHRS (4 RECLEST (N REDUES] ATh AIRPCAT

PART MILONTI O HECRIEST O REQUES AT AIRPHT

EWIS TRAINING CTOURSE TANGET BRIUP 1.2 34.5.6.7 8 [EONTI

HUIMAN FACTOR {CORTINUATION] & HRS (¥§ RECRIEST O REDUEST ATA AIRPORT

[ RECLUEST (W REDUEST AT AIRFORT

IHCEAING THSPEETION O RECLEST [ REMUEST ATA AIRPORI

AIRCRAFT DOCUMENTATION FOR AIRBUS / BOEING (M RECUEST O REOUEST

I'|T’|| IEIHF‘]'-"

AVIATIOM ENGLISH FO5 MAINTENANCE [TERNENTLOGY] ADVANGED ¥ RECUEST ATA AIRPERT

[N REDUEST

ANTATIEN ENGLISH FOR MAMTENANCE [TEFAMN. 0GY ] BECERER (0 HECREST O REQUEST AThAIRPRI

AVIATION ENGLISH FOS MANTENARCE [TERMENDLOGY] INTERMETIATE UM RECUEST ONREDUEST ATH ARFIRT

AVIATION LERISLATIONS [NCDULE 1) (R REGUEST O REOUEST AT AIRPORT

HILEEN CHAAGE (P RECLEST [N RECLIEST ATH MRRLHT

name of

L
expeaence
T Gultepe Mh, .'biE-hi! Ozgir Glven Cd. No: 31 Kat: 1/2/3
AVIATION Klclkgakmece - Istanbul T:0B50 888 01 01 www. skyjetavia.com
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KITAPLARI

B o FASTER
MUMIN BALKAN

THAN THE SUN

THE COMPELLING STORY OF & RECORD-BREAKING
TEST PILOT AND Wil RAVY FLYER

Faster Than The Sun

Peter Twiss

This autobiography of Peter Twiss, the man who flew 1000mph for
the first time in history, tells the story of the record-breaking Fairey
Delta. It describes the vast organization necessary for the record bid,
the political lobbying and the almost intolerable tension when the
flights failed.

Yayinevi: Grub Street Publishing

Northrop N-63 Convoy Fighter:
The Naval VTOL Turboprop Tailsitter
Project of 1950

Jared A. Zichek

The Navasl

The Northrop N-63 was an unconventional VTOL turboprop tailsitter
aircraft proposal submitted to the US Navy's convoy fighter competition
of 1950, which ultimately produced the Convair XFY-1 Pogo and
Lockheed XFV-1 Salmon. It was a single-seat high performance
fighter designed to protect convoy vessels from attack by enemy
aircraft, and for vertical unassisted takeoff from, and landings on, small
platform areas afloat or ashore. The N-63 featured a straight wing

with pronounced dihedral and a very large ventral T-tail; armament consisted of four 20 mm cannon mounted

in large pods on the wing tips. The aircraft was powered by an Allison XT-40-A-8 turboprop engine driving 15.5

ft six-blade dual-rotation propellers. The Northrop convoy fighter was designed to land vertically on a robust
central landing strut in a collapsible tailcone as well as small shock absorbers located on the aft ends of the wing
pods and vertical stabilizer; these landing support points were spread far apart to enhance stability on the deck.
In addition to the N-63, Northrop also submitted the N-63A scale prototype airplane design, a small technology
demonstrator powered by an Armstrong Siddeley Double Mamba turboprop. It featured a swappable tail section
and auxiliary landing gear which permitted it to take off and land either conventionally or vertically, depending

on the proficiency of the pilot. This ebook features 66 illustrations, including detailed schematics, artist's
impressions, photos, and speculative color profiles of these remarkable secret aircraft projects, which are sure to
appeal to historical aviation enthusiasts and scale modellers alike. This is the publisher's third book covering the
convoy fighter competition, the first two being devoted to the Goodyear GA-28A/B and Martin Model 262, both of
which are still available in print and digital formats.

JARED & THHER
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A dan
Dunya Ucaklari,
Heliko

A'dan Z'ye Dunya Ucaklari
Helikopterleri ve Insansiz Hava
Araclar

Melih Cemal Kushan, Selim Giirgen

A'dan Z'ye Dinya Ucaklar Helikopterleri ve Insansiz Hava Araclar
hakkinda ayrintili bir rehber kitap.

Yayinevi: Nisan Kitabevi Yayinlari

Sayfa Sayisi: 258

Sanal Pilot

Cevdet Acarsoy
Ucmayi Ogrenmenin En Keyifli ve En Kolay Yolu

Ucmayi seviyor ya da 6grenmekten hoslaniyorsaniz, Cevdet Acarsoy'un yazdigi bu muhtesem kitap
cok isinize yarayacak demektir. Sanal Pilot, hem gercek hem de sanal havacilik dinyasinda yer almak
isteyenler icin oldukca egitici ve heyecan verici bir kaynak.

1973'ten beri ucus egitmenlidi yaptigim igin, ugmay!
ogrenmenin ne kadar masrafli bir stireg olabilecegini
biliyorum. Iste bu ytizden, yillar icinde ucus similatorlerinin
baydk bir hayrani oldum. Ugus simulatorleri, size pratik
ucus yetenekleri kazandirarak hem egitim maliyetlerinizi
dUsUrdr hem de egitim strecinizi hizlandirr. Microsoft Flight
Simulator'un gercek ucus derslerine cok katki sagladigini

ogrenci pilotlardan sikca duyuyorum. Bu 6grencilerin cogu, H

ugus tecrbelerinin az olmasina karsin, egitmenleri onlarin SA NAI_ PI LUT
havacilik bilgilerinden cok etkilendiklerini soyldyorlar. FLIGHT SIMULATOR ILE SANAL HAVACIL
Dolayisiyla, eger ucmayi 6grenmek istiyorsaniz, Microsoft
Flight Simulator'u kullanarak havacilik dinyasini kesfe

baslamak kesinlikle Iyi bir segenek olacaktir.

Sana Pilot size bu kesif sirasinda cok yardimci olacak.
Pilotlar ve Egitmen Pilotlar tarafindan kullanilan karmasik
terimleri, kavramlari ve fikirleri anlamanizi kolaylastiracak.

(Tanitim Builteninden)

Yayinevi: Pusula Yayincilik

Sayfa Sayisi: 264
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‘Ama izmir... izmir'de hayat beklenmez, kovalanmaz da. O zaten sizinle beraberdir.
Ufkun 6tesini mustulayan bir deniz vardir. Mutlulukla dolu... Ne varsa bu sehirde,
bayatlamis vapur cayi bile nektar olur.’

DR. HANDAN DIKER




54 GEZi

Bir Izmir asigi sair yazar Cemal Sureyya'nin Izmir
sevdasina iliskin dustinceleri ile yazima baslamak
istedim. Gorduguniz gibi bu ay izmirdeyim. Ege'nin
incisi guzel Izmirde... Burasi Turkiye'nin en kalabalik
dcUncl sehri ve gercekten lakabina yakisir bir
sekilde dunya gizeli bir liman kenti. Yolumun sik sik
dustagu Izmir'e gitmeyeli yaklasik 1 yil olmustu. O
kadar 6zlemisim ki size anlatamam. Gercekten de o
guzelim ikliminin de etkisi ile Izmir aslinda herkesin
yolunu dustrmesi gereken onemli bir kent.

Izmir'in gnumuzden 8-9 bin yil dncesinde bilimsel
olarak Neolitik dénem olarak adlandirilan tarih
diliminde Bornova'daki Yesilova denilen yerde
kuruldugu kabul edilir. Kentin ikinci yerlesim yeri
Bayraklidaki Tepekule'de... Buradaki bulgular

bize antik yerlesim izlerinin 5000 yil dncesine
gittigini gosteriyor. 1426 yiinda Osmanli Devletinin
yonetimine giren Izmir 500 yila yakin stire Osmanli
Devletinin idaresinde kalmistir. 15 Mayis 1919'da
Yunanllar tarafindan isgal edilmis, 9 Eyldl 1922'de
isgalden kurtulmus, Cumhuriyetin ilanindan sonra da
il olmustur.

Yazar Victor Hugo kenti hi¢c gormeden adina
siir yazmis ve ‘lzmir bir prensestir” diye dvgiler
yagdirmistir.




Izmir'in kuzeyinde Madra daglari, giineyinde
Kusadasi korfezi, batida Tekne burnu, doguda ise
Aydin ve Manisa ile siniri cizilidir. Gimaildir, Ozdere,

Foca, Karaburun ve Cesme sahil ve plajlari izmir icin
turizm acisindan ¢ok énemlidir.

GEZi

Gelelim tarihi yapilarina, izmir denince akla itk, kent
ile 6zdeslesmis bir yapi gelir: Saat Kulesi. Gercekten
de kentin simgesi bu kuledir. Konak meydaninda yer
alan kulenin yapim yili 1901. Sultan Il. Abdtlhamit'in
tahta ¢ikisinin 25. yildonUm nedeni ile Sadrazam
KUcUk Sait Pasa tarafindan yaptinlmistir. Tastan
yapilmis olan kule adeta dantel gibi islenmis. Kulenin
saati Alman Imparatoru 2. Wilhelm tarafindan

hediye edilmis. Saat kulesinin altindaki odanin dort
késesinde ise cesmeler bulunuyor. Ben de izmir'e
gelir gelmez once bu kuleyi ziyaret ederek gezime
basladim. 25 metre boyundaki kulenin en buytk
ozelligi yapildigi tarihten ginumize kadar saatinin
hi¢ durmamis olmasidir.

Ve simdi de sira geldi Izmir'in o glizelim Kemeraltina...
Tarihte bir i liman olan Kemeralti bolgesi zamanla
bir ticaret merkezine dontismds ve halen de bu carsi
gelenegini devam ettirmektedir. Kizlaragasi Hani ise
Izmir'in bir diger Unld yapisi. 1745de yapiminin bittigi
sanilan han, Kizlaragasi Haci Besir Ada tarafindan
yaptinilmistir. Han limana yakindir. Bu nedenle de hep
canliigini korumustur. 1993'de bir restore gegirerek
gunumdizde turistik bir carsi olarak hizmet veriyor.
Burada el sanatlari, hali, deri isleri bulunmaktadir.
Hanin tam ortasinda da acik bir cay bahcesi vardir.

Izmir'in bir diger simgesi, Alsancak ya da eski ad
ile Punto'dur. Benim icin izmir'in olmazsa olmaz
Kordon boyudur. Her saat kalabalik ama her zaman
dinlendirici denizle ic ige bir piyasa yeri ve dinlenme
alanidir burasi.
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GEZi

Gelelim Bornova'ya, bilinen diger adi ise Birun-u
Abad'dir. Burasi cogunlukla Levantenlerin yasadig
bir yerdir.

Izmir Korfezinin kuzeyinde ise Karsiyaka bulunur.
Karsiyaka'nin tarihi yalilari ve muhtesem sahili gorur
gormez sizi etkileyecektir.

Zengin tarihi ve dogal guzellikleri ile hemen hemen
herkesi kendine hayran birakan Izmir kenti, Hitit,
Frigya, lon, Lidya, Pers, Roma, Bizans, Mogol ve
Osmanli gibi birgok uygarliga ev sahibi olmustur.

izmir'in, Izmir ile adeta ile 6zdeslesmis, bir de dinyaca
Unld fuart var. Izmir Enternasyonal Fuari, 1936 yilinda,
421 bin metrekarelik alanda kurulmustur. Kaltdr park
icinde yer alan fuar Izmir'in kiltir sanat yasamina
katkida bulunan onemli bir kompleks. Burasi tiyatrolar,
kalttr merkezleri, sergi alani ve konferans salonlarn ile
de oldukgca etkileyici bir yer.

Izmir'i hep cok sevmisimdir. Tarih, kultdr, sehircilik,
dogda, muzeler, kafeler yani ne arasaniz vardir bu
guzelim kentte. Her an yasayan civil civil bir kenttir
burasi. Izmir iste boyledir. Yasamak gerekir. Gormek
gerekir. Onun igin de Izmir'e gitmek gerekir.
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THY TEKNIK A.S. TURKIYE'NIN
“SUREKLI UCUSA ELVERISLILIK YONETIMI
KURULUSU” YETKISI ALAN iLK KURUMU OLDU

Turk Hava Yollar Teknik A.S. (TURKISH
TECHNIC) sivil havacilik faaliyetleri
kapsaminda ucak ve komponent
bakimi yapmaya yetkili SHY-145 bakim
kurulusu olmasinin yaninda, SHGM'den
Surekli Ucusa Elverislilik Yonetimi
Kurulusu yetkisini alarak Turkiye'nin bu
alanda yetkilendirilmis ilk MRO sirketi
olmustur.

Tark Hava Yollar Teknik A.S., SHY-M'de belirtilen
sartlar cercevesinde Sivil Havacilik Genel Midurligu
(SHGM) tarafindan SUREKLI UCUSA ELVERISLILIK
YONETIMI KURULUSU olarak TRMG.101 (AOC:N/A)
numarasi ile sertifikalandinilmistir.

Tark Hava Yollar Teknik A.S. onaylanan Surekli Ugusa
Elverislilik Yonetimi El Kitabr'nda (SEK) belirtilmis
olan hava araci tiplerinin strekli ugusa elverislilik
yonetimini ve ugusa elverislilik gozden gegirme
islemlerini SHGM adina yapmaya yetkilendirilmistir.

AKROBATIK UCUS YETKILENDIRME ESASLARINA
ILISKIN TALIMAT TASLAGI HAZIRLANMISTIR...

Pilotlarin ve hava gosterisi organize

eden kisi ya da kuruluslarin, herhangi

bir hava araci ile yapacaklari akrobatik
ucus ve egitimlerinin, akrobatik ve
akrobatik olmayan gosteri ucuslari,
egitimleri ve gosteri organizasyonlarinin
siniflandirilmasi, standartlarinin
belirlenmesi ve yetkilendirilmesine iliskin
usul ve esaslari dizenlenmesi amaciyla
Akrobatik Ucus Yetkilendirme Esaslarina

Talimati (SHT-AKRO) Taslagi hazirlanmistir.

Genel MUdurligumiz tarafindan akrobasi egitimi
veren Onayli Egitim Organizasyonlarini, gerekli
egitimlerini vermek tzere yetkilendirilmis akrobasi
6gretmenlerini, akrobasi/gosteri kontrol pilotlarini,
akrobasi/gosteri pilotlarini, gosteri organizatorlerini,
direktorlerini ve gorevlilerini kapsayan Taslak

Talimat ile ilgili ilgili goruslerinizi, 20.12.2017 tarihi
mesai bitimine kadar “Gorus Bildirme Formunu”
doldurmak suretiyle mevzuat@shgm.gov.tr adresine
iletebilirsiniz.

web.shgm.gov.tr
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SiVi!. HAVACILIK GENEL MUDURLUGU “HiZMET
TARIFE ODEME SISTEMI” (https://takas.shgm.gov.tr)

UYGULAMAYA GIRMISTIR

Odeme islemi sirasinda aciklama bolimune
Tahakkuk No eklenmesi zorunlu olup bu sekilde
yapilmayan ddemeler icin hizmet verilemeyecektir.
Kurum olarak yapilan 6demelerden once kayit
yapilmasi icin muhasebe®shgm.gov.tr adresine
Ticaret Sicil Belgesi, Imza Sirkuleri, Kurumsal eposta
adresi, iletisim bilgileri ve yetkili personel bilgilerini
gonderilmesi gerekmektedir. Uygulama ile ilgili
soru, goris ve onerilerinizi muhasebe®@shgm.gov.tr
adresine iletebilirsiniz.

web.shgm.gov.tr

TAI iLE RUS IRKUT FIRMASI DUBAI'DE
STRATEJIK ORTAKLIGA iMZA ATTI

6-9 Kasim'da Tayland'da Savunma ve Guvenlik Fuari'na
katilimin ardindan, 12-16 Kasim'da da Dubai Airshow'a
iddiali gosterileriyle katilan TAI, Ortadogu'da pazar
etkinligini artirmaya devam ediyor. Pakistan Genel
Kurmay Baskan Yardimcisi'nin yani sira Abu Dabi
Turkiye Buyukelgisi'nin de ziyaret ettigi TAl salesine
yiksek ilgi ve katiim gerceklesti. TAI Genel MUdurt
Temel Kotil, Dubai Airshow'a gerceklestirilen katilimin
onemine vurgu yaparak korfez Ulkeleri nezdinde de
savunma ve havacilik sektoru icin iddiali olduklarini
yineledi. T129 ATAK helikopterinin itk defa gosteri ucusu
yaptigi Dubai Airshow'da TAI bir ilke daha imza atarak,
isbirliklerinin devam ettigini gosterdi.

www.tai.com.tr
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SHY-147 TANINAN OKUL STATUSU iCiN
REHBER DOKUMAN YAYIMLANDI....

Hava Araci Bakim Egitim Kuruluslari Yonetmeligi(SHY-147) kapsaminda Taninan Okul
yetkisi almanin gereklilikleri ile ilgili Rehber Dokiman hazirlanmistir.

SHY-147 Kapsaminda Taninan Okul Stattist Genelgesi'nin gerekliliklerine iliskin takip edilecek usul ve esaslari
iceren rehber dokimanda, basvurularin nasil yapilacagi, denetlemelerin kapsami ve yetkilendirme strecinin
nasil isleyecegine iliskin bilgiler yer almaktadir. Taninan Okul yetkisi almak isteyen veya almis olan kuruluslara
yol gosterici nitelikteki rehbere asagidaki linkten ulasilabilmektedir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/duyuru/okul_rehber.pdf

web.shgm.gov.tr

DHMi GENEL MUDURU OCAK: "HEDEFiMiz
ONCELIKLE TURK SiViL HAVACILIGINI DUNYA
SIViL HAVACILIGININ ZIiRVESINE TASIMAK"

Tarkiye havalimanlarinda Hava Trafik
Kontrol (ATC) Unitelerinde calistirilmak Gzere
atamalari yapilan ve 05.12.2016 tarihinde
kurslari baslayan personelin temel egitimleri
tamamlandi. Kursiyerler, diizenlenen torenle
diplomalarini aldi. 118 ve 119. Donem Temel
ATC Kurs birincilerine diplomalari Yonetim
Kurulu Baskani ve Genel Midurimiz Funda
Ocak tarafindan verildi.

Egitimlerini tamamlayarak diplomaya hak kazanan
37 personelle birlikte kurumun Hava Trafik Kontrolort
sayisi 1507'ye yukseldi.

Diploma toreninde konusan Genel Mudirimuz Funda
Ocak, “ Sevqili gencler, cok iyi bir kurumun cok guzide
bir meslegine adim atiyorsunuz. Bundan sonra Turk
hava sahasini kontrol eden ve bu hava sahasinin
emniyetinden sorumlu olan abilerinizin ablalarinizin
arasina taze bir kan olarak akacaksiniz. Yolunuz agik
olsun, hayirli ugurlu olsun” dedi.

DHMI'nin éncelikli hedefinin Turk sivil havaciigini
dinya sivil havaciliginin zirvesine tasimak oldugunu
soyleyen Ocak konusmasini séyle strddrdd:

“DHMI Genel Mudurlagu bugin Turkiye genelinde 55
havalimaninin 49'unu bir fiil isleten, 1 milyon m2'lik
hava sahasini yoneten, verdigi bu hizmetler nedeniyle
gectigimiz sene itibariyle 174 milyon yolcuya ve |

milyon 830 bin ugada hizmet veren bir kurum. Bu
hizmetleri direkt ve dolayli 16 bin personel ile yurtten;
sadece kendi blinyesinde degil sektorin diger
paydaslarinin, havayolu sirketlerinin, yer hizmetleri
kuruluslarinin, kargonun, nakliye kuruluslarinin,

yakit ikmal kuruluslarinin ve pek ¢ok paydasin 100
bin kisilik istihdamin olusmasinda gerekli zemini
hazirlayan bir kurum. Yaptidi faaliyetler neticesinde
gegen sene rakamlariyla 4 milyar lira ciro elde eden
ve ortalama her yil 1.5 milyar kar payi, gelirler vergisi,
butce katki payi olarak Turk ekonomisine katma deger
Ureten boyle bir kurulusa mensup oldunuz.

www.dhmi.gov.tr
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1 ARALIK 1981
Yugoslavya Hava Yollarina

ait DC-9 tipi bir yolcu ugadi
Korsika'da distu: 178 kisi 6ldd.

[ Mar=hall Ovdered Planes To Hawaii

FORT LAUDERDALE DAILY NEWS

FOURTEEN NAS AIRMEN MISSING

o fotd W wygpels Launehil

s T oy

imamg :_:__llll Lassi Planes

5 ARALIK 1945

Bir zamanlar dunya
kamuoyunu surekli mesgul
eden Bermuda Seytan
Ucgeni'nde 5 bormbardiman
ucag birden kayboldu. Bu

olay sonrasinda Bermuda
Seytan Ucgeni gindemden hic
dismeyecekti

9 ARALIK 2002

Amerika Birlesik Devletlerinin
ve DUnyanin ikinci blyuk
havacilik sirketi United Airlines,
konkordato basvurusunda
bulundu.

HAVACILIK TARIHINDE ARALIK

2 ARALIK 1909

Fransiz Baron Cathers,
Osmanlidaki itk ucak gosterisini
yapti. Ucak, Sisli Hurmriyet
Ebediye Tepesinden, Bulgar
Hastanesine indi.

5 ARALIK 1879
Amerikali ucak Ureticisi Clyde
Vernon Cessna dogdu. (6. 1954)

7 ARALIK 1983

Iber Hava Yollarina ait bir
Boeing 727 ile bir DC-9 yogun
siste Madrid Havaalaninin
pistinde carpisti: 93 kisi oldu.

10 ARALIK 1941

Malaya aciklarinda Prince of
Wales ve Repulse isimli Ingiliz
Kraliyet Donanmasina ait iki
zirhli, Japon Imparatorluk
Deniz Kuvvetleri'ne bagli
torpido bombardiman ugaklari
tarafindan batirildi.

3 ARALIK 1902

Pearl Harbor'a ilk bombayr atan
pilot Mitsuo Fuchida dogdu. (6.
1976)

6 ARALIK 1997

Antonov tipi bir Rus kargo
ucagl, Irkutsk-Sibirya'da evlerin
arasina dustu: 67 kisi oldu.

13 ARALIK 1919

Alman Luftwaffe pilotu Hans-
Joachim Marseille dogdu. (6.
1942)




17 ARALIK 1903

Wright Kardesler, benzin
motorlu ucaklari Wright Flyer ile
Kitty Hawk'ta (Kuzey Karolina)
itk ugusu geceklestirdi: Ugus
mesafesi 37 m, ugus suresi 12
saniye.

24 ARALIK 1905
Amerikali havaci ve is adami
Howard Hughes dogdu. (6. 1976)

o
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27 ARALIK 1985

Roma ve Viyana Havaalanlarina
es zamanli olarak duzenlenen
terorist saldirilarda 16 kisi oldd,
100 den fazla kisi yaraland.
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18 ARALIK 1919

Atlas Okyanusu'nu itk kez
gecen Ingiliz havaci John Alcock
oldu. (d. 1892)

22 ARALIK 2004
Tarkiye'nin ilk kadin
pilotlarindan Nezihe Viranyali
oldu. (d. 1925)

25 ARALIK 1963

Kibris'ta Kibris Micadelesi
Ulusal Orgitt EOKA, Ada'nin
her yaninda Turklere karsi
saldinlar duzenledi. Cok sayida
Kibrisli Tark oldu. Turkiye savas
ucaklari, Kibris Uzerinde uguslar

yapti.

20 ARALIK 1995
Bir Amerikan yolcu ucadi,
Cali'nin (Kolombiya) 50 km

kuzeyinde dada carpti: 160 kisi
oldu.

23 ARALIK 1939
Hollandali ucak Ureticisi
Anthony Fokker oldd. (d. 1890)

26 ARALIK 1975

Sovyetler Birligi, Dunyanin itk
sUpersonik tasima ucagi olan
Tupolev Tu-144'G hizmete
soktu.

29 ARALIK 1994
Turk Hava Yollarrnin “Mersin”

adli ucadl, Van seferini yaparken
dusty; 59 kisi oldu, 22 kisi yarali.




AJANDA

“NERIMAN VE NiDA TUFEKCI'YE SAYGI KONSERI”
Sef: Zafer Glindogdu

Muzaffer Saris6zenden devraldiklari bayragi, sanla

serefle tasimis iki biyiik usta, tirkt dinyamizin iki biytk
efsanesi... Yetistirdigi 6grencileriyle cok onemli sanatgilarla
Tark Muzigi Devlet Konservatuvar’'nin kurulmasinda
buytk emekleriyle Turk dinyasina ve kultdr hayatimiza
cok buytk hizmetlerde bulunmus iki trki sevdalisi...

Neriman Tifekgi

Tum yorelere ait tdrkuleri, 6zellikle uzun havalar aslina ve yore Uslubuna en uygun seklinde yorumlayan solist olarak biyuk
basari ve Un kazanmistir. Ankara Radyosu'nda olusturulan buyudk jurilerce yapilan sinavlari Ustin basari ile kazanarak itk kadin
ogretmen, ilk kadin sef ve bugiin kadar halk muzigi dalinda verilen ilk ve tek kadin artist 6gretmen unvanlarina layik goralmustdr.
Hangcere 6zelligi ve sesinin genisligi yani sira gok titiz calismasi onun gerek uzun havalar gerekse kirik havalar konusunda en genis
repertuvara sahip sanatci olma unvani saglamistir. Nida Tfekgi ile birlikte yazdiklar “Memleket Turkdleri” adl bir kitabr vardir.

Nida Tufekgi

Bir omru turkulere adamis ve bu ugurda her seyi goze almistir. Turkulerin gelecegini kendi geleceginden daha ¢ok distinmus bir
biyUlk sanatcl, hoca, derlemeci, sef. Yoresel tezene tavirlarinin korunmasi, gelistirilmesi ve toplu icralara tasinmasi konusunda
biytk bir emek vermistir ve bu anlayisla yeni icracilarin yetismesinin onint acmistir. Binden fazla ezgiyi derlemis, notalandirmis,
ozellikle strmeli tavrinin ve muhtesem calis tekniginin kaynak kisisidir. Bircok ezgide onun htiznt, acisi, sevgisi vardr.

25 Aralik 2017 Saat: 20:00 Cemal Resit Rey Konser Salonu

YAVUZ BiNGOL iLE BiN YILIN OZANLARI
“Davut Sulari”
Sef: Turan Sager

Halk ozanlar, toplumun degerlerini kusaklar boyu tanitmakta énemli araci olmus ve bunlan kalici kilmislardir. Halk ozanlarinin
dodaclama saz calip turku soyleme yetenekleri vardir. Toplumdaki olumlu ya da olumsuz gelismeler, ozanin sazina, sozlne
ve sesine konu olur. Ozanlar toplumun sorunlarini dile getirmek, olup biteni daha erken gormek ve gelecek nesillere mesaj
vermek ozellikleriyle de taninmistir. Boylece halka mal olmuslardir. Ozanlik geleneginde doda sevgisi vardrr, halk sevgisi vardr,
vatan sevgisi vardir, hak sevgisi vardir. Halkin bagrindan
kopar ve temsil ettigi toplumun sorunlarini, mesajlarini
saziyla anlatir. Halk ozanligi, degisen yasam kosullari
ve deder yargilari karsisinda gerileme yasasa da
kilturan vazgecilmez simgelerinden biri olma 6zelligini
korumustur.

Davut Sulari (1925-1985)
Turk Halk MUzigi Sanatcist. Gercek Ismi Davut Agbaba ‘dir.

28 Aralik 2017 Saat: 20:00 Cemal Resit Rey Konser
Salonu




ALTAN ERKEKLI’NiN SUNUMUYLA SIR:
SEB-i ARUS TORENI

Ugur Isik'in sanat yonetmenligindeki Alaturka
Records ile gegen Ug¢ sezonda yogun ilgi goren “Sir”
projesi, bu sezonda da sanatseverlerle bulusuyor.

Altan Erkekli'nin sesinden Mevlananin hic eskimeyen
sozleri, sff dUnyasinin mzigi, Mevlevi ayini ve sema
toreni ile Zorlu Performans Sanatlan Merkezi'nde..

Iki bolumluk performansin ilk kismi, geleneksel cami
ve tekke mUziginin 6zel beste bicimlerinden olusacak
ve ilahi, kaside, sald, sugl, zikir ve perde kaldirma gibi

beste ve icra sekilleri orneklenecek.

Performansin ikinci bolumu ise Hazreti Mevl&nanin 744'Gnet vuslat yildonima anisina hazirlandi. Olum degil, “Seb-i ArQs”; yani
digun gecesi... “Sevgili'ye kavusma ani... 744 yil oncesinin Anadolu topraklarindan, 21. ydzyilin diinya kiresine araliksiz esen, hep
taze kalmis, daima tazeleyen ve dirilten bir rizgar: Mevlana Celaleddin RGminin sesi...

18 Aralik 2017 20:30 Zorlu PSM

ACIYI GUZELLESTIREN KADIN ‘YASMIN LEVY’ iSTANBUL'DA

Ladino miziginin sira disi yorumcusu Yasmin Levy, Latin ve Sefarad muziginden
Ispanyol flamenkosuna, Arjantin tangosundan Portekiz fadosuna kadar dinyanin
farkli cografyalarinda muzikleri harmanlayarak, Turk ezgileriyle de dinleyicilerini
farklr bir muzikal yolculuga ¢ikarmaya hazirlaniyor! 6 yasindayken piyano galmayi
ogrenen ve 21 yasinda ilk kez izleyici karsisina ¢ikan Yasmin Levy, WOMEX 2002de
ilk kez uluslararasi arenada boy gosterdi. Ilk albimi Romance & Yasmin, Manisall
bir Sefarad olan ve hayatini Sefarad mizigini korumaya adayan babasi Yitzhak Levy'e
bir saygl durusu niteligindeydi. Turk yayli calgilarinin zengin tonlart ile flamnenko
gitarinin tutkulu sesini bulusturan Yasmin Levy, viyolonsel, piyano gibi bati muzigi
enstrimanlaryla dogunun ritimlerini harmanlayarak benzersiz tarzini olusturuyor.

23 Aralik 2017 21:00 Zorlu PSM




b4 SINEMA

T ARALIK 2017 CUMA
ClZGI OTESI
Gerilim, Korku, Bilimkurgu

Oyuncular: Ellen Page, Diego Luna, Nina Dobrev

Bes tip 6grencisi 6limden sonrasina saplantili hale gelmistir. Olimin ardindan yasamin devam edip
etmedigini 6grenmevye kararli olan 6grenciler tehlikeli bir deneye girisirler. Her biri kisa periyotlarda kalp
atislarini durdurur. Boylece hepsi 6lim deneyimi yasar. Ancak yaptiklari deney giderek tehlikeli bir hal
almaya baslayacaktir. Ogrenciler 6teki tarafa gecerek dogatsti varliklarin dikkatini cekmistir ve artik her
biri gecmisteki hatalari ile aci bir bigimde ylzlesecektir.

8 ARALIK 2017 CUMA
SUBURBICON

Polisiye, Dram, Komedi
Oyuncular: Matt Damon, Julianne Moore, Oscar Isaac

Lodge ailesi, sakin ve siradan insanlarin yasadigi, huzurlu bir banliyé mahallesinde yasamaktadir. Bolge aile
kurmak icin uygun bir yer gibi goriinse de ardinda rahatsizlik verici gercekler vardir. lyi bir es ve baba olan
Gardner Lodge, mahallenin ihanet, aldatma ve siddet dolu gizemli bolgelerini kesfe ¢ikar.

o ‘ 15 ARALIK 2017 CUMA
Poyrazkaral®l  poyRAZ KARAYEL KURESEL SERMAYE
s ‘I,HH Komedi

Oyuncular: Musa Uzunlar, Celil Nalcakan, Ali Il

Yasemin, mafya babalarindan Kulaksiz Adnan'in kizidir ve kirli islerle ugrasan Makber'in oglu Semih

ile birliktedir. Fakat babasi bu iliskiyi onaylamaz. Kulaksiz Adnan, kizint Semih'ten ayirmasi icin Bahri
Umman'dan yardim ister. Bahri Umman bu gérevi Sadrettin ve adamlarina vermesiyle tehlikeli ama bir o
kadar da komik ve heyecanli maceranin pimi ¢ekilmis olur.

22 ARALIK 2017 CUMA
ALL THE MONEY IN THE WORLD POSTER

Gerilim, Dram
:2‘;:"1 Oyuncular: Christopher Plummer, Mark Wahlberg, Michelle Williams
16 yasindaki John Paul Getty'nin kacirilmas ile baslayan olaylar, anne Gail'in zengin buyukbabasindan fidye
parasini istemesi ve Spacey'nin canlandirdigi biyikbabanin bunu reddetmesi ile gelisir. Umutsuzca cirpinan
Gail bundan sonra oldukga 6fkeli ve saldirgan bir tutum icerisine girer. Gergek sevginin karsisinda zamana

karsi bir yaris baslamaktadir...

Ridley Scott'in ynettigi filmin basrollerinde Michelle Williams, Mark Wahlberg ve Kevin Spacey yer aliyor.
Filmin senaryosunu ise David Scarpa kaleme aldi.



SINEMA

STAR WARS: SON JEDI

Yonetmen: Rian Johnson

Oyuncular: Daisy Ridley, John Boyega, Oscar Isaac

Turkiye'de vizyon tarihi: 13 Aralik 2017

Tur: Bilimkurgu, Aksiyon

Rey, efsanenin ikinci bolimudnde de Finn, Poe ve Luke Skywalker ile destansi yolculuguna devam ediyor.

Filmde Daisy Ridley, John Boyega, Mark Hamill, Domhnall Gleeson, Carrie Fisher, Laura Dern, Oscar Isaac,
Gwendoline Christie ve Lupita Nyong'o gibi birbirinden Unlu isimler yer aliyor. Yonetmen koltugunda ise Rian
Johnson oturuyor.
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66 BiL BAKALIM

COP ADAMIN KAFASINA
HANGI SAYI GELMELI?

Soru isareti yerine ne gelmeli?

ORTADAKI SAYI KAC OLMALI?

Soru isareti yerine ne gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize

gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Aralik’a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Emir ipsir, ilayda Acarkorkmaz, Fatih Unal

n Cevap: 14 n

Her yildizin Ust ve altindaki
sayilarin toplamindan sag ve
soldaki sayinin gikarilmasiyla
merkezdeki rakam bulunur...

Cevap: Capa
DUrbun: 1 Capa: 3 DUmen: 5
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2017 SKYTRAX PASSENGERS CHOIE _ﬁDULLERi'NDE GST USTE GCUNCU KEZ
“EN iYl BUSINESS CLASS LOUNGE iKRAMI” ODULUNE,
UST USTE iKINCI KEZ “EN IY1 BUSINESS CLASS iIKRAMI” GDULUNE VE
“EN iYi BUSINESS CLASS LOUNGE” GDULUNE LAYIK GORULDUK.
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