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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Gectigimiz aylarda Milli Egitim Bakanligi tarafindan “Egitimden, Uretime Sektérle Isbirligi” temasiyla
organize edilen II. EGitim Kongresine katilmistik. Egitim Kongresinde ve MEB tarafindan yapilan

diger toplantilarda “Endustri 4.0 Devrimi” siklikla dile getirilmistir. Herkes gibi bizler de Ulkemizde
faaliyet gosteren Uretim ve hizmet sektorleri firmalarinin rekabet glicine bagli olarak gelisecegine
inaniyoruz. Ozellikle havacilik bakim sektoriinin acimasiz rekabet ortaminda stirekli ve verimli bir
sekilde gelisimini surdurebilmesi igin donanimli insan kaynagina ihtiyag duyuldugu bu alanda ¢alisanlar
tarafindan acik agik ifade edilmektedir.

MEB'e bagli okullarin yoneticileri diizenlenen seminer, toplanti ve calismalarla ugak bakim sektérinin
nasil bir calisan profilini talep ettigini sorgulamaktadir. YOK'e bagli okullarin yoneticileri uyuyor mu?

Ucak Bakim organizasyonlari;

 analitik distnebilen,

* bilgiye ulasma metotlarini bilen, soran, sorgulayan,

* hata yaptiginda agik yureklilikle bunu ifade edebilen,

* surekli mesleki gelisim becerisine sahip,

« donanimli, ingilizce bilen, havacilik mevzuatina hakim,

» zaman baskisi altinda calisan ve stresli ortamlarda dogru karar verebilen
nitelikte calisan beklemektedir.

Buradan bir kez daha tim ilgililere sesleniyorum. Ugak bakim ile ilgili lise diizeyinde egitim veren
okullari, basarisi yiiksek dgrencilerin tercih etmesi saglanmalidir. Ulkemizin 2023 havacilik
hedeflerini gergeklestirebilmesi icin en 6nemli aksiyonlardan biri bu olmalidir.

Degerli Meslektaslarim,

9-11 Kasim 2016 tarihlerinde tecrtbeli arkadaslarimizdan olusan bir grup ile SHY 66 B1.1 ve B2
Lisans basvurularinda kullanilacak “Temel Egitim Tecriibe Kayit Listesi” glincellenmesi calismalarini
gerceklestirdik. Mevcut listede bulunan ve neredeyse gerceklesmeyen “task’lar, taslak olarak
hazirladigimiz yeni “Temel Egitim Tecribe Kayit Listesi’nden ¢ikarilmistir. Son halini SHGM'ye ve “SHY
66 Lisanslandirma Calisma Grubuna” sunacagiz.

Bu calismalarda gorev alan arkadaslarimiza meslegimize hizmetlerinden dolay buradan bir kez
daha tesekkir ediyorum.

Lisanslandirma sirecinin tek sorununun bu olmadidint hepimiz biliyoruz. Teorik Bilgi Sinavi sorularinin
niteligi Uzerinde de iyilestirmeler yapilmalidir. Ayrica, Istanbulda calisan ve lisans sinavlarina girecek
gengleri Eskisehir'e gitmeye zorlamanin dogru olmadigini ifade etmek isterim. Havacilik alaninda
calisma yapilan Istanbul, Antalya, Ankara gibi illerimizde de sinav organizasyonlarinin diizenlenmesi ve
EASA kurslart ile yurtdisina giden kaynagdin da ontine gecilmesi gerekir.

Degerli Meslektaslarim,

Dernegimizin kurulusunun 48. yiini gururla yasiyoruz. Mesledimizi ve dernegimizi “Gelenegimizden
kopmadan, gelecede tasiyacak” abilerimizle ve geng arkadaslarimizla dayanisma icerisinde olacagiz.

Tdm meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dilerim.

Saygilarimla..

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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UCAK TEKNISYENLERININ YASAYAN TARiHi TAYYAR GULER,
NAM-I DIGER TAYYAR BABA ILE GORUSTUK:

“EGITIM, HER iSIN BASIDIR...”

Meslege 1948'de, THY'ye, daha dogrusu o zamanki adiyla Devlet Hava Yollar’'na 1952'de
girdi. ilk lisans alan grup icindeydi, lisans numarasi 12. THY'den iki kere emekli oldu: ilki
1975, ikincisi 1992'de. Ucak teknisyenlerinin yasayan tarihi Tayyar Baba namiyla taninan
Tayyar Guler'le ¢ok zevkli bir sohbet gerceklestirdik. Atatiirk Hava Limanina gidip,
anilari canlandirdik. Geng teknisyenlerle bol kahkahali sohbetler yapan Tayyar Baba'nin
anlattiklari 58 yil 6ncesinden giinimuziu aydinlatiyor... Tayyar Gller, meslekte 6zellikle

egitimin onemine dikkat cekiyor.

ISMAIL SEN

UTED: Tayyar Baba, dncelikle isminizden baslayalim
isterseniz... Tayyar “ucan” demek... Sizin de hayatiniz
havacilik olmus. Bu ismi size neden ve nasil
vermigler...

Tayyar Guler: Babam arkadaslariyla birlikte 0 zaman
Tayyare Piyangosu denen piyango biletlerinden almis.

Bes kisi ortak... Buyuk ikramiye bunlara ¢ikmis. Boylece
benim adimi da ugurlu geldim diye Tayyar koymuslar.

UTED: Giizel hikaye... Peki, sizin havaciliga girisiniz
nasil oldu?

Tayyar Giiler: Benim amcam insaatlarda ¢alisirdi.
Erkek sanat enstitisiine girme nedenim amcamdir.

0 boyaciydi, bana, sen de demirci olursun, insaat

isleri aliriz, dedi. Ben boylece demircilik bolumtine
girdim. Eskisehir Erkek Sanat Enstitlst’'nden mezun
olacagimiz yil okulun mudird bizi toplayip bir konusma
yapti. Sizin lyi bir fabrikada galismaniz igin gorismeler
yapacagim, dedi. O zaman da bugun gibi issizlik vard..
Bir yere girip calismak 6nemliydi. Neyse, midirimuz
Tayyare Fabrikasi komutani ile konusmus, komutan bir
imtihan yaparim, kazanani alirim, demis. Biz de sinava
girdik. Ben kazanarak 18 yasinda Tayyare Fabrikasinda
calismaya basgladm.

UTED: Ne gibi isler yapardiniz?

Tayyar Gliler: Motor atolyesinde calistim. Makineli
tufeklerin mermilerinin pervaneye carpmasini onleyen
bir disli ayari vardi. Ben onu yapardim.
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TARIHIN TANIKLARI

UTED: Peki, askerliginiz sirasinda ugaklardan
ayrildiniz mi?

Tayyar Giler: Bilakis, askerligim sirasinda ugaklarla
ilgili cok sey 6grendim. Benim askerligim Kutahya Hava
Er Okulu'nda basladi. Buradaki acemi egitimimden
sonra bir imtihan yaptilar. Basarili olanlari da zmir
Gaziemirde Amerikalilarin bir Hava Okulu vard, oraya
gonderdiler. Ben de bu okula gittim. 16 ay boyunca ¢ok
Iy bir egitim gorduk. Her gun iki kere sinav yapiyorlardi;
bir sabah, bir de aksam... 21 gunlik egitimler vard.

Her 21 gunde bir konuda egitimimiz tamamlaniyordu.
Ucadin her kismiyla ve konuyla ilgili egitimler aldik:
Teknik resim, govde, pervane, elektrik, motor calistirma,
hidrolik konularinda ¢ok siki egitildik.

UTED: Herhalde bu egitimi o yillarda baska bir yerde
almak mimkin degildi...

Tayyar Giiler: Nerde... MUmKkUn degil. Hatta o okul
bizim THY egitimlerinin de ilham kaynagi olmustur. O
donemde teknisyenler sanat enstitist mezunu bile
olmuyordu. Sanayiden adam toplaniyordu. Benim

bu egitimi almis olmam ¢ok farkli bir konumda
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bulunmami saglamisti. Ben de bundan cesaret alip
Ustlerime hep bir egitim merkezi kurulmasi gerektigini,
benim bilgime sahip teknisyenlerin ancak boyle
yetistirilebilecegini sdylUyordum. Sonugta, 1960'larin
basinda, mezun oldugum Gaziemir Hava Okulu'ndan
ogretmenler alarak Istanbulda egitimlere baslandi ve ilk
lisanslar da bu egitimi bitirenlere verildi.

UTED: Sizin lisans numaraniz kag?

Tayyar Giiler: 12... Tabii 6nce 6gretmenlere lisans
verildi, hemen arkasindan benim lisansim geliyordu.
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UTED: Turk Hava Yollarr'nda bilginizle 6ne c¢iktiginizi dedi. Benim rengim atmis olacak ki, “Gzilme sen,
soylediniz. Lk girisiniz nasil oldu? benim senin kadar bilgim yok, sen derya gibisin,

tam bizim aradigimiz elemansin” dedi. Sonra da “zat
islerini” arayip, “cok iyi bir eleman aldik, tayinini en kisa
zamanda gerceklestirin” dedi. Beni depoya gonderip
iase verdiler ve "yarin isbasl yapacaksin” dediler. Ertesi
gun de hi¢ unutmam, Mustafa Kemal Atatirk'tn 6lim
gunUydd. 10 Kasim 1952 gnd anma merasiminden

Tayyar Giiler: O zaman adi Devlet Hava Yollari'yd.
Ben askerden sonra oraya girmek istedim ama
cok zor, dediler... Giremezsin, tanidigin olmasi
lazim, falan dediler. Ben tanidik bulamadim ama
basvurumu da yapmistim. Bu nedenle imtihana

gittim. Mulakat seklinde yapiliyordu. Alaattin Selguk sonra ise basladim ben...
isimli bir mdhendis vard, beni imtihan etmeye baslad!.
Kitaptan sorular sormaya basladi. Flap nedir, gibi
sorular soruyor ve ben cevapliyorum. Tabii askerden
de yeni gelmisim, okulu yeni bitirmisim her soruyu
cevapliyorum. Ancak, mihendis birden kitabi sert

bir bicimde kapatti ve ‘ben seni imtihan edemem”
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UTED: Macerali bir baslangi¢ olmus...
Tayyar Giler: Tabii, kitabi kapatinca cok korkmustum.
UTED: ilk gérev yeriniz neresiydi?

Tayyar Giiler: Ben Ankara Guvercinlik'te calismaya
basladim. Bir giin Mihendis Suat Bey benimle gorustu
ve bilgili olanlari imtihan edeceklerini, basarili olanlari

ucus makinisti yapacaklarini sdyledi. O zaman makinist
denirdi. Sonra bu imtihana da girip kazaninca ben ucus
makinisti oldum ve ucusa basladim. DC 3 ucaklariyla ic
hatlarda ucuyordum. Ugakta iki pilot, bir hostes bir de
makinist olurdu. Ariza oldugunda mudahale ediyorduk.
Al ay kadar uctum ben. Ancak bir stire sonra

hanim evde uzun sure yalniz kaldigi icin korktugunu
soylemeye basladi. Bu durumda ben ucusu birakmaya
mecbur oldum. Ucus farki olarak maasimdan fazla
para aliyor olmama ragmen ucustan ayrildim.

UTED: Sonra yine ayni géreve mi dondiiniiz?

Tayyar Giiler: Tabii. Ancak Muhendis Suat Bey, benim
is bilgimin farkinda oldugu icin, “seni burada ezdirmem,
posta basl yapacagim” dedi. O zaman ustabasi yerine
posta basi denirdi. 20 — 30 kisilik bir grubu toplayip,
“arkadaslar, Tayyar Guler arkadasiniz tahsillidir, sanat
enstitist mezunudur. Ustelik Hava Okulu'ndan
diplomasi vardir. Bundan sonra sizin posta basiniz odur.
Onu dinleyeceksiniz” dedi. Ben 22 yasimdayim. Onlarin
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aralarinda 30 — 40 yasinda adamlar var. “Abi” falan
diyerek idare ettik tabii... GUzel bir calisma ortami oldu.

UTED: Egitimli olmanizin yararlarini gérdiiniiz
herhalde...

Tayyar Giiler: Tabii, gormem mi? Egitim her isin
basidr. Bir seyi bilmezsen, nasil dogru yapacaksin?
Mesela meslegin ilk yillarinda basimdan gegen bir
olay anlatayim. Bakimlarda ucaklarin arka buijileri
degisiyordu. 14 silindir Pratt and Whitney motorlari
vardi. Bu motorlarin arka bujileri zaman haddinden
sokUlur degisirdi. Sokaltrken bujiler kiriiyordu, kesip
cikarmak gerekiyordu. Cok zahmetli bir isti. Bu olay!
gorunce Havacilik Okulu'nda derslerde sdylenenler
aklima geldi. Bujileri soktUguntz zaman gres surln,
sonra sikin derlerdi. Hemen Suat Bey'e gidip durumu
anlattim. Bize kurslarda ogretilenleri soyleyip, gres
surersek bujiler kirilmaz, dedim. Suat Bey, depoya
gidip birlikte bakalim, belki gres de vardir, dedi. Depoda
40 - 50 kutu bulduk. Meger Amerikalilar kullanilmasi
icin gdndermis ama bilinmedigi icin kimse kullanmiyor
ve butin bujiler kinliyormus. Kullanmaya basladiktan
sonra hi¢ buji kinlmadi...

SUrecek...

TARIHIN TANIKLARI

TAYYAR GULER

1930 yilinda Kayseride dogdu. Kayseri
Buyukburtngtz koyu ilkokulu sonrasi orta
ogrenimine Kayseride devam etti. Kayseri
Erkek Sanat Enstittst Demircilik boliminde
okurken, Devlet Demiryollari'nda calisan
babasinin tayini sonucu ailesiyle Eskisehir'e
geldi. Turkiye'de havaciligin gelistidi iki sehirde
cocukluk ve gencligi gecen Tayyar Guler,
Eskisehir Erkek Sanat Enstitist’'nden mezun
olduktan sonra 1948 yilinda Eskisehir Tayyare
Fabrikasi'nda calismaya basladi. Askerligi
sirasinda, Kutahya Hava Er Okulu'ndaki
acemi egitimi sonrasi girdigi sinavda basarili
olunca Izmir Gaziemir 2-747 Hava Okulu'na
gonderildi. Amerikalilar tarafindan egitim
verilen okulu, 16 ay sonunda Ustun basariyla
tamamladigi icin askerligini Eskisehirde
tamamladi. Askerligi sonrasi girdigi Devlet
Hava Yollan sinavlarinda da basarili olup, 1952
yilinda THY'de calismaya baslad!. Ik lisans
alan grup icinde bulundu. 1975'te emekli
oldu. 1977'de geri dondu. ikinci emekliligini
1992 yilinda Revizyon Teknik Kontrol

Vardiya Sefi olarak yasadi. 1992 yilindan beri
meslektaslariyla bagini hic koparmayan
Tayyar Guler, emekli teknisyenlerin
duzenledigi her toplantiya katiliyor.
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SAFETY FIRST
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EMNIYETINSTANITILMASI 2

Bakim sektdriinde calisan her personel Human Faktor egitimlerini zorunlu olarak
almaktadir. Bu egitimlerin genel amaci tiim personele farkindalik saglamak ve hata
yapmadan evvel 6nlem almaktir. Ayrica SMS (Safety Management System) konusunda
da yazili egitimler bu kapsamda verilir ve tim bakim personeli icin Bakim emniyetini

etkileyen konularda duyarli olmalari istenir.

HAMD| F|DAN Ucak Bakim Miihendisi

Egitimlerin belli standartlari vardir ve cogunlukla sinif
ortaminda veya online olarak alinan bu egitimlerin
sahaya yansimasi ¢ok fazla olculebilir degildir. Yapilan
hatalari, bu hatalarin aylik yillik oranlarini ylzdelerini
bulabilir hesaplayabiliriz ama egitim ile bunu
iliskilendirecek olursak cok saglikli sonuglar alamayiz.

Bu kapsamda sormamiz gereken sorular sunlardir;
¢  Ben Emniyet konusunda ne biliyorum?

e Ben ucus emniyetini ilgilendiren bir konu ile
karsilastigim zaman nereye ve hangi kanallar ile
bilgi vermeliyim?

e  Bilmem gereken kurallar ve prosediirler neler?

Bu sorulara cevap verilebildigi zaman personel
gercekten tam anlamiyla Emniyet Yonetimi
konusunda bilgilendirilmis demektir.

Personel kadar bir kademe Ust yoneticiden baslamak
Uzere tUm yoneticilerinde bakim emniyetinden
sorumlu oldugu bir gercektir. Hicbir yonetici altinda
calisan personeli emniyetsiz bir sekilde calismaya,
emniyetsiz bir is yapmaya zorlayamaz. Yonetimden
gelen bir emniyet anlayisi oldugu zaman yani
personel;

e Ben bu isi emniyetsiz bir sekilde yaparsam
kendime zarar verebilirim, ayrica yéneticime
bunu aciklayamam diye diisiindiigii zaman
gercek ve surdurilebilir bir Emniyet anlayisi
olusturulmus demektir.



- Herhangi bir kaza, hata veya olumsuz durum
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Operational personnel
1- Organization's
safety policy

2- SMS fundamentals
and overview

meydana gelmeden evvel personel tarafindan fark
edildigini varsayalim. Personel bir ekipmanin hatall
kullanildigini tespit etti. BirgUn bir kazaya sebep olacak
ama yoneticiler ve diger calisanlar bunun farkinda
dedil. Personelin bu durumu nereye bildirecedi acik bir
sekilde belirtilmelidir. Gerekirse tim sosyal alanlarda
bu bilgi afisler ve yayinlar vasitasiyla sergilenmeli ve
tesvik edilmelidir. Ayni zamanda yoneticileri tarafindan
da hicbir baskiya maruz kalmaksizin her turld
emniyetsiz durumu bildirebilme 6zgurldgine sahip
olmalidrr.

i

Managers
and supervisors

3- The safety process

4- Hazard identification and
risk management

5- The management
of change

SAFETY FIRST

Senior managers

6- Organizational safety
standards and national
regulations

7- Safety assurance

Bu yazida bakim ortaminda calisan tum
arkadaslarimiza cagrim calistiginiz sirketin Emniyet
yonetim sistemi ile iletisime gecmek konusunda
tereddit etmeyiniz. Emniyetin gelistirilmesi
konusunda herzaman gonullt olarak, strdirdlebilir
emniyet igin katki saglayiniz. Bu durumu ciddiyetle ele
almak sagliginizi ve calisma arkadaslarinizin sagligini
ve calisma ortaminin kalitesini her zaman bir dst
seviyeye clkartacaktir.

Emniyetli ve saglikli gunler dilerim.
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SAHADA UYULMAS| GEREKEN KURALLAR T

Degerli UTED Dergi okurlari, sizlere Bu sayida konumuz modelciligin olmazsa olmazi,
yani emniyet kurallari... Oncelikle sunu unutmayin: Model ucak kesinlikle hafife alinacak
bir oyuncak degildir! Sebebi model ucagin gerceginden tek farki gerceginin ¢ boyutlu
kiicultilmis halidir, dolayisiyla gercek ucuslardaki emniyet kurallari ne ise ayni durum

bizde de mevcuttur.

ISMEI' ”_HAN Model Ugak Ogretmeni, Diyarbakir Fen ve Teknoloji Tasarim Lisesi

Patlarli veya elektrikli fark etmiyor. Bulundugunuz
yerde asla (bina, elektrik diredi, ve insan) olmamasi
gerekiyor, ve bu su demektir model ugak ucuracaginiz
yerler genellikle glvenli alanlardan olusmali. Eger
bunlara dikkat edilmez ise kot kazalara sebebiyet
verebilirsiniz ve hatta bu kazalar 6lumlerde
sonuglanabilir. Pek ¢ok gelismis ulkelerde bu hobi
ile ugrasanlar genelde bir cati altinda toplanirlar ve
insanlar daha guvenli ugus yaparlar. Bu alanlarda
tehlikeli ugus yapanlarin ucuslar kesilir ve bir daha
ugus yapmalarina da izin verilmez.

A- Model ucgak ile ilgili dnlemler

1. Ucus testlerindeki basarisiyla ucabilirligini
kanittamadan modelinizi; yarisma, gosteri gibi seyirci
huzurunda yapilan olaylarda ucurmaya kalkismayin.

2. Modelin tzerinde veya iginde adinizi ve adresinizi
belirten etiketler olmadan onu ugurmayin

3. Modelde, patlayici veya yanici maddeler igeren hicbir
sey tasimayin. Roketler, modelde atilan patlayicr iceren
bombalar, duman bombalari bitin patlayici gazlar
(hidrojenle doldurulmus balonlar gibi) yasaktir. Sadece,
modele sabit olarak tutturulmus kalkis mesafesi
kisalticl roketlere (JATO) izin verilebilir, Her durumda
bu roketlerde kullanilan yakitin toplam agirligi 1,4 kg'
(3,3 pound) gegemez.

4. Model ucak; insan tasimayan, motorlu veya
motorsuz bir hava aracidir. Onunla hayvan tasimaya
da kalkismayin.

B- Ucus alani ile ilgili dnlemler :

1. Gercek ucaklarin havaalanlari cevresinde ucus
yaparken, havaalani isleticisinin belirtmesi olmaksizin
havaalanina yaklasik 5 km (3 mil) mesafe icinde

120 m.'den (400 feet) daha yuksekte ugmayin. Bu
kesinlikle yasaktir. Bu durum yasandiginda hapis



cezasl ve adli para cezasi ile cezalandirilirsiniz. Model
ucaklarr ucuracaginiz bolgeler, havalimanlarindan,
insanlardan ve yiksek gerilim hatlarindan kesinlikle
uzak olmalidir.

2. Ucus sitesinin, saptanmis kurallarina uyun.
Modelinizi kasten dikkatsizce, umursamazca ve
tehlikeli tarzda ucurmayin

3. Ugus sitesinde bir duz veya yuvarlak hat
belirlenmelidir. BUtin uguslar bu hattin bir yaninda,
bltun seyircilerse hattin diger yaninda olmalidir.
Sadece, 0 anda ucan ucaklar ile ilgili kisilerin hattin
ucus tarafinda bulunmasina izin verilmelidir. Seyirciler
tarafi Uzerinde ucus yasaklanmistir.

4. Model ucak pistlerinde kalkistan 6nce KALKIS
VAR deyip sahanin icinde olanlari uyarmaliyiz,

yine ayni sekilde ugusumuzu tamamlamis ve SON
YAKLASMAYA geldigimizde ise bu kez INIS VAR
demeliyiz ki ucus sahasi icinde olan kisileri uyarmis
olup orada bulunan insanlarin hayatini da tehlikeye
atmamis oluruz .

5. Eger alkol alinmis ise o ginki ugus kesilir veya
ugus yapmadan noktalamis olur. CUnku alkol
aldiginizda ugus esnasinda hem kendinizi hem bir
baskalarinin hayatini tehlikeye atmis olursunuz.

HAVACILIK

Model ucad, helikopteri, planori veya hangi hava
arac olursa olsun, ugurdugunuz alanda bina elektrik
diregi ve insan olmamasina dikkat etmek gerekir.
Bununla birlikte havalimanlarinin oldugu bolgelerde
de ucus yapamazsiniz. Ne yazik ki son yillarda bu
kurallar ozellikle dort motorlu ugak diye tabir ettigimiz
dronlarla ihlal edilir hale geldi. Oysa bu noktalarda
yaptiginiz sorumsuzca ucuslar diger ucaklari ve
uguslar ciddi sikintiya sokmaktadir.

6. GUnumuzde sivil havaciligin yeni
yonetmeliklerinden birisi de e§er hazir model ugak
uguruyorsaniz ya da sifirdan bir ugak yapmis iseniz
bunu Sivil Havacilik Genel Mudurltigu'ne (SAGEM)
bildirmek ve elinizde bulunan ttm ucaklarin igin plaka
almak zorundasiniz. Yine bu islemi yapmaz iseniz
ugusunuza asla misaade edilmemektedir.

ilk adim modelin hazirlanmasi

Peki emniyetli ucuslar icin ne yapmali? Once
modelinizle ilgili dnlemler almaniz gerekir. Adim adim
bu kurallan birlikte gozden gecirelim:

1. Ugus oncesi her sey gozden gegirilip bir eksik var
mi, yok mu kontrol edilip test ugusu dyle yapitmalidir.

2. Modelinizin yapisi belirli agirigin Gzerine
cikmamalidir. Mesela modelinizin agirigr 2150 gram
ise siz bu agirligin dstine cikarsaniz hem ucusta hem
de dengede btk sorunlar yasarsiniz.

3. Modelin size ait oldugunu gosteren ibareler
Uzerinde yer almalidir. Ornegin sahada sizin ucagin bir
benzeri yani renkleri ayni olan bir model varsa, ucus
sirasinda ucaklari karistirabilirsiniz. Bu tir durumda
tavsiyern ayni anda ugmayin.
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HAVACILIK

4. Modelinizle patlayici ya da yanicr hichir sey
tasimayin!

Motor kontrolleri cok dnemli

Modelinizden sonra sira geldi motora. Once neler
kontrol etmeli?

1. Motorunuza uygun pervaneler tercih etmelisiniz. Ne
daha buyuk pervane kullanabilirsiniz ne de kucuk...

2. Patlar motorlu model ucaklarda nitro disinda
yakit kullanamazsiniz.

3. Turbdn jet motorlarini calistirmadan dnce tim
guvenlik onlemlerini ok lyi bir sekilde gozden
gecirmelisiniz. Jet modelcilerin yaninda kesinlikle
tasimasl gereken techizatlarin basinda yangin
sondirme tupu gelir. Motorun ilk ateslenme aninda
zaman zaman alev alma olaylari ile karsilasilabiliyor.
Yapacaginiz ilk mudahale ile hem alanin hem modelin
ve her seyden 6nemsi de kendi emniyetinizi saglamis
olursunuz.

Ucus sahasinda neler yapmali?

1. Aman dikkat! Havalimani-havaalani veya model
degil gercek ugaklarin alcak ugus yaptigi yerlerden
uzak durun! Havadaki diger ucagi ve icindekileri

tehlikeye atabilirsiniz. Bunla ilgili bir 6rnek vermek
isterim. Bir gun Istanbul Kumburgaz'da bir tepede
model ugak ucuruyorduk. Bu sirada tepe yakinlarindan

bir egitim ugadi gecti. O ucagin gecisi esnasinda

bir arkadasimizda o ucagin yakinindan gecti. Kisa
bir siire sonra da kolluk kuvveti yanimiza geldi.
Bize "Bu bolgede ugus yapamazsiniz' dediler.
Nedenini sordugumuzda, bolgenin Blyukcekmece
GOolu yanindaki Hazarfen Havaalani'ndan kalkan
ucaklarin egitim yeri oldugu ve egitim paterninin
bittigi noktada ucus yapildigi soylendi. Ve bizler de o
bolgeden uzaklastik ve uguslar tehlikeye atmamis
olduk. Modelinizle havada cekim yapacaksaniz, bu
isin de belirli prosedurleri var. Gerekli izinleri almak
zorundasiniz.

2. Ucus sahasinda belirtilen kurallara riayet etmek
durumundasiniz, ucus sirasinda insanlarin dstinde
uguramazsiniz. Herhangi bir kumanda kaybi veya
irtibat kesilmesi durumunda yerdeki insanlar zarar
gorebilir.



3. Ucus alaninda model ucaginizi belirli bir hatta
ugurmalisiniz ve bu uguslart yaparken de ters patern
¢izmemelisiniz. Yani havada bulunan uguklar hangi
ydne donus yapiyor ise siz de 0 ydne gore ugus
yapmalisiniz.

4. Modelinizin agirligi 10 kilogrami gegiyorsa, gosteri
UguUSU yapiyorsaniz, seyirciler arasinda gtvenlik
hatti olusturulmali ya da normal bir model ucak
pistinde iseniz kendinizce bir glvenlik bolgesi
olusturup insanlardan daha uzakta ve glvenli hatta
ugurmalisiniz.

5. Model ucak ucurma sirasinda aynen trafikte, arag
surmek gibi alkol almamaniz gerekir. Eger o gn alkol
aldiysaniz sahada ucus yapmamalisiniz.

HAVACILIK

Sira kumanda kontroliinde

Yeni veya tamir edilmis bir modelin ilk ugus 6ncesinde
radyo duzeneginin yer mesafesi kontrolU yapilmalidir.
Bunu icin verici ve alici anteni tamsnamen agilmis bir
sekilde kumanda kollari hareket ettirilir. Servolar'da
her hangi bir vizilti, kumanda yUzeylerinde herhangi
bir titreme ve kumanda da kesilme olmamali. Butin
kumanda yUzeylerinin dogru calistigini kontrol
edilmelidir.

GUnidmuzde artik herkes 2.4 ghz tercih etmektedirler.
Oysa gegmiste 2.4 ghz yokken herkes 35 mhz ya da
40 mhz kullanilmaktaydi. Sahaya gelindigi zaman

da bir tabela olurdu. Herkes tabelaya adini soyadini
ve frekans numarasini yazardi. Bunun sebebi, ucus
esnasinda frekans karismasini ve havada kontrold
kaybetmemeyi saglamaki.

Artik denizdeki radyo kontrollu araglar ginuUmuizdeki
gibi 27 mhz kullaniyor. Bunun nedeni, sudaki

araca frekans gonderdiginizde dogru bir sekilde
kumandaniza tekrar geri donmesini 27 mhz sagliyor.
2.4 mhz ise suda yansima yapiyor.

Ucustan once bu kurallara dikkat! Hepinize emniyetli,
kirmsiz model dolu gunler...
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Kahramanlarimizin

basina gelen olayin
aslinda ne kadar mimkdin
oldugunu gosteren donem
tayyarelerinden‘biri...
(Aeronautics, Aralik 1913,
Sayi: 76, Sayfa: 204)

| TURK HAVACILIK TARIHI

TURK EDEBIYATINDA GOZDEN KACMIS BiR UCAK TEKNISYENI:

KAHRAMAN MAKINIST

ALI DILAVER

Havacilik tarihinin ilk yillarinin anlatildigi ve bir derginin sayfalari arasinda sikisip
kalmis bir 6ykinin kahramani Makinist, yani ucak teknisyeni Ali Dilaver... Pilot
Milazim Metin Efendi ile yasadigi heyecanli 6ykinin yazari ismini muhtemelen hig
duymadiginiz, dykiisu ve kahramanlari gibi gélgede kalmis bir isim: Muazzez Kerim...
Yildiz Dergisi'nin 1 Kanuni Evvel 1340 (1924) tarihli dordiinci sayisinda yayinlanan
“Havada Bir Facia” isimli 6ykide, bir pilot ve ugak teknisyeninin savas sirasinda
baslarindan gecen miithis bir macera anlatiliyor...

ISMAIL SEN

Tark edebiyatinda bugtin bile kolaylikla hatirlanan
meshur tipler vardir. Calikusu'nun Feride'si, Aski
Memnu'nun Bihteri, Huzur'un Mimtaz', Anayurt
Oteli'nin Zebercet'i gibi... Cogu roman kahramani olan
bu tipleri hatirlamamizin nedenlerinden biri de bu
eserlerin tiyatro ve sinemaya uyarlanmis olmalaridir.
Tabii bir de unutulmus kahramanlar vardir. Sohret
bulamamis yazarlarin, tefrika edildikleri dergi ya da
gazetelerin sayfalari arasinda sikisip kalmis dyku veya
romanlarinin golgedeki kahramanlari... Bu sayimizda
iste bu unutulmus ama énemli kahramanlardan
birinin yer aldigi bir oykye yer vermek istiyoruz.
Kahramanimizin adi Ali Dilaver... Yazarin kahraman
makiniste Ali Dilaver adini verirken 6zenle davrandig

[

da hem “Ali"” hem de “Dilaver” isimlerinin anlamlarini
dUstindigumiizde hemen anlasiliyor. Oncelikle “All",
kalttrimuzde, cesaretin, savasciligin timsali Hazreti
Ali'den ilhamla sikca verilen isimlerden biri... “Dilaver’in
anlami ise “yigit, cesaretli ve yurekli"... Milazim
Metin'in isminin anlami da dylesine konulmus degil.
Anlami: “Saglam, metanet sahibi ve gvenilir”...

Muhtemelen Birinci DUnya Savasi veya Milli Micadele
yillarinda gectigi anlasilan dykimuzd, Uslubunu
bozmamaya calisarak biraz da sadelestirdik.

News in
(General

Bir asir 6nce de teknisyenler ucak istiinde ve “yaglama” yapiyorlar...
New York'ta yayinlanan Aeronautics dergisinin Temmuz 1913 tarihli, 71.
sayisinin 30. sayfasindan...
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Havaciligin ilk caglarinda ucaga binebilecek eesareti gosterebilen herkesi en azindan cesur sayan genis bir kitle vardi. iste bu genis kitleye yonelik olarak
hazirlanan dergi kapaklarinda ugaklar zaman zaman yer alirdi. (Resimli Persembe, 18 Haziran 1341 (1925), Sayt: 4)



TURK HAVACILIK TARIHI

HAVADA BIR FACIA

MUAZZEZ KERIM

Mulazim Metin Efendi kolunu uzatti ve makinistine
asagida bir siyah nokta gosterdi. Makinist tayyarenin
kenarindan egildi ve bakti. O siyah nokta, arkalarinda
bir toz bulutu birakarak, ucar gibi, stratle at kosturan
bir mufreze disman stvarisiydi.

Makinist Ali Dilaver, ruhu da vicudu kadar saglam,
Istanbullu bir Tark genciydi. Gérdigi manzaraya
omuz silkti ve guldu.

Tayyarenin bulundugu bu irtifada, kendileri icin
bir tehlike dUsunulemezdi. Arada sirada beyaz bir
duman gikararak patlayan silahlarin kursunlari
mUmkin degil oraya erisemezdi.

Zaten, bu ugradiklary, ilk takip degildi. Her ucusta,
dUsman onlari boyle kovalardi. Onun icin, coktan
beri alistiklari bu gibi hadiseler, kendilerini telasa
disUrmedikten baska, eglenceye vesile oluyordu.

Ali Dilaver, bu sefer de yine her defasinda oldugu gibi,
birazdan yorulup takipten vazgegecedi muhakkak
olan mifrezenin harekatini, kayitsiz bir bicimde seyre
dald.

Lakin birden bire olusan, ani bir sessizlik, gayri
ihtiyari basini yukariya kaldirmasina sebep oldu.
Motor ansizin duruvermisti.

- Simdi hapi yuttuk!

Bu Ug ugursuz kelimeyi Milazim Metin Efendi
soylemisti. Bu iki yigidin kalbinde korkudan eser
yoktu. Onlarin canini sikan bu birkac dakikalik zoraki
beklemeydi.

Seri bir bakisla stvarilerin cok geride kaldiklarini
gorup, o yonden rahatlayan makinist tayyarenin
basini asadi dogru eddi ve bir siire sonra yere indiler.

0 anda disariya firlayan bu iki arkadastan Dilaver
tamire koyuldu. Milazim, biraz 6tedeki bir tepenin
Uzerine cikarak, civarda kendilerini tehdit eden

bir disman tehlikesi mevcut olup olmadigini
gozlemledi. Goz alabildigi kadar ufukta hicbir stipheli
nokta gorinmuyordu. Rahat rahat calisabileceklerdi.

Lakin Dilaver makinedeki arizanin sebebini bir tirll
anlayamiyordu. Bujilerde, supaplarda, pervanede
hicbir sorun yoktu. O halde? Ehemmiyetsiz bir sey,
belki benzinin akmasina mani olacak surette boruyu
tikamis olan bir cisim olmaliydi.

-Yarim saatlik bir is, diye soylendi; fakat yolda
kazanirz.

Ugrasti ve muvaffak oldu. Metin Efendi yerine gecti,
tayyare hizlanmaya baslad!.

Tam bu sirada, nereden bittikleri malum olmayan
yirmi otuz kadar disman askeri vahsi feryatlarla
uzerlerine dogru geliyordu. Milazim:

- Atla! diye haykird.
- Bas! Geliyorum.

Tayyare birden bire hareket etti. O kadar ansizin ki,
binmek Gzere olan Ali Dilaver'in ayadi basamaktan
kayd, elleriyle kenara asili kald.

Pervanenin gurdltusu bir taraftan, diger taraftan
motorun sesi, Milazimin, arkadasinin feryadini
duymasini engelliyordu. Dilaver bu vaziyette birkag
metre surtklendi. Sonra, birden ayaklarinin yerden
kesildigini hissetti. Makine hiicum agisiyla goge
dogru suratle yukseliyordu.



Dilaver simdi boslukta ve askida sallaniyordu.
Parmaklari imitsiz bir kuvvetle kenara yapismis
gibiydi. Bagirmak istiyor, lakin bagiramiyordu. Zaten
bagirsa ne olacakti? Bulundugu yerde sesini Metin
Efendi'ye isittirmek imkani yoktu. Bas donmesinin
ne oldugunu bilmemesine ragmen asaglya bakmaya
da cesaret edemiyordu. Her halde simdi bulunduklari
irtifay dort ylz metre kadar tahmin ediyordu.

Vaziyet gercekten feciydi. Boyle daha ne kadar
kalabilecekti? Bunu dustnemiyordu bile. Aslinda,
saglam ve kuvvetliydi. Fakat insan kuvvetinin de bir
haddi vardi.

Bir ceyrek... Evet, bir ceyrek daha tutunacakti. Sonra?
Sonrasl, adam sen de! Bakisini yukariya kaldird;
agzindan bir seving ¢igligi firladi. Basinin Usttinde,
yUzUnUn rengi ugmus, gozleri dehsetten biyumis
bir bas, kendisine cilgin bir bigcimde bakiyordu.
Dilaver'in dilegi gerceklesmisti. Milazim Metin
Efendi, geveze bildigi arkadasinin uzun muddet sesini
isitmeyince, merak ederek arkasina dondp bakmis,
onu yerinde gérememisti. Diger taraftan bakislari
tayyarenin kenarina yapisik, damarlari sismis,
gerilmis iki ele ilismis ve ta yani basinda cereyan
eden faciayi derhal anlamisti.

Simdi Malazimin gozlerinde korku ve dehset
okunuyordu. Dilaver'in bakislarinda ise, bilakis cok
bUyuk bir sevincin parlak yansimalari vardi. Madem
ki, Metin Efendi onu gormustd, cani kurtulmus
demekti. Evet, muhakkak kurtulmustu.

Zabit bu dusunceyi, makinistinin kendisine yonelmis
¢ehresinde okudu. Derin boslukta sallanan bu adami
ancak o kurtarabilirdi. Fakat nasil? Yere inmek: Bu,
mumkun degildi. Aslinda, dismanin isgal ettigi
bolgeden cikmislardi. Lakin yere ininceye kadar
gegecek kisa muddet zarfinda bile tutunmaya

takati kalmadigi caresiz Dilaver'in ylztnden belli
oluyordu. Onu 6limden kurtaracak tedbiri derhal
uygulamaliydi. Metin Efendi bagird::

- Siki tutun!

Olanca kuvvetiyle, demirleri isleterek tayyareyi
obur tarafa meylettirmeye basladi. Makine, evcil bir
hayvan itaatiyle sol kanadinin Uzerine yatiyordu.

Dilaver, artik, vicudunun agirligini elleriyle
hissetmiyordu. Tayyare tamamiyla donecek
kadar yan yatmis, kuvvetli iki kol zavalli makinisti
omuzlarindan cekip iceriye almisti.
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0 aralik, vicudunda bir tuhaflik oldu; gozlerinin
onunden bulutlar gecti, bayilacagini hisseti. Sarf
ettigi gayret, sonra duydugu seving, sinirlerini fazla
yormustu. Gozlerini yumdu. Tayyarenin icinde yere
yuvarland.

Kendine geldigi zaman, beyni ugulduyor, elleri
zonkluyordu. Cinlayan bir hirilti, tayyarenin
yUradugund ve Metin Efendi'nin, arkadasini
kurtardiktan sonra ordugaha dogru yoluna devam
ettigini haber veriyordu.
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Muazzez Kerim Hanimin
yazisinin oldugu sayfa...
(Yildiz, 1 Kanuni Evvel
1340, Sayi: 4 Sayfa: 6)



ANI

Gorev geregi yaptigim seyahatlerden ilging olanlarini yaziya dokiip UTED okuyucularima
sunuyorum. Ani yazilarimin ¢ogunlugun yillar dncesinden olmasi nedeniyle 6zellikle geng
okuyucularimin “hem egleniyoruz, hem de (lkelerin yillar dncesinde nasil olduklarini,
nereden bu glnlere geldiklerini, bliylklerimizin neler yasadigini 6greniyoruz” gibi geri
bilgilendirmeler aliyorum. Bu sayida kantarin topuzunu kagirmadan, UTED Dergi’'nin

299. sayisinda yayinlanan “Amsterdam’daki F-28 ugak tip egitimi’nin devami gibi olan bir

animi daha paylasmak istedim.

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Yil 1972, Hollanda-Amsterdam’da 32 kisilik teknik
grup olarak 6 haftalik, F28 ugak tip egitimini,

dreticinin Amsterdamdaki Fokker fabrika egitim
biriminde aliyorduk. Ugak tip editimine 2. haftanin
sonunda ara verip motor egitimi i¢in, 2 haftaliging,
Rolls-Royce ( R&R) firmasinin bulundugu Ingiltere-
Derby sehrine gitmemiz gerekti. Dort hafta strecek
“Airframe&Systems” editimimiz bittikten sonra
Rolls-Royce'un bos sinifi olmadidr igin, boyle bir
durum meydana gelmisti. F-28 ucak tip egitimini
veren Fokker, egitimi ve sinavlarini ok siki tuttugu igin
gercekten cok bunalmistik. Bu egitime ara vermekle
psikolojik tedavi gormis gibi olacaktik. Rolls-Royce'da
motor egitimi tamamlaninca tekrar Amsterdam’a
gidip Airframe&Systems egitimine kaldigimiz yerden
devam edecektik.

Amsterdam’dan Londra'ya ugacagimiz Pazar guna,
Fokker otobtsu kaldigimiz Frommer otelden alarak
AMS Schiphol havaalanina goturdu. Orada o zaman,
THY AMS teknisyeni olan (1975 yilinda Seattle’da B727
kursunda felc gegiren, simdi rahmetli) Nuri Oguz abi
bizi karsiladi. Check-in ve Pasaport kontrolundan
gegerken ve ugagin kalkacagi gate'e kadar bize eslik
ettl. Londra’ ya BOAC (British Overseas Airways
Corporation) ile ugacagiz. Yolcu alimi baslayinca Nuri
abi binis kartlanimizi topladi, ugaktaki yerlerimizi bulup
oturduk.

Ucagimiz, Ingiliz De-Havilland Gretimi diinyanin ilk jet
yolcu ucagi olan Comet idi. Hatinmda kalanlar; daracik
bir govde, sikisik koltuklar ve buglnku bas UstU rafi
(Overhead Bin) yerine, yolcularin basi Gzerinde palto,



canta vb esyalar koymak icin balik agi seklinde, 6nden
arkaya boydan boya asilmis file vardi.

Ucak motorlarini calistirinca gurtltiden yanimizdaki
Kisiyi zor duymaya basladik. Daha kotusU, gaz
verildiginde, artik bagirilsa da duymanin mimkun
olmadig idi. Kanatlarin icerisine gomulu 4 jet
motorunun gurultd ve titresimlerini bir saatlik ucus
boyunca cektik. Anlasilan, Cometler sivil havacilik
dunyasinin ilk jet motorlu yolcu ucagi olarak onctluk
gorevini yerine getirmis ve isi bitmisti ama, Ingilizler
ucuruyorlardi hala. O gunin teknolojisinde bile

bu ugak ucan bir sandik gibiydi. Neyse, sag salim
Londra'ya indik. Bu, Comet ugadi ile yaptigim itk ve
son ucus oldu.

Londra'dan Derby'ye (200 Km civarinda) ugak olmadig
icin trenle gidecektik. Bunun icin Londra havalanindan
bir otobUse binerek sehrin icindeki gara geldik. Bizi
Derby'ye goturecek treni bulup bindik. GUrdltulu
Comet yolculugundan sonra sakin, gtizel bir yolculuk
oldu. Yemyesil glizel yerlerden gecerek Derby' ye
vardik.

Derby garinda trenden inip grup olarak bir araya
toplandik, bir demiryolu gorevlisine R&R'un bizim igin
rezervasyon yaptirdigi otelin adini (Hotel Charlton)

ve adresini vererek nasil gidebilecegimizi sorduk.
Otel gara cok yakin, vasitaya binmenize gerek yok,
yUryerek 10-15 dakikada gidebilirsiniz dediler.

Bavullar elimizde yiriyerek kisa strede otele vardik.
O tarihlerde heniiz tekerlekli bavul yoktu. Tabii,
ellerinde bavullarla bati giyimli, ama kara kafall,

30 kislyi toplu olarak kaldirimda yururken goren
Ingilizlerin garibine gitti, bakislar Gzerimize topladik.
Allahtan gunlerden Pazar olmasi nedeniyle cadde
oldukca tenha idi.

Derby o0 zamanlar kasaba denebilecek kadar kigtik bir
sehir ama, Ingiltere kraliyet mensuplarinin da katildigi
at yarislan ile meshur. Ayni zamanda Rolls&Royce'un
havacilik Uretim merkezi de burada. Rolls Royce'u,
Ulkemizde daha cok lUks ve pahali otomobilleri ile
tanimistik. Ingillerede ise, 2. Diinya Savasi sirasinda,
Alman Hava Kuvvetlerinin saldirilari ile basa cikabilmek
icin, kisa stre icinde cok yiksek sayida ugak motoru
Ureterek Ingiliz tarihine gecmis. Fabrikanin icindeki ana
salona, bu dretim anisina, motorun Uzerinde duran

o zamanki giysileri icindeki bir pilot heykeli dikilip
arkasina da renkli camlarla vitray stslemesi yapilmis.
Bu, Rolls&Royce'un gurur anit.

Rolls&Royce ucak motor fabrikasi, 1969-70 yillarinda
buydk govdeli yolcu ucaklar igin gelistirilen RB-
211 tip motorlari arastirma/gelistirme asamasinda
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anormal ylksek harcamalar ve az satis nedeniyle,
iflas etmisti. Firmanin Ingiltere tarihinde 6nemli yeri
oldugu igin, devlet iflasina izin vermemis, para yardimi
ile yeniden yapilandirmis ve adi “Rolls&Royce Limited
71" olmustu. Bize, F-28'lerde kullanilan motorun
(Rolls-Royce Spey Engine) egitimini 70 yaslarinda,
emekli olmasina karsin tekrar goreve cagiriimis
Senior Instructor sifatli bir Ingiliz 6gretmen vermisti.
Ingiltere, aradan 27 yil gecmesine karsin, hala Il. Dunya
savasindan ¢ikmis bir ekonomik durumu sergiliyor
gibiydi.

Bu kisa ansiklopedik bilgilerden sonra tekrar Derby-

Charlton oteline donelim.

Charlton Hotel disardan bakilinca, 4-5 katli ve oldukca
eski olmasina karsin temiz ve bakimli goriltyordu.
Receptionda gorevli yasli bir bayan (sonradan sahibi

bir oda seklinde anahtarlarimizi dagitti. Ben, en lyi
anlastigim arkadaslarimdan olan Tamer Yasar ile
(THY'den emekli) ayni odada kalacaktik. Anahtarimiz
alip, asansor olmadidi igin, merdivenlerden yurtyerek
¢ikmaya basladik. Basamaklarin tamami kalin ve
renkli desenli, temiz bir hali ile kaplanmisti. Ancak
merdivenler tahtadandi ve her bastigimizda bel verip
gicirdiyorlardi. Odamizin kapisi aralik duruyordu,

itip iceriye girdik. Hava kararmisti, 1s1g1 yaktik ama,
tavandaki 25 (veya 40) mumluk bir ampul odayi degil
ancak, kendini aydinlatabiliyordu.

Gardrobu agip esyalarimizi yerlestirmek istedigimde
dolap sag on taraftan Ustlime yikilir gibi oldu, panikle
dolaba dayandim hemen. Tamer egilip dolabin altina
baktiginda, dolabin yikildigi taraftaki bacaginin kirik
ve yerine bir tugla konmus oldugunu ancak, tugla
iceriye kaydidr icin gorev yapmadidini gordd, tuglay
cekip, kirk bacagin yerine alinca dolap dengeye geldi.
Bu durumda bavullarimizi bosaltmaktan vaz gectik.
Odanin kapisini kapatmak istedigimizde kapinin
sismis ve kasasina blytk geldigi icin kapanmadigini
ve bu nedenle de kilittenemedigini gordik. Kapiya
yuklensek belki kapanirdi ama bu defa agmak
istedigimizde acilamayabilirdik. Kapinin arkasina
bavullarimizi koyarak kapali durmasini sagladik.

Hava soguktu, yatagin bas ucunda kalorifer petedgi
soguktu. Vanasina baktik kapali idi, actik. Arada sirada
elimizle kontrol ediyoruz ama, hala isinmiyordu.
Vanayi 1-2 defa kapatip actik, degisen birsey yoktu.
Sonunda lobiye inip yasli bayana kaloriferin neden
yanmadigini sorduk. Bayan bize; “Kutuya para

attiniz mi?” diye sordu. Yanlis anlattigimizi sanarak
bayana "Ne kutusu, ne parasi, biz kalorifer yanmiyor,
Uslyoruz diyoruz” dedik. Bayan da “Tamam iste,

ben de kaloriferden bahsediyorum, calismasi icin
vananin yaninda bir kutu var, Uzerindeki talimata gore
calismasini istediginiz stireye uygun miktarda metal
parayl kutuya atmaniz lazim, o zaman vana acilir,
paraniz kadar isinirsiniz sonra yeniden kapanir” dedi.

Vay be, otel odasinda kumbarasina para atilarak
calistinlan kaloriferi ilk defa duyuyorduk ve



saskinliktan kguk dilimizi yutacak hale gelmistik.
Demek ki, savas ekonomisinin tasarruf tedbirleri boyle
bir sistemi gelistirmisti, yeterli parasi olmayan veya
tasarruf etmek isteyen musteri sogukta da yatabilirdi.
Tamer'le beraber tekrar odaya ¢iktik, kalorifere baktik,
gercekten vanadan yarim metre kadar uzakta bir
kutu ve Uzerinde metal para atmak igin bir yarik vardi.
Kutunun tzerinde metal bir plaka vardi ama odanin
1SIg1 yetersiz oldugu icin okuyamiyorduk. Sonunda
Kibrit cakarak yaziyi okuduk. Ucret tarifesiydi. Bizim
yanimizda Sterlin yoktu, daha sonra bozduracagimiz
Florinimiz (o zamanki Hollanda para birimi) vard..
Aksam yemedi icin disariya cikmaya karar verdik
ama kapanmayan oda kapisini ne yapacaktik. Baska
odalarda yatan arkadaslardan kapisi kapanan birisinin
odasina bavullarimizi birakip yemege ciktik, para
bozdurduk, tesadufen Kibrisli bir Rum'un islettigi
kicUk bir restoranda yemegimizi yedik. Bu Kibrisli
Rum'la orada kaldigimiz 2 hafta iginde iyice ahbap
olduk. Yemekleri yardmcisi bir bayan ile kendisi

pisiriyordu. Bize misteri degil, dost muamelesi
yapiyor, mutfaga aliyor, var olan hazir yemekleri
gosteriyor, bunun disinda ne istersek bizim damak
lezzetimize uygun sekilde pisiriyordu. Hatta bizim igin
dana eti alip bonfile bile yapti. Derby'den ayrilmadan
onceki son aksam yemedinden sonra, gozleri yasli
bir sekilde bize sarilip “All the best my friends” diyerek
bizi ugurladigini unutamiyorum. Bu olayin 1974

Kibris Baris Harekatindan once oldugunu hatirlatmak
isterim. Bir aksam yemeginden sonra lokantadan
¢lkinca karsi kaldirnma gecmek icin alisik oldugum
Uzere 6nce sola, sonra sagda ve sonra tekrar sola bakip
yolun bos oldugunu goriince adimimi yola attim ki,
aci bir fren sesi ile siyah renkli tipik bir Ingiliz taksisi
bana carpmaya 10-15 santim kala durdu. Ayni anda
Tamer kolumdan tutup beni hizla kaldirma cekip aldi,
hakli ve kizgin soférden 6zur diledik. Ingilterede arac
trafiginin soldan oldugunu unutmustum o an ve bunu
hayatimla 6deyecektim neredeyse.

Yemekten sonra otelimize donduk, kaloriferin
kutusuna para artarak yanmasini sagladik, kapinin
arkasina da bavullarimizi koyarak yattik. Ertesi sabah
kahvaltiya indigimizde otelin eskiligi ve dzellikle
kaloriferlerin para ile calismasindan hemen herkes
sikayetci idi. Grubun lideri Yurdaer Aksoy (THY'den
emekli Ucak Bakim Baskani), R&Ra gittigimizde
ilgililerle konusacadini, bavullarini acip dolaba
yerlestirenlerin, okula gitmeden once bavullarini
toplayip oyle birakmasini istedi ve otelin sahibi olan
bayana durum iletildi. Dogal olarak bayan, bunu kabul
edemeyecedini, 2 haftalik rezervasyon stresince
otelde kalmamiz gerektigini, clkmak istersek, 2
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haftalik otel Ucretini demeden clkamayacagimizi
anlatt. Tum israrina ragmen, otelden ayrilmakta
kesin kararli oldugumuzu anlayinca da; “Eder,
kalirsaniz, kahvaltida size 1 yerine 2 yumurta veririm,
ama kalorifere birsey yapamam, ¢lnki sistem oyle
calisiyor” dedi.

Otel sikayetimizi alan R&R, o glin sehrin hemen
kiyisinda, fabrikaya daha yakin ve yine bir aile
tarafindan isletilen, yeni insa edilmis kigik bir otele
tasinmamizi sagladi. Bu otelin kaloriferini isitmak
icin, kumbarasina para atmamiz gerekmiyordu.
Otel, digerine gore, oldukga konforlu sayilirdi, yalniz
sehir merkezine gitmek igin biraz fazla yurimek
gerekiyordu, o kadar. Bu oteli anne, baba, 15-

18 yaslarinda kizi ve oglu isletiyordu. Kahvaltida
gordigimuz kadar ile otelde bizden baska 5-6
miusteri daha vard.

ingilizce nasil yazilir ?

Kemal Oksar (THY'den emekli) bir sabah kahvaltisinda

benden polis olan kardesine almak istedigi kelepceyi
nerede bulabilecegini otel sahibinin ogluna sormami
istedi. Kelepce'nin Ingilizcesini bilmiyordum. Lise
ogrencisi olan otelcinin oglu ile bir hafta icinde samimi
olmustuk, kahvalti yaptigimiz masaya cagirip énce
polis, hand, lock gibi kelimeler ve el isaretleri ile
kelepgeyi anlattik, delikanli anladi ve hendkaf dedi.
Peki, su kadidin Uzerine yazarmisin dedim, kalemi
eline aldi, hand yazdi ve durdu, distnd, biraz

kendi kendine mirildandi ve ‘kaf'in nasil yazildigin
hatirlamadigini séyledi. Bir Ingiliz lise 6grencisinin bu
kelimeyi yazamayacagina inanmadim, bizi isletiyor

bu dedim. Karsi masada tek basina kahvalti yapan 50
yaslarinda bir Ingiliz, kahvaltida bir canaga sari renkli
kirintili birseyler koyuyor, Uzerine toz seker ve st
dokiyor, kasikla yiyordu. Adamin ne yedigini merak
etmis ve denemistik, ama, lezzetini begenmemistik.
Bunun misir gevregi (cornflakes) oldugunu yillar sonra
ogrenecektik. Delikanli iste bu adamin masasina
giderek kelimenin nasil yazilacagini ona sordu, 6grendi
ve elindeki kagida handcuff yazili olarak geldi. Ingilizce,




bizim dilimiz gibi fonetik olmadid icin insanlar, daha
once hi¢ yazmadiklari kelimelerin nasil yazildiklarini
bilemiyebiliyorlardi. Biz, Tirkcede ilk defa duydugumuz
Turkge bir kelimeyi hatasiz olarak yazabiliyoruz
¢Unka, yazdigimiz gibi okuyoruz, okudugumuz gibi de
yaziyoruz. Daha once, teknisyen abilerimizden birisi
(emin olamadidim igin ismini buraya yazmiyorum)
THY'de katildigi ingilizce kursunu kisa zamanda
terketmis, nedenini soranlara da soyle diyordu: “ONE
yaziyorlar, VAN okuyorlar, ona da BIR diyorlar, ben
bdyle lisani severim”... Tabii son kelime boyle dedil,
sanirim siz anlamisinizdir. Haksiz da sayilmazdi galiba,
baksaniza lise 6grencisi bir genc Ingiliz, kelepcenin
kendi dilinde nasil yazilacagini bilemiyor, orta yasli
birinden 6greniyor. Handcuff yaziyorlar, hendkaf
okuyorlar, ona da kelepge diyorlar gibi. Abimizin dedigi
de pek yanlis degil gibi sanki. Siz ne dersiniz?

ingiltere’ de ayakkabi nasil alinir?

Hafta sonu, carsisi daha zengin oldugu icin belediye
otobUsUyle yarim saat yolculuk yaparak Derby'den
Nottingham sehrine gittik. Carsiy1 gezerken Tamer, bir
ayakkabi magdazasinin vitrininde bir ayakkabi gortp
begdendi, oldukca pahali olmasina karsin, ayagina
olursa almak istedi, magazaya girdik. Orta yaslardaki
erkek satici bizi karsiladi. Kendisine vitrindeki
ayakkabiyi gosterip denemek istedigimizi soyledik.
Bizi oturttu. Gidip 50-60 cm kadar boyu olan kumpasa
benzer ahsap bir 6lcu aleti getirip yere koydu. Tamer'e
“lUtfen, ayakkabini cikar, ayagini buraya bas” dedi,
topugunu kumpasin arka tarafindaki stopa dayadi ve
yine tahtadan olan strgdlt kismi ile ayagin boyunu,
yuksekligini ve enini 6lcti. Olcme aletini aldi gitti. Biraz
sonra, Tamer'in istedigi modele benzemeyen 3 ¢ift
ayakkabr ile yanimiza geldi, bunlari bir deneyin dedi.

Biz bunlardan birini degil, vitrindeki begendigimiz
ayakkablyl deneyip almak istedigimizi soyledik. Adam
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anlatamadidimizi sanarak adami kolundan tutarak
sokada ¢ikardik ve vitrindeki begendigimiz ayakkabiyi
gosterdik, tekrar iceriye girdik. Satici Tamer'e "bu
magazada sizin ayaginizin 6lclsine uyan sadece bu
3 model var, vitrindeki ayakkabi sizin ayak dlcUlerinize
uygun degil, onu size satamam” dedi. Israrimiz fayda
etmedi, sonra Tamer, saticinin getirdigi 3 modeli

de denedi ama, hicbirini begenmedi ve ayakkabi
alamadan disariya ciktik.

Anlasilan bu magaza, musterinin ayak sagligina
musteriden daha fazla dikkat ediyordu ve talep oldugu
halde ayada zarar verecedi iin, istenen modeli
satmiyordu. Bu yonteme gidip gordigtim baska hig bir
bir Ulkede rastlamadim. Bilmem, belki artik orada da
kalmamistir.

Israrla, siz bunlar bir deneyin diyordu. Derdimizi



CEMiL AKGUL Teknik Egitmen

e Acik hava sicakligi ve havanin yogunlugu
degisimi ters orantilidir. Acik hava sicakligi arttik¢a
motora giren hava miktari azalir. Bu sebeble
thrust duser.

Kompresor devri; kompresor hava akisi
ve kompresori ceviren turbinin enerjisinin
fonksiyonudur.

Motorumuzun kompresoriine dogru akan hava;
kompresor devri ve hava yogunlugunun bir
fonksiyonudur.

Yogdunluk tabiri yerine  atmosferik basing
(atmospheric pressure, pressure altitude, barometric

pressure) tabirleride kullanilmaktadir. Atmosferik
basincin artmasli hava yogunlugunun artmasi ile ayni
manada kullanilmaktadir. Verilen acik hava basing
degerinin dUstk olmasi moturun daha az thrust
Uretmesine sebep olacaktir.

Ekzoz gaz sicakligi sabit tutuldugunda (yani turbini
cevirmek icin harcanan enerjinin sabit olmasi)
kompresor devri; verilen irtifadaki agik hava
sicakliginin bir fonksiyonudur.

Flat rating sicakliginin Ustindeki acik hava
sicakliklarinda thrust in dUstigunt vurgulamistik.Flat
rating sicakliginin altindaki sicakliklarda motorumuz




daha distk kompresor devri ve daha az yakit akisi ve
EGT ile maksimum thrust | Uretebilmektedir. Distk
EGT degeri motorumuzun sicak kisim dedigimiz (hot

section) yanma odasi ve turbin kisimlarindaki eskime,

bozulma oranini (rate of deterioration) azaltacaktir.
Yani thrust da disme olmadan motorumuzun

sicak kisimlarinin dolayisiyla motorumuzun omru
(service life) uzamis olacaktir. Gaz turbinli motorlarin
revizyon (overhaul) maliyetinin cok yUksek oldugunu
hatirladigimizda flat rating ile elde edilen fayda cok
daha bariz bir sekilde gorulecektir.

Flat rating sicakliginin Ustundeki sicakliklarda EGT
sabit tutuldugundan, motorumuzun sicak kisminin
omra uzarken, sertifiye edilmis thrust da vermeye
devam edecektir.

Motorlarin sicak kisimlarinin maruz kaldigi isi
azaltilirsa servis 6mrunun uzayacadi asikardir. Daha
onceki yazilarimizda bahsettigimiz tirbin blade lerini
etkileyen “creep” mevzuunu tekrar hatirlar isek; tirbin
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blade lerinde yuksek merkezkag kuvvet ve yiksek
sicaklik etkisiyle ortaya cikan elastik sekil degisimine
creep (sinme, deformation) denir. Burada temel
mesele tUrbinin yiksek merkezkag kuvvet ve yiksek
sicaklik etkisine maruz kalma suresidir. Bu belirli bir
kritik zamani (genelde 5 dakikadir) asmaz ise sekil
degisimi elastik, asar ise plastik sekil
degisimi olmaktadir. Turbinlerin
maruz kaldigi yuksek
merkezkac kuvvet ve yiksek
sicaklik etkisi azaltilir ise

servis omdrleri uzayacaktir.
Bunun da en etkili yolu

kalkis (takeoff) esnasinda
ihtiyac kadar thrust in
kullanilmasi yani TOGA thrust
In dan mUmkidn oldugunca
kacinilmasidir. Bir sonraki sayida
devam devam edecegiz.

Assumed Temperature Method

Mirewm

1 .”__..-""w'rmp-m

[ TREE
sATo
Bl T
s

Hatans e o Wimirrad Tamesrshin

Aaztaal TOW
e e e e L
3

Aeian [T T—T,
. aer onT

Farmeerms Ay Twromwums

ot



TEKNIK

GOREVLERI VE YASANTISI

Gokyuzunde gormus oldugumuz ucaklarin ugus gerceklestirdigi butiin
havalimanlarinda her an olusabilecek bakim durumlari icin 6nlem alinmis olmalidir.
Sivil havacilik otoritelerinin kurallarina gére, operasyon yapan bir airline sirketinin
ugus gerceklestirecegi meydanda bakim konusunda; Meydan teknisyeni, bakim
hizmeti alma ya da ugucu teknisyen gorevlendirmesi gerekmektedir. Havayolu
sirketleri yeni istasyon acilislarinda bu konuya biiytik 6nem vermektedir. Ugcagin arizali
veya acil durumlarda tekrar sefere verilebilmesi icin biiylik ¢abalar harcanmaktadir.
Sirketler boyle durumlara karsi anlasmalar ve 6nlemlerini almak zorundadir. Aksi
taktirde ucak Aircraft On Ground (AOG) durumuna diser ki bu durumda sirketi biyiik
zarara ugratabilir. Bu kapsamda bu ay gizli kahramanlarimizdan, Ugucu Ucak Bakim

Teknisyenine yer vermek istiyorum...

ERS'N ADIYAMAN Ucak Teknisyeni

Ugus gorevini gerceklestiren ucak bakim teknisyeni;

ugus yapacagl ugakta C/S olarak yetkili olmasi
gerekmektedir. Ancak bu kadari yeterli degildir!!!
Bu goreve katilacak olan kisiler, bu ucak tipine ¢ok
iyi hakim olmalari, gegcmis donemde belli bir stire
deneyim yapmalari, yabanci dil konusunda yazili,
sozlU akicl ve anlasilir olmalari ve en 6nemlisi

cok soguk kanli hareket etmeleri ve ¢c6zUm odakli
olmalari gerekmektedir. Bu beklenen durumlarin
bakildiginda hepsinin birbiri ile baglantili oldugunu
gorebiliriz.Ugus gunu katilacak olan personel;
gittigi yerdeki meydan kosullarina, ugus yapacagi
ucagin bakim ve gegmis kayitlaring, saat ve zaman

kavramlari gibi durumlarina cok iyi calismasi
gerekmektedir,

Ucus yapilacak ucak tipine hakim olma; bildigimiz
Uzere belli zaman igerisinde teorik ve pratik olarak
tip kurslarimiz olmaktadir. Bu zaman igerisinde;
durumlarina sadece sistem ve mantik olarak
kafamizda oturturuz. Asil ucak bu kurs bitiminden
sora ogrenilmeye baslanmaktadir. Calisilan isler,
arizalar ve sizin sahsi cabaniza kalmis olan ders
¢alisma durumlart ile finali yapmis olursunuz. Ders
calismak bizleri her zaman bilgili, giincel ve ding
tutacaktir. Bunun da en buyuk karsiligini alacagimiz



yerlerden biri ucus gérevidir. CinkU ucus sirasinda
o0 anlik telsizden yardim alinacak bir MCC ya da
daha tecrtibeli bir arkadas bulamayabiliriz. Kendini
iyi yetistirmis bir teknisyen ucus sirasinda cizecegi
profil ile kendisinin ve mesleginin gercek imajini
olusturacak ayni zamanda meslegininin 6nemini de
en can alici noktada gosterebilecektir.

Havada teknik anlamda cok acil durumlar olusabilir...
Ucadin sorumlu kaptaninin herhangi bir ariza ve acil
durumunda ugusta gorevli olan teknisyeni kokpite
alir ve istisare etmeye baslarlar. Iste tam burda ucucu
teknisyenimiz bilgi ve deneyimini konusturmalidir.
Sorumlu kaptanla o an alinacak olan ortak kararin
onemi tartisalamaz...

Kendi karsilastigim kiguik bir animi paylasmak
isterim.

Gorevlendirildigim bir ucusta, sorumlu kaptan
pilotun “kalkista ugusta ve iniste kokpitte oturmani
rica ediyorum” seklinde bir yaklasimi olmustu. Tabii
ki kabul ettim. Ama ilk firsatta neden boyle bir talebi
oldugunu sordum.. Soyle bir cevap aldim;

“Biz bu ucagi kullaniyoruz ve bazen bozuyoruz.

sen de bu durumu gideriyorsun ve ucagi sefere
veriyorsun. Olusabilecek acil durumda iki pilot da
ayni seyi distnecek ama sen hep farkli bakacaksin...”
Cok dUsUndim ve kendisine tesekkdr ettim.
Meslegimin onemini ve degerini bir kez daha cok iyi
anlamistim.

GOoruldugu gibi yapilan is siradan bir teknik is
dedildir. Bazen dakikalar icinde verilecek kararlar
bUyUk onem tasimakta ve hayati olmaktadir. Hizli
distnmek, dogru dustinmek ve elindeki toollari

en etkili sekilde kullanmak ve bazen de bu ugak
ucusa elverisli degildir diyerek iradeyi ortaya koymak
gerekmektedir,

Yazili ve s6zlU akici yabanci dile sahip olma;

ugus gorevleri siresince hep ucus ekibi ile olsun,
hemde gidicediniz meydanda bu ¢zelliginiz ekmek
su gibi degerli olacaktir. Kokpit ekibinin yabanci
olmasi durumunda butin ekipce adeta yabanci

dil Uzerine egitim gerceklesecektir. Sadece teknik
terimli yabanci dil degil, normal yasantimizdan da
konusmalar olmaktadir. Gideceginiz havalimaninda
da operasyon geredi yabanci dile cok ihtiyaciniz
olacaktir. Yakit alimlari, teknik destekler, ariza
durumlarinda istasyonla olan durumlarda buna

net drnek verebiliriz. Goreve gittiginizde, yerde
konaklama gerceklestirdiginizde, havalimanina
girdiginizde dil anlaminda farkli bir ddnyanin olmasi
gerekir. Otel, kisisel intiyaclariniz, yemek ve icmek,
alisveris gibi durumlarda da farkini anlayacaksiniz
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yabanci dilin... Teknik ve gunlik yasanti yabanci dili
bizler icin degerini bu bahsettim konularin icine
girdikge ve yasadikca daha net anlamaktayiz.

Sogukkanli olma; Normal problemsiz gecen
uguslarda her sey normal ve olagan olarak devam
etmektedir. Ancak acil durum ya da ariza olusan
durumlarda havada veya yerde her sekilde sakin
ve sogukkanliigimizi korumamiz gerekmektedir.
Karsimizda distnmemiz gereken konu insan hayati
oldugundan, bu bizi panik yapmaya yoneltecektir.
Biz bilgimiz, deneyimimiz ve konularimiza hakim
oldugumuzu hissederek, distnerek bu durumu
en hafif sekilde gecirmeliyiz. Risk almamiz
gereken durumlar olacak tabi... Risk, vicdan,
mantik, duygusallik, prosedur... Hepsi var bizim
mesledimizde...

Tum bunlari yogun bir zaman baskisi ve dolayisiyla
ticari baski altinda yapmak ve dinyanin bir

ucunda veya havada yalnizken yapmaksa ucucu
teknisyenligin zorlugunu bir kez daha ortaya
clkarmaktadir. DUnyanin geliserek bUyudugu
sistemlerin kuruldugu bu platformda; Tark Ugak
Bakim Teknisyenleri olarak meslegimizi her yer
ve her sartlarda en lyisini gerceklestirmemiz
gerekmektedir,

Hak ederek apoletleri omuzuna takan batin
meslektaslarima hayirli ve emniyetli uguslar
dilerim...
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Hava araclarinin gecikmelerine neden olan bircok durum olabilir. Hava kosullarinin inise
ve kalkisa uygun olmamasi, yani meteorolojik nedenler tim paydaslar icin can sikici en sik
rastlanan gecikme nedenidir. Kalkis veya inis meydanindaki sis, yogun kar yagisi veya asiri
riizgar gibi hava hadiseleri ucak seferlerinde gecikmelere neden olmaktadir.

GONCA DEMlROZ Hava Trafik Kontrolori

Ucaklarin inis ve kalkis icin ihtiyac duydugu belirli me-
teorolojik limitler vardir. Eger limitler operasyonlarin
emniyetli bir sekilde gerceklestirilmesine engel teskil
edecekse kalkis veya inis belirli bir zamana kadar
ertelenir. Meydan Uzerinde oraj yani ierisinde bircok
hava hadisesinin meydana geldigi bulutlar varsa, bu
ucaklarin inis ve kalkis paternlerini etkileyecegi icin,
hava trafik kontrol Unitesi, aktivitenin durumuna gore
ucaklarin trafik akisini degistirir ve bu durum ucaklarin

gecikmeli inisine, kalkis yapacak ucaklarin beklemele-
rine neden olacaktir. Kimi zaman pistin degistirilmesi,
o pist icin gerekli teknik alt yapinin hazirlanmasi ve
siralamanin yapilmasi bakimindan zaman alacagin-
dan yine beklemeler olur. Ayrica kis aylarinda kar ve
buzlanma nedeniyle pist temizlik calismalari yapilaca-
gindan ve yine buzlanma nedeniyle ucaklara de-iceing,
anti-iceing (buzlanmayi onleyici ve ¢dzUcU sivi uygu-
lamasl) uygulanacagindan gecikmeler yasanabilir.



Ruzgar nedeniyle pistin degistirilmesi gerektiginde de
yeni bir planlamaya ihtiyag duyulur.

Hava araclarinin gecikmelerinin bir de
teknik nedenleri vardir. Kaptan-
larin kalkis, inis, beklenmedik
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larinin elbette bir beklemeye maruz kalmalari s6z
konusu olacaktir. Teknik arizalar kalkis yapacak olan
bir hava aracinda da meydana gelebilir. Bu durumda
hava araci teknik arizanin durumuna bagli olarak
bakima alinacak ya da gecikmeye maruz kalacaktir.

Hava trafik kontrol Unitelerinin hava araclarini mec-
buren beklemeye almalarini gerektiren bir durum da
yogun hava trafigidir. Aslina bakarsaniz daha dogru
tabir, hava trafik kontrolorlerinin saatlik kapasitenin
Uzerinde hava trafigi ile mUcadele etmek zorun-
da kalmalaridir. Ucus yogunlugunun fazla oldugu
meydanlarda, idaresi ve kontrold mimkin olamaya-
cak bir trafik akisina dogal olarak otorite tarafindan
izin verilmemektedir. Bu sorunu gidermek igin Slot
mesajlari yayinlanarak seferlere yeni kalkis saatleri
gonderilir. Bu yeni kalkis saati bir hayli
beklemeye sebep olabilir. Dolayisiyla
ucak kalkis yapmadan bir bekle-

ve acil durumlarda surekli
kontrol etmeleri gereken

kurallar ve kontrol listeleri
vardir. Checklist olarak n
adlandirilan bu kontrol LS

meye maruz kalir. Havalima-
ninda meydana gelebilecek
herhangi bir aksaklik nedeniy-
le pistin kapanmasi, prob-
lem ¢ozulene kadar hava

SREST ENTRY
SECTOR

listelerindeki kurallarin

teknik bir aksakliktan oturd
yerine getirilemiyor olmas,

0 inisin ertelenmesine ya da
hava aracinin acil inis yapma-
sina neden olabilir. Kimi zaman
ayni anda birden fazla ucagin acil inis
icin yaklastigini distnurseniz, oncelige
sahip olan bu ugaklar i¢in diger hava arag-

PERALLEL
EATRY SECTOR

araclarinin beklemeye
:jﬁ-"f girmelerine neden olur.
CFFBET ENTRY :

T ‘7 Ucaklar havada, hava
Tay trafik kontrolortnin o
meydan icin belirlenmis
bekleme noktalarinda, on-
gordugu belirli bir radyo istasyonu
veya kontrol noktasi Uzerinde bekle-
tilebilir. Meydanlara hemen hemen her
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yonden yaklasan hava araclari gelis siralarina gore
inis icin siralanirken, yeni gelen ucaklarin bu yogun
trafigin inisini belirli bir noktada bekleme paternine
girerek dUsuk suratte beklemeleri istenmektedir.
Hava araclarina mutlaka ne kadar bekleyeceklerinin
bilgileri verilmelidir ki kaptanlar gerekli yakit tUketim
hesabini yapabilsinler.

Eger bekleme esnasinda bir ucagin yakiti 6nceden
belirlenmis kritik bir seviyeye yaklasirsa, pilotlarin
ikaz! ile bu ugaga oncelik verilir veya pistin inise
miusait olmayacag! belli olmussa ucak daha 6nce
planladigi yedek meydanina yonlendirilir. Hava
araclarinin yakit konusunda referans alinabilecek

iki onemli durumu s6z konusudur. Uluslararasi sivil
havacilik 6rgutt ICAO yakit konusundaki durumu iki
temel tanima indirgemistir. Bunlardan biri minimum
fuel , digeri fuel emergency "dir.

Minimum fuel, bir acil durum olarak degerlendiril-
memektedir ancak pilot tarafindan mutlaka bilgisi-
nin hava trafik kontroloriine verilmesi gereken bir
durumdur. Kontrolor olasi bir gecikme durumunu
ilgili hava aracina vermeli, minimum fuel "un bir
sonraki safhasinin acil durum olabilecegini unutma-
malidir. Birbiriyle baglantili sektorlerle yakit kritigine
giren hava aracinin bilgisi mutlaka paylasilmalidir.
Fuel emergency ise yakitin artik kritik bir seviye-

ye dustigundn pilot tarafindan “Mayday Mayday
Mayday * ikaziyla verildigi durumdur. Bu durum hava
aracinin herhangi bir beklemeye maruz birakilmadan
en yakin ya da planlanan limana bir an 6nce inisinin
gerceklestirilmesini gerektirir.

Hava araclarr icin bekleme ve yaklasma usulleri
belirli kurallara baglanrmustir. Ornegin bitin dontsler
25 derecelik bir aclyla veya saniyede 3 derecelik bir
donusle yapilmalidir. 14.000 Feet dahil altinda disa
donUs zamanlamasi 1 dakika, 14.000 FT'in Uzerinde
1.5 dakika olacak sekilde belirlenmistir. Standart
patern sagdan donuslu yapilirken, standart olmayan
patern trafik dizeninin gerektirmesi halinde haliyle
soldan dontsludir. Zaman zaman pilotlarin ya da
kontroldrlerin taleplerine gore donuslerin sureleri
uzatilabilir. Eger belirttigim bu nedenlerden dolay!
istenildigi gibi yaklasma ve bekleme yapilamiyorsa,
pilotlar hava trafik kontrolorlerini muhakkak haber-
dar etmelidir. Ucaklar bekleme sahasi icindeki en
yuksek maniadan en az 1000 FT yukarida tutulma-
lidir. Ayirmalar yiksek manialar veya daglik bolge-




lerde en yUksek maniadan en az 2000 FT yukarida
olacak seklinde saglanacaktir. Ucus usultinde, usule

gore tespit edilmis bekleme sahalarinin disina cikma,

tehlikeler dogurabilir.

Hava araclarinin bu bekleme paternlerine giris usul-
leri de bulunmaktadir. Bunlardan ilki Paralel Giris "tir.
Yani ucak fix Uzerine gelince, uygun bir mesafe veya
zaman siresince outbound basi muhafaza ederek
uzaklasir, daha sonra inbound rotayi yakalamak veya
fix Gzerine geri donmek icin sola, bekleme tarafina
donuse baslar; ve daha sonra fix Uzerine ikinci gelis-
te, saga donuse baslayarak bekleme dizenine girer.

Ikinci usul Offset Giris “tir. Bu usulde ucak fix Uzerine
gelince, bekleme tarafinda inbound rotanin karsitiyla
30 'lik acl yaparak rotayi saglayacak sekilde bir basa
ucar ve daha sonra outbound ucusu gerceklestirir.
Outbound ugusta, uygun zaman suresince, mesafe
belirtilen yerlerde, uygun DME mesafesi saglaninca-
ya kadar veya bir radyal ile limitlenen yerlerde uygun
DME mesafesine erisildiginde (hangisi daha 6nce
gerceklesmisse) bekleme paternini takip etmek

ve inbound rotayi yakalamak icin ugak saga doner.
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Hava araci bekleme fiksine ikinci gelisinde, bekleme
paternini takip etmek icin saga u¢cmaktadir.

Bir diger usul ise, bekleme paternine en kolay ve ba-
sit giris metodu olan Direkt Giris "tir. Bu usulde ucak
fiks Uzerine gelince, saga donerek bekleme paternini
takip etmektedir.

Eger ucusunuz icin belirlenmis stire dolmus ve hala
inis gerceklestirememisseniz ya da belirtilen strede
kalkis yapamamissaniz yogun hava trafigi, mete-
orolojik kosullar, teknik aksakliklar, insan faktord

gibi bahsettigim gecikmeye sebep olabilecek bircok
faktort goz 6nunde bulundurabilirsiniz. Eger kapta-
niniz sorunu sadece hava trafik kontrol Unitelerine
baglayip birakmiyor ve yalin bir bilgi veriyorsa saglikli
bilgi paylasiminin oldugu olagdan bir strecin icindesi-
niz demektir. Emniyetli uguslar.
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Herkesin dilinden diistirmedigi son yirmi yilin gézde terimi, degisimin, hizli ve kopirmis
caglayan bir nehir gibi herseyi 6ntine katip surikledigini yakindan izliyoruz. Bu hengamede
karsimiza cikan iki gurup var. Biri, bu degisimin gidisatinda s6z sahibi olanlar, digeri,
degisimin pesinde kosmaktan yorulanlar. Hangi guruba girecegimiz bizim tercihimiz.
Bakis agimiz ve gayretlerimizle sekillendirecegimiz bu tercih gelecegimizi buytk olcekte
etkileyecek. Kemale ermenin bir adimi olan egitimin insan hayatinin degismeyen parcasi
oldugunda herkes hemfikir; sabavetten dlene kadar devam eden bir siirec.

NUSRET BULENT TOPCU

Hayatimizda yasadigimiz ve gordigumuiz hersey
bu sirecin parcasi ve bir senaryo. Bizler kabiliyet
ve karakterimizi bu senaryolar icerisinde kesfediyor
ve nesv U nema (gelisme) buluyoruz. Havacilikta
senaryo dzellikle pilot egitimlerinde uzun yillardir
kullanilmaktadir. Ancak havacilikta calisan diger
guruplarin egitimlerinde ayni derece ve yogunlukta
kullanilmamaktadir. Yeni teknolojilerin hayatimiza
girme hizi ve bu hizin ivmelenerek artmasi, gelen
neslin beklentilerinin de ayni hizla farklilastigini
gostermektedir. Egitim metodlarimiz da bu
degisimlerden ister istemez etkilenecektir. Ayak

uyduramaz isek treni yakalamak icin kosanlardan
oluruz. Gormeye alistigimiz, artik klasik diye
tanimlayacagimiz “pdf” veya “power point” tabanli
egitimlerin gecmis teknoloji ve gegmiste kalmis
metodlar olarak yazilacagi gunler yakindir.

Ucak bakim firmalari yeni metodlarla daha verimli
calismak icin hedefler belirlemekte ve bu hedefler
bir cok alandaki isleyisinde deg@isimini beraberinde
getirmektedir. Bazi firmalarin ucak bakimindaki
hedeflerinden biri de “predictive maintenance”
tecriibeye dayali sezgisel bakim. Uc yaklasim,
‘reactive” tepkisel, ‘proactive” onleyici ve “predictive”



tecrlbeye dayali sezgisel incelenmeli. Bunlarin icinde
son evre olan “predictive” tecribeye dayali sezgisel
bakis agisi yavas yavas ama saglam adimlarla
gundeme gelmekte. Bir érnegini Lufthansanin yaptigi
calismadan 6greniyoruz.

Hedef “predictive maintenance” tecriibeye dayali
sezgisel bakim metodu. Bu metodun egitime
getirecedi bakis acilari neler olmalidir. Bakim
editimlerinde bu anlayisi destekleyici verive
tecrlbeye dayanan sezgisel yaklasimlarla
hazirlanmis egitim tasarimlarinin daha
fazla gindeme gelmesi gerektigini
didsunenlerdenim. Senaryo tabanli
editimler bakimda tecribeye

dayanan sezgisel bakis acisini
gelistirebileceginiz ve egitim

kalitesini artirabilecediniz

metodlardan biridir. Gelecekte

farkllik olusturmak, degisimi
yonetmek isteyenler bunlari
tasarlayacak ve uygulayacak

zeminler hazirlamak zorundadir. Tabi
ki once anlayis yelpazemizi bu dogrultuda
guncellemeliyiz.

Her ne kadar degisim her yerde yeni
teknolojiler ve hedefler ile bas donduriyor
desek de, degismeyen tek sey insanin
fitratl, sinirlari ve performansi. Bunu

Tell me, and
| will forget

Show me,
and | may
remember

Involve me,
and | will
understand

Confucius, circa 450BC
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gerek fiziyolojik, gerekse sosyolojik ihtiyaclar
gostermektedir. Insan fitratinin degismezligi
Konflgyds'Un binlerce yil 6nce soyledigi “anlat kesin
unutacagim, goster belki hatirlayabilirim, uygulat o
zaman anlarim, 6zUmserim.” s6zUnd hala anlamli
kilmakta.

Pratik ile i¢ ice olan 6grenmelerin menfeati
kaliciiginda, faydasi uygulamadaki hata
oranini disrmesinde, ayni askeri
tatbikatlarda oldugu gibi. Egitimde
verim saglayan ve deg@er katan
usullerden olan SBT metodunu
bakim egitimleri cercevesinde,
zihnimizin konsantrasyonunu
sorular ve muhtemel ¢cozUmler
Uzerinde dustnerek artiraim. Ilk
soru, bakim ortaminda tatbikat iceren
egitimler ne kadar midmkun ve eldeki
imkanlar bunun icin yeterli mi? Ikinci
soru, hangi yolu izlemek verim
saglayacaktir? ik sorunun cevabi
vizyonumuzla, istegimizle ve bu
konuya verdigimiz dnemle ilgili
bir durum. Ikinci soru icin, bakim
ile ilgili bazen yazili bazen de yazili
olmayan “puf” noktalarini iyi analiz
etmek gerekiyor. Bakim esnasinda
yazili dokUmanin kullanilmasinin
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zorunlulugu degismeyecek gercek. Boyle iken

yazili olmayan “puf” noktalarr ile neyi kasdediyoruz?
Bakimlarda bazen “task card” ile tanimlanmamis
ancak isin yapim asamasinda gelistirilen; isi
kolaylastiran, verimini artiran ve bazen emniyeti

daha Ust noktaya taslyan adimlar, uygulamalar

veya metodlar ile karsilasmaktayiz. Zaman zaman
bunlar dretici firma ile paylasilarak yazili hale de
gelmektedir. Ancak, bazen bu uygulamalar kurum

ici kdlttrde sakli kalmakta, isabetliligi veya yanlisligi
konusunda ciddi incelemeler yapilamamaktadir. SBT
ile egitimler tasarlanirken bu tir uygulamalarin da
gozden gecirilmesi mumkin olacaktir. Egitimin

“‘puf" noktasini iste bu incelikler belirleyecektir. Firsat
bulup “isin puf noktasi” deyiminin nasil ortaya ¢iktigini
arastirin. Bakim ortaminda bu tur érnekleri bulmak
miumkin. Kazandirmaya calistigimiz yalnizca bilgi ve
beceri degil, belki ideale yakin emniyet odakli tutum ve
davranisa dair farkindalik olusturmak.

Ogretilmesi hedeflenen hassas muhtevalarin etrafinda
senaryolarin olusturulmasi temel adimlardan birisidir.
Egitimdeki kurgular guinlik is ortaminda karsilasilan
durumlari, sartlari ve olaylar icermelidir. Senaryo
uygulanip bittiginde hedefimizdeki egitim igeriginin
zihinde kuvvetli bir algi olusturmus olmasi gerekir,

0 zaman senaryo ise yaramistir diyebiliriz. Bu etkiyi
de arkadaslarimizin soylem, hal ve tavirlarinda
gozlemleyebiliriz. Egitim sonrasi, uzun vadeye
yayllacak degerlendirme hem verimlilik hem fayda
seviyesini anlamak icin elzem olacaktir. Uzun dénem
uygulama tarzi olan SBT, yatinm gerektirmektedir.
Yatirima deger mi sorusu 6nemlidir. Unutmayalim

ki riski olmayan bir yatinm yoktur. Takip eden, yerine
takip edilen olmak, nazarinizin, ufkunuzun genisligi ile
alakalidrr.

Realisics

One Scenaro Element

fall path 1 -~

ko G Nt
sucess path foodback e

Scenarlo il by elarnent

fail path 2 faadback

Cars B
fail path 3 - detrimental impact [0 000t]

Remediation path
Ciaran Friel

Senaryo tabanli egitimlerde kursiyer profiline

uygun olarak yontemler gelistirmek mimkun. Bu
profiller yasanan olaylar, MEDA, OR “occurance
report” analizleri, kiilturel is degerleri, aliskanliklar
ve is yapma sekillerinden stiztlerek belirlenmeli.
Ulasilmak istenilen seviye bu profille birlikte analiz
edilerek ve gereken bilgi eklenerek senaryomuzun
temeli olusturulmus olacaktir. Kurumsal hafiza bu
noktada énemli. Egitim organizasyonu uzun vadede
kalicr olarak asmak istedigi zorluklardan ancak
teskilatindaki korunmus hafiza ile Ustesinden gelebilir.
Bunun igin, kurumsal belleginde biriktirmis oldugu
bilgileri yeri ve zamani geldiginde kullanabilecedi
mekanizmalan gelistirmesi lazimdir. Iste, senaryo
tabanli egitim tasarlamak ve uygulamak ancak bu
sartlarin haiz oldugu durumlarda mumkin olacaktir.

Bakim egitimlerinde senaryo temeline dayanan egitim
tasarlama metodu tutum ve davranis gelistirmek

icin uygulandiginda duygusal zekay pekistirecek
yaklasimlarla zenginlestirilmesi mecburidir. Bu
metoda has tasarimlar icin Dr. Daniel Goleman
tarafindan gelistirilen, zihinsel beceri ve duygusal
yeterlilik/zeka olarak tabir edilen kavram ve rehber
standartlar kullanilabilir. Bu standartlardan énem arz
edenlerinden birkagini 6zetleyelim:




e Degerlendirme: Kisi veya gruplarin glcld
yanlarinin ve sinirlarinin belirlenmesi

¢ Motivasyon: Insanlarin 6grenme seviyesinin
motivasyon seviyesiyle dogru orantili olmasi

e  Pratige tesvik: Yeni kazandirilan becerilerin
tekrarinin saglanmasi

e Destek: Ayni stregten gegen sahislarin
biribirlerine yardimci olmasini saglamak, tabiri
caizse “damdan dusen birini"nin yardiminin
istenmesi,

o Cesaretlendirmek: Organizasyonlarin destekleyici
zemin hazirlamas, liyakata onem vermesi ve
hata yapmanin sug olmadigi seffaf bir atmosfer
temin etmesi.

Vurgulanmasi 6nem arz eden dogru senaryolarin
gelistirilmesi, bunlarin pratik, “task” ve is basi (OJT)
editimlerinde uygulanmasi salahiyet sahibi yetkin
personellerin yetismesi icin gelecege ait bakis
acilarimizdan biri olmall.

Yabanci kaynaklarda “Scenario Based Training, SBT"
olarak adlandirilan Senaryo Tabanli Egitimler tavirlara
tesir etmek ve davranis bicimlerini degistirmek

icin kullanilmalidir.  LaPiere, R. T. (1934) tarafindan
Attitudes vs. Actions. Social Forces makalesinde
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“Yasanan tecribeler ile olusan tavir/tutumlar daha
kalicr ve davranislarimizda daha etkileyicidirler.
Okuma, dinleme ve seyretme yontemleri ile gelisen
tutum ve davranislar ise daha ylzeysel ve gegicidir. "
diyerek yasanmis tecribelerin onemini belirtmistir.

Attitudes based on direct experience are more strongly held and influence
behavior more than attitudes formed indirectly (for example, through hear-
say, reading or watching television). LaPiere, R. T. (1934). Attitudes vs.
Actions. Social Forces, 13, 230-237.




ELEKTRO

MANYETIK ALAN..

$EBNEM BAYEZIT ver Hizmetleri, Rezervasyon ve Bilet Satis Egitmeni

Havalimaninda ve Ucaklarda Manyetik ve Elektro
Manyetik Alan

Manyetik alan ve elektro manyetik alan yazi dizisinin
sonuncusunu yazmaktayim ve bu ay elektro
manyetik alan ve manyetik alanin havalimani ve
ucaklardaki etkisine deginerek artik bu yazi dizisini
sonlandiracagim. Aslinda manyetik alan ve elektro
manyetik alan etkisi ve bu etkilerden korunmak

icin yapilan calismalar oldukca detayli ve yillardir

bir takim biliminsani tarafindan incelenmekte

olup, Gzerine yapilacak tartismalar daha uzun

yillar strecek gibi gorinmektedir. Her ne kadar
Diinya Saglik Orgtitti 6zellikle cep telefonu gibi bazi
cihazlarin yaydigi manyetik alanin insan sagligina
olumsuz etkisini kabul etmese bile gelisen teknoloji
ve bazi hastaliklarin hizlica artmasinda; yedigimiz
gidalarin islenmis olmasi, hava kirliligi ve manyetik
alan etkisi ile doganin gercek dengesinin bozularak
insan sagligina olumsuz etkisini gormezden gelmek
cok mantikli gelmiyor. Tabi ki pek cok seyden izole
edilmis bir hayati bir cogumuz yasayamayiz ancak
bu gercekleri gormemizi engelleyen “aman bosver”
yaklasimini tercih etmeye bizi siriklememeli ki
“aman bosver” yaklasimini gercek anlamda basari
ile yapabilecek bilincalti diizeyine kag kisinin basari

ile ulasabilecegi de bir baska bilim dali olarak hala
incelenmektedir. Farkinda olmadigimiz gizli gicimiz
olan bilingaltimizi ne kadar basari ile yonetebiliriz? bu
tamamen baska bir bilim dalidir. Biligaltinin yonettigi
degil bilingaltini yonetebilen yetenekli insanlarin
oldugu bir toplumda olabilseydik zaten ucaklara
binmeye ihtiyac bile duymazdik belki.

insanlik her zaman sorguladigi ve merak ettigi icin
gelismis ve gelismektedir. Her ne kadar manyetik
alan etkilerini inkar edenler olsa da bu etkilerin
oldugunu kabul edenler her gegen giin yeni bir
arastirma yaparak ozellikle yasadigimiz binalarin
elektro manyetik alandan nasil yalitilabilecegi
konusunda farkli bir materyal, tugla, boya bulmaya
calismakta olup bizler de bu konu ile ilgili haberlerle
karsilasmaktayiz.

Peki bir havacilik calisani olarak havalimani, havaalani
ve ucaklardaki manyetik alan hakkinda bildiklerimiz
nelerdir? Havalimanlarinin yolcu bilet satis ve kabul
islemlerinin yapildidi bilet satis bankolarindaki,
checkin kontuarindaki bilgisayarlar, internet, elektrik
kablolari, polis kontrollerindeki X Ray cihazlari hatta
onlarin elektrik kablolari, onlarca ditkkanin elektrigi ve
interneti, yemek yediginiz restoranlardaki mikro dalga
finnlar, parlak isiklar ve yolculara verilen internet
hizmetini distinirsek topraklamanin yapilmadigi bir
cesit faraday kafesinin icinde hapis olunmaktadir.

Ayni etki ucaklar icinde soylenebilir. Ucak icindeki
kablolardan, motor ve motorun calismasi igin
gereken elektrik kablolarindan tutun, kokpit icindeki
elektrikli tim cihazlar, o cihazlarin kablolari ve

son yillarda seyahat ederken hepimizin tercih

ettigi ugak ici eglence ile saatlerce film seyrederek
zaman gegcirdigimiz yolculuklarimiz ayrica yine son
yillarin popdiler uygulamasi olan wifi ile havadayken
internete baglanmak gibi yogun bir manyetik alan
icinde kendimizi yine hapis etmekteyiz. Ne yazik

ki bu etkileri vicudumuza uzun yolculuklarda
saatlerce almaktayiz. Istedigimiz kadar “bosver bir
sey olmaz” diyelim ne yazik ki sadece bunu diyerek
bu etkileri almamak tipki asit dolu bir bardak icecegi



bosver bir sey olmaz diyerek icmeye benzemektedir.
Bu ayki yaziya kadar elektro manyetik alan ve

etkileri hakkinda yazdiklarim bilimsel arastirmalari
icermektedir. Ne yazik ki havalimanlarinda da, ucak
icinde de elektro manyetik alanin yogun etkisi ile
karsilasmaktayiz. Su ana kadar yapilan calismalarda
bu yogun etkinin topraklama ile azaltildigina dair
bilimsel arastirmalar yogunluktadir. Henliz hava

araci icindeki insan sagligini olumsuz etkileyen
manyetik alan etkisini azaltacak bir uygulama
bulunmamaktadir. Bunun igin gelecekte insani

bu olumsuz etkiden koruyacak iplikle dokunmus
battaniyelerin hava araclarinda yaygin kullanimi insan
sagligini uzun vadede daha az olumsuz etkileyecegi
icin htikiimetlere hastalik maliyetlerini de azatlacaktir.

Havalimanlarinda ise gercek faraday kafesi

ile topraklamanin yapilmasi ya da tim elektik
kablolarinin mutlaka topraklama yapilmis ve
disariya manyetik alan yaymayacak sarmal kablolar
ile degistirilip elektrik saglanmasi gibi akilli bina
insaatlarinin 6zellikle insaat firmalari tarafindan
arastirilmasi ve yeni materyallerin kullanilmasi yine
insan sagliginda yasanacak uzun vadedeki blyik
maliyetli hastaliklarin azalmasina neden olacaktir.
Bu konuda insaat ve mimarlik ile ilgili okullara ve
firmalara gorev dismektedir. Okullarda bu konu

ile ilgili egitimler verilmelidir. Ozellikle mistakil
yasamin yaygin olmadidi toplumlarda binalari
manyetik alandan temizlemek su an icin oldukca
zor ve maliyetli bir is ancak henlz binalar yapilirken
bunlara dikkat edilirse cok daha etkili bir ¢ozim yolu
bulunmus olacak ve insan sagliginda yasanacak artan
hastaliklarin maliyetleri azaltilmis olacaktir.

Ozetle Manyetik Alanin kisa ve uzun vadedeki
etkilerini maddeler halinde son defa yazarak hala
insan sagligini etkileyen bir elektro menyetik alan
var mi sorusunun cevabini cevremizi ve kendimizi
gozlemleyerek sizlerin kararina birakiyorum.

Saglik hayatta behsedilen en buyuk zenginliktir.

Kisa vadedeki etkileri
«Stres,

+GOrus alanin daralmasi,
«Kulak bolgesinde 1sinma,
«Kulak ¢inlamasi,
*Yorgunluk hissi,
«Konsantrasyon bozulmasi,
+Bas agrilar,

«Isitmede gecici aksaklilar,
«Sersemleme

Uzun vadedeki etkileri

«Genetik yapinin bozulmasi,

«Beyin hiicrelerinde 6lim ve beyin timaord,
«Beyaz kan hticresi (lenfoma) kanseri,
«Kan beyin bariyerinin zedelenmesi,
«Kalp rahatsizliklar,

-Hafiza zayiflamasi,

«Kalicr isitme bozukluklari,

«Embriyo gelisiminin zarar gérmesi,
«DUsik riskinin artmasi,

«Kan htcrelerinin bozulmasi



KOCA SEYIT

Edremit ve civarini bilir misiniz bilmem. Ancak simdi cogu kisi bu bolgeyi iyi biliyor.
Buna eminim. Ciinki burada artik- kocaman, oldukca modern, 30 bin metrekarelik
bir terminal binasinin yer aldigi yepyeni bir havalimani var. Adi, Balikesir Edremit
Koca Seyit Havalimani. iste bu ay size burayi tanitmak istiyorum. Ciinkii cok
kullanisli ve etkileyici bir yer burasi.

Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Univérsitesi

Ilill nu®
sude
-
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sannnend

Edremit’in merkezine yaklasik 4 km uzaklikta bir
havaalanu. Yillardir gider dururum. Ozellikle de
karayolu ile gegerken gozime hep ¢arpar dururdu.
Kiclk, sadece egitim ucaklarinin kullandigi, kendi
halinde, iddiasiz bir havaalani idi burasi. Eski adi

ile Korfez Havalimani. Ancak bu yil itk kez gorme
firsatina eristigim bu muhtesem havalimaninin ilk
hizmete acilis tarihi ise 1997. Ancak 2014 yilinda ise
yeni terminal binasi hizmete girmis bulunuyor.

Burasi o kadar gérkemli ki anlatamam. Adeta
korfezin hayat kaynagi durumunda. Daha onceleri
bombos duran bu bélgenin birden bire bdyle capcanli
bir yer haline gelmesinin en 6nemli nedeni ise bu
glizelim tesis.

Simdi gelelim bu havalimanina adini veren Koca
Seyit'e. Seyit, Canakkale Savaslari sirasinda kaldirdigi
276 kg'lik top mermisi ile Gnlenmis bir tarihi
kahramandir.
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GEZi

Seyit 1889 yilinda Balikesir'in Havran llcesinin Camlik
koyUnde (Eski ismi Manastir) dinyaya gelmistir.
Askerlik gorevini Topgu Neferi olarak Canakkale'de
bulunan Mecidiye Tabyasinda yapmistir. Asker
ocaginda kendisine “Koca” lakabi verilmistir. Bu lakabi
almasina, cocuklugundan beri korudugu o gurbuz
gordnumdu ve adeta bir pehlivana benzer viicut yapis
neden olmustur. Canakkale Savaslari sirasinda Koca
Seyit bir yandan denizdeki diisman zirhlising, ote
yandan yerde yatan sehitlere ve bir yandan da toplara
bakarak kizginlikla her birisi 276 kg agirigindaki
mermileri kaldirmaya yonelmistir. Ve sonugta “Ya
Allah” diyerek koca mermiyi kavramis ve arkadas!
olan Nigdeli Ali'nin yardimi ile sirtlamustir. 276 kg'lik
yuk ile 28'lik topun 6 basamagini gikarak mermiyi

topun agzina yerlestirmistir. Sonugta éntinde duran
Ocean gemisine topun namlusunu gevirmesi ve
ardindan topu ateslemesi ile de koca gemi isabet
almis, arkadan bir mayina carparak batmistir. Bu




olay Uzerine Batarya Komutani olan Hilmi Bey derhal
Mecidiye Bataryasina gelerek hemen orada Seyit'e
Onbasi rutbesini takmistir.

Seyit 1939 yilinda vefat etmistir. Iste Koca Seyit'in
OykisU boyle. DUstndUm de gercekten cok etkileyici.
Sonucta da onun bir havaalanina isim olmasina kadar
gidiyor. Ve inanin bu isim bu havaalanina gok yakisiyor.

Ozellikle yaz aylarinda yogun olarak kullanilan
havaalaninin bazi merkezlere uzakligi soyle:
Burhaniye'ye 8 km, Ayvalik'a 40 km, Gire'ye 18 km,
Akcay'a 14 km, Balikesir merkeze 90 km.

Umarim bu bilgiler yolunu bu bolgeye dustrecek
olanlara yarayacaktr.

Ve yazinin sonu. Koca Seyit Havalimanina ugaginiz
inerken bir de sunu animsayin derim. Istanbul'dan
yaklasik 7 ya da 8 saat suren bir karayolu yolculugu
ile ayni mesafe bu kez sadece 45 dakikaya iniyor. Yani
Ege artik size cok yakinlasiyor. Derim ki yolunuzu

bir Ege'ye dustrun. Sirf bu havalimanini gormek ve
Ege'yi yasamak icin Koca Seyit Havalimani sizi orada
bekliyor. Unutmayin.

- _\?_:.ﬁ.e__ _d,-aumm_.._--‘_ 1 ‘
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PSIKOLOJi

(étBESLE)
GUZELLIK

Stres ve yasantimiza etkileri hemen hemen hepimizin az ya da ¢ok bilgi sahibi oldugu,
kulaktan dolma bilgiler ya da merakli arastirmalar neticesinde izerinde diistindiigui bir

mesele.

PSK. BURAK BADUROGLU Turk Havak Vakfi

Bu ay niyetimiz bu konuyla alakali enformasyon
kalabaligini gtincel bilimsel gelismeler 1si§inda
elemeli bir derlemeden gecirmek. Boylece bolca
stresli gecen ginlerimizi daha iyi yonetmek ve
daha kaliteli - saglikli zamanlar gecirebilmek adina
bazi bakis agilar gelistirebilme ve yasantimizda
duzenlemeler yapabilme sansimiz olur diye
amitliyim.

Konu ciddi ve teknik bir konu olmakla beraber
aslinda uzunca da bir mesele. O ytzden bu 6nemli
konuyu iki bolimde incelemenin daha faydali
olacagini dusundyorum. Bu ayki ilk bolumde
stresin ne oldugundan, hangi kosullarda ve hangi
sebeplerden olustugundan, biyolojik ve psikolojik
nasil etkileri oldugundan bahsedecegiz. Stresi yi
taniyacagiz ve anlayacagiz ki onimutzdeki ay ikinci

bolumdeki yazimiz ile onu nasil yonetebilecedimizi,

hangi durumlarda nasil stratejiler gelistirmemiz
gerektigini daha iyi degerlendirebilelim.

Hayat hepimiz igin tarld tdrld zorluklar ve engeller

ile dolu. Yapmak istediklerimiz ve yapmak zorunda
olduklarimiz, bir amaca odakli hareket ederken
karsimiza cikan guglukler, hersey lyi gidiyor derken

is ya da 06zel hayatimizda birden karsimiza cikan
olumsuz surprizler, gelismeler.. Insanoglu bu tip
durumlarda yasama uyum saglama (adaptasyon)
becerisini kullanarak ¢ozUme yoneliyor ve bir

sekilde zorluklari aslyor ya da zorluklar ile birlikte
varolabilme yetisini kazaniyor. Aslinda bir muhendislik
terimi olan “stress” ifadesi, Prof. Dr Hans Selyenin
1950'lerde gelistirdigi calismalar neticesinde yine

itk kez kendisi tarafindan psikolojik bir tabir olarak
kullanilmis, fiziksel ve duygusal sagligimizin karsisina
¢ikan zorluklar basa cikma kaynaklarimizi ve
yeteneklerimizi asti§l zaman ortaya cikan psikolojik
durum olarak tanimlanmistir. Selye, stresin kendisinin
dedil, stres sonucu yipranmanin bizlere zarar verdigini
yillarca savunmus ve bu dogrultuda sayisiz calisma
yapmistir,



Bu argimandan anlayabiliyoruz ki her stres durumu
ve her stresor (stres yaratici) bizim icin dogrudan
zarar anlamina gelmiyor.

Peki stres neden var?
Cevap basit; yasantimizi sirddrebilelim diye!

Ilkel insan ve modern olmayan zamanlara bir
donup bakarsak stresin mikemmel islevini ve
mekanizmamizin mucizevi yasamsal isleyisini
gormek mumkdun.

Eski zamanlarda avlanan bir insan olsaydik ve
onumuze gergek bir avcl mesela bir aslan giksaydi
bedenimizde bir dizi biyolojik degisiklik meydana
gelecek, temel olarak iki farkli sistem devreye
girecekti. Simdi de stres oldugumuz zaman
gerceklesenler teknik olarak tipatip ayni diyebiliriz.
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( (i '_'.nll. |I-I'I"
ALk T T TR 1Y
i .I..I-I.II . '_'.II.III

PSIKOLOJI

Oyleyse bakalim simdi strese girsem ne olur?

itk olarak SAM (Sempatik adrenomoduler sistem)
sistemi kaynaklari harekete gecirmek ve bir “kag

ya da savas’ tepkisine hazirlanmak igin devreye
girer, hipotalamusta baslayan uyarilma bobrekustu
bezlerinde devam eder, adrenalin ve noradrenalin
salgilanmaya baslar. Bu salinim durumu neticesinde
vicut alarma gecer ve kalp atislari hizlanir. Ikinci rol
alan sistem HHA (Hipotalamik-hipofiz adrenokortikal
sistemi) devreye girdiginde de yine hipotalamus
baslangicli sinyallerin iletilmesi ile bobrekistu

bezi korteksi uyarilir, buradan da kortizol olarak
adlandirilan “stres hormonu” salgilanir.

Kortizol acil durumlarda cok ise yarayan bir
hormondur. Bedeni kagmaya ya da savasmaya
hazirlar. Ayni zamanda dogustan gelen bagisiklik
tepkisine ket vurur. Yani bir yaralanma s6z konusu
oldugunda bedenin inflamatuar tepkisi (yangisal
tepki) ertelenir. Diger bir deyisle, kurtulma
iyilesmeden onceliklidir ve doku tamirinden

once hayatta kalmak daha dnemlidir. Bununla
birlikte kortizolun olumsuz bir yont de vardir.
Kortizol tepkisi sonlandirilmazsa bu hormon beyin
hucrelerine, 6zellikle de hipokampusa zarar verebilir.
Ayrica kortizol kandaki seker dUzeyini arttirarak
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metabolizmayi hizlandirir. Bedenin uzun streli

etkinlikte bulunmasina yardim eden bu durum
badisiklik sisteminin etkinliginin azalmasina da
sebebiyet verir.

Strese uyum saglamanin biyolojik bedeli allostatik
yuk olarak adlandirilir. Rahatlamis bir durumdayken
ve stres yasamiyorken allostatik yikumz distk
duzeydedir diyebiliriz. Stresli oldugumuzda ve baski
altinda kaldigimizda allostatik yuk de yikselecektir.

Peki bu kadar teknik bilgiye gerek var miydi?
Nereye varmak istiyoruz?

Stresin ne oldugunu gercekten anlayabilmek icin
aslinda onun ne kadar temel ve yasamsal bir

islevi oldugunu boylesine biyolojik bir sistematik
icerisinde aciklamasaydik simdiye kadar aklimiza
calinmis, bir kulagimizdan girip oteki kulagimizdan
¢ikarken zihnimize sadece “stres iste, sikinti falan
yani, herkeste var, yeni moda oldu ona stres buna
stres, bu kadar buyitmemek lazim” algisini birakan
stres yukari stres asagi sohbetlerini aklimizdan silip
atmak mumkin olmayacakti. Maalesef akillara
basit bir telas ve gerilim hali gibi yerlesmis durumda
olan “stres” o kadar biyolojik bir olgu kil Aslinda
streslendiginiz zaman bir nevi disaridan viicudunuza
bir ilag almis gibi bir etkisi oluyor distnsenize.
Kimyamiz degisiyor yani.

Stresin ortaya cikmasinda kaza, hastalik, basarisizlik
gibi olumsuz olaylarin disinda digun, cocuk sahibi

olmak gibi olumlu olaylar da rol oynayabilirler. Her
iki stress tipi de kisinin basa cikma kaynaklarini

ve becerilerini zorlayabilir. Bununla birlikte sikinti
(olumsuz stress) potansiyel olarak daha fazla hasara
- daha fazla yipratma potansiyeli sonucu- neden olur.
Bu dogrultuda stresorlerin dzelliklerini belirtmek de
yasadigmiz stres hallerini birbirinden ayirabilmek
anlaminda oldukca faydali olacak. Kirmizi 1siga
takilmanin stresi ile isyerinizden uzaklastirilmanin
sebep olacad stresi elbette ayni kefeye koymuyoruz.
Iste stresorlerin (stres yapicilarin) dzellikleri:
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1. Stresorin siddeti: Ornegin icerisinde can kayb
bulunan bir kaza gibi siddetli bir stress kaynad ciddi
hasarlara neden olabilir. Bu tip durumlar genellikler
TSSB (travma sonrasi stress bozuklugu) tanisi
kapsaminda tedavi ve terapi gerektirir.

2. Kronikligi (ne kadar sirdigi): Tahmin edeceginiz
Uzere bir stress kaynagi ne kadar uzun sure etkin
olursa etkileri de o denli siddetli olacaktir. Uzun
zamandir isyerinizde yasadiginiz ve sirmekte olan
bir problem dogal olarak ilk ortaya ¢ciktigi zamandan
daha fazla strese sebep olacak, hissettiginiz yik
giderek artacaktir.

3. Zamanlamasi: Strese maruz kaldiginiz zamanki
tolerans seviyeniz, dncesinde nasil bir yasamsal
dénemden ¢iktiginiz gibi dinamikler zamanlama
unsuruna daha biyuk énem katmaktadir.

4. Yasamlarimizi ne kadar yakindan etkiledigi:
Ozellikle adaptasyon becerinizi dogrudan etkileyen
ozellik, stresorin sizin yasantinizin 6zind
(cekirdegini) ne kadar dogrudan etkiledigidir. Bir
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is dedisikliginde yasayacaginiz uyum stresi ile
ailenizden uzun sure ayri kalmanizi gerektirecek
bir ise gecmek zorunda olmaniz neticesinde
yasayacaginiz stres ¢ok daha farkli etkilere sahip
olacaktr.

5. Ne kadar ongorilebilir (beklenebilir) oldugu:
Beklenti ve 6ngorU bir nevi hazirlik anlamina geldigi
icin hem ruhsal hem de stratejik ¢cozdm ihtimallerini
gozden gecirebilmeniz anlaminda belirleyici olacaktir.

6. Ne kadar denetlenebilir oldugu: Stres kaynagina
ne kadar midahele etme sansinizin oldugu, kontrol
altina alabilecegdiniz stres kaynagi ile “elimden
birsey gelmiyor” dedirten stresorler yine ayni kefeye
konulacak etkenler degiller.

Stres, anlami 6zUnde bir “zorlanma” durumu ise
bu durumu iyi analiz edebilmek onu yonetebilme
becerilerimizi gelistirmek icin olmazsa olmaz bir
olgu. Nitekim kivaminda zorlanmalarin gelisime
yol aclyor olmasi da yine hepimiz tarafindan kabul
edilen bir gercek. Yasadiginiz stres hallerini siddet
ve etki glicd anlaminda dogru degerlendirebilirseniz
bu harika bir adim olacak. Cinkd ondmuzdeki

ay bu durumlara nasil yaklasacagimizi masaya
yatiracagiz farkli streslenmelere farkli strateji
onerilerimiz olacak.

Sorulariniz ve elestirileriniz icin bana
burak.baduroglu@gmail.com adresinden
ulasabilirsiniz. Sevgiyle kalin.

“Stressiz kalin” da derdim ama 1. Ne mumkun? 2. Az
yarar cogu zarar misali, stres de lazim!

Gorusmek Uzere.




UCAN COCUK

Bugliniin cocuk ve gencleri iletisim ve bilgilenmeyi dijital araclarla yapiyorlar. Onlarin
ana babalariysa kagidin hakim oldugu bir diinyada dogmuslardi. Ana babalar bu
nedenle ¢cocuklarindan daha farkli bir diinyanin temsilcileri... Yani bugiin nesiller
arasinda yasanan bir kusak catismasindan ¢ok daha fazlasi. Anne babalar, cocuklarinin
bir zamanlar iletisim icin mektup kullanildigini bilmediklerini anladiklarinda her sey
daha da kolaylasacak...

MUMIN BALKAN

1985 yilinda calismaya basladigim ilk gazete bir anlattim. Herhangi bir akilli telefonun yapabildiklerini
kasabada yayinlaniyordu. GUnluk, tabloid boy ve eski teknolojilerle yapmaya kalksaniz, yaninizda
dort sayfayd. Yine de her gin bu kucuk gazeteyi tastyacadiniz blyuk bir bavul bile yeterli olmazdi.
yayinlamakta zorlaniyor, geg vakitlere kadar Fotograf makinesi, ses kayit cihazi, dinya atlasl,
calisiyorduk. Cinkd gazetemiz tipo teknolojisiyle binlerce sehir bir tarafa yasadiginiz sehrin haritasi ve
basiliyor ve elle diziliyordu. Bunun anlami suydu: saire...

Gutenberg'in dizgi teknolojisinin aynisini, baski
teknolojisinin de bir ilerisini kullaniyorduk. Uc dart
kisinin 8-10 saatte hazirladigi bu gazete, bugin bir
dizgici ve bir de baskici ile birkag saatte hazirlanabilir.
Eger kagida basmayip internet gazetesi olarak
hazirlarsaniz bir kisi de yeterli olur. Yani hiz da kalite
de artti.

Eksiler, artilar...

Dijital teknolojilerin artilart oncelikle hiz ve gesitlilik
tabii... Yukaridaki 6rnegi de bu artiyr gostermek igin
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Eski teknolojiyle asla mimkin olmayacak seyleri ise
sayarak bile bitiremeyiz: Sinirsiz muzik ve film, sinirsiz
e-kitap, dinyanin tim gazete ve dergileri, yizbinlerce
radyo ve televizyon istasyonu, navigasyonlar, sosyal
medya uygulamalari, alisveris siteleri... Tm bunlar
bir kusak 6nce hayal dahi edemezdik.

Iste bu nedenlerle “kusaklar arasi catisma’ yasananlari
aciklamak icin yetersiz. Bir “nesiller arasi catisma’ var.
Ustelik bu iki nesil farkli dinyalara dogmus durumda.

Eski diinyada dogan ve ginimz dUnyasinda yasayan
ana babalar igin durum su: Dijital cadi hayal bile
edemeyecekleri bir donemde dogan “eskiler”, eski
dinyayi biliyor ama yeni diinyada yasiyorlar. Yani onlar
her iki dinyanin da sakini.

Yeni diinyada dodan ve eski dinyada hi¢ yasamamis
cocuk ve gencler ise, dijital cagda dogdular, dijital
¢agin nimetlerine daha hizli ayak uyduruyorlar ve eski

dunyadan habersizler..

Bu durumda iki kusak arasinda birbirini anlama
acisindan, eski diinyadaki kusak catismasindan fazlasi
yasaniyor.

UCAN COCUK |

“Bizim zamanimizda boyle miydi?” diye baslayan
yakinmalara daha sik tanik oluyoruz. Burada ana
babalara daha fazla is dustigu kanaatindeyim. Cinki
iki dinyanin da tanigi sadece onlar... Cocuklarina dijital
¢ag oncesi yasananlarla ilgili hikayeler anlatabilirler.
Bu da onlarin ana babalarini, ana babalarin da
cocuklarini anlamakta neden zorlandigini aciklayabilir.

Deneyimlerimle, bu hikayelerin cocuklarin cok ilgisini
cektigini soyleyebilirim. Ozellikle bugtin kolaylikla
elde ettikleri ve yokluguna alisamayacaklar seylerin
bir zamanlar hig olmadigini 6grenmeleri onlari cok
sasirtiyor. Anne babalar, cocuklarinin bir zamanlar
iletisim icin mektup kullanildigini bilmediklerini
anladiklarinda her sey daha da kolaylasacak...
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SHY-SMS YONETMELIGINDE
DEGiSIKLIK YAPILMISTIR

Sivil havacilik sektorinde emniyet yonetim sistemine iliskin usul ve esaslari belirleyen SHY-SMS Yonetmeligi
degisikligi, 15/11/2016 tarihinde Resmi gazetede yayinlanarak yururlide girmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/sektorel/yonetmelikler/SHY-SMS_Resmi_

Gazete_16.112016.pdf

web.shgm.gov.tr

SHT-CC TALIMATI YAYIMLANMISTIR

AB/EASA regulasyonlarina uyum
cercevesinde Commission Regulation
(EU) No 1178/2011 - Air Crew eklerinden
Part-CC’nin ulusal mevzuatimiza
aktarilmasi amaciyla Kabin Ekibi Talimati
(SHT-CC) hazirlanmistir. S6z konusu
Talimat ile, Genel Mudurlik tarafindan
sertifikalandirnlacak kabin ekibi Gyelerinin
sahip olmasi gereken asgari niteliklere,
kabin ekibi temel egitim sertifikalarinin
diizenlenmesine, verilmesine, gegerlilik
ve kullanimina iliskin usul ve esaslar
diizenlenmistir.

Bu Talimat ile, SHT OPS 1 Talimati kapsaminda her
bir kabin memuru icin dizenlenmis temel emniyet
egitimi sertifikalari en gec 08 Nisan 2017 tarihine
kadar Talimat'in Ek-3'Unde yer alan temel egitim
sertifikasi ile degistirilecektir. Bu islemden 6nce; Genel
MUdurluk tarafindan yolcu tasimaciligi yapmak Uzere
ruhsatlandirilmis havayolu isletmeleri ile kabin ekibi
temel egitim sertifikasi vermek tzere yetkilendirilmis
kuruluslar, hazirladiklar kabin ekibi temel egitim
sertifika 6rnegini, Talimatin yayimlanmasindan

itibaren 30 (otuz) gUn icerisinde uygunlugunun
degerlendirilmesi amaciyla Genel Mudurlige sunmak
zorunda olup, hazirladiklar sertifikalarin uygun
olduguna dair resmi bildirimi aldiktan sonra yeni
sertifikalarin tanzim edilmesine baslayacaklardir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/talimatlar/SHT_CC.pdf

web.shgm.gov.tr
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ICAO UYESI 8 ULKEYE HAVALAANI
SERTIFIKASYONU EGITiMi VERILDI...

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi
Sivil Havacilik Genel Mudurliagu (SHGM)
tarafindan “ICAO’nun Gelismekte Olan Ulkeler
Egitim Programi” gercevesinde ICAO uyesi

8 Ulkeye Havaalanlan Standardizasyonu ve
Sertifikasyonu egitimi verildi.

Turkiye ile ICAO arasinda 2015 yilinda imzalanan
Mutabakat Zapti kapsaminda 21-23 Kasim 2016
tarihleri arasinda Ankara'da diizenlenen egitimlere;
Libya, Urdtin, Gurcistan, Tunus, Makedonya, Cezayir,
Lao, Botswana sivil havacilik calisanlart katild.

Havaalani Sertifikasyonu Egitimi kapsaminda,
havaalani sertifikasyon gereklilikleri ve ICAO emniyet
standartlarinin yanisira havaalani denetlemelerinde
izlenen prosedurlerle ilgili olarak Turkiye uygulamasi
Esenboga Havalimani’na dizenlenen teknik ziyaret
cercevesinde katilimcilarla paylasild.

Genel Mudurlugan yetkilendirdigi egitim organizas-
yonlarinda ugak ve/veya helikopter pilotlarina teorik
bilgi egitimi vermek Uzere gorevlendirilen teorik bilgi
ogretmenlerinin yetkilendirilmesi ile ilgili usul ve esas-
lari belirleyen Teorik Bilgi Ogretmeni Yetkilendirme
Talimati (SHT-TBO) yeniden hazirlanmistir,

Taslak talimat ile ilgili goruslerinizi 09.12.2016 tarihi
mesai bitimine kadar ‘Gorus Bildirme Formu'nu
doldurmak suretiyle mevzuat(at)shgm.gov.tr adresine
iletebilirsiniz.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/taslaklar/SHT-TBO_2.pdf

web.shgm.gov.tr

SHGM Havaalanlar Standardizasyon ve Sertifikasyon
Muidur Vekili Onder TURKER tarafindan verilen
egitimler sonunda, katilimcilara “Certification of
Aerdordomes” sertifikasi verildi.

web.shgm.gov.tr
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SHT-147 TALIMATI YENILENMISTIR

18/8/2012 tarihli ve 28388 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Hava Araci Bakim Egitimi Kuruluslan Yonetmelidi
(SHY-147)'nin uygulamasina iliskin usul ve esaslari diizenleyen Hava Araci Bakim Egitimi Kuruluslan Talimati
(SHT-147) 22/11/2016 tarihinde yenilenerek yurirlige girmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/sektorel/talimatlar/SHT-147_221116.pdf

web.shgm.gov.tr

YEDIi YENI HAVALIMANI DAHA GELIYOR

Her 100 kilometrede bir havalimani projesi
kapsaminda, Yozgat, Rize-Artvin, Bayburt-
GUmdshane (Salyazi), Nigde-Aksaray,
Karaman, izmir Cesme Alacati ve Bati
Antalya havalimanlarinin yapimi planlaniyor.
Alacati, Antalya ve Rize'ye yapilacak
havaalanlari sirpriz olarak niteleniyor.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig
verilerinden derlenen bilgilere gore, ulastirma
sisteminin en énemli dislilerinden biri olan havacilikta
2003'ten bu yana sektorin gelismesi icin kokld
adimlar atildi. Aktif havalimani sayisi 55'e ¢ikan yurt
IGl ucus agina, gelecek donemde Yozgat, Rize-Artvin,

Bayburt-GUmushane (Salyazi), Nigde-Aksaray,
Karaman, Izmir Cesme Alacati ve Bati Antalya
havalimanlarinin eklenmesi planlaniyor.

www.hurriyet.com.tr
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PODCAST: CAN A ROBOT BE YOUR CO-PILOT?

Automation is reaching the point that it may be possible for artificial intelligence and robotics to take much of the
routine workload of cockpit crews-and “remember” things no humans could in an emergency. Is this the future?

www.aviationweek.com

AIRBUS’ NEWEST

A350 JET COMPLETES MAIDEN FLIGHT

The newest version of Airbus’ A350 passenger jet
completed a maiden flight Thursday during a well-
attended event to see the long-haul market contender
in action. The A350-1000, one of three test aircraft
assembled at Airbus’ main facility in France, departed
early Thursday before crowds of employees and
potential customers, returning to Toulouse after a
three-hour flight. The test models, the largest of the
A350 series, will undergo about 1,600 hours of flight
tests for certification, according to Reuters' report on
this week’s debut. The standard 1000 version will have
366 passenger seats, a beefier version of the A350-
900 that's now in service and making it a contender
against Boeing's 777 series. Airbus contends that the
composite-built A350-1000 will cost 25 percent less
to operate than the B777-ER, according to the Reuters
report. The A350-1000 is slated to enter service in
2017.

Meanwhile, Airbus, which also is undergoing a
consolidation of its Toulouse operations to cut costs,
faces potential roadblocks in completing deliveries

of its current aircraft. Delays from suppliers have left
incomplete A350-900 jets parked in Toulouse waiting

for their cabins to be finished. Meanwhile, some
smaller A320 jets waiting to be delivered don't have
engines from Pratt & Whitney — all of which a Reuters
report indicates is a sign of suppliers struggling to
keep up with demand for new components. But
officials said the A350-900 is still on schedule for 50
deliveries this year despite ongoing concerns over
suppliers. ‘It has improved, but it is not where it should
be and we are watching them very carefully,” an
Airbus official told Reuters.

www.avweb.com
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AIRBUS A350-1000 FIRST FLIGHT MARKS
NEW CHAPTER FOR PROGRAM

The Nov. 24 first flight of the Airbus
A350-1000 marks the start of a flight test
campaign and certification process that is
scheduled to conclude before the end of
2017, with delivery of the first customer
aircraft to Qatar Airways.

The flight departed at 10:42 a.m. local time at
Toulouse-Blagnac Airport with experimental test
pilots Hugues van der Stichel and Frank Chapman at
the controls and Gerard Maisonneuve as the test flight
engineer in the cockpit. A total of six crew were on
board, including Patrick du Che, Emanuele Costanzo
and Stephane Vaux as flight test engineers. The
aircraft landed back in Toulouse after a flight of 4 hr,,
20 min.

In the early phase of the flight, van der Stichel and
Chapman took the aircraft to an altitude of 15,000 ft.
and initially left the gear extended with flaps in the
3 position. They checked and cleared pressurization
and also decelerated to 145 kt,, the lowest speed in

the configuration. The aircraft also accelerated to the
maximum speed in the flaps 3 configuration of 206 kt.
and reported no vibration as planned. The gear was
retracted, extended and retracted again.

While the takeoff was made in direct law, the crew
later switched to normal law. The aircraft later climbed
to 25,000 ft. and accelerated to maximum speed with
flaps retracted.

www.aviationweek.com

THE CONNECTED ELECTRONIC FLIGHT BAG

An inevitable consequence of the new
broadband satcom capabilities that
satellite-communications network
providers and avionics companies are
teaming to provide both to the passenger
cabins and to the flight decks of aircraft is
that pilots’ electronic flight bags (EFBs)
are beginning to offer real-time updates of
operational information.

Two cooperative ventures — both involving London-
headquartered satcoms operator Inmarsat — are now
offering, or will soon offer, real-time EFB updating of
important flight information such as weather and wind
conditions ahead of the aircraft.

Along with other information that real-time EFB
updates will make available — such as operational
and weather status of diversionary airports for
transoceanic ETOPS routes and precise weight data
allowing pilots to curtail an aircraft's weight-and-
balance range optimally throughout a flight - this
operational data will help pilots fly their aircraft more
efficiently.

Using their connected EFBs, pilots will be able to
adjust an aircraft's flight plan in real time, while
airborne, to take advantage of beneficial winds and
optimal flight trajectories in order to get the aircraft to
its destination in the shortest time possible, the aircraft
meanwhile burning less fuel than otherwise it would
have done.

www.aviationweek.com
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SADECE TEORIDE DEGIL
PRATIKTE DE MUKEMMELI
HEDEFLERIZ

Havacilik sektori buytdikge kabin memurlarina daha ¢ok ihtiyag duyulmaktadir.
Okulumuzun saglayacagi teorik ve pratik egitimler sayesinde, gerek ugusa,
gerekse de hizmete yonelik bilgilerle donanan 6grencilerimiz, havayolu firmalari
tarafindan 6ncelikli olarak tercih edilmektedirler.

UCAK BAKIM MOTOR / GOVDE - KABIN HIZMETLERI - YER HiZMETLERI

iSTANBUL MERSIN
Mimaroba Mh. D-100 Karayolu Cd. No: 204/A-1 Yenice Mh. Cemal Giirsel Bulvari No:116

Mimaroba - Bliylikcekmece, Istanbul / Tiirkiye Cukurova - Tarsus, Mersin / Tirkiye " . I
T: 490 (212) 871 0 871 www.gokijetlisesi.com T: +90 (324) 651 5 333 |nfo@cukurovagokjet k12.tr u n E gokjethavaciliklisesi
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Uted Halkla iliskiler, 4 veni fotagral ekledi — Uted Basin
ﬁ Yayin Sekreterligi ve Necdet Aksac ile burlikte.

@
Bilgi Universitesi Ugak Teknolojisi Boloml égrencilen dernegimizi ziyaret
ettiler
Ogrenciler, Ugak Teknisyenligi ve sanslandirma streci ile ilgii Bagkanimaz
MNecdet Aksac tarafindan bilgilendinldi
Ugak Bakim alaninda egitim veren kuruluglann, SHGM standartlanna uygun
nitelikte egitim wermeleri beklenmektedir,
YOR'e bagl olan fakat SHGM tarafindan belirlenen standartlarda egitim
wermeyen okullann genglen magdur ettigine Uzdlerek tank oluyoniz

ﬁ sivil Havacilik Genel MidUrligi / SHGM

Kanyrtl
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Al Jazeera Turk
Belgesel: Kimine gore kahraman, kimine gareyse diktator. Fidel Castro'yu,

kendisini taniyanlardan dinleyin.
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T sivil Havacilik Genel Miidiirligii / SHGM
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ﬁ Sivil Havacilik Genel Midirligi / SHGM

Tirkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu, bilyiik
devlet adami Mustafa Kemal Atatirk'd,
vefatimin 78, Yildénlimi vesilesiyle
saygiyla aniyoruz.

Sivil Havacilik Genel MudirlUgu
galisanlari olarak “istikbal Goklerdedir"
hedefine dogru ilerleyisimizi
siirdiirliyoruz. Ulkemizin 2023 sivil
havacilik hedeflerine ulagmanin azim
ve kararliigindayiz.

AHADDLU AJANE

H 8 2018 seznmanda 1 milyan 773 bin kigi tiystroys ginti
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“Ne kadar yasayabilecegini biliyor musun ?
O halde sanl sevdigine son nefesin gibi.."

Marquez

Miithis Psikaloji = ke
Ogretmeniik kimseyi kinp dokmeden, incitmeden bir iz birakmaktir. O iz
sonsuza dek sirer gider, ilham verir. #24KasimCgretmenlerGand

OGRETMENLIK KiMseYl =
KIRIP DOKMEDEN, iINCITMEDEN,

E ILHAM VERiR..
S - G mithis

psikoloiji

Hatap Alinfis
HigaMa unitamaysciss ar byl pigmankl, pejman clsum dipe

yapmadiklanndir ” - Lao Toltoy

SOSYAL MEDYA

EI ilker Furat bir anket olugturdu

En favon kekunuz hangis: ?
Yesil Gres
vinegar 1
Yalat
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ANADOLLY AJANE!
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Kim Puikoloji
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George Oraell

YASAMAK DEGILDIR,
BASARMAK HiC
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LARA FABIAN ISTANBUL'DA...

Dunya Gzerinde 20 milyonun Uzerinde
albUmu satilan Unld pop yildizi Lara Fabian, 8
-9 Aralik'ta Zorlu PSM'de... Lara Fabian, 1988
yilinda 33. Eurovision Sarki Yarismasi'nda
LUksemburg'u temsil etmis ve “Croire”

adli parcayla 4. olmustu. 1991-2013 yillari
arasindaki dizi ve filmlerde 13 sarkisiyla essiz
bir performans sergilemis, 2002 yilinda ise
“Final Fantasy” filmi ile World Soundtrack
Awards'ta, “En lyi Film Muzigi" 6duline layik
gorulmusty. Fabian, 2014 yilinda Mustafa
Ceceli ile "AL Gotur Beni” adli parcanin duetini
de seslendirmisti.

Zorlu PSM, istanbul
8-9 Aralik 2016 21:00

AJANDA

EGLENCELI KLASIK MUzIK

Bir klasik mizik performansinin “neseli ve
komik bir deneyim” olarak nitelendirildigini
goriyorsaniz, kuskusuz bu performans
sadece “Mozart Group ve Krosny” tarafindan
gerceklestiriliyordur. Varsova ve Lodz'un en
prestijli muzik akademilerinden mezun bu
dort arkadas, klasik muzigi esprili bir sekilde
yorumluyor. Bu dortllye Unld pandomimci Irek
Krosny eslik ediyor.

Cemal Resit Rey, istanbul
21 Aralik 2016 20:00




SEHIR TIYATROLARINDA
“HiSSE-i SAYIA”

Mesrutiyet donemi tiyatrosunun oncd

ismi lontirefik Ahmet Sekizincinin oyunu;
ayrildiktan sonra da didismeye devam eden

ve biricik kizlarini bir tarll paylasamayan
("hissel sayia”) kart kocanin bitip tikenmek
bilmeyen kavgalarini konu aliyor. Siddetli
gecimsizlikle bosanip yillarca birbirinden ayri
kalan, her karsilasmada ezeli-ebedi kavgalarini
tekrarlayan, birbirlerine dava Ustlne dava agan,
guling duruma dusseler de bu didismeden
adeta zevk alan fakat aslinda her seye ragmen
birbirini seven kari kocanin ve onlarin arasinda
kalan genc kizin dykisu eglenceli bir Uslupla
aktariliyor.

Oyunun ayrintili programi icin iBB Sehir
Tiyatrolar’'nin web sitesi ziyaret edilebilir:
http://www.ibb.gov.tr/sites/sehirtiyatrolari/
tr-TR/Sayfalar/Anasayfa.aspx

TURKIYE'DE ILK!

NATIONAL —/
GEOGRAPHIC -

MARS'TA

YASAMAK

STEPHEN FETRANEE & CLEMENTINE POIDATZ
K PERSEMBE

MODERATOR ISEMBE 20-3E
SELMA ERGEL IORLY PSM

NAT GEO LIVE: MARS'TA YASAMAK

Mars'a yapilan ilk insanli yolculuga hos geldiniz, su an 2032 yilindayiz..
Onuintzde ise sizi milyonlarca, milyarlarca kilometrelik bir uzay boslugu
bekliyor. Ontimuzdeki 18 ay boyunca her yerinde neredeyse her an kum
firtinalari olusan, ortalama sicakligi -55 derecede seyreden ve tim atmosferi
zehirli karbondioksit gazindan meydana gelen bir gezegene hayatinizin en
heyecanli yolculugunu yapacaksiniz.. Mars'ta Nasil Yasayacagiz kitabinin yazari
Stephen Petranek ve Nat Geo'nun MARS belgeseli oyuncularindan Clementine
Poidatz size bu yolculukta eslik edecekler.

Zorlu PSM, istanbul
15 Aralik 2016 20:30
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SINEMA

2 ARALIK CUMA
DOG EAT DOG
Gerilim, Aksiyon, Palisiye

Oyuncular: Phillip Shaun DeVone,
Nicolas Cage

Temiz bir hayat stirmek isteyen ancak sistemin
adaletsizligine tahammul edemeyen lider ruhlu
Troy, mafyaya calisan ve banliyo hayati ile dirdirci
karisindan giderek uzaklasan Diesel ve son olarak
grubun zayif halkasi Mad Dog hapisten cikmis 3
adamdir.

L7

9 ARALIK CUMA

ROGUE ONE: _ _
BIR STAR WARS HIKAYESi

Fantastik, Macera

Oyuncular: Felicity Jones, Diego Luna,
Ben Mendelsohn

Film, Death Star'in planlarini calmak igin bir araya
gelen bir ekibin mucadelesini merkezine aliyor ve
1977 tarinli Yildiz Savaslari: Bolum [V'ten 6ncesini
anlatacak.

16 ARALIK CUMA
THE SPACE BETWEEN US
Romantik, Bilimkurgu, Dram

Oyuncular: Asa Butterfield, Britt
Robertson, Carla Gugino

Mars'ta insan kolonisi kurmak icin yola cikan bir
uzay mekigindeki astronotlardan biri olan Sarah
Elliot, Mars1a inis yaptiktan hemen sonra bir erkek
cocugu dinyaya getirip hayatini kaybeder.

23 ARALIK CUMA
KARTOPU SAVASLARI
Animasyon, Komedi, Aile

Oyuncular: Sophie Cadieux, Gildor Roy,
Hugolin Chevrette (Seslendirme)

Kis tatilleri en edlenceli tatillerden biridir. 11
yasindaki Luke ve Sophie de bunun farkindadir.

30 ARALIK CUMA
CiN SEDDI
Macera, Tarihi, Fantastik

Oyuncular: Matt Damon, Pedro Pascal,
Willem Dafoe

Basroliinde Jason Bourne rolu ile ikonik hale
gelen Matt Damon'in yer aldigi Cin Seddi filmi bir
tarihi-fantastik turd 6rnegi.

BRAD PUIT
MARIDN COTILLARD

MUTTEFIK

Yonetmen: Robert Zemeckis

Oyuncular: Brad Pitt, Marion Cotillard, Lizzy Caplan
Tirkiye'de vizyon tarihi: 2 Aralik 2016

Tar: Gerilim, Romantik, Tarihi

Romantik savas tira Mattefik filmi birbirine asik olan

iki apayrt insani temel aliyor. Istihbarat subayl Max

Vatan 1942 yilinda Kuzey Afrikada disman hattinda
savasmaktayken, Fransiz direnis savascisi Marianne
Beausejour ile tanisir. kili hemen birbirlerine asik olurlar.
Londra'da tekrar bir araya geldiklerinde ise asklar savasin
bUyUk baskisina direnip direnememenin sinavini vermek
zorunda kalacaktir. Filmin basrollerinde Brad Pitt ve
Marion Cotillard yer aliyor. Filmin yonetmen koltugunda
ise Oscar odulld yonetmen Robert Zemeckis oturuyor.
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DORT DORTLUK DORT
MARQUEZ KITABI

Biyull gerceklik akimini baglatan Gabriel Garcia Marquez'in 6ykii ve romanlari tadini bilenler
icin vazgecilmezdir. Bulundugunuz zaman ve mekani sadece birkag satir okuyarak terk etmenizi
saglayabilecek kag yazar vardir ki...

MUMIN BALKAN

KIRMIZI PAZARTESI

Kolombiyali biylk yazar Gabriel Garcia Marquez'in 1981de yayimlanan yedinci romani Kirmizi Pazartesi,
islenecegini herkesin bildigi, engel olmak igin kimsenin bir sey yapmadigi bir namus cinayetinin 6ykisu.

Hem Kolombiyada, hem de yayimlandidi diinyanin dort bir yanindaki pek cok Ulkede sarsici etkileri olmus bir
roman. Usta yazar, cocuklugunu gecirdigi kasabada yillar énce yasanmis bir cinayet olayini aktaryor. Romanin
kahramani Santiago Nasar'in dldurdlecedi daha ilk satirlardan belli. Kirmizi Pazartesi, yalnizca bir cinayetin arka
planini degil, bir halkin ortak davranis bicimlerinin potresini de giziyor. Bdylece, sonuna dek ilgiyle okuyacaginiz
bu kisa ve 6lumstz roman, bir toplumsal ruhcozimi niteligi de kazanmis oluyor.

Can Yayinlari, 111 sayfa

YUZYILLIK YALNIZLIK

Marquez kitabiyla ilgili séyle diyor: * BuylUkannem, en acimasiz seyleri, kilint bile kipirdatmadan, sanki yalnizca
gorduga olagan seylermis gibi anlatirdi bana. Anlattigi oykdleri bu kadar degerli kilan seyin, onun duygusuz
tavri ve imgelerindeki zenginlik oldugunu kavradim. YUzyiluk Yalnizlik't blyUkannemin iste bu yontemini
kullanarak yazdim. Bu romani dikkat ve keyifle okuyan, hi¢ sasirmayan siradan insanlar tanidim. Sasirmadilar,
¢UnkU ben onlara hayatlarinda yeni olan bir sey anlatmamistim, kitabimda gerceklige dayanmayan tek cimle
bulamazsiniz.”

Daha dogrusu; gerceklige dayanan ama olaganUstu ve gercekdisi bir hikaye...

Can Yayinlari, 464 sayfa

KOLERA GUNLERINDE ASK

Kolera Gunlerinde Ask, birakilmis bir sevgilinin, yeniyetmelik yillarindan baslayarak yasliigin alacakaranligina
dek siren yarim yuzyilik askinin dykusu. ‘Marquez'in, ustalidi, bu 6ykUyU bir destana donusturiyor: askin,
deli-akilli, yabanil-evcil, tensel, romantik tim bicimlerinin pastoral bir siirin blyUstne burindtga bir destan.
On dokuzuncu yUzyilin yirminci ylzyila dontstugu bir zaman dilimini kapsayan bu bitmeyen askin gerisinde,
¢agdaslasma cabasi icindeki bir toplumun cesitli yonlerini, 6zellikle tasra kentsoylulugunun sacmaliklarini
ince bir alayla elestiriyor yazar. Roman boyunca, ask acilarinin lirik riizgarlarinin esintileri arasinda, Marquez'in,
insancil mizahi, strekli olarak duyuruyor kendini.

Can Yayinlari, 448 sayfa

ALBAYA MEKTUP YOK

Ulkesi ugruna savasarak yaptigi hizmetlerin karsiliksiz kaldigini anlayan, emekliye ayrilmis yasli bir askerin
oykusu. Bir tarlt gelmeyen emekli ayligini her cuma guind karisi ve horozuyla birlikte bekleyen emekli bir
albayin komik, ama bir o kadar da trajik hikayesi. Gabriel Garcia Marquez'in 1982de Nobel Edebiyat Odiline
deger gortlmesinde, hi¢ kuskusuz, Albaya Mektup Yok'un da pay! var. Buyult gercekgilik ustasinin anlattigi her
sahne, karakterlerin her davranisl, umarsiz gériinen bir dinyada yasama sevincinin tirkistnd soyliyor, 6lime
ve yalnizliga meydan okuyor. Her ctimle, yasamin ucsuz bucaksiz boslugunun suskunlugunu kiryor. “imge,
gerceklige ulasmanin aracidir,” diyen Gabriel Garcia Marquez'in buruk bir alaycilik iceren bu dykusu neredeyse
gorsel bir edebiyat basyaprti.

Can Yayinlari, 80 sayfa
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PIRAMITI TERS CEVIRIN

Numaralardan sadece tUgunun yerini degistirerek piramiti ters cevirebilir misiniz?

. [ =

14 I I 10

19 I I 16

SIRADAKI

NUMARALAR

30 I I 21

KAC OLMALI?

Su siralar sosyal medyada

[ =

sik gorulen bulmacalarin bir
benzeri. Numara siralamasi
nasil devam etmeli?

2 | 2

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Aralik’e kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Bu ay her iki bulmacayi da dogru cevaplayan okurumuz olmamistr.

n Cevap 511108 degil. 511108 rakamini [ n

bulduktan sonra cevaba diger agidan |5

36

bakarsaniz dogru cevabi goreceksiniz:

801115
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Turkiye'nin ucak bakim onarim hizmetleri alanindaki gururu Tirk Hava Yollari Teknik A.S.,

Air Transport News tarafindan “Yilin Ucak Bakim Onarim Merkezi” 6diline layik goriildi. TURKISH

10. yiimizda aldigimiz uluslararasi diizeydeki bu degerli basart ile vizyonumuzun, kalitemizin TECHNIC @ ,
ve sektordeki uzmanligimizin farkini bir kez daha ortaya koymanin mutlulugunu yasiyoruz.
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aha fazla mil kazan-ma firsati

Kampanya 15 Haziran 2017 tarihine kadar gecerlidir. Istanbul Atatiirk Havalimanr’ndan
gidis-donils olmak iizere Adana, Gaziantep, Hatay, izmir, Kayseri, Trabzon, Antalya,
Gazipasa, Diyarbakir direkt ucuslarini; Sabiha Gdkeen Havalimani’ndan gidis-donils
olmak iizere Antalya, Ankara, izmir, Bodrum, Dalaman direkt ucuslarini kapsamaktadir
nadoluJet, codeshare ve aktarmal seferler hari). Bebek yolcu 10 TL karsiliginda
iness kahinde seyahat edebilir. Tiirk Hava Yollarl kampanya sartlarini degistirme
sakli tutar. Ucret kurallar ve detayli biloi thy.com’da yer almaktadir.
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