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Tepe Akfen

Junya havaciligina
yon Veriyoruz...

TAV olarak, 16 iilkede 70 havalimaninda, diinya havaciligina yon veriyor,
Tirkiye'nin gururu olmaya devam ediyoruz...



DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Oncelikle, Mali'de rehin alinan Tiirk Hava

Yollan (THY) personelinin zarar gérmeden
kurtulmasinin hepimizi sevindirdigini belirtmek
isterim. THY yonetimine ve personeline ge¢cmis
olsun dileklerimizi iletiyor ve camia olarak bu tip
tizicli olaylarin bir daha yasanmamasini temenni
ediyoruz.

Degerli Meslektaslarim,

Bir yili daha geride birakiyoruz. 2015 yili icerisinde,
dernegimizin 29. Olagan Genel Kurulunu yaptik, Avrupa
Birligi uyum yasalari neticesinde istemedigimiz iskolu
degisikligine tanik olduk. Ayrica, elim bir is kazasi
sonrasinda degerli arkadasimiz Tugrul Tuna BEKEN'i
kaybetmenin GzuntUsinU de yasadik. Bizleri bu kadar
etkileyen baska bir donem hatirlamiyorum.

Sektorumuz surekli biytyor. Hepimiz bu durumdan
keyif aliyoruz. Ancak, bu da is yukunun dolayisiyla is
gucy agiginin giin gectikge arttigini gostermektedir.
Hepimizi Gzen elim kaza meydana geleli yaklasik 6
ay oldu. Benzer kazalarin yasanmamasi igin, calisan
emniyetiile ilgili streglerin iyilestirilmesi, calisma
surelerimizin hatayi azaltacak sekilde dizenlenmesi
ve dinlenme surelerimizin artirilmasi beklentilerimiz
arasindadr.

2015 yili icerisinde, Sivil Havacilik Genel Mudurligu
(SHGM) tarafindan duzenlenen ve bizleri etkileyen
yonetmeliklerin hazirlik calismalarina bir temsilci

ile katiim talebimiz oldu ve olumlu bulundu.
Lisanslandirma yonetmelikleri ile ilgili yapilacak
toplantilarda, calisanlarin gézinden sektdrimiizdeki
sikintilart ilgililere aktarma imkanimizin oldugunu ifade
etmek isterim.

Ayrica, Eylul ayi icerisinde, SHGM ve YOK vetkilileri,
Universite ve sektor temsilcilerinin katildig,
yuksekogretimin sektorle butinlesmesini amaglayan,
SHGM-YOK Komisyonunun 7. toplantisina UTED olarak
katildik. Toplantida, havacilik bakim egitimi sisteminin,
sektorun ihtiyaglarina katki saglamadidini ifade ettik.
Ayrica, toplantida sizlerden gelen talep ve istekleri
ilgililer huzurunda bir kez daha gtindeme getirdik.

Degerli Meslektaslarim, 2015 yili icerisinde,

Geleneksel 23 Nisan ve iftar etkinliklerimiz
gergeklestirdik. 23 Nisan etkinliklerimizde,
cocuklarimizi calistigimiz bakim ortamlart ile tanistirdik,
geleneksel iftarlarimizla tg nesil Ugak Teknisyenleri
ayni ortami paylastik.

Aylik yayinladigimiz UTED Dergimizin icerigini
zenginlestirerek yayin kalitesini artirdik. Ayrica,
yayin maliyetlerinde ise 6nemli dl¢iide tasarruf
sagladik.

Geng meslektaslarimizin dernegimize kazandirilmasini
cok onemsiyoruz ve buna yonelik calismalar yaptik.
Ancak, henlz hedefledigimiz geng Uye rakamlarina
ulasamadik. Uyelik calismalarimizla sektordeki tim
meslektaslarimiza ulasmayi hedefliyoruz. Bunun

icin sektorde calisan tecriibeli abilerimizin ve
arkadaslarimizin destegine ihtiya¢ duyuyoruz.

Degerli Meslektaslarim,

Buradan, bir dnceki yonetimde gorev alan ve
olagan genel kurulumuzda y6netime aday olan
ve sec¢imi kaybeden, samimiyetsiz davranarak
tiyeliklerine veya aidat 6demelerine son veren
arkadaslarimizin oldugunu uziilerek bilgilerinize
sunmak isterim.

Emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla,

BASKANDAN

DEAR COLLEAGUES,

First of all, | would like to indicate that the
recovery of Turkish Airlines (THY) Personnel,
taken as hostage in Mali, without any damage
has cheered us all. We are, here, sending the THY
Management and its personnel our best wishes to
get past and we, as a community, hope that such
bad incidents would never happen again.

Dear Colleagues,

We are leaving one more year behind. In the year
2015, we have made the 29th General Committee,

as a result of European Union compliance laws, we
have witnessed the change of the sector which we

did not want. Also, we have withstood the sorrow of
losing our valuable friend Tugrul Tuna BEKEN after a
work accident. | can't remnember any other term which
affected us as much.

Our sector is constantly growing. We all are enjoying
this situation. However, this also shows that the
workload whereat the labor deficit increases every
day. It has been 6 months since the heartbreaking
work accident occurred. In order not to have similar
accidents, improvements about the work safety,
rearrangement of working hours in a way to reduce
mistakes and increase in the rest period are in our
expectations.

In 2015, there have been a participation request of
ours with a representative to the preparation studies
of the regulations that affect us and those arranged b
the Civil Aviation General Directorate (SHGM) and they
have been accepted. | would like to state that we have
an opportunity to tell the issues from the eyes of our
workers to the relevant persons in the meetings about
the certification regulations.

Also we, as UTED, have attended the 7th meeting of
SHGM-YOK Commission, in September, that aims

the integration of Universities with the industry where
SHGM and YOK authorities, university and sector
representatives attended. During the meeting, we have
stated that the aviation maintenance training is not
contributing to the needs of the sector. Also we have
once again mentioned the requests that we gathered
from you in front of the authorities.

My dear Colleagues, In the year 2015,

We have made the traditional 23rd April and iftar
activities. During the 23rd April activities we have
met our children to the maintenance environment
that we work at, and with the traditional iftar activities
we shared the same environment with the three
generations aircraft technicians.

By enriching the content of the monthly published
UTED magazine, we have increased the quality of
publication. Also, we have provided a significant
amount of saving in the publication expenses.

We care very much that our young colleagues are
joining our association and we had studies about this
matter. However we couldn't have reached our goal yet
in the number of young members. We are aiming to
catch up with all of our colleagues in the sector with
the membership studies we are making. For this,

we are in need of support from our experienced
friends and elders who are in the sector.

Dear Colleagues,

Here, | would regretfully say that there are some
friends who were in the previous management,
who have been a candidate for the management
and lost in the General Committee, have cancelled
their memberships and monthly dues by acting
insincere.

I wish you a safe work.

Best regards,

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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CIN ACIKLIYOR
ILK YERLI JET
YOLCU UCAGI

Cin, ilk yerli yapimi yolcu jet ucagini Shanghai
fabrikasindan ¢ikardi. C919'un kendisine
benzer Airbus ve Boeing modellerine rakip
olmasi bekleniyor.

Cift motorlu C219, Cin Commercial Aircraft Corporation
(COMAQC) tarafindan yapiliyor. Ucak, 4.075 kilometre
mesafede 158 yolcu taslyabiliyor. Daha uzun menzilli
versiyonu ise 5.555 kilometre ucabiliyor.

Ugagin itk ucusuy, ticari hizmete baslamadan 6nce daha
cok test yapilmak tzere, 2016'da olmak tzere planland..
Ucagin itk tasima hizmeti 2018'in sonlari olarak
planland.

imalatcl firma daha simdiden, cogunlukla yerel havayolu
sirketlerinden olmakla beraber, 517 tane siparis
aldiklarini soyledi. COMAC, C919'un gelistirilmesine
2008'te basladi ve yaklasik 2.000 adet Uretmeyi
hedefliyor.

Cin'in havacilik piyasasi hizli bir sekilde buyyor ancak
Boeing ve Airbus'lara dayali. Ulkenin biytk ugak
Uretimine dair tek tecriibesi Y-10 olarak bilinen dort-
motorlu dar govdeli jet yolcu ugagi ile sinirli. Ugak
1970'lerde Sangay Ucak Arastirma Enstitlsi tarafindan
gelistirilmisti ama prototip asamasini hig gecemedi.
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CHINA UNVEILS FIRST
HOMEGROWN JETLINER

China’s first domestically-built passenger jet
rolled out of a Shanghai factory on Monday.
The C919 is expected to compete with similar
Airbus and Boeing models.

The twin-engine C?19 is built by the Commmercial Aircraft
Corporation of China (COMAC). It can carry up to 158
passengers with a range of 4,075 kilometers. A longer
range version can fly up to 5,555 kilometers.

The plane’s maiden flight is scheduled for 2016, with
further tests to follow before it's put into commercial
service. First deliveries of the aircraft are planned for late
2018,

The manufacturer said it had already received 517 orders
for the aircraft, mostly from domestic airlines. COMAC
started developing the C9219 in 2008, and expects to
produce about 2,000 planes.

China’s aviation market is growing fast but relies on
Boeing and Airbus aircraft. The country’s only experience
in creating large aircraft was limited a four-engine
narrow-body jet airliner known as the Y-10. The plane
was developed in the 1970s by the Shanghai Aircraft
Research Institute, but never got past the prototype
stage.
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DUBAI HAVACILIK FUARI:
UCAK YAPIMCILARI, 3D
UCMANIN YOLLARINI
ARIYOR

Otuz sene dnce, bu bilim adamlari igin bir
hayaldi. insan {ic-boyutlu nesnelerin aynisini
kopyalayacak bir makinayi nasil yapabilirdi?

Cevabl, burada, Dubai Airshow fuar
salonunda, gozlerinizin ontinde gerceklesiyor.

Jay Shelby, 3D baski firmasi Stratasysde muhendis, bir
makinanin Usttndeki, kabaca bir mikrodalga firinin iki
kati buyudkluginde bir digmeye basar.

Iceride soluk mavi bir isik parlar ve ince seritler halinde
erimit plastik puskirten bir agizlik ileri geri hareket
etmevye baslar.

Cok yavasca, bir sekil olusmaya baslar. Bu, Stratasys'nin
aurora Ugus Bilimleri ile birlikte, tamamen 3D olarak
basilmis bilesenlerden yaptidi bir jet motorlu, kumandali
hava arac, veya insansiz hava aracinin, i¢ gergisidir.

Shelby, “Erimis plastik ile, tipki bir pastanin Gzerini
sekerleme ile kaplamak gibi disari fiskirtiyor - katman
katman sekli olusturuyor. Ve plastik sogudukea,
sertlesmeye basliyor, ve sonra olusan sekli
goruyorsunuz” diyor...

NEWS

DUBAI AIRSHOW:
PLANEMAKERS ARE
LOOKING AT FLYING IN 3D

Jay Shelby, engineer with the 3D printing company
Stratasys, presses a button on a machine which is
roughly twice the size of a microwave oven.

A pale blue light glows inside and a nozzle starts sliding
back and forth, spitting out a thin stream of molten
plastic.

Very slowly, a shape starts to build up. It is an interior
strut for a jet-powered drone, or unmanned aerial
vehicle, which Stratasys is building entirely out of
3D-printed components, in conjunction with Aurora
Flight Sciences.

Mr Shelby says: “With the molten plastic, it squirts it out
similar to frosting a cake - layer by layer, building up the
shape. And as the plastic cools, it starts to solidify, and
then you can see the shape form.”
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MH370:

YENI UYDU

UCAK TAKIP SISTEMI
KABUL EDILDI

Gecen sene Malezya Havayollarina ait
MH370 ucaginin kaybolusu Uzerine, ucaklari
uydu kullanarak takip etmek igin yeni bir
anlasma yapilmisti.

Bu karar, Cenevre'de yapilan BM konferansinda ele
alinan, radyo dalgalarinin bir kismini kiiresel ugus
izleme sistemine 6zel olarak ayrilmasiydi.

Konferans, halihazirda kullanilan, yer tabanli
radarlardan olusan, izleme sistemini iyilestirmeyi
hedefliyordu.

MH370, 2014'Un Mart ayinda, icinde 239 kisi ile ortadan
kayboldu.

BM'nin Uluslararasi TelekomUnikasyon Birligi (ITU)
tarafindan organize edilen Dinya Radyokomunikasyon
Konferansinda (WRC) 160'tan fazla Ulkenin temsilcileri,

radyo frekansinin ayirilmasina karar verdi.

ucaklarin uydu Gzerinden takip edilebilmesi icin bir

NEWS

MH370:

NEW SATELLITE
PLANE TRACKING
SYSTEM AGREED

A deal has been struck on using satellites to
track planes, motivated by the disappearance
of Malaysia Airlines flight MH370 last year.

The decision to dedicate part of the radio spectrum
to a global flight tracking system was taken at a UN
conference in Geneva on Wednesday.

The conference aimed to improve on the current tracking
system which relies on ground-based radars.

MH370 disappeared in March 2014 with 239 people on
board.

Representatives from more than 160 countries
decided to set aside a radio frequency for the satellite
tracking of planes at the World Radiocommunication
Conference (WRC), organised by the UN's International
Telecommunication Union (ITU).
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DUBAI HAVACILIK
FUARI: HAVACILIK
FUARINDA YENI AIRBUS
A380’IN SATISLARI ‘PEK
MUMKUN DEGIL’

Airbus, Dubai Havacilik Fuarinda, diinyanin
en buyuk ucagi olan A380 modeli igin yeni
siparislerin pek mimkin olmadigini kabul etti.

Fabrice Bregier, Airbus Grubu ugak yapim kolunun bas
yoneticisi, firmanin bircok muhtemel musteri ile pesin
olarak gortsmeler yaptigini belirtti.

Ancak Avrupa firmasinin daha fazla A380 satmak igin
hedefte olmasina ragmen, gorusmeler 2016'ya kayabilir
dedi.

Sayin Bregier “Eger [gortsmeler] éntmUzdeki
seneye kalirsa, bu bizim igin bir drama degildir. Yeni
musterilerimizin olacagini distntyorum” dedi.

Karfezin Ug buyuk tasiyicilar, disik satislar yuztnden
gelecedi sorgulanan A380 icin en dnemli mUsteriler.

Airbus, kanatlari ingiltere'de yapilan stiper-dev ucag icin
iki yildir herhangi yeni bir satis yapamadi.

Airbus bunun disundldigini kesin olarak
reddetmesine ragmen, sirket, ¢ift katli ugagin Uretiminin
duracagina yonelik israrci spekilasyonlarla karsi karsiya
kald.

Iki yilda bir yapilan Dubai Havacilik Fuari, geleneksel
olarak Airbus’in biytk satislarini duyurdugu bir etkinlik
oldu. Ancak 2013'teki rekor siparislere gore, bu haftanin
gosterisinin cok daha sessiz olacagi bekleniyor.

NEWS

DUBAI AIRSHOW:
NEW AIRBUS A380 SALES
‘UNLIKELY" AT AIRSHOW

Fabrice Bregier, chief executive of the planemaking arm
of Airbus Group, said the company was in advanced
talks with several possible customers.

But although the European firm was on target to sell
more A380s this year, talks could slip into 2016, he said.

“If [talks] slip into next year, this is not a drama. | think we
will have some new customers,” Mr Bregier said.

The Gulf's three big carriers are key customers for the
A380, whose future has been questioned due to poor
sales.

Airbus has not had a new sale of its super-jumbo
aircraft, whose wings are made in the UK, for two years.

The company had faced persistent speculation that the
double-decker plane would be discontinued, although
Airbus denies categorically that this is being considered.

The biennial Dubai Airshow has traditionally been an
event for Airbus to announce big sales. But following
record orders in 2013 this week's show was now
expected to be much quieter.
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JAPONYA’'NIN iLK
YOLCU JET UCAGI YERE
YAKIN UCMA TESTINI
BASARIYLA GECTI

Mitsubishi Aircraft Corporation, Japonya'nin
ilk yolcu jet ucagi olan MRJ'nin ylksek
suratle yapilan yere yakin ugma testinin
olumlu sonuclarini onaylad..

Ucak, Mitsubishi Regional Jet (MRJ), test esnasinda
saatte 220 km hiza ulasirken burundan havalanma
gosterisi yapt.

Test, bUnyesinde Mitsubishi Aircraft Corporation ve
Mitsubishi Heavy Industries Aero Engines Ltd.yi
barindiran Aichi Prefecture bolgesindeki bir havaalanina
gelen ¢ok sayida havacilik meraklisinin ve izleyicisinin
ilgilisini cekti.

Havacilik uzmanlari ve merakllari, MAC yeni
tasarimlarinin itk ugus tarihini duyurdugunda, ayni
havaalanina kisa sure icinde geri gelecekler.

MRJ Projesi, 2007 Haziran ayinda belirli 6lcekte
kigulttlmUs hali ve model olarak tasarlanmis kabini
ile 47. Paris Havacilik Fuarinda  sergilenmisti. Ugak
2014'Un Ekim ayinda, 2015 Mayis ayinda itk ugusunu
yapacag beklentisi ile halka sergilendi. Ancak ilk ugus
bir cok teknik sebeplerden 6turu ertelendi.

NEWS

JAPAN’S FIRST
PASSENGER JET
SUCCESSFULLY PASSES
TAXIING TEST

Mitsubishi Aircraft Corporation has confirmed
positive results in a fast taxiing test by
Japan’s first passenger jet, MRJ.

The aircraft Mitsubishi Regional Jet (MRJ) has reached
speeds of 220 km/h while taxiing and has performed
nose gear liftoff.

The test attracted a large number of aviation enthusiasts
and spectators, who came to an airfield in Aich
Prefecture harboring the Mitsubishi Aircraft Corporation
and Mitsubishi Heavy Industries Aero Engines Ltd.

The aviation experts and enthusiasts will return to
the same airfield as early as next week, when MAC
announces the exact date of the first flight of their
creation.

The MRJ project was presented at the 47th Paris Air
Show in June 2007, with a scale model of the aircraft
and a cabin mock-up. In October 2014, the aircraft was
presented to the general public, with an expected first
flight to take place in May 2015. But the maiden liftoff has
been postponed several times for technical reasons.
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AIRBUS TITANYUM
PARCA URETIMINDE
RUSYA ILE BIRLIKTE

HAREKET EDECEK

Axel Flaig, Airbus Arastirma ve Teknoloji
Kidemli Baskan Yardimcisi RT'ye Rusya’nin
teknolojik olarak Airbus icin titanyum ucgak

parcasi Uretimine katki saglayabilecegini
soyledi. Ucak yapimcisi bu metali daha ¢ok

gucli ve hafif olusundan 6tird kullaniyor.

Rusyadaki Acik Yenilikler Forumunda konusan Flaig “Bu
3D baski veya katman ekleme teknolojisi ile titanyum
imalati cok ilging bir aday... Havacilik uygulamalarr igin
titanyumu kalitesine gore eleme Uzerinde calisiyoruz...
Bazl ucaklarda basit parcalari 3D titanyum parcalar ile

degistirmeye basladik ve saniyorum bu ¢ok daha biytk
ve karmasik parcalar icin de olacak... Burasi is birligi
yapabilecegimiz bir yer” dedi.

Rusya, diinyadaki en buyuk titanyum dreticilerinden biri,
ve metal Uzerinde calisma konusunda bazi en iyi teknik

bilgiye sahip. Titanyumu imalat sdrecinde kullanabilmek
asiri zordur.

Rus karsiti yaptinmlarin etkisi hakkinda konusan Flaig,
su anda siparislerde bir azalma olmadigini ve firmanin
Urettiginden daha fazla sattigini sdyledi. “Yaklasik olarak
dokuz yil siirecek Uretim siparislerimiz var - buttn
sektorlerde bir rekordur. Bizim amacimiz ihtiyaclan
karsilayabilmek icin Gretimi tamamlamak. Eger ufak
sorunlar olursa, bunun Ustesinden geliriz" dedi.
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NEWS

AIRBUS TO COOPERATE
WITH RUSSIA ON
TITANIUM PARTS
PRODUCTION

Russia can contribute technologically in

the production of titanium aircraft parts

for Airbus, Axel Flaig, Airbus Senior Vice
President Research and Technology told RT.
The plane maker is using more of the metal
due to its strength and light weight.

“With this technology of 3D printing or added layer
manufacturing titanium is a very interesting candidate...
We are working on qualifying titanium for application

in aerospace...We've started changing simple parts on
some aircraft for 3D-printed titanium parts and | think
this will go to much bigger and complicated parts...This
is where we can collaborate,” said Flaig, speaking at the
Open Innovations Forum in Russia.

Russia is one of the world's biggest titanium producers,
and has some of the best knowhow in working with
the metal. Titanium is extremely difficult to work with in
manufacturing.

Speaking about the impact of anti-Russian sanctions,
Flaig said at the moment there’s no decline in the order
books and the company sells more than it produces. “We
have production orders for nearly nine years - a record

in any industry. Qur challenge is to wrap up production
to fulfill the needs. If there's a small volatility, we can
manage it,” he said.
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IBERIA HAVAYOLLARI
PILOTUN ‘FiLISTIN’
ACIKLAMASI YAPTIGINI
REDDEDIYOR

ispanyol havayolu Iberia, kendi pilotlarindan
biri tarafindan yapildigi iddia edilen “filistin
yorumu”nun yanlis anlasildigini 6grendi.

Havayolu sirketi Israil'e yaklasan bir ucagin pilotunun
“Filistin'e iniyoruz” duyurusuna yapilan sikayetleri
arastirdi.

Iberia anlad ki kaptan standart formatlara bagli kalarak,
sadece kalkis ve varis havaalani isimlerini sdylUyormus.

Havayolu firmasi, yolcularin benzer seslerdeki kelimeleri
karistirmis olabilecedini soyledi.

Yolcular, pilotun Ispanyolca Filistinden bahsederek
duyuru yaptigini ve sonrasinda Ingilizce olarak Filistin
veya Israilden bahsetmeden ucagin inmek tzere
oldugunu duyurdugunu soylediler.

Havayolu sirketi tarafindan devam eden arastirmalarda,
kabin ekibi ve bir cok Ispanyolca konusan yolcu,
duyurunun ilk nce Ispanyolca ve devaminda Ingilizce “..
varis yerimiz Tel Avive inmek icin alcalmaya basliyoruz’
olarak yaptigini teyit etti.

Havayolu firmasi, kafa karisikliginin Ispanyolcadaki
isitsel olarak birbirine benzeyen “destination” (varis yeri)
anlamina gelen “destino” kelimesi ve “Palestina” (Filistin)
gibi kelimelerden kaynaklandigina inaniyor.

Havayolu firmasi yaptigi aciklamada “ hem firma
hem de kabin ekibi olarak yanlis anlasilmadan ve bazi
musterilerin bundan rahatsiz olmalarindan dolay:
pismaniz” dedi.

NEWS

IBERIA AIRLINE DENIES
THAT PILOT MADE
‘PALESTINE’ REMARK

Spanish airline Iberia says it has found that
the “Palestine comment” allegedly made by
one of its pilots, was misunderstood.

The airline investigated complaints that the captain of
a flight arriving in Israel announced he was “landing in
Palestine”.

Iberia found the captain adhered to the standard format,
naming only the airports of origin and destination.

Passengers might have confused similar sounding
words, the airline said.

Passengers said the pilot made the announcement
mentioning Palestine in Spanish, and then said in
English the plane was about to land, without mentioning
Palestine or Israel.

During the subsequent investigation by the airline, crew
members and several Spanish-speaking passengers
confirmed that the announcement, given first in
Spanish and subsequently in English, was “... we're now
descending to land at our destination, Tel Aviv...".

The airline believes the confusion could have been
caused by the similar sound of the Spanish words
“destino”, meaning “destination’, and ‘Palestina”.

“Both the company and the crew regret the
misunderstanding and that some of our customers
could have been offended by it,” the airline said in a
statement.
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LA CLLLLCLRCLLLECL LU

AIRBUS YUKSEKTEN
UCUYOR

Dinyanin en biyuk ucak Ureticilerinden
Airbus'in bu yilin Gglincl ceyregindeki kari
gectigimiz yiin ayni donemine gore ylizde 12
artisla 376 milyon Euro oldu.

Sirket A320 jetlerinin Uretiminde de artisa gidecegini
duyurdu.

Fransa merkezli cok uluslu sirketin bu dénemdeki geliri
ylzde 6 artti ve 14.072 milyar Euro'ya yukseldi.

600 milyar Euro’luk kuresel ugak pazarinda Boeing'in
en buyUk rakibi olan Airbus, A320 jet yolcu ucaklarinin
Uretimini 2019 yilinda ayda 60 adete cikaracagini agiklad!.

Su anda ayda 42 adet A320 Ureten sirket, daha once
2017 icin bu sayiy1 50'ye cikaracagini aciklamisti.

Hisseleri bu yil icinde yUzde 47 deger kazanan Airbus
Group, daha 6nce onayladidi 1.1 milyar Dolar'lik hisse
geri satin aimina da ivedilikle baslayacagini ve bunun
2016 yiinin ortalarina kadar tamamlanacadini duyurdu.

ML LLA R LR (1]

AIRBUS IS
FLYING HIGH

The profit of one of the biggest aircraft
manufacturer Airbus in the third quarter of
this year has become 376 million Euros by
increasing 12% when compared to the same
period of the last year.

The company announced that there will also be an
increase in the production of A320 jets.

The income of the France originated, multinational
company has increased by 6% this year and it has
become 14.072 billion Euro.

In the 600 billion Euro value global aircraft market,
Airbus, who is the biggest rival of Boeing, has
announced that they will increase the production of A320
jets to 60 per one month in 2019.

The company, producing 42x A320 per month, had
previously announced that they would increase this
number to 50 in 2017.

The airbus group whose shares have gained 47% value,
has announced that they will immediately start to
repurchase the 1.1 billion Dollar value share which they
confirmed previously and this will be completed by the
mid-term of 2016.
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YARIM ASRI ASAN MESLEKI TECRUBESIYLE
UCAK TEKNISYENLIGINi DEGERLENDIREN ERHAN iNANC:

“BA§LADIGIMDA
TUM UCAKLAR PERVANELIiYD{”

taniklarindan biri...
ISMAIL SEN

UTED: Uzun bir mesleki hayatiniz var. Ugak
teknisyenligi meslegiyle nasil ve ne zaman
tanistiniz?

Erhan inang: Bugiinki adiyla meslek lisesi,

o zamanki adiyla erkek sanat enstitiist torna
tesviye bolimu mezunuyum. Okuldan sonra
enjektor ampulleri Greten bir firmada calistim.
Sonra Turk Hava Yollarinin gazeteye verdigi bir
ilani gorup basvurdum. Ayni gun iginde bir yazili
bir de mesleki uygulama sinavina girdim. Birkac
haftalik bir bekleme suresi vardi. O zamanlar
telefon yaygin olarak kullanilmadig icin kabul
edildigimi eve gelen mektupla 6grendim.

UTED: Hangi yil THY'de calismaya basladiniz?

1957 yiinda meslege baslayan, UTED'in kurucularindan ve dergimizi ilk
hazirlayan ekipten biri olan duayen ucak teknisyeni Erhan inan¢ meslegin tarihi

Erhan inang: 1957 yiliyd:.

UTED: Calismaya basladiginizda unvaniniz
neydi?

Erhan inang: Teknisyen unvaniyla basladik.

0 donem sadece teknisyen ve basteknisyen
unvanlar vardi. Belirli bir maas kadrosuyla ise
alinirdik. Teknisyen kadrosunun baslangic maasi
275 liraydi. Ben 325 liradan basladim. Anlasilan
sinavlarda UstUn basari gostermisim, 50 lira bir
yukari kademeden baslattilar.

UTED: Hangi birimdeydiniz?

Erhan inang: Ucak atélyesinin pervane
bolimunde ¢alistim. O zamanki ugaklarin hepsi
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Mayis Ihtilali olmustu. Ben ihtilalden bir ay sonra
askere cagrildm. O zaman lise mezunlari yedek
subay sinavini kazanirlarsa askerliklerini yedek subay
olarak yapabiliyorlardi. Ankara Diskapidaki agir
bakim merkezinin icinde Ordu Donatim Yedek Subay
Okulu'nda 6 ay egitim gordim. Boluk olarak 280 kisilik
bir mevcudumuz vardi. Burada bizlerden cok buyik,
askere ge¢ kalmis abilerimiz de vardi. Bunlardan biri
de Devlet Su Islerindeki genel midurligu dolayisiyla
askerligini geciktirmis olan Suleyman Demireldi.
Benden 15 yas blyUk olmasina ragmen askerligimizi
ayni bolukte yaptik. Okulun sonunda herkes kura
cekti ancak Hava Kuvvetleri tarafindan belirlenen
20-25 kisilik bir grubun tayini yapildi. Ben de bu grup
icindeydim ve tayinim Kayseri Hava Ikmal Merkezi'ne
cikti. Eski adiyla Kayseri Ucak Fabrikasi... Bir sene kita
hizmetimi Astegmen/Tegmen rutbelerinde orada
tamamlayarak 1962 yili basinda tezkeremi aldim.

pervaneli ucakti. 26-28 adet civarinda DC-3 ugagi
vardi. Bu ucaklarin pervanelerinin blytk bakimlarini
yapiyorduk. Periyodik bakimlarini da ucak Uzerinde
yapiyorduk. Bu benim askerlik donemine kadar
devam etti.

UTED: Askerden sonra THY'ye dondiiniiz mii?

Erhan inang: Déndigimde, 27 Mayis sonrasi askeri
yonetim surtyordu. Turkiye'nin ekonomik durumunun
kotd olmasi nedeniyle tm devlet kuruluslarinda
harcamalara bir tavan konulmus. Askerden

UTED: Askerliginizi havacilikla ilgili bir birimde mi S P e ] |
dondukten sonra ben tekrar ise girmek istedigimde

yaptiniz? - , ‘ :

: beni ise kabul edemediler. “Kadron agik, seni bekliyor,
Erhan Inang: 1960'ta askere gitmek icin izin alarak yerine insan alamadik, baska bir personel almamiz
ayrildim, sirketten istifa etmedim. 1960 yilinda 27 da yasak, ama mevcut durumda verdigimiz personel

s Bl B | W ) W ™

Bu fotograf Eyliil 1972'de Amsterdam'da fokker F-28 kursunda cekildi.

Ayaktakiler soldan: 1-Hayri Kul, 2-Mustafa Girit, 3- Kemal Oksar, 4-Erhan inang, 5-Tuncay Oylum, 6-Kurs Md. Yrd. 7-ilhan Acar, 8-Sami Akalin, 9-Yilgér Demirel, 10-M.
Hidayet Aysal, 11-Orhan Aksu, 12-Ismail Ozkan, 13-Yurdaer Aksoy, 14-Yilmaz Adadag, 15-Nabi Oviin, 16-Liitfii Aydin, 17-Mr. Uries, 18-Fahrettin Ucarlar, 19-Mehmet Sazl,
20-Arif Adadag, 21-Ahmet Unutulmaz, 22-Kemal Sayin, 23-Selahattin Stier, 24-Tamer Yasar
Oturanlar: 25-ibrahim Ergiil, 26-Abdullah Turunckapi, 27-Yavuz Sari, 28-Temel Temel, 29-Necip Avcioglu, 30-Engin Alp, 31-Mehmet Bodur, 32- Hayri Akiner



Ucretlerinin bir tavani oldugu igin seni yeniden ise
baslatamayacagiz’ dediler. Beklememi soylediler.
Ulastirma Bakanligi'na durumu anlatan bir yazi
yazarsam faydasi olabilecegini belirttikleri icin bir
dilekge yazdim. Ancak bu da bir sonug vermeyince
gunUn modasina uyup 1963 yilinda Almanya'ya
gitmek Uzere bagvuruda bulundum.

UTED: Almanlar meslegi olan birini hemen kabul
etmislerdir...

Erhan inang: Evet, stirpriz bir sekilde, basvurduktan 10
gun sonra beni Almanya'ya davet ettiler. Almanya'da
4,5 sene calistim. Ben orada calisirken, iki yil kadar
sonra THY'den eve mektup gelmis. Kadronuz acild,
gelebilirsiniz, diye. Ancak benim gittidim yerden o
anda donme sansim yoktu. Almanya'yl sevemedim,
bagdasamadim. Almanlarin Tirklere karsi olan
davranislan bu zamana gore cok iyi olmasina ragmen,
bana gore yine de lyi degildi. Kendimi erada vataninda
dedil, ikinci sinif vatandas gibi hissettigim icin
Egelilerin tabiriyle “yetti gari” deyip, 1967'de dondim.

UTED: THY'ye tekrar nasil dondiiniz?

Erhan inang: Aslinda ben basvurmadim bile. Guink
onlardan yazi 2,5 yil 6nce gelmisti. Herhalde kadro
yoktur deyip basvurmayi distinmedim. Ancak
geldikten bir hafta on gtin sonra Turk Hava Yollarindaki
arkadaslarimi ziyarete geldim. Simdi yerinde dis
hatlar terminali olan teneke hangar diye tabir edilen
yerde arkadaslarimi gordim. Bu sirada bir abi, ben
senin ziyarete geldigini teknik mudure soyledim,
seninle gortsmek istiyor dedi. O zamanlar teknik
muduir Nezih Unsal Bey'di. Nezih Bey'in yanina
¢iktim. Nezih Bey kalkti, kucakladi. Lafi hemen benim
durumuma getirdi ve “Almanyadan kesin dondin
mu” dedi. “Dondum, artik Almanya'ya gitmeyecegdim”
dedim. “Tamam” dedi, “hemen yarin gel, ise basla,
kadron acik seni bekliyor.” Benim kadromun yerine
personel almamislar. “Ben cok yorgunum, biraz
dinleneyim” dedim. “Tamam, bir hafta dinlen, sonra
gel” diyerek beni personel dairesine yonlendirdi.
Personel dairesinde eski evraklari ¢ikarip benim
dosyami buldular. Uzun bir stre ara verdigim icin bir
sinava tabi tutulmam gerektigini sdylediler. Dedikleri
gunde, o0 zaman yeni kurulan teknik egitim sefliginde
toplanan hocalarin karsisinda bir sinava girdim. Bana,
“seni sinav etmek bize zUl, senin igin de gereksiz"
deyip genellikle sohbet ettiler. Birkag da sinav sorusu
sordular ve “tamam arkadasim” dediler. Boylece Ekim
1967'de yeniden ise basladim. Sonra Turk Hava Yollar
benim kalici mekanim oldu.

Devam edecek...
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ERHAN iNANC

1939 yilinda Istanbul’da dogdu. Sultanahmet Erkek Sanat
Enstitiist Torna Tesviye bolumunden mezun oldu. Okuldan
sonra Feget Tibbi Ampul fabrikasinda calismaya basladi.
1957 yilinda Turk Hava Yollarr'nin bir ilanini degerlendirerek
girdigi sinavlarn kazanarak THY'de teknisyen olarak ¢calismaya
baslad!. Ik calistigi yer ucak atdlyesi pervane balimuydu.
1960 yilinda askerlik gorevi igin izin aldi. Askerligini yedek
subay olarak Kayseri Hava Ikmal Merkezi'nde yapti. Askerlik
sonrasl hiikiimetin aldigi tasarruf tedbirleri dolayisiyla,
kadrosu acik oldugu halde THY'deki isine geri donemedi.

Bu arada Almanya'ya isci olarak giderek 4,5 yil boyunca
tornaci olarak calistl. 1967 yilinda Ttrkiye'ye donerek tekrar
THY'de calismaya basladi. 1971 yilinda 301 numarali lisansini
aldi. Birkac yil sonra Teknik Kontrollik bunyesine gegerek
basteknisyen oldu. 1979 yilinda vardiya sefi oldu. Ingilizce

ve Almanca dil sinavlarini vererek 1981 yilinda Frankfurt
istasyonuna tayin edildi. 1986 yilinda geri donerek iki yil
boyunca Awacs ucaklarinin biyk bakimlarinda teknik
kontrol sefi olarak calisti. 1988 yilinda THY blnyesinde
kurulan Us bakimin ilk teknik kontrol sefi oldu. 1990 yilinda
teknik kontrol mudir yardmailigina terfi etti. Birkac yil sonra
teknik kontrol mudurd olan Erhan Inang, THY de lise mezunu
ve teknisyen kakenli olup mudurluge terfi eden ikinci kisi
oldu. Buna itk 6rnek yine THY Teknik Kontrol Madurlugd
yapan rahmetli Salih OZALP dir. (Salih Hoca). 2000 yilinin
haziran ayinda THY'den emekli oldu. Bir stire THY'de MEDA
danismanligr yaptiktan sonra 2001 yilinda Onur Airde Teknik
Kalite Glvence MUduri olarak calismaya baslayan inanc, bu
gorevini buglin de strdiruyor.
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CICEGI BURNUNDA UCAK TEKNISYENi 6ZGE 6ZAL:

“TUTKU OLMADAN
UCAK TEKNISYENLIGI YAPILMAZ”

1995 dogumlu Ozge Ozal bir bucuk yildir THY Teknik biinyesinde yardimci
teknisyen olarak calisiyor. isini tutkuyla sevdigini belirten Ozal, “ancak tutkuyla
yapilirsa basarili olunabilecek bir meslek. Yag kokusu, yakit kokusu beni cok
etkiliyor” diyor...

UTED: Liseden énce havacilikla bir iliskiniz var alanini tavsiye etti. Abimin benim Uzerimde etkisi
miydi? Bu bélimi nasil ve neden sectiniz? blyUktl. Sonugta Sabiha Gokcen Teknik ve EndUstri
Meslek Lisesi, Ugak Bakim Alani Govde Motor

0zge Ozal: Havacilikla iliskim hic yoktu. Liseye bolimiine yazidim

tercihlerini yapma asamasinda abimin yaptigi

arastirma sonucu bu bolimun farkina vardim. UTED: Okulda sizden baska kiz var miydi?
Abim, diz lise mezunu ve bu nedenle lise bittiginde ) ) i
‘mesleksiz” oldugunu fark etmisti. Benim meslegim 0zge Ozal: Uc kisiydik. Birlikte mezun olduk.

olmasini istedigi icin arastirip yol gésterdi. Ugak bakim ~ Uctimuzden sadece ben ise girdim.



UTED: Okula girdikten sonra havacilikla
tanismissiniz. Tanidik¢a sevdiniz mi?

0zge Ozal: Okula girdigimde havaciligin ne olduguna
dair bir fikrim yoktu. Ailede ve yakin cevremizde hic
havaci yoktu. THY'de, hava ikmal bakim merkezinde
ve Almanya'da yaptigim stajlar sirasinda nasil bir

is oldugunu anlamaya basladim ve cok sevdim.
Stajlar sirasinda tamam, benim meslegim bu, ben
buraya aitim, dedim. Bir tutkuya dondsti havacilik.
Zaten tutku olmadan bu isin yapilabilecegini
distnmuyorum.

UTED: Neden?

0zge Ozal: Cuinki zor sartlarda calisiyoruz. Agir
sanayi diye geciyor... Bayanlarin bu meslegi tercih
etmemelerinin nedeni de bu zaten. Genellikle masa
basi isleri tercih ediyorlar. Bence kolaya kagiyorlar.

UTED: Siz memnun goriniyorsunuz...

0zge Ozal: Ben cok memnunum. O yag kokusu, yakit
kokusu beni cok etkiliyor.
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UTED: Mekanikte aktif olarak calismak yorucu
olmuyor mu?

0zge Ozal: A330 genis govde uzun menzilli ucaklarda
calisyorum. Sorumlulugumuz oldukea blytk. Ekip
olabilmek dnemli, kisa bir stre zarfinda prosedtre
uygun olarak bircok is yapiyoruz. Azimli, kararli ve
hirsli olmam isleri kolaylastiriyor. Ayni zamanda

bana inanan ve glvenini her daim yansitan kisilerle
calismam da benim icin sans... Yorucu ama

dedigim gibi tutkuyla baglandigim icin bu zorluklari




gormuyorum bile... Hatta hat bakimda calismanin
stres gibi fazladan zorluklari da var ama yine de
seviyorum. Hizli karar verme, stresle basa clkma
ve sorun ¢ozme zorunluluklar benim kisiligimi de
gelistiriyor.

UTED: Bayan olmanin is arkadaslarinizin géziinde bir

etkisi oluyor mu?

0Ozge Ozal: Staj déneminde yasadiklarima gére
oldukca az, dldirmeyen darbe guclendirir derler ya
tam da oyle oldu. Burada benden once ¢alismis ve
bugin de calisan bircok bayan teknisyen var. Alisilmis
artik. Ancak temelde erkek ya da kiz olmak degil,
yeterli editime sahip olmak ve cesur olmanin bu

iste basariyr getirdigine inaniyorum. Sonugta temel
kriterler donanim ve cesaret oldukga erkek ya da
bayan olmak degil bu vasiflara sahip olmak ya da
olmamak onemli...

UTED: Staj yaparken neler yasadiniz?

0zge Ozal: Bazi staj yerlerinde hic bayan olmadigi icin
alismadiklarindan olacak, kabullenemiyorlard.. Inatla
isimi yapmay! srdurdim. Sanayilesmis Ulkelerde ise
durum farkli. Ugak motorlarinin Uretiminde ve montaj
asamasinda bircok bayan aktif olarak calisiyor.

UTED: Bundan sonraki hedefiniz nedir?

0zge Ozal: Sinavlarimi veriyorum. Su anda tip
kursuna gitmeyi bekliyorum. Daha sonra da tecribe
sUremin dolmasini bekleyecegim. Yetkili teknisyen
olarak devam edecegim...

0ZGE OZAL

1995 yilinda Eskisehirde dogdu. ilk ve ortadgrenimi
sonrasi girdigi Eskisehir Sabiha Gokgen Teknik ve
Endustri Meslek Lisesi, Ucak Bakim Alani Govde
Motor boluiminden 2013 yilinda mezun oldu.
Mezuniyetinin hemen ardindan THY ile ISKUR'un
birlikte yarattukleri teknisyen yetistirme programi
kapsaminda acilan 6 aylik kursun ardindan yapilan
sinavlarda basarili olarak THY Teknik'te calismaya
basladi. 2014 yilinda yardimci teknisyen olarak
basladigi gérevini strddrdyor.
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MEVZUAT

LISANSLARLA ILGILI
CEZAI MUEYYIDELER

UTED MEVZUAT mevzuat@uted.org

Yetki alanina giren konularda yeterli 6zeni goster-
meyen ucak teknisyenlerinin lisanslarina ise cezai
mueyyideler uygulanmaktadir. Lisanslara uygulanan
cezai mueyyideler lisansin iptal edilmesi (revocation),
lisansin gegici bir stre icin askiya alinmasi (suspensi-
on) veya lisanstaki yetkilerin sinirlandiritmasi (limitati-
on) seklinde olabilir.

EASA, ulusal otoritenin hangi kabahat karsisinda
bu cezalardan hangisi uygulayacagini acikca tarif

etmemistir. Bu konu otoritenin gortstine, durumun
vehametine ve kabahatin tekrar edip etmedidine gore
ulusal otoriteler tarafindan belirlenmektedir.

Simdi bu kabahatlerin neler olduguna bir géz atalim.

Lisasin veya yetkinin tahrif edilmis belgelere daya-
nilarak alinmis olmasi
Bir 147 kurulusundan aldiginiz bir sertifikanin Gzerinde
degisiklik yapilmasi, lisansiniza bir yontemle kendi



kendinize bir tip islemis olmaniz, C/S veya S/S belgesi
alinirken sizden istenen dokUimanlarda tahrifat yapil-
mis olmasi gibi ornekler verilebilir.

Sizden bir bakim islemi isteyen bir kurum veya
sahsa bakim islemini yapmadiginiz halde bunu
rapor etmemis olmaniz.

Burada dikkat ceken husus sudur; bakim islemini
yapmamak tek basina bir kabahat degildir. Micbir
sebepler bakim islemini yapmaniza mani olmus
olabilir. Ancak asil dnemli nokta bakim islemini
yapmadidiniz hususunda mutlaka rapor vermeniz
gerektigidir. Cinku size bir konuda is verildiginde - sz
gelimi "anti-skid sistemini test et" denildiginde- sizden
bir geri donus gelmezse ilgili kurum veya sahis sizin
0 isi yaptiginizi kabul edebilecektir. Bu durumda da
hava aracinin emniyetsiz bir sekilde sefere verilmesi
ihtimali dogacakir.

Yukaridakine benzer olarak siz kendi bakimini

yaptiginiz bir hava aracinda bir aksaklik gordiyse-
niz, gidermediyseniz ve bunu da rapor etmediyseniz
ayni kabahati islemis olursunuz. Bunun icin verebi-
lecegimiz sayisiz 6rnek vardir; gdvdenin bir yerinde
yapisal hasar var, bir yerde hidrolik kacadi var, kaporta
latch'larindan biri kilitlenmiyor ve siz bunlari gérmez-
den geliyorsunuz.

Bakim isleminde ihmalkar davranmak

Tahmin edebilecediniz gibi olduga genis ve muglak
bir ifadedir. Bu konuda hangi kabahatlerin ihmalkarlik
olarak degerlendirilecegi otoritenin gortsune bira-
kilmistir. Ama sunu soyleyebiliriz ki; emniyetsiz bir
sekilde calisma, bakim dokUmanlarini kullanmama,
dokumanlan kullanirken ucaga efektif olup olmadigi-
na dikkat etmeme gibi 6rnekler siralanabilir.

Bakim kayitlarinda tahrifat yapilmasi

Sonradan bir bakim kaydina o bakimda yapilma-
mis islemlerin eklenmesi veya yapilmis islemlerin
¢ikarilmasi, o bakimda calismamis insanlarin eklen-
mesi gibi durumlar buna 6rnek verilebilir.

S6z konusu bakimi yapilmadan veya yapildigindan

emin olunmadan C/S veya S/S yetkisinin kullani-
larak hava aracinin sefere verilmesi icin gerekli olan
‘release to service' sertifikasinin doldurulmus olmasi.

Bildiginiz gibi C/S veya S/S personelin bizzat hava
aracinin bakimini yapmasi sart degildir. Kendi gozetimi
altinda yetkisiz bir personele de bu bakimi yaptirabilir.
Ancak bir aksaklik veya ihmal durumunda sorumlu
kisi s6z konusu C/S veya S/S mihrundn sahibidir.
Dolayisiyla bakimi baskasi yapiyorsa siz de o bakim
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isleminin prosedurlere ve emniyet tedbirlerine uygun

olarak yapildigindan emin olmak durumundasiniz. Bu

durumda suclu konumuna dismemek igin:

e Gormediginiz higbir isleme muhtr vurmamaniz

e MUhrinUzin sadece sizin tarafinizdan veya sizin
gozetiminiz altinda kullanilmasi

e Islem yapilirken kritik olarak degerlendirilebilecek
noktalarda bizzat isin basinda olmaniz

onem arz etmektedir.

Alkol veya uyusturucu etkisi altinda iken C/S veya
S/S yetkisinin kullanilmis olmasi

Hemen dikkatimizi ¢ekiyor ki sadece islemi yaparken
degil ilgili evraki dolduruken de akil saglimizin yerinde
olmasindan sorumluyuz.

Surekli Ucusa Elverislik mevzuatina (Annex |

(Part-M)/SHY-M, Annex Il (Part-145)/SHY-145 or
Annex Il (Part-66)/SHY-66) uygun olmadidi halde C/S
veye S/S yetkisinin kullanilarak hava aracinin sefere
verilmesi

Sonug olarak, ucak teknisyeni sahip oldugu lisansin
ve almis oldugu egitimlerin getirmis oldugu sorum-
lulugun farkinda olmali kendisine emanet edilen
islerde hassasiyet gostererek calismalidir. Biz de bu
yazimizda, bir ucak teknisyenine verilen yetkilerin
sonucu olarak hangi durumlarda kendisinin sorumlu
tutulacagi Uzerinde durarak bu konularda farkindalik
olusmasini amacladik.

Havacilik mevzuatlari ile ilgili her tUrld sorunuz igin
mevzuat@uted.org adresine mail atabilirsiniz.




UCUSUN
KRITIK KOPRUSU

2012 yilinin Aralik ayinda Amerika Birlesik Devletleri'nde Beyaz Saray'a sunulan
2030'a kadar yasanacak degisimlerle ilgili bilgilendirme raporu “degisimdeki
ivmelenme oraninin” son yirmi yildakinden daha hizli olacagini soylemektedir.

. NUSRET BULENT TOPCU

Degisimdeki bu hizli ivmelenme havacilik
sektdriinde de etkisini hissettirecektir. TUm mesele
bu degisimlerin gidisatini kestirerek, gormek ve
munasip tarzda yapilmasi gerekenleri icra etmektir.
Bu durum hem sahsi kariyer hayatimizi, hem
sirketlerin kendilerini yenileyerek strdurdlebilirliklerini
etkileyecektir. Degisime ayak uydurabilmek, coklu
ve adaptasyon guict yiksek manevra kabiliyeti,
gelecedin dunyasina yon verecekler icin olmazsa
olmaz becerilerden olacaktir. Burokratik adimlari
ve hiyerarsik hazlari dengelenmis bakis agilariyla
bu degdisim herctimerci icinde alabora olmadan

ilerleyebilmeniz rakiplerinize fark atmanizi
saglayacaktir.

Havacilik sektorine egitim cercevesinden bakildiginda
degisimde gUglu rol oynayacak Ug ana faktor var.
Bunlari ucak bakim personeli, teknik egitmen ve
editim organizasyonlari olarak siniflandirilabiliriz. Bu
faktorlere ilaveten, ucak Uretiminde yeni teknolojilerin
devreye girmesiyle, Boeing ve Airbus analizleri,
bakimlarda sure ve verimlilik parametrelerinin pozitif
yonde gelisecegini gostermektedir. Bu raporlar Grup 1
olarak adlandirilan ugaklarin sayilarinin su an mevcut
olan rakamlarin iki katina ¢ikacagini bildirmektedir.



Ucak bakimlarinda yapilan hatalar ve zararlara dair
istatistikler, bakim faaliyetlerinin ve bu faaliyetleri
gergeklestiren personelin bakim bilgi, beceri, tutum
ve davranislarinin onemini ziyadesiyle artirmistir. Bazi
carpic istatistikler;

e Ugus esnasinda meydana gelen ve motorlarin
kapatilmasiyla (IFSDs, in-flight-shutdowns,
$500.000) sonuclanan arizalarin %20-30'unu
bakim hatalari olusturmaktadir; '

e Bakim organizasyonlari tarafindan bildirilen yillik
ortalama hata sayisi 1000,

e Bakim hatalarindan kaynakli rotarlarla ABD'de
2014 yilindaki maddi kayip $1,393 milyar?

] 2 Incompiete 3 Incorrect 4, Componant 5, Non
0

6. Excluded
Faturo Mainmnance Alrcraft

44%

« Incorrect fit

* Incorrect part

* Incorrect procedure

* Incorrect repair

« Not fitted

« Not set comrectly

« Poor maintenance practice

22%
* Airworthiness Data
« Aiworthiness Directive
« Cartification
« Component robbary

17%
« Not fitted
* Not set correctly

« Not removed

« Configuration control

« Deferred defect

« MEL interpretation

« Modification control

« Scheduled task

« Technical log

« Inadequate tool control

« Procedure not adhered to
* Not removed

4Breakdown of 3982 Maint Error MORs, “A/C Maintenance Incident
Analysis”

CAA Paper 2009/005

Gozlemledigimiz istatistiksel veriler, mali kayiplarin
ve emniyet risk faktorlerinin zamanla artis
gostermemesi igin hatalarin kok nedenlerine
bakmamiz gerektigini tavsiye etmektedir. Kok
nedenleri dort ana baslik altinda degderlendirebiliriz:

'http://www.tc.gc.ca/eng/civilaviation/standards/sms-info-o t2005-
367802-2480.htm
*http://ec.europa.eu/transport/modes/air/events/doc/2012-04-19-
seminar/frdgac.pdf
*http://airlines.org/data/per-minute-cost-of-delays-to-u-s-airlines/
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1. Yazili kayit olusturma kabiliyetinin yetersizligi,

2. Yazili ve onayli bakim dokdmanlarinin uygulamada
takip edilmemesi,

3. Yetersiz egitim,
4. Tecribede derinligin azlig,

Grafikteki hatalar oranlandiginda karsimiza cikan
rakamlar egitimin zarar onleyici faktor olarak ne kadar
da 6nemli oldugunun altini cizmektedir.

Bu dort kok nedenin ortadan kaldirilmasi icin sektorde
kullanilan Ug farkli yaklasim metodunu derinlemesine
incelemeyi sizlere birakiyorum. Bu yontemlerden
predictive, tercih edilen yontem olmalidir.

Basiret ve feraset iceren hareket tarzi “Predictive
Method".

Onleyici faaliyet icrasinda temel yaklasim tarzlarindan
olan “Predictive Method” hakkinda bir uygulama
onerisinden bahsedelim. Bakim ortaminda hatanin
meydana gelmesini beklemeden dnleyici tedbirleri
alabilmek elzemdir ve de kararlilik gerektirir. Bu
onleyici tedbirlerin itk siralarinda salahiyet ve liyakat
kazandiracak egitim metodlarini kullanmak ve
uygulamak gelmelidir. “Senaryo Temelli Egitim
(Senario Based Training)” metodu kullanilabilir bir
ornektir.

Prediktif modelimizin Ucll sac ayadini olusturan
ogeleri (teknik eleman, egitim organizasyonu,
egitmen) ve bunlar arasindaki karsilikli
minasebeti anlamak, bakim hatalarini meydana
gelmeden engellemeyi, zararlan azaltmayi ve icra
kabiliyetlerimizi artirmayi saglayacaktir. Predictive
metodu ile icra kabiliyetlerimizi artirmanin yolu;
¢ temel bilesenin birbiriyle nasil irtibatl oldugunu
anlamaktir.

Analizimizde once bir teknik elemani, sonra ona hitap
eden egditim metodunu (egitim organizasyonunu) ve
daha sonra da bu iki yapr arasindaki gegisi saglayan
editmeni ele alacagiz.

Teknik elemani belli vasiflara ve karakter yapisina
sahip ucusaelverislilik ve bakim arasinda bir kopru
gibi disunebiliriz. Senaryo Tabanli EGitimi bu kdpriide,
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kilit tasl gorevi gdren Uc ana belirleyicinin (bilgi, beceri,
tutum/davranis) karakter yapisini olusturmada
kullanilan bir metod, editmene de bu képride harg
vazifesi goren kaynastirici nazariyla bakabiliriz.
Hepsinin ginimuzdeki sartlarda ne tir hususiyetlere
haiz ve ne tarzda olmalari gerektigini irdeleyecegiz.

Ucak bakiminda gorev alan teknik elemanlari bir
kopri gibi dUsinebiliriz demistik, nasil mi? Kopraler
bir noktadan baska bir noktaya emniyetli sekilde
gecmemizi saglayan énemli yapilardir. Hususan
kemerli koprulerdeki bazi dzellikler, kilit tasi gibi, bizim
analizimizin ana temasina model olabilir. Koprinin
yapitaslari arasinda en énemli olani kilit tasidir. Kilit
tasl olmadan diger tum desteklere ragmen kopru

Airworthiness Bridge

Requirements

Physical Factors

KEYSTONE

Ay

Operational
Environment

——
Basc Trancg
Maintenance |‘j~!ecﬁt |

ayakta duramaz. Aynen bunun gibi, ugusaelverisliligin
surdurdlebilir olmasi teknik personelin kilit tasl niteligi
tastyan vasiflarinin saglamlgi ile dogru orantilidir.
Vasif niteligi taglyan, kopru gorevi goren ve kdprinun
yapitaslari olan karakterlerin isabetli gelisimi ucus
emniyetini strdurulebilir kilacaktir.

Analizimizdeki kilit tasi bilgi, beceri ve tutum/
davranistan muterkibtir. Bu Ggund birbirinden
ayirdigimizda, noksanliklarla karsilasirnz.  Birbirini
tamamlayan bu zincirde olgunlasmasi en zor halka
davranis ve tutumdur. Bilgi ve beceri; temel, teorik
ve pratik egitimlerle kazandirilmasi ve olculmesi
nispeten kolay olan parametrelerdir. Davranis ise
degisimi ve gelisimi zaman ve efor gerektiren icinde
sosyoloji ve psikoloji barindiran, duygusal zekanin
gelisimini ilgilendiren bir faktordr. Olcimi ve
degerlendirmesi zordur. Ezber bozan yaklasim ve
bakis agilariyla istenilen kivama gelmesi ancak planli
calisma ve senaryolar sonrasinda saglanabilir. Ozetle
bilgi ve beceride lyi ancak davranista noksan olundugu
zaman hata ve aksakliklar giderilemeyecektir. Ucak
bakiminda teknik elemanin bilgi ve becerisi yaninda,
dogru ve profosyonel davranisi olmazsa olmaz
gerekliliktir.

Egitim organizasyonu; davranis modellemeleri
¢ikarabilecek kadar uzman, esnek ve ayni zamanda
bir o kadar da orjinal olmak zorundadir. Bunlari
gerceklestirebilmenin en birinci sarti lyi gozlemleme
ve analiz yapacak uzman bir kadroya sahip olmaktir.
Uzman egitmenler isin teknik tarafindaki ayrintilar
bilebilecedi kadar bu ayrintilari kullanarak senaryolar
Uretecedi calisma kaltGrint de iyi tanimalidir.

Egitim organizasyonu bu becerideki editmenlerini
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uygun zemin saglayarak desteklemeli ve bu yonde
gelismelerine yardimcr olmalidir. Bu farkindalikla
beraber uygulanacak senaryolarin olusturulmasinda
ve uygulanmasinda egitim organizasyonu gerekli
sartlari saglamalidir. Bu uzun vadeli bir bakis acis
gerektirir. Kisa donem yaklasimlarda bu isletilemez.
Kurum icinde gelistirilecek task/pratik ve is basi (OJT)
egitimleri bu senaryolarin uygulanabilecegi yegane
firsatlari ve sartlari barindinir. Ozellikle OJT esnasinda
editim senaryolariyla hakiki tesir birakacak davranis
farkindaliklarr olusturulabilir. Ucus simulatorlerinde
uygulandigi gibi, yasanmisliklar davranis degisikligini
tetikler.

Egitmen katalizor gorevi Ustlenmelidir. Bilgi ve
beceri sahibi oldugu kadar bu bilgiyi sindirebilmis ve
nezih bir sekilde artirmasini iyi bilmelidir. Belagat ve
fesahat bulunmasi gereken karakter yapitaslarinin
onemlilerindendir. Duygusal zekaya sahip olmasi ve
empati kabiliyeti, kursiyerlerin 6grenme yUzdelerini
kat kat artiracaktir. Senaryo uygulamalarini

gerceklestirmenin 6nemli adimlarindan biri
karsisindakinin kadlttrel ve ise ait bakis acilarini iyi
anlamak ve analiz edebilmektir.  Bilgi, beceri ve
davranis, onu sentezleyen tarafindan her yénuyle

tam sindirilmis, tipki bir koyunun kuzusuna sagladig
sit gibi en verimli ve faideli halde olmalidir. Tim
bunlarin tersi, sindirilmemis bir besinin kus tarafindan
yavrusuna ikram edilmesi tarzinda, sindirimi gig ve
zor durumlar meydana getirecektir.

Yukarida kisaca bakis acisi olarak sundugum tg
faktor; teknik eleman, editim organizasyonu ve
egitmen predictive yaklasimlar gelistirmemizde
yardim edecektir. Bu yaklasimlar ise bakim nedeniyle
meydana gelen hatalarin en aza indirilmesinde

katki saglayacaktir. Gelecek, bu tir bakis acilari
gelistirebilenler igin strdUrUlebilir basarilar getirecektir.
Gandi bir cimlede neye dikkat etmemiz gerektigini
guzel 6zetlemis.

Senaryo temelli bakim egitim uygulamalarini ayri bir
yazida degerlendirmek Uzere hosgakalin.
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PERFORMANSI
ETKILEYEN FAKTORLER-2

. HUSEY'N GUMUS Teknik Egitmen

Ding ve Enerjik Olma

Yapilan bir iste ylksek performans elde edilebilmesi icin belirli
bir seviyede ding ve enerjik olmak gereklidir. Bu seviyeler
kisiden kisiye degisebilir. Bazi insanlar ayni anda birden fazla
is yukinu kaldiramazlar ve bunun sonucunda yapilmasi
gereken islere karsi isteksiz davranmaya baslarlar. Isine karsi
enerjisini kaybeden bir calisanin is yapma kapasitesi diser ve
dikkatsizligi artar. Buna karsilik bazilari da asirt is yuka altinda
olmaktan memnun olurlar ve stres altinda calismak onlari
daha da basarili yapar.

Calisanlarin ding ve enerjik olmasi istenen bir durum olmakla
birlikte bunun optimum seviyede olmasi cok dnemlidir. CUnk
asir enerjik olma beraberinde aceleci olmayi sonug verecedgi
icin hatalarin olusmasina sebep olacaktir. Ozellikle de ucak
bakimi gibi prosediirlere uyularak adim adim yapilmasi
gereken islerde bu durum, isi bir an dnce bitirmek icin
gozardi edilirse hatalarin yasanmasi kaginilmaz olur.

Bir is yerinde calisanin dinc ve enerjik olmasi yaptigi isten
duydugu memnuniyete bagldir. Isine duydugu saygi ve
isyerine karsi sahip oldugu aidiyet hissi, daha bir 6zveri ile
is yapmasina ve istekli bir sekilde calismasina sebep olur.
Yoneticiler bunu g6zoniinde bulundurmali ve calisanlarin
kendilerini degerli hissetmesi ve aidiyet hissine sahip
olmalart igin gerekli 6zeni gostermelidirler.

Beslenme Aliskanliklari

Besinlerin insan davranislarinda ve performansinda etkili
bir faktor oldugu bilinmektedir. Ornegin, kahve, cay, zengin
soslar, baharatli etler ve ok pismis yiyecekler sinir sistemini



etkiler ve metabolizmanin hizini arttirirlar. Diger
taraftan, protein, yag ve rafine seker gibi yiyecekler ise
huzursuzluk hissi, kararsizlik, cabuk 6fkelenme ve
uyuklama gibi olumsuz durumlara sebep olabilirler.

Alkol kullaniminin ise, gérme, isitme ve hafiza
Uzerinde olumsuz etkileri vardir. Ayrica, distinme

ve karar verme sistemlerini olumsuz etkileyerek
reflekslerin zayiflamasina sebep olur. Alkol
kullaniminda en dikkat ¢ekici durum ise, kisinin
kendisi ile ilgili algisini farklilastirip asiri gliven veya
guvensizlik duygusunu 6n plana ¢ikarmasidir.

Alkol, ilag ve madde kullanmanin performans
izerinde (¢ ana etkisi vardir:

e Merkezi sinir sisteminin zayiflamasina sebep
olur. Ornek olarak alkol, agri kesici ve uyku hapi
kullanmak refleksleri ve disinme yetenegini
yavaslatir.

e Merkezi sinir sisteminin uyarilimasina sebep olur.

Ornek olarak amfetamin ve kafein; reflekslerin ve

ddstnme yeteneginin hizlanmasina sebep olur.
Ancak fazla alinmasinin olumsuz etkileri vardir.

e HalUsinasyonlara sebep olur ve gercedi kavrama
zorlasir,

Burada 6nemli olan nokta, bir ugak teknisyeni

beslenme aliskaliginin kendi performansi izerindeki

etkisini bilmesi ve kullandigi bir ilag var ise yan
etkilerini goz 6nlinde bulundurmasidir. Bu durumun
farkinda olarak gerekiyorsa tehlikeli olabilecek
ekipmanlar kullanmamasi ve dikkat gerektiren
gorevleri Ustlenmemesi gerekir.

Yorgunluk

Yorgunluk, is performansini etkileyen bir diger
faktordr. Yorgunlugun sebebi, uzun siren ya da
normalden daha kisa surede bitirilmesi beklenen
gorevlerden sonra eksik dinlenme sonucunda ortaya
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¢ikar. Bedensel yorgunluk oldugunda yeterli bir
dinlenme ¢ozidm olabilir. Ancak zihinsel (mental)
yorgunluk halinde yeterli bir dinlenmeye ragmen
duygusal stres yasanmaya devam eder.

Yorgunlugu akut ve kronik olarak ikiye ayirmak
mUnmkdndur. Akut yorgunluk, yogun bir fiziksel ya da
zihinsel bir aktivite sonrasi ortaya ¢ikar ve iyi bir gece
uykusundan sonra yok olur. Kronik yorgunlugun ise,
olusmasi ve ge¢cmesi uzun surelidir. Bazen yeterli bir
uykudan sonra bile yorgun kalinabilmektedir. Kronik
yorgunlugun dikkatin azalmasi, hafizanin zayiflamasi,
olaylara aldirmazlik ve ige kapaniklik gibi belirtileri
vardir.

Vardiyali Calisma

Ucaklarin agirlikli olarak giindiz ugmalar,
bakimlarinin daha ¢ok gece yapilmasi sonucunu
dogurmaktadir. Diger taraftan insan organizmasi
ise gundUz calismaya geceleri ise dinlenmeye ve
uyumaya programlanmistir. Geceleri calisilmasi
nedeniyle bu uyum bozuldugunda, is veriminin
olumsuz etkilenmesi kacinilmaz olur.

Ucak bakim teknisyenlerinin sagligi ve fiziksel
durumlari bakimlarin verimliligi ve ugus emniyeti
acisindan gok onemlidir. Kazaya sebep olan bakim
hatalarinin cogu, gece vardiyalarinda yapilmistir.
Bu sebeple, vardiyali calisma diizeni insan
performansini etkileyen 6nemli faktorlerden biridir.

Vardiyali calisma dizeni, uyku bozukluklarina,

yanlis beslenme aliskanliklarinin sebep oldugu

mide rahatsizliklarina, sosyal yasamdaki
uyumsuzluklarin meydana getirdigi strese sebep olur.
Bu olumsuzluklarin azaltilmasi yoniinde dnlemler
alinmaz ise bakim siirecinde hatalarin artmasi ve
ucus emniyetini olumsuz etkileyecek sonuglarin
ortaya cikmasi kacinilmazdir.
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JET HIZIYLA GIRIN!

AVAS Planér Pilotu

Dergi yazarlarinin daha yilbasi gelmeden, o
psikolojiye birdndp, o heyecan ve umut dolu yazilari
nasil meydana cikardiklarini hep merak ederdim.
Fazla meraktan bu yil bir baktim ki ben de ayni
pozisyondayim! Hayat boyle iste, kimin basina ne
zaman ne gelecedi hic belli olmuyor. Ozellikle yeni
yilin yeni sdrprizlerine karsi hazir olmamiz lazim.
Nedense hep boyle derler! Biz 2015'i yasarken, 2016
surekli bir hazirlik icindeydi ve kim bilir bizlere neler

hazirladi neler? Bu da baska bir geleneksel yaklasim.

Hani soyle bir inang vardir; yeni yila girerken nasit
girerseniz bitdn yil 6yle gecermis. Mesela, take off
saati denk gelip de, yeni yila ugarak giren ¢ok fazla
insan vardir. Bu zamana dek onlara nasil bir katkisi
oldu acaba? Buttin isleri cok mu hizli sonuglandi ya
da bol bol seyahat mi ettiler? Ne oldu? Bu insanlarin
ucarak girmelerinin ok avantaji da var aslinda,
yeryiziindeki tim parti ve hediye masraflarindan
nazik bir mazaret esliginde kurtulmus oluyorlar.
Bir de mecburi yilbasi dileklerini dile getirmek

icin 00:00'da kimseyi arayamazlar. Genis govdell,

Wi-fi'li bir ucaktaysa bile, en fazla “Havadan selamlar,
sevgiler... Havam batsin ki, su anda ugaktayim.
Sadece mesaj gonderebiliyorum. Yeni yilinizi cok
havali bir sekilde kutlarim .” mesajini gonderebilirler.

Eh artik yetinmesini bilecekler. Ozellikle bir de ucak
alcalmaya gectiginde yeni yila heniz girildiyse,
asadidan atilan havai fiseklere hic bu kadar Q/akm
olunmaz herhalde. Altinda patlayan rengarenk ates
toplari, tam videoya kaydedilip saklanacak gorinttler
cikarir siphesiz. Digerleri gibi cikan sekillere asagidan
bakmak yerine, yukaridan izleyince, bir daha ki yil, ben
bunu tepeden gérdim gecen yil, aslinda bir numarasi
yok da diyebilirler.

Bu ay, size biraz daha eglenceli taraflarindan
bahsetmek istedim. Belki biraz hayal dinyaniza
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dalin istedim. Mesela sadece ucaklarla stslenmis
kocaman bir cam agdaci olsa, hosunuza gitmez miydi?
Ben hayran kalirdim ve goézimuU ayiramazdim tim
gece.. Birileri bunu distinmus ve yapmis!

Sonra, gocuklarini yemek yerken kandirmaktan
vazgecmek isteyenlere de ucak seklinde catal
tavsiye ediyorum. Bebekler icin de gergekten agzina
kadar ugadi getiren mama kasigi... Bunlarin hepsi
disunulmis ve Uretilmis. Siz de bu yil cocuklariniza
bu hediyelerden alabilirsiniz.

Sizin gibi havaci veya adayi bir arkadasiniza da
alternatif cok fazla. Havacilik sektord, hediyelik

esyalarda, kiyafetlerde ve ev aksesuarlarinda cok
talep goruyor. Ucak kolyeler, bileklikler, ucak desenli
bavullar, anahtarliklar, kalemler, ugcak baskili havlular,
t-shirtler, sweat shirtler, ayakkabilar, cantalar,
kemerler, patchler, kol dugmeleri, kahve fincanlari,
bardaklar, defterler, ajandalar, aynalar, duvar susleri,
perdeler, cep telefonu kiliflar, saklama kutulari,
sUrahiler, stickerlar, bavul icin isimlikler ve aklimi su
anda durduran pek cok cesit... Eger hepsinden size bir
ornek gostermem gerekirse, butiin dergiyi havacilik
aksesuarlari ile alisveris dergisine cevirmekten
korkuyorum.

Bu nedenle, bunu yapmayacagim ! Yoksa, tim
sayfalart kaplayacak kadar cesit var... Iste size yilbasi
hediyeleriniz icin havall aksesuarlardan bir demet...

Rengarenk hediyelerimizi aldiktan sonra, i¢ diinyamiza
dontp, “bu yil neler yasadim?” sorularini sorma
vaktidir artik. Yapamadiklarimizi yapmak igin bir

sans daha veririz cogu kez, “bu yil kesin bitiriyorum

bu isi” deriz ve hayallere dalariz. Biliyorsunuz ki bir
hayali anlatmak igin bile dnce bir bulut ¢izilir yerle

gok arasinda bir yere... Neden? Bunu hi¢ disinmus
muydintz? Her hayaliniz baska bir bulut gokytzinde,
hayalinizin gerceklesmesi demek, bulutun kendini
taslyamayip, yadis olarak kendini asagiya birakmasi
demek bana gore...

2015 yili bana ¢ok ugurlu geldi. Havacilik tutkumu
paylasabilme imkanim oldu. Yazdiklarimi, en azindan
birilerinin okuyup, Uzerine diisindigunu ve bazi
seyleri sorguladigini bilmek enfes bir duygu.

Bugune dek, havacilik hakkinda hicbir bilgi sahibi
olmayanlara seslenmek istiyorum. Her insanin

okulu veya isi disinda ilgilendigi bir hobisi mutlaka
olmalidir. Simdi hobi sahibi olmanin faydalarini alt alta
siralayarak, kimseyi sikmak istemiyorum. Bu sebeple,
diyorum ki, hentiz hobinizin ne olabilecegine karar
vermemis olabilirsiniz. Belki de neye ilgi duydugunuzu
bile kesfedememis olabilirsiniz. Cok normal ancak
¢6zUmU inanin ¢ok basit. Kendinizi havaya teslim
ederseniz, rizgar oyle bir aklinizi basinizdan alir ki,
hangi noktaya geldiginizi daha 6nceden kestirememis
olmaniza dahi sasirmadan kapilip gidersiniz.

« Planorcl olursaniz, rizgarla ugar, yukaridaki kuslarin
son cikan sarkilarini dinlersiniz, motorsuz ucakla
uctugunuz icin cesaretinizden dolayi tebrikleri kabul
etmekle sayisiz gunler gegirirsiniz,

« Yamag parasutcl olursaniz, riizgarin icinde kanat
¢irpar, enfes manzaralarin Ustinde kimselerin
olamayacagi yerlerde ucarsiniz ve birileri kanatlarinizi
sizden alincaya kadar, hava sahamizi milim milim
icinize cekersiniz,
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- Serbest parasUtcu olursaniz, bulutlarin icinden gecip,
aklinizi bir anligina kaybettiginizi sanip, yere indikten
sonra da yine yukariya cikip atlamak icin can atiyor
olacaginizdan, yukseklik korkusu olanlarin hem idolU
hem de kabusu olursunuz,

« Yelken kanat olursaniz, cok guzel kol ve sirt
kaslariniz olur, sipermenin yeryuzi subesi olursunuz,
0 kanadin altinda sizi hep Hezarfen Celebi'ye
benzetirler, saniniz sadece yurimez, kanatlanip ucar!

« Model ucakgr olursaniz, hep cocuk kalirsiniz ve
icinizdeki tek hirs yarismalarda derece yapmak olur,
gunleriniz rengarenk ve cocuklugunuzdaki resim
derslerindeki gibi yapistirict kokulariyla gecer, strekli
yeni bir oyuncak daha kazandirirsiniz koleksiyonunuza,

« Havayolu pilotu olursaniz, dinyanin altiyla Gstintn
yerlerini birbirine karistinir, 1000 tip insan tanrr,
karizmanizla yaradugunuz yerleri sallarsiniz,

- Savas pilotu olursaniz diye cimleye baslayacagim
ama, o hiz nasil anlatilir ki? F-5, F-16, F-35" le
dogudaki hava sahamizdan yalnizca dakikalar
icinde batidaki hava sahamiza gecip, yukarida diger
havacilara parmaklarinizla kalp yapip gonderme
yetenegine ve yetkisine sahip olursunuz.

Ozetle, yeni yilda parmakla gosterilen, ayakta
alkislanan, ailelerinizin gurur timsali olmak isterseniz,
bir sekilde havaci olun ve getirilerini goriin derim!

Sizler igin yeni yil dilegim; Gokyuziinde sizin igin
gezinen tum bulutlariniz yagmur damlasi olup, yine
sizin Uzerinize yagsin..

Yeni yilda havanizdan gecilmesin..

Tum havacilara ve havacilik gonullilerine mutlu ve
basarili bir yil olsun!
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MILLI MUCADELEDE
ANADOLU'YA GECEN
UCAK TEKNISYENLERLI...

Tirk havacilik tarihinin 6nemli isimlerinden Yesilkdy Tayyare Makinist Mektebi
Mudurlerinden Avni Okar'in 1910 ile 1924 yillarini kapsayan havacilik anilarinda Milli
Miicadele donemiyle ilgili kisma geldik. Okar'in anilarinin hi¢ stiphesiz en 6nemli ve

heyecanli kismi bu bolim...

istanbul'daki ucak ve malzemenin Anadolu'ya kagirilmasi

icin yapilan girisimler, esirlerin arasina er tiniformasiyla karisip kagan makinistler ve

blyuk bir miicadelenin dykisd...

ISMAIL SEN

Gecen sayida Avni Okar'in isgal dénemi Istanbul'u
ile ilgili anilarini aktarmistik. Bu anilarda Umum
Kuvvayl Havaiye Deposu’'ndaki malzemelerin nasil
kurtarildigl, sonra da bu malzemelerin Anadolu'ya
kacirilarak Istiklal Savasi'nda nasil kullanildigi
anlatilir.

Oncelikle Anadolu’ya kacirlmak istenen ucaklarin
macerasina bakalim. Avni Okar, Ferit Pasa HukUmeti
kurulduktan sonra tayyarecilerden Anadolu'ya

gecip Milli Kuvvetlere katilacaklari distncesiyle
suphelenilmeye baslandigini belirttikten sonra
Istanbul, Izmir, Konya ve Erzurum'daki tayyare
istasyonlarinin mudurlerinin degistirildigini ifade
ediyor. Izmir'in isgalinden sonra dagitilan izmir'deki
istasyonun bazi calisanlari Konya'ya giderek buradaki
tayyare istasyonunda calismaya basliyorlar. Ancak
birkac ucagin bulundugu Istanbuldaki istasyonda
yasananlar cok daha ilgingtir.



istanbul'dan Anadolu'ya firar...

Istanbul'daki ucaklarin Anadolu'ya gecirilmesi ve Milli
Micadele saflarinda savasmasi icin planlar yapilirken
ilk dustintlen Milli Kuvvetlerin bombalanmasi
maksadiyla ucurulacak ucaklarin firar etmesiydi.
Ancak Ingilizler bu ucuslari hemen engellediler.

Bu olaydan sonra tayyarelerin ugurularak gizlice
Anadolu'ya gecmesi icin geceleri hazirliklar baslar.
Istasyon Komutani Yizbasi Fazil Bey, s6z konusu
calismalarda, gizlilik gerekcesiyle kimseye haber
verilmedigi icin, oldukga yalniz kalmisti ve sorunlar
yastyordu. Ust subaylarin hazirliklardan haber

yoktu ama erler hazirliklar anladiktan sonra gizlilik
kalmamisti:

“TecrUbesizler, erlere kadar bu havadisi duyurdular.
Hatta Maltepe bakkallari ‘siz gidiyorsunuz, filan erde
veya falan cavusta su kadar alacagim var, parami
versin' diye hazirligin hitamindan cok evvel Istasyon
Komutani Yuzbasi Fazil Bey'e muracaat etmislerdi.”

Tum bu olumsuzluklara ragmen hazirliklar yapilir.
Ancak yirmi kadar tayyareden sadece g tanesi
ugusa hazir hale getirilebilir.

TURK HAVACILIK TARIHi

Uc deneme, iic basarisizlik...

Hazirlanan U¢ ucagin kacgirilmasi icin yapilan
girisimlerin UcU de basarisiz olur. Avni Okar
anlatiyor:

“Bu esnada ucurulabilecek oldukca iyi bir halde
yukarida bahsi gegen yeni Fokker'ler, birkac Albatros
av ve kesif ve LVG gibi on bes, yirmi kadar tayyare

37

Birinci Diinya
Harbi'nde Yesilkdy
Tyy. Mektebi'nde
rasit kursu subaylari
talim ugusu
esnasinda



Birinci Dinya
Harbi'nde nam almis
olan bir “Fokker” av
tayyaresi

Yesilkdy Tyy.
Mektebi'ni bir ziyaret

| TURK HAVACILIK TARIHI

oldugu halde yalniz bir av Fokker, bir Albatros D-III ve
bir de kesif AE.G. tayyaresi ucusa hazirlanabilmisti.
Bunlardan Fokker tayyareci Gedikli Ismail Zeki
(bilahare izmir'in istirdadindan sonra akrobasi
ucusunda kilise duvarina carparak sehit dusmustur)
komutasinda ucusa gecmis fakat oldukga suratli
olan bu tayyarenin kalkmasi icin muskdlatla
hazirlanabilen kiiclicUk meydan, tayyare yerden
kesilmeden evvel nihayete ermis ve zorla kaldiritmak
istenen tayyare havada tutunamayarak o civarda
bulunan koprici boligine ait tombozlara carparak

parcalanmistir. Tayyareci ufak tefet yara bere almak
suretiyle kurtulmustur.

Kaldirma kabiliyeti nazari itibara alinmadan Sakir
Hazim'in esiyle makinist Blyuk Esref'in rasit
mahalline bindikleri ve pilot BlyUk Vecihi'nin

idare ettigi A E.G. kesif tayyaresi makinistlerden
baska insanlarin bindirilmesi ylzinden yerden
kalkamayarak parcalanmis ve igindekiler ufak tefek
yara berelerle kurtulmuslardir.

Uclinct tayyare Basgedikli Kazim'in (Hava Okulu
ogretmeni iken Eskisehir'de hastalanarak vefat
etmistir) komutasindaki Albatros D-IIl muvaffakiyetle
havalanmis ve Iznik civarina yani Milli Kuvvetler'in
hukmettigi mintikaya inmis ise de indigi arazide
evvelce tayyare inisi icin hazirlanmamis oldugundan
telgraf tellerine takilarak ontine cikan bir hendege
girmistir. Ve bu suretle, bu tayyare de parcalanmis
fakat rakibine (pilot) bir sey olmamustir.” (s. 50)

Kisacasl U¢ ucaktan ikisi havalanamaz, biri ise
inemez, sonucta bu girisimi 6grenen isgal kuvvetleri
Maltepe'deki tum ucak ve mihimmati yakarlar... Bu
durumda Anadolu'ya nakledilebilecek sadece insan
kaynagi kalir.

Ucak Teknisyenleri Anadolu'da...

Bu U¢ denemenin de basarisiz olmasi ve
Maltepe'deki istasyonun yakilmasindan sonra
Istasyon Komutani Yizbasi Fazil, maiyyetindeki
kiguk zabit ve erlerle birlikte Anadolu'ya gecmeye
karar verir ve issiz yol ve ormanlardan gecerek Milli




Kuvvetlerin hakim oldugu bolgeye gecmeyi basarir.

Istanbul'daki pilot ve ucak teknisyenlerinin bir kismi
da ikinci bir kafile ile Anadolu'ya gegecektir:

“Ayni zamanda bu vak’a bir giin zarfinda Istanbul’a
yayilmis ve tayyare ile kagmayi ve bu suretle hizmet
etmeyi tasarlayan rasit ve tayyareci subaylar

ile kiicUk zabitlerden bir kismi, ucus esnasinda
kacmaya muvaffak olamayan tayyareci Vecihi ile
makinist Esref'i de beraberlerine alarak ve er elbisesi
giyerek, kafile halinde gitmekte olan esirler arasina
karismak sureti ile Mudanya'ya cikabilmisler ve
Bursa uzerinden (aldiklari emir Uzerine) Konya
Tayyare Istasyonu'na iltihak etmislerdir” (s. 51)

Ayni sayfada bu ikinci kafile ile Anadolu'ya
gecenlerin isimlerini veren Avni Okar'in listesinde
ucak teknisyenleri de vardir. Bu isimler Anadolu'ya

TURK HAVACILIK TARIHi

gecip Milli Micadele icin savastigi bilinen ilk ugak
teknisyenleridir:

‘Rasit Tegmen Avni Okar, Muhsin Alpagot, Emin
Nihat Sozeri, Makine Subayi Rifat, Pilot KucUk Zabit
Hayri Hoca, Ihya, Vecihi, Makinist Esref.”

Bu isimler, Anadolu'daki ucaklarin ucurulmasi icin
mucizeler yaratan bir ekibin Uyeleri olacakti...
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Birinci Dinya Harbi
mitarekesinde
Istanbul’a gelen ve
Yesilkdy Tayyare
Meydanr'na inen

bir Ingiliz kesif
tayyaresi (igindekiler
Ingiliz subaylari ve
onuindekiler Tirk
subaylaridir)

Birinci Dunya
Harbi'nde istanbul'u
bombardimana
gelen ve Kalamis
sahillerine bir

gece mecburi inis
yapan ve bilahare
Galata nhtimndaki
hava deposuna
nakledilen bir ingiliz
bombardiman
tayyaresi
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DAMAGE
ASSESSMENT

HASAR DEGERLENDiRM_!ESi
YAPARKEN IZLENECEK ONEMLI ADIMLAR

Not: Asadidaki 6rnek Dent hasari yalnizca Airbus 320 ugaklar icin gecerlidir ve tamamen bilgi ve egitim
amaglidir. Ugak Uzerinde kesinlikle kullanilamaz. Her bir hasar icin glincel ugak dokiimanina bakilmasi
zorunludur. Ayrica, bu yazimizda bahsedilen hasar degerlendirmesinin ilgi glincel SRM dékiimanindan
takip edilerek okunmasi, bilgilerin daha iyi 6grenilmesini ve kalici olmasini saglar.

. ERGUN KARCI

Ucakta meydana gelen yapisal bir hasarin yer kontroli  olarak ele alacagimiz ucak A320-200 ve Manufacture

sirasinda farkedilmesi ve gerekli islemlerin yapilmasi Serial Number't 1506 olsun. Yer kontrolu sirasinda
cok onemlidir. Biz de bu yazimizda ucagin gévdesinde farkettigimiz hasar igin ilk yapmamiz gereken islem
tespit edilen bir yapisal hasar icin hangi islemlerin hasar cesidini tespit etmek olacaktir.

yapilmasi gerektigi Uzerinde durmak istiyoruz. Ornek

Damage Type: DENT
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2.Adim:

Hasarin Konumu (Damage Location)
Hasar konumu belirlemek icin SRM 53-
00-00 FIG-1 ve FIG-3% gidilmelidir.

SRMde figurlere gittigimizde bu ‘dent’
hasarinin kanumunu 25-26 nolu
Frame'ler ve 291.h-30Lh nolu Stringer’ler
arasinda oldugunu tespit edebiliriz.

glagn 53.20-00 m:mﬂmmu

STRUCTUHAL REFALH MANUAL

Fuseiage — Fframe and Station Nuebers

Figure 3

53-00-00 "% &/

n.ulx.w;r_ MEASUREUENT
4.Adim: '
Dent Hasarinin Olciimlendirilmesi Seringer 13 LU
Asagidaki sekilde goraldigu gibi ‘dent’in s | BES T
kenarindan ve en derin noktasindan en 'I S ]
yakin ana yapi elemanlarina olan mesafeleri 1l i
ve ‘dent’'in en derin noktasinin dlctimleri o 1 I
gereklidir w4 : :
Bu sekle gore tespit ettigimiz ‘dent” hasarinin - i| 1
en derin noktasl ‘D:2mm’, dent’in en derin T bl it ATy S
noktasinin yapinin en yakin kenarina olan w“ﬁ, | freemy /' I
uzakligr ‘A:62mm’, dent'in kenarinin en yakin ! ik T !
baglanti elemaninin merkezine olan uzaklidi : PR e i [

‘B:35mm’, sa¢ kalinligr T:1.2mm’" dir. Frame gt | mmisckiaib Frame 26
Mot Mesafalordé yapiya en yakon coger ckdale abinr

| MEASURED FROM QUTSICE |

35 mm
FASTENER CENTER LINE\.\| B I,//FABTENEH CENTER LINE
J

i
K"‘h.._________,_,.-—-""{"'_|_' Y |Z2mm
I = [
[}

o
62 mm T o
J?..._ 1.2 mm

15 mm

Figure 104

53-21-11" 0%
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STRUCTURE IDENTIFICATION
LA320

STRUCTURAL REPALR MANLAL

TR 55 Q00 TAmL

THICHNESS
s | fnl
.2 [0 ]
A 0 os
18 Ty
= | men |

L 0 s
oY 018 FoIEY ml: H A Nl! M % bt Y M15 E(l"

__ﬂ:é._g 2 a0 e Tal] |¢r E SN o

:,_ﬁ_, L AW 3 J J -'l S0 A | SToRIRN
- II- _H_,_.\_: _||: E \F AT 4: -E'—.v. W | EthRmw
C I L A B SR -1: " J_A 3T AT | T ETaRmn

S — A S —— - T [s ] 3| ETGAaH

i
) }E A
b —— )f'; A)
L {

(=5 v

ol o af»

CE - (8]

6.Adim:

Hasarin Degerlendirilmesi
Degerlendirmeye baslamadan once
ucagin effectivity'sinin belirlenmesi
gereklidir. Bunun icin MSN numarasi
haricinde ‘Weight Variant' degeri
gereklidir. Airbus ucak tipleri cesitli
konfigirasyonlarda dretildiginden dolayi
her ucak icin farkli bir agirlik degeri
ortaya ¢ikar ve bu agilik degisimine
‘Weight Variant' denir. ‘Weight Variant’

a SRM-ITRODUCTION-INTRODUCTION
bolimunden ucagin MSN numarasi ile
ulasilabilir. SRM'den ucagimizin ‘Weight
Variant'inin 010 oldugunu belirledikten
sonra hasari degerlendirmeye gecebiliriz.
Hasari dederlendirmek icin SRM 53-21-
11 PB101e gidelim . Buradaki ‘Caution’

STGR3CLH
STGH31LH
STGHR32LH

Skin Plates - LMWR Parts LH FRP4 ta FRIS
Figure 1 (sheet 13

53-21-11 rwirim

T Eort Bage

ve ‘Note'larin adim adim incelenmesi son - [ =
derce 6nemlidir. 5 Tatleof Contaniy MSN VY
i SRR . o reedenc meemm 1504 | 012 | A320-214 |G2F01 DOV
SRM 53-21-11 PB101'deki bilgiler bizi e e
yandaki '_Table—]O]'e _y'dnlendwmektedlr. L S 3 suntet e | 1506 | 010 | A320-232 | J3K01 007
Buradaki tabloyu takip edersek t ] Qe b 1508 |070 | A320-232 |UALD3S 018
‘Paragraf-4B’ ve ‘Diagram-103'e i i
gitmemiz gerektigini anlariz. 6 Tarte 2 - Wesreg .
sl RESIM-W/V
3, Alicushle Camage Sescriptionftriteria ALLOWABLE DAMAGE (HASAR DEGERLENDIRMESI}
I[NEPECTION
BESCRIPTION tnr:]:'” IMSTRUCTION REF- e L& Wﬁ?ﬂﬁthrﬂ nhuhp—mmdnmﬁ-h!m
ERERCE mnuuu-—.uu el
Zkin Plates Rk LN Refer to 53-21-11-1-002-00
P 1 o1 Tigure 103 2
& i
BenTa & &.8. Refer to & 5-21-11-1-001-00 “"““%
Diagras 103 s R o s e i
bericy e (X mefer 1o - 0 P i o i s i i e
biagras 104 Semetmm o Tt e
Skin Plates - Tempo- B Marks L= c =
rary Allowshle Damage frepin e s g e e T

Limits caused by
Lightnirg Strikes

skin Plates on Secticn Rewnr &.E. Refer to | 55-21-11-1-003-00
13714 £ Diagram 10

Fuselage Skin - A- Berits &.F. a 55-27-171-1- 004 -]
leuwable dent dress-out

Limins

Wirdow Frames Rewtir 4.5, = =
Allowable rewsres on Rewnrk & M. Refer to 55=21=11=1=005=00
fuselage skin Py Diagran 106

fabke 1 53-21-11 wiouts
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= A320
e e s NOTE: REQUIREMENT FOR THIS DIAGRAM 15 /A £ 10% AND B 215 mm (0.58 )
D dent in en derin yeni THIS DIAGRAM I5 VALID ASSUMING INTERMAL STRUCTURE IS NOT AFFECTED.
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Ucakta meydana gelmis her hasar dogru bir sekilde dUstndugumiiz bazi adimlardan bahsedilmistir.
degerlendirilip kayit altina alinmak zorundadir. Bu Bu yazilanlar yalnizca bilgi amagclidir ve referans
amagla yazmaya basladigimiz bu yazi dizisinin ikinci olarak bakim islemlerinde kullanitmamalidir. Ugak
bolumunde, Airbus A320 ugaginda tespit edilen Uzerinde gercek bir hasari degerlendirirken guncel
ornek bir dent hasarindan detaya inmeden sadece ucak dokimanlar kullanilarak daha detayli olarak

sizlere kilavuzluk etmesi amaciyla nemli oldugunu incelenmesi ve degerlendirilmesi gerekmektedir.



ADANA —
ANTALYA —
"BODRUM —

*DALAMAN —
DIVARBAKIR —

ELAZIGC —
GAZIANTEP

— AMSTERDAM
— BERLIN
— DUSSELDORF

— FRANKFURT

ISTANBUL

IZMIR —
KAYSERI —
MALATYA —
SAMSUN —
SANLIURFA —

TRABZON —

ATATURK HAVALIMANI

*Sadece yaz tarifesinde ugusumuz bulunmaktadir.

ODESSA

— PARIS
— STUTTGART

— VivanA
— LEFKOSA

— NALCIK
— ERBIL
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SLOT UYGULAMALA
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Artan hava trafigi, ilkemizde bulunan havalimanlarinin apron ve park sahasi kapasiteleri
ile hava sahasi kapasitelerinin, koordinasyon ve tarife diizenleme kapsamina alinmasi
geregini dogurmustur. Her Ulkede havalimani, hava trafik otoriteleri ve havayolu
sirketlerinin hava ulasiminda talebe uygun hizmet vermek ve olanaklarini en iyi sekilde
degerlendirmek Uzere ortak sorumluluklari vardir. Bu sebeple hava trafiginin yogun
oldugu yol ve meydanlarda trafigin giivenli ve kontrol edilebilir hale gelebilmesi icin
“slot” adi verilen bir prosedir uygulanmaktadir. Slot uygulamalari, tarifeli veya tarifesiz
ic ve dis hatlarda sefer diizenleyen yerli ve yabanci tim havayolu isletmeleri ile diger
kurum ve kuruluslar tarafindan, belirlenen standartlara uygun olarak en verimli sekilde
kullanilmasini saglamak amaciyla gerekli diizenlemeleri iceren bir uygulamadir.

GONCA DEM'ROZ Hava Trafik Kontrolori

Ulkemizde bulunan ucus taleplerinin tamaminin

ayni anda karsilanamayacadi gercegini dustnursek,
mevcut kapasitenin en etkin ve verimli sekilde
kullanilmasi amaciyla ugaklara belirli zaman dilimleri
verilir. Diyelim ki ugaginizin kalkis saati 19.00, ancak
gidecediniz meydanda varis saatiniz oldukga yogun
bir hava trafik akisina sahip. Bu durumda ne yazik

ki belirlenen bir gecikmeye kalkis yapmadan maruz
kalirsiniz. Bu diizenleme yapilmazsa hava trafik
Uniteleri kapasitelerinin Uzerindeki trafige emniyetli
bir sekilde hizmet veremez hale gelir. Kaldi ki ucaginiz
siralama agisindan oldukca geride olup beklemeye
girmek zorunda kalir hatta ucaginizin alternatif
meydana yonlendirilme (divert etme) riski bile
olusabilir.

Slot uygulmalarini ikiye ayirabiliriz. Bunlardan itki
olan ATC Slot; Avrupa Hava Seyrisefer Guvenligi
Orgutl Eurocontrol tarafindan belirli meydan, yol
veya noktalarda yine belirli zaman araliklart icin
gecisin sinirli olmasi gerektiginde, o yolu izleyecek
ucagin uymasi istenen kalkis zamanidir. Hedef,
Avrupa bolgesinde gtvenli, verimli ve cevre dostu
hava trafik operasyonlarinin gerceklestirilmesini
saglamaktir. Eurocontrol, giderek genislemis olan
hava sahasi icerisinde, degisik Ulkelerden calisanlari
ile hava sahasindaki buttn ucuslar takip eder

ve havayollarinin seferlerini glvenli bir sekilde
yapabilmeleri icin ucuslari dizene sokarak ilgili
havayolu sirketine ve hava trafik Gnitesine seferin
kalkis yapmasi gereken saati bir mesaj ile bildirir.
Havayolu sirketi herhangi bir gecikme nedeni ile



slot saatine uyamayacagini gecikme mesajl ile
bildirip yeni bir slot alabilir ya da iyilestirme talep
edebilir. Vanis meydanindaki bir kaza ya da kotu
hava sartlari da slot yayinlanmasina neden olabilir,
¢unkd bu gibi durumlarda meydan tam kapasite ile
calisamamaktadir.

Diger bir prosedur olan yer slotu, bir diger deyisle
meydan slotu ise; havalimanlarinin kapasiteleri

g0z ondnde bulundurularak, ucaklarin daha once
belirledikleri gelis gidis zamanlarina uymalarini
amagclayan bir sistemdir. Basvurular ve degisiklikler
Sivil Havacilik Genel Mudurlagid'ne bagli Slot
Koordinasyon Merkezi tarafindan degerlendirilir. Slot
uygulamalarinda, ikili hava ulastirma anlasmalarina
uygun olarak yapilan taleplerin, meydan
kapasitelerinin elverdigi 6lclde talep edilen veya bu
talebe en yakin saat dilimleri icerisinde, mimkun
olmamasi halinde ise, ayni giin icinde karsilanmasi
esastir. Bu asamada; kazanilmis haklar ve basvuru
siralart da g6z ontinde bulundurulur.

Havalimaninin kapasitesini kisitlayici faktorlerin
kaldinlmasi veya kapasitenin artirilimasi icin
yatinmlarin zamaninda planlanip gerceklestirilmesi,
gerekli altyapinin hazirlanmasi gerekmektedir.
Ozellikle Atattrk Havalimani'nda slot uygulamalarinda
esnekliklere gidilmesi saatlik kapasitenin Gzerinde
trafik gelmesine ve ne yazik ki hava trafik
kontrolorlerinin daha fazla risk faktord altinda
calismalarina neden olmaktadir. Meydanin kapasitesi
bu durumda kuskusuz belirleyici unsurdur. Bir
meydanda kapasitenin belirlenmesinde; ilgili hava
sahasinin ve pistin durumu, taxi yollan, ucak park yeri
adedi, kapi sayisi (gate), pasaport kontrold, gumruk,
guvenlik, bilet islemleri ve bagaj islemleri, terminal
kapasiteleri gibi kisitlayici kriterler dikkate alinir. Bu
kriterler birbirleri ile koordineli olarak kullanilir ve
belirleyici olur. Kapasite degerleri, DHMI tarafindan
Slot Talep Deg@erlendirme Komisyonu ve Eurocontrol
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Cfmu (Central Flow Management Unit) Unitesine
bildirilmektedir.

Kalkisa neden olacak bir ariza, gidilen meydanda hava
trafik yonetimi kaynakli bir tahdit, trafik yogunlugu,
ATC slotu, meteorolojik durum ve benzer nedenlerden
kaynaklanan durumlarda ugak planlandigi saatte
kalkamayacak ise, slot zamani sona ermeden
gerekcesi de belgelenerek DHMI Operasyonel Slot
Unitesinden saat degisiklik talebinde bulunulabilir

Slot uygulamasinda dikkat edilen en 6nemli husus,
Ulkemize gelmeyi talep eden havayolu sirketlerinin
planladiklari uguslarini midmkunse talep ettikleri
saatte, mUmkun olmadigr durumlarda en yakin

saat dilimleri icinde ve ayni glinde karsilamaktir.
Kesin bir zorunluluk olmadigi takdirde 6zellikle turist
tasimaciliginda mumkun olabilen her turlt esneklik
saglanarak, cozUmleyici yaklasim gosterilmesi ve
olumsuz cevaplandirmalardan mumkin oldugunca
kacinilmasi gerekir. Uygulamada seffaflk, tarafsizlik ve
ayrim yapmama prensiplerinin karsilanmasi esastir.
ATC ve meydan slotunun uygulanmadigi bazi istisnai
durumlar da vardir. Bunlar; Vip ucuslar, ambulans
ucaklari, yardim ucaklari, devlet ucaklari (askeri,
gumruk, guvenlik), tarifeli sefer yapmayan standart
koltuk sayisi 12 veya daha kicuk kapasiteli ugaklardir.
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ELECTRICAL WIRING INTERCONNECTION SYSTEM

SALlH AYGUN Teknik Egitmen

Tarih: 17 Temmuz 1996. Sicak bir Carsamba aksam,
TWA firmasina ait B747 ucagi (halk arasinda Jumbo
jet olarak bilinir) ABD'nin Newyork sehrindeki J. F
Kennedy havaalanindan TWAS80O sefer sayisi ile saat
20:20 civarinda Paris aktarmali Roma seferi icin kalkti.
Ugakta 230 yolcu ve murettebat bulunuyordu.

Saat 20:30 sularinda, ucak aniden havada infilak
ederek Atlas Okyanusu'nun karanlik sularina
gomuldu. Ugakta bulunan yolcu ve mirettebattan
kurtulan olmamisti. Bu kaza, ABD tarihindeki 6limctl
3. kaza olarak tarihe gegmistir.

Ucaga suikast yapildidi ile ilgili tim spekilasyonlara
ragmen NTSB (National Transportation Safety

Board — Ulusal Tasimacilik Emniyeti Kurulu) ve FBI
(Federal Bureau of Investigation) tarafindan yapilan
uzun incelemelerde herhangi bir sug unsuruna
rastlanmamistir.

Kaza arastirmasi Amerika tarihinin en pahali ve cok
yonlu arastirmasi olarak yerini korumaktadir.

NTSB tarafindan kazadan yaklasik 4 yil sonra (23
Agdustos 2000) yayinlanan nihai kaza raporunda;
ucagin yakit tankindaki (muhtemelen merkez
tanktaki) hava-yakit buhari karisiminin kisa devre
sonucu meydana geldigi tahmin edilen bir elektrik
kivilcimi tarafindan tutusturulmasi nedeniyle ucagin
havada infilak etmis olabilecedi belirtilmistir.



Tarih: 2 Eylal 1998 Carsamba. Yine ABD'nin New
York sehri ve J. F. Kennedy havaalani. TWA kazasinin
Uzerinden yaklasik 2 yil gegmistir. Swissair firmasina
ait McDonnel Douglas MD-11 tipindeki SR111 sefer
sayili ucagl, 229 yolcu ve murettebatiyla Isvicrenin
Cenevre sehrine gitmek Uzere yerel saat 20:18de
kalkis yapmistir. Bu ugus ayni zamanda Delta Hava
Yollari ile ortak ucus idi.

Ucak kalkisindan yaklasik 2 saat sonra (22:10 civari)
ucus ekibi kokpitte bir yanik kokusuna benzer bir koku
hissetmis ve kokunun havalandirma sisteminden
geldigi kanisina vararak durumu goz ardi etmislerdir.
Yaklasik 5 dakika icersinde koku dumana donuserek
ucus ekibinin acil durum bildirerek Halifax meydani
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icin inise gecmesini (divert) takiben ucak ABD'nin
kuzey-dogusundaki St. Margaret korfezine dismus,
229 yolcu ve murettebattan kurtulan olmamistir. Bu

kaza da Swissair firmasinin en biyik, MD-11 serisinin
3.blyuk kazasi olarak tarih sayfalarinda yerini
almistir.

Kanada TSB'nin yaptidi incelemelerde; ucagin kokpit
kapisI gerisinde tavan kisminda dosenmis bulunan
genellikle IFE (In-Flight Entertainment — Ucus
Egdlence Sistemi) sistemine ait elektrik kablolarinin
kisa devre yaparak yanmasi ve cevresindeki diger
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hayati 6nemdeki ucak sistemlerine ait kablolarin da
yanmasina sebep olarak ucus ekibinin kontrolleri
kaybetmesi nedeniyle ucagin dUstUgu kanisina
varmigtir.

Ucagin kaza gecirdigi St. Margarets korfezinin her iki
yakasina, kazada hayatini kaybeden insanlar anisina
bir anit insa edilmistir.

~

Buradaki her iki kazanin da hemen hemen elektrik
kablolarindan meydana geldiginden hareketle;
FAA (Federal Aviation Administration — Amerikan
Havacilik Otoritesi) ve EASA (European Aviation

Safety Agency — Avrupa Hava Guvenligi Ajansi) hem
Amerika'da hem de Avrupa'da Uretilen, ugan ve bakim

yapilan tum ugaklarda yakit tanki emniyeti, ucak
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elektrik kablolarinda yapilacak tim bakim, onarm

ve modifikasyonlarda uyulmasi gereken kurallari
belirleyerek uygulanmasi konusunda cok siki tedbirler
alinmasini zorunlu hale getirmislerdir.

Bu kurallar kisaca;

1. Ugaklarin merkez yakit tankinin tutusabilirliginin
azaltilmasl amaciyla kullanilan yakitin bosalttidi alanin
yerine, ucak sisteminden alinan havayi (Oksijen — 02)
Nitrojen'e (Azot- N) donusttrerek (Nitrojen Uretim
Sistemi) yakit tankina ileten bir sistemn mecburi hale
getirilmistir.

2. Yakit tanki ve yakit buhari bulunma ihtimali olan
yerlerde yapilacak bakim calismalarini dizenlemek
amaciyla Yakit Tanki Emniyeti (Fuel Tank Safety)
egitimleri mecburi hale getirilmistir.

3. Tdm bunlara ilave olarak, ucaklarda bulunan elektrik
kablolari ile ilgili olarak yapilacak ttim islemlere
(bakim, imalat, tamir, temizlik ve modifikasyon v.b.) bir
norm getirilmistir. Bu norm; EWIS (Electrical Wiring
Interconnection System — Elektriksel Kablolarin
Baglanti Sistemi) olarak adlandirilabilir.
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Ucak imalatinda ve daha sonra uygulanan her turld
madifikasyon uygulamalarinda, -EWIS kurallarina
uygun olarak- birbirinin yededi durumundaki
sistemlere ait kablolama islemlerinin (Wiring System)
kesinlikle birbirlerinden ayri olarak dizayn edilmesine
ve bakim calismalari esnasinda da bu uygulamaya
mutlak surette uyulmasini mecburi hale getirilmistir.

EWIS egitimi ve uygulamalari, FAA ve EASA gibi
havacilik otoritelerince ucakta gorev yapan ve elektrik
kablolarina dokunma ve/veya zarar verme ihtimali
olan tuim personele (Teknisyen, Ugus ekibi, Ikram/
Temizlik/Yakit ikmal/Pushback/Headset personeli

ve Ucak bakiminda ¢alisan bakim planlayicilara v.b.)
gorevleri cercevesinde zorunlu kilinmistir.

EWIS egitimi; Genel EWIS Pratikleri, Pratik
Doktmanlari, Kontroller, EWIS Temizlik Usulleri,
Kablolar, Baglanti Elemanlari, Baglanti Elemanlari
Tamir Usulleri ve EWIS Pratik Uygulamalart olmak
Uzere toplam 8 modulden olusmaktadir.

ilgili tum personel gorevleri cercevesinde bu
modullerin tamamindan ya da birkac tanesinden
sorumludur. EWIS egitimleri; personel gorevlerine
gore 5 gin (uygulamali), 3 gun (uygulamal), 1 gin ve
Y2 gUn olarak diizenlenmis ve uygulanmaktadir.

Tum aciklamalardan anlasilacagi Uzere; amag,
ge¢mis acl deneyimlerden de ders alarak havayolu
tasimaciligini daha guvenli ve glvenilir hale
getirmektir.

Ucak bakiminda calisan tim personele disen gorev;
havacilik kurallarini hicbir taviz vermeden harfiyen
yerine getirmektir,

Tam UTED okurlarina saglikli, mutlu ginler temenni
ederim.
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GlnUmuzde yapilan son ¢alismalar her on kisiden birinde ugus korkusu oldugunu
gosteriyor. Peki bu kadar sik rastladigimiz ucus korkusunun nedenleri nelerdir ve
¢ozebilir miyiz?

MERVE YAMAN Uzm.Psikolog

Ucmak bilindigi Gzere insanin fiziksel kabiliyet sinirlari
icinde yer almayan bir eylemdir. Hatta yUzyillardir
kuslardan ilham alarak cesitli kesiflerin hayata
uyarlamalari yapilarak teknolojinin her donem bize
sundugu imkanlarla havada daha uzun sire kalip belli
hedeflere varmayi surdirtyoruz.

En 6nemli hava araglarindan olan ugagin ise insan
hayatindaki yeri yadsinamayacak kadar buyuk. Bu
telasli modern kosturmacanin icinde ucagin olmamasi
disunulemez. Bir yere 15 saat otobUs yolculugu
yaparak gitmek yerine ayni yere 2 saat siren ucak
yolculugunun mutlulugunu hepimiz yasiyoruz.

Ucagin; insani hedeflerine goturirken 6zgurlestirici
bir “ara¢” olarak kullanilmasinin yani sira bazi

kisilerde ugak oldukga kaygr uyandirici bir obje olarak
da nitelendirilebiliyor. Bunun aslinda bircok sebebi
olabiliyor. Ornegin; medyada yer alan olumsuz bir
ucak haberinden etkilenme, cok stresli is ve yasam
kosullarindan etkilenme, sevilen birinin kaybindan
sonra ucmaktan kacinma, her seyi kontrol etme
ediliminde olan kisilik yapilarinin ugagi kontrol
edemeyislerinden kaynakli kaygilanmalari, baska
tarl fobilerin ucagin icindeyken kendilerini oldukca
kaygilandiracagi distncesi (kapali alanda kalma,
panik atak gecirme korkusu ya da yikseklik korkusu
gibi).

Tdm bu ve benzeri nedenlerden dolayi, insanoglu
0zgurlesip kendini gerceklestirme amaci ile kendi
urettigi kaygilari ve korkularr arasina sikisip kaliyor



ne yazik ki. Nice kaygiyla ucan kisi ruhsal olarak
gergin ugmalara daha fazla tahammul edemedigi
icin kariyer degistirmek durumunda kalabiliyor.
Insanlar tatil yapmaktan veya 6nemli aile ve arkadas
ziyaretlerinden vazgecmek zorunda kalabiliyor.

Elbette belli bir dozda kaygi ve korkunun yasamsal
faaliyetlerimiz agisindan oldukga faydal oldugunu
biliyoruz ancak dozu artan kaygi veya korkunun hayat
kalitemizi bozmaya baslamasiyla kaygi bozuklugu

ve buna eslik eden bir ugus fobisi gelistirebiliyoruz.
Ornegin; eskiden ucaga binmekten keyif alirken artik
almiyor hatta ¢ok tedirgin uguyorsam, ya da en son 10
sene once ugup kaygilandigim icin bir daha hig ugaga
binmemissem benim islevselligimin bozulmaya
basladigini anlayabilir ve ¢czUm arayisina girebilirim.

Uzmanlar ucus korkusu gelistiren kisilerin oncelikle
gercekten bu kaygi ve korku duygularindan ne ¢lgtde
kurtulmak istediklerini belirlemeleri gerektigini
vurguluyor. Sonrasinda alinabilecek bireysel
psikoterapi seanslari ile hizla ilerleyip belli egzersizler
ile bu kaygilar kontrol altina alinabiliyor ve kisi 6zglrce
istedigi yere ucabiliyor.

Bu tedavi edici yontemlerden son zamanlarda en
etkili olanrise EMDR yani “Gozle Duyarsizlastirma
ve Yeniden Islemleme” yontemidir. Bu yontem daha
¢ok yasanmis belirgin bir travmatik ani Gzerinden
uygulanan ve Dinya Saglik Orguti tarafindan
bilimselligi kanitlanmis ve desteklenen; glinimuizde
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hizli ve ¢6zUm odakli oldugu gibi oldukea da etkili bir
terapi yontemi olarak kullanilmaktadir. Tek basina
uygulanabilecedi gibi her bireyin farkli ihtiyaclar
oldugu goz 6ninde bulundurularak, psikoterapi streci
icinde destekleyici bir teknik olarak da kullanilabilir.

Bunun disinda one ¢ikan diger teknikler ise; nefes
egzersizleri, gevseme egzersizleri ve imajinasyon
teknikleri ile kendi kendimize olusturdugumuz
kaygilarimizi kontrol altina alabilir ve daha saglikli
hareket edebiliriz. Unutulmamalidir ki; korku ve
kaygr en temel duygularimizdir ve bunlari pozitife

dondirmek bizim elimizdedir.







BANGKOK
DOGUNUN EN GIZEMLISI
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Bir sehir distiniin Asya’'nin tam glineyinde, sicak, egzotik, karisik, karmasik ama ¢ok
cazibeli, cok gizemli ve etkileyici. Her seyden 6nce nedendir bu kentin gizemi diye
disundugimde bunun kentle 6zdeslesmis felsefesinde gizli oldugunu kesfettim. Evet, evet
Bangkok'a egemen olan bir sey varsa o da Buda ve felsefesi Budizm. Attlgmrz'her adimda,
dolastiginiz her yerde inanin Buda ile rastlasiyorsunuz. Adeta adim adim sizi‘takip ed_yor
Ben de Buda'dan ¢ok etkilendim. Hem de ¢ok sevdim. Sunu diyebilirim buras!ﬁan kol
burasi tim diinya kentlerinden ¢ok farkli bir yer. ﬁ -

DR. HANQAN DlKER Yeditepe Universitesi
E i

Hani bir s6z vardir 'rilyamda gorsem boyle
etkilenecedimi tahmin etmezdim’ diye, gercekten de
Tayland'in baskenti Bangkok'a dogru yola gikarken
beni bu kadar etkileyecedini aklimin ucuna dahi
getirmiyordum. Bangkok'un Tayca adi Krung (yani
Melekler sehri) olarak biliniyor.

Istanbul'dan Tirk Havayollarinin yaklasik 9 saat 20
dakikalik son derecede konforlu ucusundan sonra bu
gizemli ve muhtesem kente ulasmistim bile. Ucak
inise gectigi anda ucagin penceresinden baktigimda bu
kente iliskin ilk gozime garpan sey damlari renk renk
(mavi, yesil ve kirmizi) evler oldu. O kadar etkileyici

bir manzara idi ki. Iste daha o anda anlamistim

beni bu kentte cok sasirtici seyler karsilayacakt.
Nitekim de dyle oldu. Bangkok'un havaalaninin

adi Suvanabhumi . Gercekten de bu kente yakisir
buydklikte bir havalimani. Sehre iner inmez sizi
karsilayan sey muthis nemli ve sicak bir hava.

Ogrendim ki ekim ayinda orada olmam hicbir seyi
degistirmiyormus. Yilin her ayi sicaklik 30- 35 derece
aras! oluyor ancak sadece Ekim- Kasim arasinda bol
Muson yagmuru olmasi bile sicaklig degistirmiyor.
Nitekim havaalaninda baktigimda sicaklik 35 dereceyi
gosteriyordu.

Sehrin tarihine gelince, 1782 yilina kadar dayaniyor.
Kral Birinci Rama tarafindan kurulmus. Dunya
Meteoroloji 0rgiitd Bangkok'u diinyanin en sicak
bayik kenti olarak tanimlamis. Acikcasi hig
sasirmadim. Ben de buna hem sicak hem de en nemli
kent olarak bir ekleme yapmak isterim.

Bangkok o kadar hareketli bir kent ki giind her saati
kalabalik ve canli. Ozellikle de Cin Mahallesi inanin
New York'takinden bile daha kalabalik ve etkileyici.

Ben sehir merkezine uzak, nehir kiyisinda, oldukca
guzel bir otelde kaldim. Oteller gercekten cok guzel,
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donanimli ve uluslararasi mutfaga sahip. Otelde her
daim, rahatlaticr bir piyano sesi gece giindiz demeden
caliyordu. Bu ses beni o kadar etkiledi ve rahatlatti ki
anlatamam. Bunda acaba piyanist olmamin bir etkisi
var mi diye distndimse de herkes ayni kanaatte

idi. Bir dUstnun simdi sabah saat beste kus sesleri
ve piyano sesi karisimi ile bir sesle uyaniyorsunuz.
Otelin 6ntinde bulunan nehirde (Chao Praya) dbek
obek ylzen yemyesil bitki demetleri bir o yana bir

bu yana savruluyor. Hava aydinlanmis ancak gines
daha dogmamis ve siz sadece mizik dinleyip bu
muhtesem manzaray izliyorsunuz. Bu nasil guzel bir
seydi. Inanin hala bellegimde.

Tayland ok ilging bir yer. Eski adi Siyam olan Tayland
1932 yilindan beri anayasal monarsi ile yonetiliyor.
Taylandda hemen hemen her yerde gorebileceginiz
adeta bir slogan haline gelmis bir deyim var: Krala
saygi-Budaya saygi-insana sayg!... Genellikle turistler
Bangkok'ta birkag gtin kalip Tayland'in egzotik
adalarina gidiyorlar. Ornegdin Phuket'e. Bunlarin icinde
en Unlisu Phuket.

Evet, Bangkok o kadar hareketli bir sehir ki inanin
dolasirken yoruluyorsunuz. Nereye bakacaginizi

sasiriyorsunuz. Bundan dolayi ben Bangkok'u New
York'a benzettim. Bir de bircok filme, film platosu
olmasi da isin cabasl.

Bangkok denince akla hemen gelen bir sey var
tapinaklar ve Budizm. Grand Palace muhtesem
etkileyici bir yer. Kentte dort ylzden fazla Budist
tapinagi oldugunu 6grendigimde inanin ¢ok sasirdim.
Turuncu renkli giysileri ile dolasan Budist rahipler

de bu tablonun en dnemli parcalar. Bangkok'a

sirf bu Budist tapinaklari dolasmak igin gelenler

var. Bangkaok'un ortasindan gecen nehir ¢cok Unlu

adi Chao Praya. Nehir kenti ikiye boluyor ve belirli
mahallelerin ayrimina neden oluyor. Ornegin, nehrin
dogu yakasinda tapinaklar, Grand Palace, Cin ve Hint
mahalleleri yer alirken, burasinin daha cok tarihsel
bir dokuya ayrildigini gortyoruz. Bunun disinda bir de,
modern gokdelenlerin, dev aligveris merkezlerinin
yer aldigi modern Bangkok bulunuyor. Nehir kentin
adeta hayat suyu, can damari durumunda. Her

tur tasimaciigin yapildigi, ayrica turistik turlarin
dizenlendigi bir yer burasi.

Bu tapinaklarin en Gnlist Wat Phra Kaew ya da diger
adi Emerald Budha. Yesim tasi kullanilarak yapilmis
olan Buda burada yer aliyor.

Bangkok'un en 6nemili yeri kanallari. O kanallar
Uzerinde kurulu yoksul evler (genellikle ahsap
camsiz tek odali cok yoksul odalar), ylzen pazarlar ve
tapinaklar yer aliyor. Diinyada icinden tim su gecen
kentleri genellikle Venedik'e benzetirler ya, iste burasi
da ‘Dogunun Venedik'i unvanini hak etmis bir yer.

Ben diinyada hicbir Ulkede bu kadar ¢ok pazarin
yer aldidi bir sehir daha gérmedim. Ylzen pazar,
gece pazarl, Cumartesi ve Pazar pazarlari, sokak
pazarlari ve isportalar. Bunlarin yani sira dev
alisveris merkezleri. Ustelik oldukca ucuz Uriinler
alabiliyorsunuz. Tabii bir de bolca taklit Grtnler var.

Bangkok'ta her yer cicek dolu. Tapinaklar, sokaklar
Buda heykelleri, akliniza neresi gelirse her yere cicek
birakiyorlar. Bunun nedenini sordugumda aldigim



cevap ilgingti: Cicek kokusunun seytani
cennetten uzak tutacadina inaniyorlarmis.
Bu nedenle cicekler onlar icin kutsal
sayiliyor.

Ben Bangkok'ta o kadar cok seye hayret
ettim ki artik bazisini animsamakta zorluk
cekiyorum. Ornegin simdiye kadar hicbir
kaplanla (canli kaplan) ya da canlifil ile
sarmas dolas bir fotografim olmamist.
Bangkok'ta bunu da yasadim. Kent
merkezinden yaklasik bir buguk saatlik

bir araba yolculugu ile gittigim hayvan
¢iftliginde bu canli dostlarla tanisma

firsati buldum. 1950 yilinda yapilmis olan
Bangkok hayvanat bahcesi 60.000 timsaha
ev sahipligi yapiyor. Ayrica filler, maymunlar
ve yilanlar da buranin daimi misafirleri.

Bu hayvanlara canli sov yaptiriyorlar.
Ancak benim yUregdim bu sovlar izlemeye
dayanmad.

Bangkok ¢ok buyuk bir kent ve burada her
tUr tasima araci mevcut. Ancak ben en cok
tuk tuk denilen motorlu taksilere bayildim.
Bunlarin disinda metro, hava treni, otobUs
ve taksi... Yani akliniza ne gelirse var bu
koca sehirde. Ancak taksi soférleri ingilizce
bilmiyorlar ve sizinle iletisim kuramadiklari
icin cok zorlaniyorlar.

Tayland ile 6zdeslesmis bazi seyler
var. Bunlardan en bilineni Thai masaj.

Gercekten de ehliyetli kisiler tarafindan
yapilan masajlar cok ragbet goruyor.

Gelelim Tayland mutfagina, cok zengin,

bol baharatli (aci demek daha dogru)
kendilerine 6zgu bir mutfak. Ben kendime
cok yabanci buldugum bu mutfaga bir
tarll alisamadim. Daha cok deniz mahsull
agirlikl, bol meyveli bir mutfak Tayland
mutfadi. Ama pilavlarina deginmeden
edemeyecedim. Yagsiz, tuzsuz sadece
haslanmis bir piring bu. Ama benim ¢ok
hosuma gitti. Oldukca degisik buldum.
Taylandllar diyorlar ki bizim mutfagimiz Cin
mutfaginin etkisi altinda. O nedenle de en
kutsal yiyecekleri pilav.

Ahh Bangkok ahhh beni bu kadar
etkileyecegini hic ummamistim. Nemli
sicak havasi, kalabalik ve karmasik
sokaklari, her zaman kurulu pazarlari, dev
tapinaklari, insan kalabaliklari arasinda
gezen Budist rahipleri, guler yuzlU insanlar,
orkide agaclar, yazen bitkileri, filleri,
timsahlari ve kaplanlariyla seni unutmam
mimkin mi? Kulagimda hala Yiruma'nin
(Unld bir piyanist) ‘River Flows in You'
parcasi cinlarken. Seni hic unutmayacagim
ve inaniyorum ki en kisa zamanda bir
Bangkok seyahati daha yapacagim. Size
onerim mutlaka ama mutlaka Bangkok'u
gorun. Yasama bakisiniz bile degisecek,
bana hak vereceksiniz.

GEZi
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| UCAN COCUK

OKUL BASARISINI ETKILEYEN FAKTORLER

Gnne ve Baba....

Ogrencilerin okul basarilarini etkileyen faktérlerin en 6nemlilerinden biri
kuskusuz aile ortami, daha da odaklanirsak “anne ve baba"dir. Anne ve baba,
birbirleriyle iliskilerinden, cocuklariyla gecirdikleri zamanin kalitesine kadar
her agidan ¢ocuklarini etkiler, olumlu ya da olumsuz...

MUMIN BALKAN

Baska bir secenegim mi vard....

Bir gazeteci cezaevlerinde gerceklestirdigi roporta;
serisinde bir su¢ makinesi ile tanisir. Adam, cinayetten
soyguna her sucu islemistir. Gazeteciye hayatini
anlatir. Zor ve yoksulluklar icinde bir cocukluk
gecirmistir. Babasi ailesini terk etmis, annesi
cocuklarina yalniz basina bakmaya calismistir. Adam
tim bunlari anlattiktan sonra,

- Baska bir secenegim mi vardi? Der...

Gazeteci anlattiklarindan baska kardesi veya kardesleri
oldugunu anlamistir. Sorar... Mahkm kardesinin adini

ve calistigi yerin ismini verir. MahkGmun kardesi bir
tip profesorudur. Gazeteci saskinlik ve i bir hikaye
bulmus olmanin heyecaniyla adami bulur. Profesor
de mahkamun anlattiklarinin aynisini aktarir. Korkung
bir cocukluk, zor bir hayat... Sonra da gazetecinin
“peki boyle bir hayata ragmen buralara gelmeyi nasil
basardiniz’ sorusunu cevaplar:

- Baska bir secene@im mi vardi?
Hayat sonsuz segenekler sunar...

Anne ve babanin ¢ocuk Uzerindeki etkisi tartisilmaz.
Ancak tek belirleyen de degil tabii ki... Oncelikle bu
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gercedi vurgulamak icin yukaridaki hikayeyi aktardim.
Hayat herkese sonsuz secenekler sunar. Her ne kadar
bu secenekler “‘cografya” ile dogrudan ilintili olsa

da... Kuzey Korede dogan ve sececedi meslek devlet
tarafindan belirlenecek bir cocugun secenekleri 6zgur
Ulkelerdeki seceneklere gore elbette sinirlidir. Isin iyi
tarafi bu 6zel cografyalar giderek azaliyor..

|
|

Hayatin sundugu segenekleri zenginlestirme ve
ulasma icin cocuklarina destek olma konusunda anne
babalarin etkisi, yukaridaki hikayeyi goz ardi etmeden
soyleyelim “buydk”.

Ben bunu yapiyor muyum?

Uzmanlarin siraladiklart anne babanin okul basarisina
etkileri listesi oldukca uzun... Olabildigince kisaltarak
siraliyorum. Ben yazarken kimi maddelerde kendimi
gordim. Siz de kendinize doniip bir bakin bence...

Anne baba arasinda saglikli bir iletisimin olmamasi ev
ortaminin huzursuz ve kaygi verici bir hale gelmesine
yol acabiliyor. Kaygi dolu bir aile ortami huzur iginde
calismak icin pek de uygun olmasa gerek...

Kaygl demisken, basarisizlik kaygisina da vurgu
yapmali. Anne babalardaki basarisizlik kaygisi cocuk
okula baslamadan ¢ok dnce ¢ocuk tarafindan 6grenilir.
Daha dogrusu anne babadan ¢ocuga “bulasir’... Bu da
gocugun gercek performansini ortaya koymasina ve
basarisina engel olur...

UCAN COCUK

Gercek performans onemli... Cocuklarin gercek
performansinin anne baba tarafindan bilinmemesi
birbirinden farkli iki noktaya gotarebilir. Ya cocuklardan
gercekgi olmayan beklentiler ya da cocuklara gliven
duymama... Bazen her ikisi de. Hem cocugumuzun
dunyanin en akilli, en becerikli cocugu olduguna,
“istese” her seyi basarip, her isi yapabilecegine
samimiyetle inanip, ayni anda da basit ev islerini
yapmasina bile “glivenip” izin vermeyebiliyoruz. Bu
yaman celiskiden de kendine glvenen, basarili bireyler
cikmiyor ne yazik Kki...

Eder evde sadece misafir geldiginde kullanilan,

diger zamanlarda girilmesi dahi zinhar yasak olan

bir misafir odasi varken, evin asli bireyi 6grenci icin

bir calisma odasi yoksa durum gercekten vahim
demektir. Oda yoksa masa, masa yoksa kose...
Cocugun kendine ait bir yeri illaki olmall. Bu arada “oda
yoksa masa, masa yoksa kose” formull, misafir odasl
olmayan evler icin gecerli. Yani bu konu anne babanin
“‘anne” kismiyla daha ilgili...

Rol model olmanin yolu, kisaca sudur: “Soyledigini
yap, yaptigini sdyle”... Butun prime time dizi ve
yarismalarini seyredip, elinden TV kumandasi ve akilli
telefonu dusirmeyen anne babanin “evladim niye
kitap okumuyorsun” demesinin etkisi aslinda “sifir'in
tanimlarindan biri olabilir...

Bu konuya 6nimuzdeki sayl devam edecegiz...
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Boeing dunyanin en hafif ve en dayaniklh materyalini
uretmeyi basgardi
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|ATA'ya gore Afrika'da dntimizdeki 20 yil boyunca yolcu
tagimada yillik ortalama %4.4 blylme bekleniyor.

Q Havacilik|Aviation 7{

liker Ayci : 3.Havalimani ile ugak filomuz 450'i
gececek Sn Ayc genis govdel ugaklann alinacagini
belirtti.
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Ulkernizden yurt digina (orta mesalede) yapilan haltalik
bir sefer, havayoluna yillik yaklasik 2 Milyon USD ciro
(retme imkan vermektedir

) '

& SHGM = 7om 212015
<t Ekim ay raporuna gdre ECAC Ulkeleri SATA ortalamas
SRS 0,56, Avrupa Birligi Uye Glkeleri ortalamass ise 0.55 olarak
gergekiegmigtie.
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‘E‘E' SHGM A 11 2008
e (1= 44.uncil hafta dahil) Turkiye, Ulke SAFA ortalamasi 0,34

SRR olarak gergeklegmigtir.
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Ugucu ekip disinda ki personelin galisma sureleri Is
Kanunu ile dizenlenmigtirAykinliklarda Caligma
Bakankgina bagvuruimas: gerekmektedy
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Tum meydanlara ging kart ancak fill gérev oldugunda
kullanilabilir. Gorev harici kullanimlar usulstiz kullanim
olarak degerlendirilir

Insansiz Hava Araglar igin "Drone" yerine Turkge yaygin
olarak kullanian "IHA" nin tercih ediimesi faydal olacaktir

- g

a " Dadak ritadah 19
ﬁ WSHGM Senelerdir askeri amagla kullanian istihbarat

ugaklanna IHA diyoruz. Drone igin de kultanmak mantikh
degil

. o v

Her glin 1Yeni Bilgi

Finlandiya, yens dogan her bebek icin annelere bir kutu
gonderiyor

Ir

Finlandlya, yeni dogan her bebek igin annalere
bir kutu gonderiyor. Kutunun iginde bir bebegin
thtiyact clabllecek her ey var bu sayede dogan
her bebek esit sartlara sahip olmaktadir,

s

Murphy kanunian Ohm kanunundan daha gegerlidir,

Aragiginz geyi bakuginiz en son yerde bulursunuz.
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Turkish aviator Safiye Soyman in the plane
that she used to become one of the first
female fighters pilot in 1937.

amacin bir yerden bagka bir yere glvenk bir gekilde
varmak olmasi gerekirken, ashinda durum tam da
bu...yeme-igme
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Sabah sporu olarak yataktan
kalkiyorum. Bence yeterli.

et Bamin Yoy Sekreteriis

Nker Furat 3 yeni fol
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Bir vakandas ofarak bir Gok sorumiiluiumur obmasing kargin bazisn)
wApAREYONUZ DAZSIM 68 gariporur. Acaba havacilik camias olarak yada
diie giyelim ugak Tekrisyeni clarak MisyonumLE salece ay somnda
dodanfeunn kunana bel badglayg hayfanmak mi? Yada Banstak karsan tapd
sanad gitd siralamak mi? Liouga mi gitmek , Sahitinden arala mi bakmak?
Hissaira bakmayin ama ol kandi stralwmanda donminsor buber gocin
gittigeniz zaman b tghe bisler] yapacak ve bu arkadagianda karanmak bizem
saruriidujumuzdn. Baede ganelose bu sireg (Oneitiy HAZENAMETS
Ofumuza veya rica minnel ygankcmize) shyor ginkd ana neden bu
pastacdan b kisiren dahn bir ddim fasls abmasin islemepomuzt!

Biras SIATParvan hayala yend adim glan kandeshaimiz belkids ik dala b
havacies gangisl i WBmgyonar sugan o derg: bels bir fok karsagimzn
ufkuinu sydnlalacas rice yeni teknasyanier kalacak camiamiza hala birgeyler
e e dogil
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Fazla yakit gbz ¢ikarmaz.
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Akacak hava kanatta durmaz.
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AJANDA

KRALIYET FILARMONI ORKESTRASI’NDAN SEZEN AKSU ESERLERI...

Sezen Aksu'nun dinleyicilerin arasinda olacagi ilging bir konser... Marcello Rota sefligindeki diinyaca tnld The Royal Philharmonic
Orchestra, Erdal Kizilgay'in yepyeni dizenlemeleri ile 11 Aralik'ta Zorlu Performans Sanatlari Merkezi Turkcell Sahnesi'nde Sezen
Aksu’nun unutulmaz eserlerini seslendiriyor. Unutulmaz eserler Gnld aranjor Erdal Kizilcay'in 1,5 yillik calismasinin ardindan yepyeni
duzenlemeleriyle ilk kez seyirci karsisina ¢ikacak. Orkestra sefligini ise dinyanin en 6nemli orkestra seflerinden Marcello Rota
Ustlenecek. Sezen Aksu da izleyici olarak katilacagi gecede ilk defa kendi bestelerini The Royal Philharmonic Orchestra icrasiyla
dinleyecek.

11 Aralik 2015, 21:00, Zorlu Performans Sanatlari Merkezi Turkcell Sahnesi, istanbul

MARKOPASA MUZIKALI

Siheyl ve Behzat Uygur, Sahnaz Cakiralp, Ugur Babtrhan,
Leyla YUungul, Onder Keskin, Burcu Afsin, Omer Yilmaz ve
uzun bir aradan sonra tekrar sahnede gérecediniz Nejla
Uyaur...

Tark tiyatrosunun komedi dalindaki en blyuk ustalarindan
Nejat Uygur tarafindan uzun yillar basariyla sahnelenen
“Marko Pasa” isimli oyun, giinimiiz yorumuyla Stiheyl ve
Behzat Uygur Tiyatrosu tarafindan, geleneksel Turk tiyatrosu
ekolUnde dnemli bir yer teskil eden operetlerinden bir drnek
olarak sahnelenecek.

Muzikalin dijital gorsel tasarimlari Jr. Behzat Uyguria, kostum
tasarimi Sadik Kizilagac'a, besteleri Afife Jale 6diltne sahip
Serpil Gunseli'ye, sarki sozleri, dekor tasarimi ve yonetmenligi
ise Ugur BabUrhan'a ait...

17 Aralik 2015 21:00, Bostanci Gésteri Merkezi, istanbul



KONTRTENORLAR GALASI

Dunyaca Unlu kontrtenorlarin bir arada gerceklestirecekleri etkinlik “Kontrtenorlarin
Galas!’, 15 Aralik'ta CRR Konser Salonu'nda..

Max Emanuel Cencic: Kontrtenor
Yuriy Mynenko: Kontrtrenor
Vince Yi: Kontrtenor

Xavier Sabata: Kontrtenor

Armonia Atenea Barok Toplulugu
Georg Petrou: Sef
Program: Handel, Porpora, Galuppi, Myslivecek, Bach, Bertoni ve Hasse'den aryalar

Gectigimiz sezon CRR'yi sarsan bir konserin, gene Georg Petrounun yonetimindeki
Armonia Atenea Barok Toplulugu esliginde sahne alan kontrtenor Max Emanuel
Cencic'in, cok begenilen programinin etkisiyle, kimi dinleyiciler baska kontrtenorlari
da bu salonda gormek, meleklere atfedilen bu ses rengini baska sanatcilardan da
dinlemek istediklerini belirmislerdi. Yili kapatmadan, akillara durgunluk verecek bir
bulusmaya daha tanik olmaya ne dersiniz? Handel, Porpora, Galuppi, Myslivecek,
J.C. Bach, Bertoni ve Hasse'den aryalardan ortlu, olaganustu bir repertuvar, sreci
tetikleyen Max Emanuel Cencic basta, Yuriy Mynenko, Vince Yi, Xavier Sabata gibi,
ddnyanin en aranan kontrtenorlarini biraraya getiren, tarihe gececedi simdiden belli
bir konserin cercevesini olusturuyor.

15 Aralik 2015 20:00, CRR Konser Salonu, istanbul

RICHARD CLAYDERMAN CRR’DE...

Dunya capinda, 63 platin, 263 altin albdme ve 2000'den fazla konsere imza atan
Richard Clayderman, 11 Aralik'ta CRR Konser Salonu'nda klasiklesmis sarkilarini
CRR Senfoni Orkestrasi'nin yayli sazlar Gyeleri esliginde seslendirecek. Bugtine
kadar albumleri 85 milyonluk satis rakamina ulasan sanatcinin son yillarda
dizenledigi turneler arasinda; prensin evliligi icin kayit ettigi “Prince of the Rising
Sun” parcasi ile Japonya, Kremlin'de verdidi iki anilara kazinan konseri ile Moskova,
Tayland, Iskandinavya, Yunanistan, Siri Lanka, Malta, Almanya, Hong Kong,
Meksika, Tarkiye, Dominik Cumhuriyeti, Ingiltere, Tayvan, Malezya, Singapur,
Fransa, Dubai, Brezilya ve Endonezya bulunuyor.

11 Aralik 2015 20:00, CRR Konser Salonu, istanbul
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SINEMA

Aralik’ta vizyonda...
Box Office Tiirkiye verilerine gore Aralik ayinda vizyona girecek filmlerden bazilart...

4 ARALIK CUMA

DUGUN DERNEK 2: SUNNET
Komedi

Oyuncular: Ahmet Kural, Murat
Cemcir, Rasim Oztekin

Ik filmde oglunu evlendiren ismail,
ikinci filmde torununu stinnet ettirme
telasina giriyor. Eski takim bir araya
geliyor, basini olmadik belalara
sokuyor, stinnet dugund sehir capinda
bir hadise halini aliyor.

11 ARALIK CUMA

PAN

Aile, Fantastik, 3 Boyutlu. Oyuncular:
Hugh Jackman, Levi Miller, Rooney
Mara

Kagirilarak var olmayan Ulke,
‘Neverlanda géturtlen oksuz bir
cocugun hikayesini konu aliyor.

Bu cocuk, daha sonra buyulu tlke
‘Neverland'de Peter Pan ismiyle
sonsuza kadar anilacak bir kahramana
donusecektir.

-
NaDiDe HayaT

aim ——

18 ARALIK CUMA

NADIDE HAYAT

Komedi

Oyuncular: Demet Akbag, Yetkin
Dikinciler, Sevil Ak

Gadan Irmak “in yeni filmi Nadide
Hayat, hayatini degistirmeye karar
veren orta yasli Nadide "nin komik
hikayesini anlatiyor.

P,

Lapd

25 ARALIK CUMA

ERTUGRUL 1890

Dram, Tarihi, Aksiyon

Oyuncular: Seiyou Uchino, Kenan Ece,
Shiori Kutsuna

Japon-Turk ortak yapimi “Ertugrul”
filmi, 1890 yilinda Japon sularinda
batan Osmanli firkateyni Ertugrul'un
hazin hikayesi ile 1985'te 215 Japon
vatandasinin Iran-Irak savasindan
kurtarilmasinin garpici oykusunu
kurgusal bir senaryoyla anlatiyor.

STAR
WARS:

BOLUM VI -
GUC UYANIYOR

Yonetmen: J.J. Abrams

Oyuncular: Harrison
Ford, Mark Hamill,
Carrie Fisher, Adam
Driver, Daisy Ridley,
John Boyega, Oscar
Isaac, Lupita Nyong'o,
Andy Serkis, Domhnall
Gleeson, Anthony
Daniels, Peter Mayhew
ve Max Von Sydow

Turkiye'de vizyon tarihi: 16 Aralik 2015 Carsamba (imdb),

17 Aralik 2015 Persembe (BoxOffice Turkiye), 18 Aralik 2015
(Vikipedi). Imdb'ye gore 14 Aralik'ta ABD, 15 Aralik'ta Ingiltere
gosterimleri yapilacak. Turkiye'de ise 16 Aralik'ta Avrupa’nin
bircok Ulkesi ile birlikte gosterime girecek...

Tar: Bilim-Kurgu, Fantastik, Aksiyon, 3 Boyutlu

Serinin bu filmi, 1983 yilinda ¢ekilen Yildiz Savaslari: B&lUm

VI - Jedi'in Donust'nden 30-40 yil sonrasinda gececek. Aslinda
filmle ilgili sGylenebilecek hemen hemen tek sey simdilik bu...
Cunki pek bir sey bilinmiyor.

Genel olarak Yildiz Savaslari ile ilgili ne soyleyebiliriz ki? George
Lucas'in dahi beyninin Grinu bir kurgusal evren. 1977deki ilk
filmi ile kitleleri etkisi altina almis bir populer kiltur fenomeni.
Once filmi, sonra ¢izgi roman, bilgisayar ve konsol oyunlar,
televizyon yapimlari, koleksiyon malzemeleri her zaman cok
satmis, ok tutkuyla baglanilmis blylu bir olgu. 1980'lerde
Ronald Reagan'in hava savunma projesine adini verecek
kadar gercek hayata ntfuz etmis bilim kurgu... Belki de Star
Wars cilginiginin boyutlariyla ilgili bilgi verebilecek en iyi érnek,
2011'de Manchester'de yasayan Rickie la Touche isimli bir
Ingiliz koleksiyonerin kendisiyle ilgilenmedigi icin Star Wars
koleksiyonunu parcalayan karisini bogarak éldurmesidir.
Anlasilacagi tzere dzellikle sanayilesmis bati toplumlarinda
inanilmaz etkili olmus bir serinin son halkasi geliyor, hazirlikli
olun.

Her Yildiz Savaslari filminde en az on kere tekrar edildigi gibi:
“‘GUg seninle olsun...”
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ONEMLI BIR HAVACILIK KITABI...
TURK SIVIL HAVACILIK TARIHINE DAMGASINI VURAN

UCAK KAZALARI ...

MUMIN BALKAN

Havacilikla ilgili kitaplar agisindan oldukca
fakir bir cografyada olmamiza ragmen

guzel strprizler de olmuyor degil. Internette
yayinlanan 500KNOTS e dergisinin editoru
Kerem Gok tarafindan hazirlanan Turk Sivil
Havacilik Tarihine Damgasini vuran Ucak
Kazalari kitabr da bunlardan biri. Gectigimiz
aylarda piyasaya sunulan kitabin yayincisi Altin
Bilek yayinlari tarafindan hazirlanan tanitm
yazisl soyle:

"Son seferin son anonsu, son kalkis ve
gokyuztnde yapilan son yolculuklar...

Tarkiye tarihinin en aci detaylarini barindiran
olaylar arasinda yer alan ucak kazalar,

bugune kadar hep kapali bir kutu olmustur.
GUnUmUuzde unutulmaya yz tutmus bu
olaylarin her biri, bir ddneme damgasini
vurmus ve kamuoyuna gazetelerin birinci
sayfalarindan duyurulmustur. Yani sivil havacilik
tarihimizdeki ugak kazalari her zaman merak
edilen ve dikkat ceken olaylar olarak akillara
kazinmistir.

Bu kitap, sivil havacilik tarihimize damgasini
vuran ilk ugak kazalarindan baslayarak, bir

zamanlar “en 6lumcul ugak kazasi” gibi kot
bir unvan kazanmis 1974 Paris kazasl ve o
dénemde Italyanlara yas ilan ettiren 1976
Isparta kazasi gibi sansasyonel ugak kazalari ile
devam ediyor, son olarak da 2009 Amsterdam
kazasl ile son buluyor. Turk sivil havacilik
tarihine damgasini vuran, otuz besten fazla
sivil havacilik kazasini essiz bir arastirmayla
ele alarak, bir yandan da kah ucaklarin byl
ddnyasindan dikkat geken detaylari, kah
havacilik tarihini, kah yillar énce dismus bir
yolcu ucagindan kalanlart ararken yasanan yol
hikayelerini heyecanla okuyacaksiniz.

Kerem Gok'Un titizlikle hazirladidi bu kitapta,
sivil havacilik tarihimizdeki ucak kazalarinin
hatirlanmaya deger ilging hikayelerini
bulacaksiniz. Havacilik tarihinin tozlu
sayfalarindan, bulutlarin Uzerine uzanan
cUmlelerle bezenen degisik bir yolculuk sizleri
bekliyor. Ik sayfayi cevirdiginiz andan itibaren
tam yUz yildir acilmayi bekleyen bir karakutuyu
acmaya hazir olun.”

Bakir havacilik tarihimizle ilgili arastirmalarin
ve boylesi onemli kitaplarin cogalmasi
dileklerimizle...
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BiL BAKALIM

HANGI
BERBER?

Bir gezgin ilk kez geldigi kucuk bir
kasabada sac tirasi olmak ister. Kasabanin
tek caddesinin Ustinde karsilikli iki berber
dikkani disinda berber olmadigini 6grenir.
Dukkanlardan biri oldukca karmasa
icindedir ve berberin sac kesimi de
korkunctur. Digeri ise cok duzenlidir ve bu
dikkanin sahibi berberin de sac kesimi cok
lyidir. Gezgin hangi berberde tiras olmali,
neden?

BOSLUGU
S 6 8 4 DOLDURUN

6 ? Sag alttaki bosluga hangi
rakam gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢ okurumuz birer hediye kazanacak. Talihliler 25 Kasim’a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Selcuk Kilic, Aysun Nihan Yeter, Behliil Besbas

Ayalanci bir maymun, 4
B de yalanci bir insan. Dik sutunlarin toplami 14.



BIZE GORE

KUSURSUZ BIR MEKANIZMA!

80 yillik deneyimimiz ve guglu teknolojik altyapimizla diinyanin onde gelen
hava yolu sirketleriyle caligiyor, goklerde buyuk bagarilara imza atiyoruz.
Gelin, siz de Turkish Technic farkiyla kusursuzluga imza atin.
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www.turkishtechnic.com TECHNIC
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MIAMPYE UCMAK ICIN
(OK SEBEBINIZ VAR
DIREKT UCMAK ICINSE
TEK SECENEGINIZ

Tiirk Hava Yollarryla, istanbul’dan Miami’ye direkt ucun.
Diinyanin en populer sahillerini, en liks alisveris merkezlerini
Turk Hava Yollart konforuyla kesfedin.
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Skytrax Passenger Choice ddiillerinde DUNYA DAHA BUYUK T U R KI s H
Avrupa’da 2015 yilinin en iyi havayolu segildi. K E S F E T AI R I- I N Es



