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Dernegimiz 36,
Dergimiz 13 yasinda!

Haksiz Rekabet,..



1991 yilinda yayin hayatina baslamis
olan Dergimiz UTED her ay araliksiz
olarak tiim sektore dagitiliyor;

Uted Dergi licretsiz olarak;

1- Havacilik sektdriimiiziin mesleki kuruluglari; Teknisyen, Pilot,Hostes
Derneklerine ve Sendikalara,

2- Ust diizey yoneticilere,

3- Tiim havacilik personeline,

4- THY'nin sefer yaptigi ic ve dis meydandaki VIP-CIP salon-
larinda, N mr
5- Yurt ici ve yurt disindaki dernek temsilci- =i
lerine,

6- Tiim Yazili ve Gorsel Basina,

1- Baghakanliga,

8- Tiim Bakanliklara,

9- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne,
10- Sivil Havacilik Yiiksek Okullarina,
11- Atatiirk Hava Limani Basin Odasina,
12- Baghakanlik Denetleme Kuruluna,
13- Ozellestirme Daire Baskanligina,
14- Havacilik Miizelerine,

15- Ucus Okullarina,

16- Uluslararasi Tagimacilik ve Lojistik Firmalarina,
17- Turizm ve Tanitim Firmalarina,

18- Halkla iliskiler ve Ajanslara,

19- Sektorel Firmalara ve,

20- Abonelerine , ulasmaktadir

Her tiirlii Reklam ve Abonelik islemleriniz icin dernek merkezimizden
bilgi alabilirsiniz. Tel:0212 542 13 00 ¢ 0212 543 29 74

Mail: uted@uted.org WEB Site: www.uted.org




ivil havacilik sek-[
tort, tabiiki her[%®
sektdr gibi kar amac-
hdir. Bu sektérin di-
ger kar amagli sekttr- |
lerden en 6nemli far-

z1; ‘glvenlikten vef

ugus emniyetindenfs /1

taviz  verilmemesi’ |¢

ozelligidir..

GUn gectikce, bu-[*
ylyen sektéri-

oranda ne yazik ki
gelisememektedir... Ornegin, her gecen
glin artan pilot ve ucak teknisyeni agigi,
bugiin had safhadadir... 1986 vyilinda
6zel havayolu sirketlerimizin ucmaya
baslamalariyla, 6zellikle milli havayolu-
muz THY ‘de baslayan bu kan kaybi,
bugiin de aynen yasanma sinyallerini
vermektedir...

rta dogunun en blylk teknik glict ha-

line gelen milli havayolumuz, gercek-
ten musteri ucaklarindan gelir elde etme
adina buyuk isler yapmaktadir. Artan is
potansiyeline paralel olarak alt yapisi gi-
ni kurtarmaya bile yetmeginden, fazla
mesailerle sorunu ¢ézme yoluna gidilmek-
tedir. Bu tlr uygulamalar zaman, zaman
yapilabilir ama sunu unutmamak gerekir
ki, bunlarin hepsi ‘pansuman’ &nlemler
olup gegcici uygulamalardir...

elecek yillara yoénelik cok 6nemli bl-

yume kararlari alan THY, Avrupa ‘nin
sayili teknik bakim Unitelerinden biri olmak
istiyorsa; ¢dzdukleri finans sorunun yanin-
da, blylmenin getirece@i eleman acgigini
da bir an énce ¢dézmelidir. Ciinkii, bugiin
ise alinan bir ucak teknisyeninin siste-

me faydali hale gelebilmesi, lisansh -

alim icin bile en az 3 senedir...

rojeleri hazirlanmis ve yapim icin oluru

alinmis yeni bakim Uslerimiz de kalite-
li, glvenli, emniyetli isler yapilacak ve bu
kalitedeki islerimizden etkilenen bir cok
havayolu bakimlarini_bize yaptirmak icin
siraya gireceklerse, Insan faktérli en az
yapilacak yatirim kadar degerlidir...Yeni
acilan ve acilmak icin onay bekleyen ézel

hava yollarimizin
yetismis ucak tek-
nisyeni acigini kar-
g silayabilmek icin
ot yapmak zorunda
b olduklari THY’den
ucak teknisyeni
transferleri de g6z
oniinde tutularak,
ucak teknisyeni
alimmna hiz veril-
meli elemanin ne-
J| den ayrilmak iste-

= _jgz,,‘_
miz, blylmesine Sefa inan fgﬁ&.gﬁgx ?Ieegg:
UTED Baskani / President 2 o
paralel olarak, ayni askani gen degerlendirmeler

sonunda da gerek-
li olan Unitelerde iyilestirmeler yapila-
bilmelidir.

dyime projelerini onaylayan hikimet

yetkililerinin, bu blylme paralelinde
olmasi gereken teknisyen acigini projeler
bitsin sonra dusuniriz mantigi icinde go-
riyor ve ugak teknisyeninin yetisme siire-
sini g6z ardi ediyorlarsa, bu projelerin igi
maalesef bos kalacaktir...

Senelerdir yanlis personel politikala-
riyla haksiz rekabete ugrayan milli
havayolumuz (ayni llkede, ayni vergi
kanunlarini farkh sekilde miitalaa etti-
ginden) sayin Genel Midiiriimiize sun-
dugumuz ¢6ziim 6énerimizde bizlere
yardimci olmak durumundadir...

zellestirme mantigini, 6nce biyii-

ylip kar edelim, sonra gercek airli-
ne rakamlarinda sirketi gériiciiye cika-
ralim, ya da halka arz sistemini deneye-
lim seklinde uygulayan milli havayolu-
muz, havacilik camiasinin duayeni ola-
rak bu yapisina paralellik arz edecek
sekilde davranarak, yiikselirken dikkat-
li ve planli yiikselmeli, haksiz rekabeti
onleyerek oyunu kuralina gére oyna-
mayi becermeli, kendi yetistirdigi tec-
riibeli elemanlarini kaybetmemelidir.

Teknik eleman alimi igin istekte bulunan
ve saninm benim duydugum kuskulari
duyan, THY’nin Y6netim Kurulu'nun is-
tekleri bir an 6nce kabul edilmeli ve geci-
ken teknisyen alimi ivedi olarak Ozellestir-
me Bagkanligi’ndan gegmelidir...
Saygilarimla...
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Merhaba,

Bu ay birkag p
sayfamizi ge- [
cen ay icinde [ &
gergeklestirdi- [
gimiz iftar ye- [
meklerimize
ayirdik. Lazer 3
ve kU”anlldlg| kemalkanat@hotmail.com
yerler ile ilgili

bir yaziyi i¢ sayfalarda bula-
caksiniz. “Tsunami énceden
&grenilebilir mi?” bu konu-

daki bir yazi yine Alman-
ya'da cevirildi ve Bllent ar-
kadagimiz tarafindan gén-
derildi. liging bir tatil baslikh

yaziyi ilerleyen sayfalarda
okuyabilirsiniz.

Kis mevsiminin gelmesiyle,
havacilar kis kosullarinda

ugus bilgilerini  gbdzden
gecirme siirecine girdiler.
Sayin Akin Diler’in kis sart-
larinda ugus bilgileri iceren
yazilar dikkatinizi ¢ekecek-

tir.

UTED dergi sadece kaliteli

yazi kuruluyla degil, disari-

dan yazilariyla destek veren

geng arkadaglarimizin si-

rekli artmasiyla da bir mutlu-

luk yasiyor. Amacimiz gizli
kalmis ve su Ustiine ¢ikan
Ozellikleri bulmak, yazi kuru-
lumuza yeni kalemler ka-
zandirmak ve dergimizde
herkesin tuzunun bulunma-

sini saglamak. Unutmayin!
UTED hepimizin dergisidir.
Bildiginiz gibi bu ayin son
glnlerinde dergimizin yayin
hayatina girisinin 13lncl

yilini kutlayacagiz. Sizlerin
destegi ile nice 13 yillara ve
simdiden mutlu yillar diliyo-

rum.

Kemal KANAT
Editor
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Ayin konusu

GELENEKSEL IFTAR YEMEKLERIMIZDE:

YINE 3 NESIL 8 ARADAYDI

ernegimizin geleneksellestirdigi ve

tim dyelerimizin davet edildigi iftar ye-
meklerimiz, ISTANBUL, ANTALYA, ANKA-
RA, ADANA ve iZMiR'de tim (yelerimizin
ve emekli meslektaslarimizin blylk kati-
hmlariyla gerceklesti.

Ramazan ayi orugla birlikte en glizel duy-
gular olan; insanlarin birbirine yakinlagsma-
sl, paylagsma ve yardimlasma etkinliklerinin
doruklara c¢iktigr bir aydir. Her orug tutan,
oruclarin agilacagl aksam saatlerini bekler-
ken, aksam yedigi her lokmasini ayni za-
manda bagkalariyla da paylasma duygusu
tasir. En glizel yemek, birlikte yenen yemek-
tir, yerken paylasmaktir. Iste bu geleneksel-
lesmis ulusal aliskanligimizla aksamlari ka-
rinca kararinca herkes iftar yemeklerini bas-
kalariyla paylasmaya calisir. Bu glzel top-
lumsal aligskanligimizi biz de UTED olarak
son Ug¢ yildir hayata gegirerek, orug tutan-
tutmayan b0tdn Gyelerimizin katilimlarina
yonelik iftar yemekleri diizenlemekte ve ar-
kadaglarimizin yakinlasma, paylasma ve
eglenmelerine firsat tanimaktayiz.

Bu iftar yemeklerine, gecmis yillarda oldu-
gu gibi yine gencg-yasli, calisan-emekli ol-
mak Uzere olaganustl bir katilim gergekles-
ti. Birlikte calistiklari isyerlerinde herglin bir
arada olmalarina ragmen, arkadaslarinmiz,
sabirla beklenen aksam yemeginin sicak

UTED - ARALIK'2003 * 6

En guzel yemek, birlikte yenen yemekiir, yerken
paylagmaktir. Geleneksellesmis ulusal aliskanlig-
mizla aksamlar, karinca kararinca herkes iftar ye-
meklerini bagkalaryla paylasmaya calisir. Bu gi-
zel toplumsal ahigkaniigimizi biz de UTED olarak
son U yildir hayata geirerek, oru tutan-tutma-
yan bittn Gyelerimizin katthmlarina yonelik iftar
yemekleri diizenlemekte ve arkadaslarimizin ya-
kinlagma, paylagma ve eglenmelerine firsat tani-
maktayiz.
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Ayin konusu

13N

LR AT

ortamina birlikte oturmak, ‘... igin iftar vakti’
anonsu ile birlikte ramazan ayinin en giizel
armagani sicak pidelere birlikte uzanmak,
sicak gorbay! kasiklamak, bunun yaninda
glincel birka¢ konuyu da acarak birlikte du-

1]
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sinmek, tartismak... Afiyetle yenen yeme-
gin ardindan hemen gelen sicak demli cay-
lar1 birbirine ikram yariginda bulunmak... Ta-
dina doyum olmayan bu keyifli anlar yasa-
mak ve 6teki anilarimizin yanina koyarak,
yine glincel hayatini akisina kapilmak, ig-
gu¢, gegim derdine dismek...Kosturmaca
ile gegen hayatimizin iginde kisa bir an da
olsa yaganan bu gtizellikler herkes igin cok
anlamli ve bagka bir renk olsa gerek.

Sik sik dile getirildigi gibi; ‘UTED’li ol-
mak bir ayricaliktir’ s6ziinii anmadan ge-
cemeyecegiz. Gergekten, UTED’li olmanin
farkini, gectigimiz aylarda diizenlenen fut-
bol turnuvamiz ile, simdi de ramazan dolay1-
siyla iftar yemeklerindeki bulusmalarimizia
doya-doya yasadik. Bu giizel organizasyon-
larin kalici olmasini ve daha genis katilim-
larla geliserek blylmesini ve sektériimuiz-
deki 6rnek durumumuzun sirmesini diliyo-
ruz.

*k%k

Yogun ilgi duyulan ve tim arkadaglarimiz-
dan buytk tesekkur aldigimiz bu organizas-
yonumuz, bizler igin yorucu olmasina rag-
men, arkadaglarimizin coskusu ve mutlulu-
gundan duydugumuz memnuniyet (izerine
yorgunlugumuzu hissetmedigimiz, basarili
faaliyetlerimizden birini olusturmaktaydi.

Bizleri ve tim meslektaslarimizi asil mem-
nun eden, emekli arkadaslarimizin ve aga-




beylerimizin buylk katihmi olmustur.

Sadece Istanbul’da degil, Ankara, izmir,
Antalya, Adana’da bizleri yalniz birakmayan
agabeylerimize buradan bizler de yeniden
bir de dergimiz araciligi ile tesekkdir ediyo-
ruz... 3 nesili bir araya, tgtincl defa getiren
yonetimimiz, nostalji rizgarlarinin estigi ye-
meklerimizde ve yemek sonrasi sohbetler-
de, birbirlerini senelerdir géremeyen eski
calisma arkadaslarini bir araya getirmis, es-
ki anilarini canlandirmig, onlarin adres ve
telefon numaralarini birbirlerine tekrar vere-
rek emekli fahri Oyelerimizin bizlerden kop-

YEMEKLER I

I FTAR

madig1 gibi birbirleriyle de yeniden bir araya
gelmelerini olanak saglamistir....

Bilhassa 13 Kasimdaki yemegimize kati-
lan arkadaglarimiz burada yazarak anlata-
mayacagimiz kadar glzel ve duygu yUkIu
bu yemeg@imizde yasanan gizel anilar sa-
niriz hayatlari boyunca unutmayacaklar-
(o] g

Yeni iftar yemeklerinde bulusmak dilegiy-
le...

UTED YONETIM KURULU

“IFTAR YEMEKLERIMIZIN RESIMLERINI;
WWW.UTED.ORG <http://www.UTED.ORG>

DAN BILGISAYARINIZA INDIREBILIRSINIZ.
UTED ° ARALIK'2003 ¢ 9




GUNESTEN
UCAKLARA TEHDIT

Yapilan son arastirmalara go6-
re ‘glinesteki yogun patlama-
larin &zellikle diinyanin kuze-
yinde seyreden ucaklarin ileti-
sim sistemlerini bozdugu’ id-
dia ediliyor. Hatta uzmanlar
Havayolu sirketlerini olasi
risklere karsi pilotlari uyar-
maKk i¢in dnlem almaya bagla-
mig bile.

Bu arastirmaya goére yapilan
tespitler sdyle:

‘Dlnyada 1989 yilindan beri
goérulen en siddetli elektro-
manyetik firtinanin ABD’de
bazi havayollarinda iletisimi
aksattigi, ancak ilk belirleme-

HAZIRLAYAN: Ziilal ¢

lere gdre blylik elektrik kesin-
tileri veya diger buylk caph
problemlere yol agmadigi bil-
dirildi. Uzmanlar, firtinanin
daha énce hesaplanandan 12
saat 6nce dinyanin manyetik
alanini etkiledigine dikkati
cektiler.Glnesten kalkan yik-

sek elektrik yUkll parcaciklari

tasiyan dev bulut tabakasi-
nin, ylksek frekansl radyo
iletisimleri, uydu sehir sistem-
leri ve televizyon yayinlari igin
tehdit olusturdugu kaydedildi.
Firtinalarin ¢abuk fark edilen
etkisinin ¢ok kuzeyde seyre-

den ugaklarin ylksek fre-

kansl telsiz iletisimlerini ke-
sintiye ugratmasi oldugunu
belirten uzmanlar, ugaklarin
acil durumlarda baska ucak-
lar ve askeri istasyonlariyla
haberlesmek zorunda kal-
digini bildirdi.

Lufthansa diziistii bilgisa-
yarlar egitim siiresini
azaltiyor!

‘Lufthansa Ugus Egitim (LFT)
Bélumi’nln ugusa hazirlik zamaninin
yaninda, sinif igi egitim glin sayisini da
azaltacak diz Ustu bilgisayar tabanli bir
egitim ve ugus bilgilendirme sistemi (ret-
tigini biliyor muydunuz?

LTU Uluslararasi Havayollari ve Aiman
Novell sistem birlestiricisi T&A Systeme
tarafindan birlikte gelistirilen “SkyBook”,
her bir ugus ekip Uyesinin taginabilir bil-
gisayarinda bulunan ucus manueli verita-
bani ve on-line egitim bilgilerinden
olusuyor.

SkyBook bilgisayarlari havaalani terminal-

lerinden veya internet Gizerinden giincel-
lenebildiginden, ilk kullanici olan LTU
Havayollari bu sistem sayesinde ugus
manuellerinin glincellenmesi ve
dagitiimasi konusunda en az 1 milyon
dolar tasarruf etmeyi umuyor. Bunun
yaninda, ekiplerin dizlstl bilgisayarlarini
kullanarak egitimlere her yerden ulasip
siniflarda daha az zaman gecirmeleri ve
sonucta ugus manuel revizyonlarini en iyi
sekilde takip etmeleri bekleniyor.

LFT SkyBook altyapisini 7 Alman
havaalaninda kurdu. Ugus bilgileri,
manueller ve bilgisayar tabanl egitimler,
havaalanlarindaki terminallere merkezi bir
sunucudan iletimekte, dolayisiyla Aiman
havayolu LTU manuellerin revize edilmesi
islemini kagit dagitiminda oldugu gibi iki
haftada degil, dakikalar iginde
gergeklestirebilmekte.’

UTED °ARALIK’2003 ¢ 10




WE KEEP YOU FLYING...

acuation Systems Repair/Overhaul Aircraft Battery Repair/Overhaul
ake Units Repair/Overhaul Lifevest Repair/Overhaul
heel Built Up/Overhaul Small Avionics Repair
are Support _’ Line Maintenance

urk Airport p IM A Tel : +90 212 663 7010
nestic Lines Block C Fax: +90 212 663 7013
/al Dept. Cd 02/4 e-mail : prima@primaaviation.com
bul - TURKEY AVIATION SERVICES INC. web | www.primaaviation.com
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HAVADA INTERNET

Eutelsat’la Boeing sirketinin is (initesi ‘Connexi-
on by Boeing’ arasinda imzalanan anlagsma
uyarinca, Boeing, Eutelsat’in Atlantik Okyanu-
su’nun dogusundan Avrupa kitasini icine alarak
Orta Asya’ya kadar kapsama alani olan SESAT
isimli uydusu Uzerinden kapasite kiralayacak.
Bundan 6nce Eutalsat, Connexion by Boeing'’e,
Lufthansa ve British Airways ile tanitimini yapti-
g1 g aylik hizmet siiresince Kuzey Atlantik ve

Avrupa’yl kapsayan uydu kapasitesi saglamisti.

UCMA KORKUSUNU
INTERNETLE YEN

13

-

O
s

Connexion by Boeing'’in hizmetleri ugcaga yer-
lestirilecek bir anten ile SESAT uydusu arasin-
da iki yénlu kalici bir baglanti imkani sagliyor.
Bu sistemle yolcular, elektronik posta génderip-
alacak, firewall ile korunan kurumsal intranetle-
re ve World Wide Web’e girebilecek, internet
tzerinden sunulan alig-veris hizmetlerinden ya-
rarlanabilecek, turizm ve seyahat ile ilgili bilgile-
re ulagabilecekler. Bununla beraber havayolu
operatdrleri kabin ekibi ve ucak ile ilgili verilere
gercek zamanli olarak erisebilecekler.
Connexion by Boeing, bu hizmetinin ticari hava
yollarindaki kurulumuna 2004 yilinin basinda
baslayacak

S
-
P

DUYURU

Dernegimiz UTED'in 24.
Olagan Genel Kurulu Ocak
2004'de yapilacaktir.

Genel Kurul tarihi ayrica ilan
edilecektir. Tiim lyelerimize
ve
camiamiza duyurulur.

UTED YONETIM KURULU

UTED - ARALIK'2003 ¢ 12







OLMA
YOLUNDA

: Iy
UTIKAD 20.0Olagan Genel Ku-
rul Toplantisi'na Karayollari Esya
Tasimaciligi yasasi damgasini vurdu. TIR ka-
zalarina dikkat ceken UTIKAD Yénetim Kuru-
lu Bagkani Ayse Nur Esin ‘Turkiye Tir Mezari
olmasin’ dedi.
Tlrkiye’'de ve uluslararasi alanda kara, hava,
deniz, demiryolu, kombine tasimacilik ile lojis-
tik hizmetler Ureterek tasima organizasyonu-
nu Ustlenen sektdériin 6nde gelen firmalarini
ayni catr altinda toplayan bir sivil toplum 6rgi-
ti olan Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik
Hizmet Uretenler Dernegi (UTIKAD) 20.0Ola-
gan Genel Kurul Toplantis’ni diizenledi.
239 uyeye sahip olan UTIKAD’In Genel Kurul
Toplantisi’nin ana giindem maddesi,2003 yili-
nin Temmuz ayinda yasalasan Karayollari Es-
ya Tasimaciligi yasasi oldu. Bu yasa ile Ttrki-
ye TIR mezarligi olma yolunda ilerliyor. Ma-
alesef arag sahibi olmayan firmalara zorluklar
getirilerek, TIR almi tesvik ediliyor. Kanuna
bagli yénetmelik taslaginda ara¢ sahibi olma-
dan tagima igleri organizasyonunu yapacak
firmalardan 400.000 EURO teminat mektubu
isteniyor.
Sektériin bu konudaki sikintilarinin ve UTI-
KAD'in bir yillik degerlendiriimesinin yapildigi
toplantida konusan UTIKAD Y&netim Kurulu
Bagkani Ayse Nur Esin, Turkiye’nin uluslarara-
st lojistik Us olma 6&zelligini saglayabilmesi
icin, rekabeti engelleyici kurallardan kagina-
rak, ticareti ve hizmetin gelisimini 6zendirmesi
ve bu alanda gerek yerli gerekse yabanci ser-
maye akisini hizlandirmasi gerektigini ifade
etti.

Hazirlayan : Nese Taner

_UTIKAD Yétecileri toplu halde...

Japon tren rayh hiz
rekorunu kirch

Japonya’'nin rayla dogrudan temassiz hareket
eden treni Maglev, son denemesinde saatte
560 kilometre hiza ulasarak kendi rekorunu kir-
di. Ozel Japon demiryolu sirketi Central Japan
Railway Co. yayinladi§ bildiride, 6nceki rekoru
saatte 552 kilometre olan trenin hiz denemesi-
nin, baskent Tokyo’nun batisindaki Yamana-
si'de yerlesime kapali bir bdlgede yapildigini
agikladi.Maglev, baslangigta Alman ThyssenK-
rupp AG ve Siemens'’in olusturdugu bir konsor-
siyum olan Transrapid International miihendis-
leri tarafindan saatte 430 kilometre hizla sey-
retmek Uzere
tasarlanmisti.
Denemelerin
sonunda Japon sir-
ketin hedefi saatte
580 kilometre hiza
ulasmak.

Boeing, TE7’nin Kisa Menzilli
Versiyonunu da Uretecek

Boeing, verimliligiyle éne ¢ikan yeni mode-
li 7E7’nin kisa menzilli versiyonunu da Ure-
tecegini acikladi. Kisa menzilli 7E7, uzun
menzilli ve 200-250 yolcu kapasiteli mo-
dellerle ayni boyda olacak. Kanat ve inig
sistemlerinde farkliliklarin bulunacagi 7E7,
tek koridorlu konfiglirasyona, 300 yolcu
kapasitesine ve 6.500 kilometrelik menzile
sahip olacak. Boeing 7E7’nin diger versi-
yonlarinin menzilleri ise 14.500 km ve

15.400 km
olacak. Hiz-
mete sunuldu-
dunda, kom-
pozit madde-
den Uretilmis . ;
ilk ticari jet z 1
ugag! unvani- R T

ni kazanacak T
7E7, orta ve uzun mesafelerde ugan mev-
cut modellerden %15-20 daha verimli ola-
cak. Boeing, ekonomiklik, cevresel perfor-
mans, yuksek konfor ve e-sistem 6zellikle-
riyle 8ne ¢ikan ugaktan, dniimizdeki 20 yil
icinde 3.000 adet Uretmeyi planhyor.
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Lufthansa Gluneydogu
Avrupa, Afrika, Ortadogu
Pakistan Bolgesi Satis ve
Servisten Sorumlu Bas-
kan Yardimcisi Joachim
Steinbach, Turkiye’de 10
ayda gerceklesen sonug-
- larin, gegen yilin ayni dé-
nemine gére memnuniyet verici oldugunu séy-
ledi. Steinbach, yaptigi aciklamada, 2003’de
Irak savasgi ve SARS gibi olaylarin havayolu sir-
ketleri icin cok koétl bir cergeve olusturdugunu,
ucuz havayollarinin ortaya ¢ikmasi ve Avru-
pa’daki ekonomik durgunlugun da bazi olumsuz
etkileri bulundugunu vurguladi.

Ucuz uguslara Lufthansa’nin da uyum sagla-
masi gerektigini ifade eden Steinbach, sunlari
kaydetti: “Biz de cazip olmak zorundayiz. Cok
glclli blylime gosterdiler. Biz de tepki gdstere-
cegiz. Ogrenecegiz. Kanimca birlikte yasayaca-
g1z, birlikte devam edilecek. Onlar da var ola-
cak, ama biz de var olacagiz.”

Steinbach; bazi havayollarinin ucuz fiyatlari
nedeniyle hic ugmayan insanlarin dahi ugmaya
bagladigina ve bir talep artisi olduguna isaret
etti.

THY’DEN SONRA EN Gﬁ(}Lﬁ HAVAYOLU
Steinbach, Tlrkiye pazarinda THY’den sonra
en glglu yabanci havayolu konumunda oldukla-
rini belirterek, yasanan kriz ortami igin 2003’Gn
10 ayinda gerceklesen sonuglarin, gecen yilin
ayni dénemine gére memnuniyet verici oldugu-

nu ifade etti.

Tirkiye’de daha iyi servis ve kalite hizmeti
vermek istediklerini dile getiren Steinbach, yeni
business class koltuklarin Tiurkiye pazarinda et-
kili olacagini ve pazar paylarini artiracagini
kaydetti. Lufthansa Cagri Merkezleri Denetleme
Kurulu Uyesi de olan Steinbach, gectigimiz
Ocak ayinda istanbul’da agilan Cagri Merke-
zi'yle misterilerine daha kolay ulasmak istedik-
lerini, ilk asamada ayda yaklasik 20 bin ¢cagri
alan merkezin, bugtin 70 binden fazla cagriya
cevap verdigini bildirdi.

10 AYLIK CiRO 2002'Yi ASTI
Lufthansa Turkiye Genel Midirli Sadik El-
mas da 2003’ln 10 ayinda gegen senenin top-

lam yolcu sayisina ulastiklarini,
ciro olarak da dolar bazinda ge-
¢en yilin biraz Uzerinde bulun-
duklarini sdyledi.

Irak savaginin etkisiyle Mart
ayindan sonra pazarda bir geri-
leme oldugunu ve bu sirada bazi havayollarinin
sefer sayilarini azalttiklarini animsatan Elmas,
“Biz diger havayollari kadar etkilenmedik. Ey-
[il'den beri de pazarda bir canlanma var. Biz
pazar payimizi ¢gok az da olsa artirarak ylizde
13-14%e yiikselttik” diye konustu. Oniimiizdeki
yillar icin pazar paylar ve business class yolcu
sayisini artirmak istediklerini belirten Elmas,
yeni noktaya ugus planlarinin su anda bulun-
madigini bildirdi.

Elmas, THY nin &zellestiriimesine iliskin bir
soru Uzerine de Lufthansa’nin dzellestirildikten
sonra ¢ok daha gelistigine dikkat ¢ekerek,
“THY aslinda gok iyi bir sirket. Ozellestirilince
kesinlikle daha iyilesecek. Milli havayolunun
kuvvetli ve iyi olmasi éblr havayollarina da
kesinlikle faydali olur” diye konustu.

THY’de iptaller simirh kaldi

THY Genel Midiiri Giindogdu, istan-
bul’da yapilan saldirilarin ugak tasi-
maciliginda ciddi duglise neden olma-
digini sdyledi.

Turk Hava Yollari Yénetim Kurulu
Baskani ve Genel Mudurt Abdurrah-
man Giindogdu, istanbul'daki terér
eylemlerinin TUrkiye'ye gelmek iste-
yenlerin sayisinda ciddi dislse yol
acmadigini sdyledi.

Glndogdu, yapti§i agiklamada, 6zel-
likle bayrami da kapsayan son glnler-
de THY’ye ydnelik talebi degerlendir-
diklerini belirterek, énceki yillarin ayni
dénemlerinde Turkiye’ye gelenlerle
karsilastirma yaptiklarini kaydetti.
Gok az sayida rezervasyon iptaline
karsilik, Tirkiye'ye gelmek isteyen sa-
yisinda énceki yillarin ayni dénemine
gore artis oldugunu ifade eden Gun-
dogdu, “Rezervasyon iptalleri ilk tep-
kilerle olusan ferdi iptallerdir. Grup ip-
talleri hemen hemen yok denecek
dizeydedir” dedi.
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Telefonun mucidi

tartisiliyor

¢ Telefonu Alexander Graham Bell'den /
15 yil 8nce bir Alman bilimadaminin
icat ettigi iddiasimi gii¢lendiren yeni
kanitlar ortaya atild.

Telefonu, Alexander Graham Bell'den 15
yil 6nce bir Alman bilim adaminin icat ettigi
iddiasini glglendiren yeni kanitlar ortaya
atildi. Yeni elde edilen bulgulara gére, Al-
man bilim adami Philipp Reis, telefon ola-
rak galigan bir cihaz yapmis ve sesli iletisi-
mi ba§an ile denemigti. Iddialara gére, bir
ingiliz is adami Sir Frank Gilll, telefonun ica-
dini ticari nedenlerden dolayi ortbas etti.
Konuyla ilgili son bulgular Londra’daki Sci-
ence Museum’un tozlu arsivlerinde saklani-
yor. Science Museum’un iletisimden sorum-
lu klratéri John Liffen yillar énce rafa kal-
dinlmis bu evraklari yeniden incelemeye al-
di.

GiZLi ANLASMA VE ‘TARIiHi SIR’

18 Mart 1947 yilinda Science Museum’un
o zamanki iletisim uzmani Gerald Garratt
tarafindan kaleme alinan bir evrak, Stan-

dard Telephones and Cables’in Reis’in tele-
fon cihazini yapilan deneylerden sonra Re-
is’a geri verdigi, ancak Reis’tan hicbir sekil-
de sirketin izni olmadan cihazi kamuya ta-
nitamayacagi sartini koyduguna isaret edi-
yor.

Buna goére, Reis anlasma geregi bu sarta
uyarak cihazi halka tanitmadi. Tarihi belge-
lerde bir gizlilik oldugunu farkeden Kiirator
Garret, olayin Uzerine gidilmesi dustince-
siyle durumu “birinci dereceden tarihi sir”
olarak nitelemisti.

"TELEFONU PHILLIP REIS BULDWY’

Bazi aragtirmacilar yillardir telefonu Re-
is’in icat ettigini savunagelmislerdi, ancak
resmi olarak telefon Isko¢ dogumlu Ameri-
kali bilimadami Alexander Graham Bell ta-
rafindan 1876 yilinda kesfedildigi kabul edi-
liyor. Bunun yani sira, Antonio Meucci ve
Elisha Gray adli iki arastirmacinin daha ay-
ni zamanlarda ses iletim teknolojileri tzeri-
ne caligtiklari biliniyor.

Science Museum’un simdiki kiratoru Lif-
fen “e@er telefon ile kastimiz sesi bir nokta-
dan bir noktaya belli bir uzaklik Gzerinden
iletebilen bir cihaz ise, o halde telefonu Phi-
lipp Reis icat etmistir” diyor.

ORNEK OKUL

istanbul, Yesilkdy’de bulunan “Ozel Yesilkdy
2001 Koleji” yoneticileri, teknolojiye ve hava-
cihga cok énem veriyor. Her yil yurtici ve
yurtdisi geziler diizenlenen okulda “Havacilik
Muizesi” ve “THY Bakim Hangarlari” ayri si-
niflarca ziyaret ediliyor. Havacilik Miizesini zi-
yaret eden c¢ocuklar, egitimi ve 6gretimi yerin-
de, yasayarak yapmanin farkhhgini yasadi-
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lar. Yarlnm uluslaraS| viz-
yon ve misyona sahip ¢o-
cuklari teknolojiyi kiigiik
yastan itibaren yasiyor ve
hissediyorlar. Bu yil da
okul ydénetiminin giinde-
minde Havacilik Mlzesi”
ve “THY Bakim Hangarla-
r’’nin olmasi yarinin bi-
yUklerinin gelisimine ¢ok
seyler katacak.
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KARA YOLLARINDA EMNIVETLI TASIMAGILIK iGIN BIR MODEL

Dr. Oya TORUM
Y. Miih. Mimar

W 12/13 Ekim 2003'de
4 TMMOB Ingaat Mihen-

8™ tirma Politikalari Kong-
# resi” yapildi. Kongrede
¢ hava ulagimi ile ilgili bir

likli olarak kara ulagimi
ve daha sonra demiryo-
lu ve deniz yolu ulagimi
konulari ele alindi. Biz
de hava ulagim sistemi-
nin kuvvetli yénlerinin
karayolu sistemlerine uygulanmasi hususunu
bir kere daha glindeme getirmek istiyoruz.

Ulkemizde yolcu ve yik tasimaciliginin
%901 asan bir kismi karayollari
tzerinden yapilimaktadir. Olimcil
kazalar ve ekonomik kayiplar son
derece yUksektir.

Kaza, kirnm ve ekonomik kayip-
larin yiksek olmasinin temel ne-
deni sistemin hatali igleyisidir. Ka-
rayolu trafiginde, otomobil, minibls, kamyon,
traktér, otobus gibi ulasim araglari hareket et-
mektedir.

Tum ulagim sistemlerinin en degerli elemani
insandir. Ulagim araglari da insani en emni-
yetli, en ekonomik, en rahat ve hizli olarak bir
yerden bir yere tasimayi amaglar. Taginan in-
san sayisi ve aracin hizi arttikga emniyetin
O6nemi de artar.

Ulasim sistemlerinde emniyet faktorinin
derecesi taginan sayisinin artigina paralel ola-
rak daha da 6nem kazanmaktadir. Ancak, sis-
temin elemanlari agisindan tek tek degerlen-
dirildiginde, karayolla-

T
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quirements) baglaminda ele alin- —
maktadir. Sistemin merkezinde ise
guvenilirlik yer alir. Bu kurallarin en iyi isle-
digi ulasim tird “havayolu”dur.

Clnku, hava ulagim sistemlerinde, sistemin
butlin sireci ve kapsami disiplinlere baglan-
migtir. Hava ulasim araglari, araglari kullanan-
larin bilgi ve becerileri, altyapi, yollarin niteligi,
yOnetimi, trafik emniyeti agisindan
karsilagtirmak bildirinin temasini
olusturmaktadir.

Ulasim sistemlerinde, bireysel-
den kitlesel tagimaciliga dogru gi-
diIdikge emniyet faktdrlerinin éne-
minin arttigr gérdlmektedir. Prof.
Dr. ibrahim Kavrakoglu tarafindan gelistirilen
modelde grafik olarak, motosikletten baslaya-
rak, otomobil, minibls, ugak ulasim araclari
ve ulasim sistemi icindeki emniyet dereceleri
gosterilmistir (Tablo.1). Motosiklet ile 1-2 kigi,
otomobil ile 4-5 kisi, minibus ile 12-15 Kkisgi,
otobulsle 40-45 kisi, ugakla ortalama 150 Kkigi
tasinmaktadir. Fiili durumda kara yollarinda
emniyet derecesi son derece dusUktir.

Kitle tagsimaciligi yapan otobUslerle, ugaklar
arasindaki emniyet degeri farkinin ugak sis-
temlerine yaklastirimasi amaciyla benzetim
modeli kurulmasinda yarar gérilmektedir.
(Tablo.2)

rinda durum boyle de-
gildir. Ornegin, otobls
40-50 kisi taslyan bir
kitle ulasim araci olma-
sina ragmen glvenli
degildir.

Genel gergevede ula-
sim sistemleri; emniyet,

emniyet

ekonomi

HAVA ve KARA ULA.-
SiM SISTEMINE TRA-
FiK ACISINDAN BA-
KIS :

1- Hava Araclarinin
Ulasim Yollan / Kara
Araclarinin  Ulasim

1ht1yf1§lar Yollar
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Hava ulagiminda ugaklarin da ugtugu yollar,
rotalar, hatlar, G¢ boyutlu olarak tanimlanmis,
ugus koridorlari ve hava sahalari haritalarla

belirlenmigtir.

isletmeciler, havaalan-
lari arasinda yapilacak
ucuglarda, vyetkili ma-
kamlarca, belirlenerek
yayinlanan hava ugus
yollarini kullanmaya ve
bu yollar Gzerinde belirle-
nen asgari ucus yliksek-
liklerine uymak zorunda-
dirlar. Hava ucus yollar
disinda yapilacak ucus-
lar igin yetkili makamlar-
dan o6nceden, devamli
veya gegici 6zel izin alin-
mas! zorunludur. Her-
hangi bir tehlike (emer-
gency) aninda, kaptan
pilot ancak, durumu yet-
kili kontrol Unitelerine bil-
direrek yol digina ¢ikabi-
lir.

Meteorolojik bilgiler ugusun vazgecilmezleri-
dir. Gerekli dnlemler meteorolojik kosullara
gore alinir, kalkis agirligr dahi degisir.

olmasi gerek

Emniyetin onemi

fiili durum ‘] tasinan

p Yolcu sayisi

Motosiklet Otomobil Otobiis
1kisi 5 kisi 40 kisi

Ucak
150 Kkisi
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Havayolu ulasiminda trafik, yetkili makam-
larla surekli iletisim ve haberlesme temeli Uize-
rine kuruludur.

Kara ulasiminda ise, trafik bilgileri striictle-
re hi¢ bir sekilde akmamaktadir. Yerel yéne-
timlerin, belediyelerin liderliginde sehir ici ve
sehirler arasi yol durumunu sirekli bildiren bir
radyo yayini yapmasi zorunlu hale gelmistir.
Ticari kitle tagsima araglarinin merkezle telsiz
baglantilarinin kurulmasi da ayni derecede
6nem tasir. Ote yandan ana baglanti giris ¢i-
kislarinda elektronik kontrolll, merkezle bag-
lantili trafik bilgi levhalarinin yayginlastiriima-
si iletisim igin gecerli ¢gézUmler olabilecektir.

2- Hava Araclarinin Hizmeti/Kara
Araclarinin Hizmeti :

Hava araglarinin hizmetinde kontrol disiplini
en temel faktoérdir. Kara yollarinda ise kontrol
“tahsilat” esasli bir faktérdar.

Hava araglarinin ugusa elveriglilik sertifikasi,
kullanma lisans ve sertifikalar sistemin 6zini
teskil eder. Hava tagimaciligi, hava aracinin
bakimi ile dogrudan iligkilidir. Ugaklarin bakim
sistemleri Uretici, imalatci ve igletici firmalarin
kontrol ve koordinasyonunda isletiimektedir.
Ucagin konma sayisi, gerceklestirdigi ugus
(mil) yolu ve slireye gore kesin hatlariyla belir-
lenmis bakimlari yapiimaktadir.

Sektdrdeki tim igleticiler, ilgili ulusal ve ulus-
lararasi kuruluglarin yayinladiklari, modifikas-
yon (tadilat), bakim, degistirme programi ve
talimatlara uymak zorundadirlar.

Kuskusuz, gecikmesiz, ucuz, hizli, glvenli
ve Kkaliteli hizmet; sunulacak malzeme ve isci-
ligin optimizasyonu ile ekonomik hale getiril-
meye c¢alisiimaktadir. Ancak hi¢ bir faktér em-
niyet faktériinin éntiine gegcememektedir.
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Bakim programlarina uymayan; bakimsiz,
eksigi olan higbir hava aracinin trafige ¢ikma-
sina - ugmasina izin verilmemektedir.

Federal Aviation Regulations (FAR) ve Joint
Aviation Requirments (JAR) kurallarina ve ta-
limatlara gére lisansh teknisyenlerin bakim
yapmasi zorunludur. Bakimlar kontrol sistem-
leri ile temellendirilmektedir.

Oysaki karayolu ulagim araglarinin hareket-
lerini de dlzenleyen yasa, yénetmelik, tUzUk-
ler olmasina ragmen kontrol sistemleri yeter-
siz kalmaktadir.

Havayolu sisteminde: Emniyet esittir, K'nin
tgunci kuvveti formdlind karayolu sistemleri-
ne adapte etmek gerekmektedir. Formdil; ke-
sinlik , kontrol, kararlilik kavramlarinin ¢arpi-
mini ifade etmektedir. Bu fakidrlerden her
hangi biri “0” oldugunda c¢arpan etkisinden
Otird emniyet de “0” a dismektedir.

“E=K_7!

Formiline gére hava yolu sistemlerindeki
kavramlar, basitten karmasiga dogru uygula-
maya gegcirilebilir.

Oncelikle Ureticiler ve isleticiler araclarina,
kullanicilar (yolcular) trafik haklarina sahip
citkmalidir. Bugin igin birgok Uretici firmanin,
olumlu bir baglangi¢ olan satis sonrasi hiz-
metleri, satis dncesi bilgilendirme ile kuvvet-
lendirilip, takip sistemi kurulmasi gegerli yon-
temlerdir. Arag sahipleri araglari hakkinda ara-
cin performanslari basta olmak Uzere gerekli
ve yeterli sekilde bilgilendirilmelidirler.

“Ara¢ Muayene” sistemleri formalite olmak-
tan ¢ikarilip, bakim periyotlari araglarin
“km”leri, bakimlarin yapilip yapiimadi§i bigi-
minde tipki ugaklarda oldugu gibi “Teknik
Kontrol” disiplini ile ele alinmalidir.

Sorun temelde egitim sorunu gibi gérilmek-
tedir. Kugkusuz egitim tim fonksiyonlarin dog-
ru islemesinin temelidir. Bu nedenle, hava ula-
sim sistemlerinde oldugu gibi kara ulagiminda




emniyeti ilgilendiren parametrelerin kurgusu
yeniden ele alinmalidir.

3. Hava Araclarinin Kullanimi / Kara
Araclarinin Kullanimi

Hava araglarini kullanacak kisilerin en az li-
se mezunu olmalari bir zorunluluktur. Yeterlik
belgesi almalari (lisans) ve bu belgeleri belirli
sureler icinde yenilemeleri gerekir. 5700 kg'in
altindaki ugak pilotlarinin (PPL) temel egitimi
200 saat ucak teorik bilgisi ve 50 saatlik ucus
pratigi olarak gerceklesir. 5700kg’in Ustlindeki
ucak pilotlarinin (AML) temel egitimi 400 saat
ugak teorik ve 200 saatlik ugus pratigi olarak
gergeklesir. Belirli araliklarla, ugak tipine gore,
tazeleme egitimleri alinir. Acil durumlara
(Emergency) karsi detayli tekrarlar yapilir. Her
ugus dncesinde brifing yapilir. Meteorolojik bil-
gileri alirlar. Ugustan 8 saat 6nce alkol alina-
maz. Alkolli ugak kullanan kisinin lisansi iptal
edilir. Her pilot ugaga binmeden énce, ugagin
etrafinda dolasir, dis kontrol ve gdzlemlerini
yapar. Pilotun saghgi sirekli izlenir. Yilda bir
kez tim check-up’tan gegilir. 65 yasini gegen
pilot yolcu ugagi kullanamaz.

Sonugc:

SézU edilen ayrintilari, arag, kaptan ve yol-
lar/altyapi agisindan, motosiklet, otomobil ve

KONUSAN FOTOLAR
HAVADA EVLILIK

Her ikisi de 27 yasinda olan Caroliri
wood ve Justin Bunn, iki havaci o
torenlerini de havada yaptilai:lI€
1940 yapimi ucaklarin kanatias

ile baglanan iki geng, gokyuz
Toreni yapan papazin da &
rak toreni yerden 300 metre

evine girerken, yiziklerin t
me fash ise tahmin ettiginiz
oldu.

otobusleri karsilastirdigimizda asagidaki du-
rum orta ¢ikmaktadir.

«Aracin giivenligi yéniinden: Otomobil ve
otobis standart, ugak ¢ok dzel,

« Aracin bakimi yéniinden: otomobilde
kontrol yok, otoblste yetersiz, ucakta cok
Ozel,

 Kullanim egitimi: Otomobil ve otoblis 1
kez ehliyet verilirken, ugak icin strekli,

« Kullananin sagligi: Otomobil ve otobls 1
kez, ucak surekli dikkate alinir,

« Kontroller: Otomobil ve otobls yok kabul
edilebilir, ucak her yil lisans yenileme,

« Yol ve alt yapi ile ilgili sartlar: Otomobil
ve otoblis sistemsiz, ugak igin detayl,

« Yol ve alt yapi ile ilgili kontroller: Otomo-
bil ve otobis tahsilat esasli, ugak strekli,

seklinde dzetlenebilir.

SONUGC:

Kara yollarindaki kirrmi énlemek igin hava

yolu tasimaciligi 6rnek alinarak yeni bir di-
zenlemeye gidilmelidir.
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PANDORA'NIN KUTUSU

Yurdaer ihsan Aksoy

u ay, yazimizin konu-
B‘ sunu mitolojiden sec-
tik. Hemen hepimizin bu gu-
ne kadar, bir yerlerde, bir
sekilde bahsini duydugu-
muz Pandora’nin kutu-
su’nun hikayesini anlataca-
giz.

Bilindigi gibi tabiat gugleri-
ni ve olaylarini ayri ayri birer
tanr kisvesi (kihgi) altinda
somutlagtirmak  suretiyle
bunlara tapan eski insan
topluluklarinin bir ¢ogunun
din ve mitolojilerinde, "yara-
tilmis bir ilk kadin" kavrami
vardir. Pandora da, Yunan
mitolojisine goére; yaratiimis
olan ilk kadindir.

Zamanimizdan asag! yu-
kari iki bin sekiz yuz yil kadar
once, Hesiodos adindaki sa-
ir, Pandora’nin yaratiligi ma-
salini g6yle anlatmis:

Ve hemen, kazandiklari
atese karsilik, Zeus bir bela
yaratti insanogullarina,

Unli topal Hephaistos Ze-
us’un buyruguyla, kizoglan
kiz bir varlik yaratti,
G6kgézlt Tanrica Athena
da urbalar giydirip bagladi
belini ve alnindan asagi,

Oylesine bir duvak ddgtirdd
ki, islemeleri bir senlikti
gozler icin,
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Bilindigi gibi tabiat
guclerini ve olaylari-
ni ayri ayri birer tanri
kisvesi (kiligi) altinda so-
mutlastirmak suretiyle
bunlara tapan eski insan
topluluklarinin bir ¢cogu-
nun din ve mitolojilerin-
de, "yaratilimis bir ilk ka-
ain" kavrami vardir.
Pandora da, Yunan mi-
tolojisine goére; yaratil-
mis olan ilk kadindir.

Ve bir ¢elenk koydu basi-
na cayirlarin taze cicekle-
riyle bezenmis.

Bir de altin ta¢ koydu ki
basina, Unli topal kendi
elleriyle yapmisti onu,

Babasi Zeus’a begendir-
mek icin kendini.

Bu tacta neler vardi gért-
lesi, neler,

Buyald, piril piril bir ger-
danlikti bu, canlanacak,
konusacak gibi nakislari.

Ve Zeus bir nimete karsi-
lik béylesine gtizel bir be-
layi yaratinca,

Goturdu onu tanrilarin ve
insanlarin é6niine

Tanri kizi gékgézIti Athe-
na’nin butdn sasleriyle.

Olimsiz tanrilar ve 6ldm-
It insanlar sasakaldilar g6-
riince bu aldatici gtizelligi,

Insanlari bastan cikaracak
olan bu derin, bu sonsuz
blyt kaynadini.

Cunka bu kaynaktan cik-
mistir aslinda o kadin de-
diklerimizin belali soyu,

O 6lumla insanlarin bas
belasi.

Fikaraliga bir ttrltG alisa-
maz kadinlar, hep bolluk-
tur onlarin 6zledikleri.

Nasil ki ari ogullarinin si-
gindigi yerde hep beslerse



verimli bal arilari

Isi gticti k6tiltk olan yaban arilarini,

Bal arilar1 her gtin glines batincaya dek
bembeyaz petekleri 6redururken

Otekiler siginip kovanin icine baskalarinin
emedi ile beslenirler.

Iste bunun gibi bulutlarda gimblrdeyen
Zeus yaratti bas belasi olarak

Kadinlar soyunu 61imld insanlara,
O kadinlar ki kétaltktar isleri gucleri, iyiliGe
karsilik kétalik sagladr onlarla.

Her kim ki, sakinir evlenmekten kadin derdi
sarmamak icin basina,

Olmaz olasi ihtiyarlik
bir geldi mi destek-
siz  kalir yash
glinlerinde;

Yasadikca
ekmeksiz
kalmaz ger-
¢, ama
6ltince va-
rini yogu-
nu yakinla-
ri bélasdr.

Buna karsi-
lik bahtinda
evlenme olan
da akli basinda
olan iyi bir kadina
dusse bile,

2 lyi seyler kadar
kéta seyler de
gelir basina;

| Hele astelik cil-
| ginin biriyse ka-
= risi édmri  bo-
yunca kahir ce-
ker canindan

bezer,

Devasiz dertlere dtismUs gibi olur.

Béylece, kolay dedildir hicbir zaman Ze-
us’un istegine yan cizmek, karsi koymak.
lapetosoglu iyiliksever Prometheus bile be-
lali 6fkesinden kurtulamadi onun,

Batan bilgileri kiramadi korkunc zincirleri-
ni.

M.O. sekizinci yiizyilda yasadigi kabul edi-
len sair Hesiodos, “ Theogonia — Tanrilarin
Dogusu “ ve “ isler ve Ginler “ isimli iki kitabi
ile taninmaktadir. Nazim tarzinda yazilmig
olan bu iki eserin, Yunan mitolojisinin ana kay-
naklarini olusturdugu kabul edilir.

Pandora da bu mitolojinin ilging kisilerinden
biridir ve Hesiodos’un isler ve Giinler kitabin-
dan yukariya aldigimiz bu uzun siirinin“de
kahramanidir. Bu masalda, Zeus, sanatkar
tanri Hephaistos’a talimat vererek erkek mille-
tinin bagina dertler agsin diye ilk kadinin yara-
tilmasini saglar.

Mitolojide Hephaistos (Hefayistos), Zeus ile
Hera’nin ogluydu. Hem topaldi, hem de ¢ok
¢irkindi. Bu nedenle diger tanrilar arasinda hor
gorildr ve alaya alinirdi. Buna karsilik olaga-
nustl elbecerilerine sahipti. Bagta demir ol-
mak Uzere her tirli madeni isleyip Ustiin gu-
zellikte eserler yaratmasini bilir ve bu ézelligi
ile demirci tanri olarak da anilirdi. italya’daki
Etna Yanardagr'nin, Hefayistos’un ocagi oldu-
gu kabul edilirdi. Romalilar da ona Vulcanus
(Vulkanus - Volkan) derlerdi.

Siirin sonlarina dogru adi gegen lapetos
(Yapetos), mitolojide Titanlar olarak anilan ve
Gokyuzi Tanrisi Uranos ile Toprak Tanrigasi
Gaia’nin (Gaya’nin) gocuklari olan dev tanrilar

soyunun (yesiydi. lapetos’un, Denizlerin Tan-
risi Okeanos’un kizi Kliymene ile birlesmesin-
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den Atlas, Menoitios, Epimetheus ve Promet-
heus dinyaya gelmisti. Bunlardan Atlas, mito-
lojiye gbre gbkylzinl omuzlarinda tasiyan
tanriydi. Yine Hesiodos sdyle yazmis :

Azgin ylrekli Atlas Tanri,

Cilginligi ve asiri glict ydzinden,

Zorlu bir baski altinda kaldi;

Dinyanin bittigi bir yerlerde,

Guzel sesli aksam perilerinin karsisinda,
Dimdik durup ayakta tutuyor gé4d,
Basi ve yorulmaz kollar tstinde,

Akilli Zeus’un ona ayirdigi kader bu.

Zamanin cografya bilgilerine gére diinyanin
bittigi yer, bu gunki Cebellttarik Bogazi'nin
otesidir. Mitolojide bu bogazin bulundugu bél-
geye Herakles Situnlari derler. Bu masaldan
milhem, Afrika Kitas’'nin kuzeybatisindaki
dag dizisine o zamanlardan beri Atlas Daglari,
Herakles Situnlarr’nin 6tesinde uzanan ugsuz
bucaksiz denize de Atlas Okyanusu denilmek-
tedir.

lapetosoglu Prometheus, tanrilarin katinda
daima insanlardan yana ¢iktigi ve ikide bir Ze-
us’un iglerine karistigi igin, sonunda onun
hismina ugrayan bir tanrisoyludur. Tanrilarin,
kendilerinden baskasinin kullanmasina izin
vermedikleri atesi, Olympos’tan bir kamis igin-
de kagirarak hayatlarini kolaylastirsin diye in-
sanlara vermigtir. Bu blyik su¢ cezasiz kal-
mamisg; Zeus, Prometheus’'u Kafkas Dagla-
r’'nda zincire vurdurmustur. Her giin bir yirtic
kug gelir, Prometheus’un gégsunl pargalaya-
rak cigerlerini yermis. Yenilen cigerler yeniden
buydr, kus da her giin gelir, ebediyete kadar
strecek bu igskenceye devam edermis.

Zeus, Prometheus’un tanrilardan galip getir-
digi atesi, kabul edip aldiklari igin ayrica in-
sanlari da daha dogrusu erkekleri de cezalan-
dirmak amaciyla Pandora’yl yaratmis. Pan-
dora yeryizindeki ilk kadindir. O zamana ka-
dar, kadinin adi yokmus (!), diinyada yalniz
erkekler varmis. Bu erkekler dogmazlar, top-
raktan biterlermis ve tanrilarin himayesinde,
dertsiz ve mutlu yasarlarmis. Kadinin yaratil-
maslyla birlikte erkek milleti icin felaket ¢anla-
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eus, Titan Prometheus’u;
tanrilar katindan atesi calip

Z

insanlara verdigi icin, insanlari
da atesi kabul edip aldiklar icin
Prometheus’u Kafkas Dagla-
ri‘'nda zincire vurdurmustur.

Her giin bir yirtici kus gelir, Pro-
metheus‘un gégsinii parcalaya-
rak cigerlerini yermis. Yenilen
cigerler yeniden biiyiir, kus da
her giin gelir, ebediyete kadar
stirecek bu iskenceye devam
edermis.

rn galmaya baglamig. Prometheus’un kardesi
Epimetheus ile evlendirilen Pandora’nin ilk ic-
raati, kendisine verilen ve sakin agma diye
tembih edilen, i¢i ugursuzluklar ve kétiliklerle
dolu kutuyu dayanamayip agmasi olmus. Ku-
tudan firlayan her tirli melanet bir anda diin-
yay! sarmis, yaptigi feci hatayi ge¢ de olsa
anlayan Pandora, son anda kutuyu kapatmis
ve sadece umut kutunun iginde kalmis.

Burada yine Hesiodos’a kulak verelim:

Eskiden insanlar bu diinyada dertlerden,
kaygilardan uzak yasarlardi,

Bilmezlerdi 6ltim getiren hastaliklari,

Pandora aginca kutunun kapagdini, dagitti
insanlara acilari dertleri,

Bir tek umut kaldi disari ¢ikmadik, kapadi
acilan dert kutusundan.

Umut tam cikacak iken Pandora kapamisti




kapagdi.
Béyle istemisti bulutlar devsiren Zeus, o gtin
buginddr insanin basi dertte,

Toprak bela doludur, deniz bela dolu, gece-
ler dert doludur, gtindtizler dert dolu.

Belalar basi bos dolasir sessizce, 6limldlerin
cevresinde.

Kurnaz Zeus ses vermedi onlara, sessizce ge-
lislerini duymasin diye insanlar.

Ozetle sdylersek; Zeus, Titan Promethe-
us’u, tanrlar katindan atesi calip insanlara
verdigi icin, insanlari da atesi kabul edip aldik-
lari i¢in cezalandirmaktadir. Ceza olarak Pro-
metheus’'u Kafkas Daglari'na zincirletmis, o
zamana kadar kadinsiz bir diinyada mutluluk
icinde yasamakta olan erkeklerin rahatini ka-
¢irmak igin de Pando-
ra’yl yaratmigtir. Mito-
loji caginin, vasiflari
tanrisallikla uzaktan
yakindan ilgisi olma-
yan  antropomorfik
(insan bicimli) ilahi
Zeus konu insan ol-
dugunda hep bdyle
yollara sapmaktadir.
Nitekim daha sonra-
lari, Toprak Tanrigasi
Gaya’'nin yakinmala-
rina kulak verip, in-
sanlarin  nlfusunu
azaltmak icin de tarll
hilelere bagvurarak

Pometheus’un karde-
si Epimetheus ile ev-
lendirilen Pandora’nin ilk
icraati, kendisine verilen
ve sakin agma diye tem-
bih edilen, i¢i ugursuz-
luklar ve kétiiliiklerle
dolu kutuyu dayanama-
yip acmasi olmus. Kutu-
dan firlayan her tirli
melanet bir anda diinya-
yi1 sarmis, yaptigi feci ha-
tayr gec de olsa anlayan
Pandora, son anda kutu-
yu kapatmis ve sadece
umut kutunun icinde
kalmus.

Troyalilar ile Akhalar
arasinda Troya Sava-
srni ¢ikartirmistir ki,
bu konuyu Dergi’'nin
Eylul, EKim ve Kasim
2002 sayilarinda et-
raflica hikaye etmis-
tik.

Eski Yunanistan'da,
batin  koétlluklerin
kaynagi olarak gdste-
rilen bir ilk kadin mito-
sunun olusumunda
buyik bir ihtimal ile

ortadogulu halklarin dinlerinin, 6zellikle de
museviligin etkisi vardir. Musevi inancina go-
re; Tevrat'in Tekvin béliminde, Hz. Adem’in
kaburga kemiginden yaratilan Hz. Havva'dan
6nce, yaratilisin altinci ginunde, topraktan
Hz. Adem ile birlikte bir de kadin yaratildig
yazilidir. Musevilerin bir diger kutsal kitabi
olan Talmud’'a gére, adi Lilith olan bu kadin,
kendini Hz. Adem ile esit gérup onun sézuni
dinlemedigi i¢in Tanr tarafindan k&t bir cine
cevrilmistir. Nispeten daha eski kiltir gele-
neklerine sahip olan Asurlularin da Lilitu adiy-
la anilan bir firtina seytaninin varligina inan-
diklari dikkate alindiginda bu konudaki inanis-
larin kéklerini belki de Mezopotamya’da ara-
mak gerekir.

Gorlldigu gibi Hesiodos’a gbre, bazi iyi
yanlari da olsa, kadin yine de diinyada yasa-
nan butin kétuliklerin sebebidir. Ancak, bu
cografyada ondan sonra gelen dustnirler ka-
dina karsi daha anlayigli olmuslar ve Pando-
ra’yl boéyle anlatan pek bagka kimse de c¢ik-
mamistir.

“ Yazinin iginde yer verilen sgiirler, Sabahattin
Eyuboglu ve Azra Erhat tarafindan yazilan
Hesiodos, Eseri ve Kaynaklari “ isimli kitaptan alin-
mistir.
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Teknik

T light Recorder yazimizin bir énceki boli-

munde gelen talepler dogrultusunda ko-
numuzu biraz daha genellestirip, KARA KU-
TU’yu aracimiza adapte ederek anlatmaya
calismistik. Ve yine ayni yazida bu tlr sanal
bir uygulama ile aracin kaza (‘ACCIDENT’ )si-
rasindaki durumu hakkinda bazi parametre
kayit edildigini varsayarak kaza ani hakkinda
bilgi sahibi olmaya ¢alismis ve kayit edilen pa-
rametreler 1siginda (6rneg@in arkadan ¢arpma-
Il bir kaza aninda aracin son hizini ‘HIZ’, fren
yapilip yapilmadigini ‘FREN BASINC’, fren
yapildi ise fren lambalarinin saglamlik kontro-
ItinG, fren lambalarinin akim degerini gésteren
‘FREN LAMBASI’ parametresi ile) kazayi de-
gerlendirmistik.

Simdi bu yazimizda aracimizda meydana
gelen ‘INCIDENT’ yani olay yada aracimizda-
ki arizalar hakkinda bilgi alabilecegimiz bir se-
naryo hazirlayalim. Bu senaryo hazirlamamiz-
daki amag ise, son yillarda DFDR sistemine
eklenen bir iglevi sizlere aktarmaya calismak.
Bu yeni islev DFDR sistemini, sadece kaza
(ACCIDENT’) aninda degerli kilmamakta ay-
rica olay (INCIDENT) durumlarinda da an-
lamli (degerlendirilebilir) bilgiler sunmaktadir
ki, bu durum kazadan daha siksikla gercek-
lesmekte ve DFDR sisteminin bu yeni iglevi
daha fazla kullaniimaktadir, bu sistem ayrica
ugak sistemlerinin saglk durumlarini da izle-
memize olanak saglamaktadir. Bu yeni sistem
DFDR sistemine timlesik insa edilmis olan
ACMS’dir (Aircraft Condition Monitoring
System) ACMS sistemi flight recorder da kayit
edilen parametreleri kayit edilmeden énce bi-
rer kopya alir ve bu parametreyi kendi hafiza-
sinda saklar (QAR Quick Access Recorder ,
SAR Smart Access Recorder ).
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Osman GAYGISIZ
Avionik Teknisyeni

Saklanan bu parametreler 40 Mb veya daha
fazla hafizali kolay sékulebilen bir karta kayit
edilir. Sistem ayni su an kullanmakta oldugu-
muz kartli digital fotograf makinalari gibi ¢calis-
maktadir.Cikarilabilir (flash card-PCMCIA )
kartl sistem sayesinde izlenmesi planlanan
sistem ile ilgili parametreler bu kartan okuna-
bilir ve degerlendirilir. Uygulama DFDR’in
ugaktan okunmak Uzere sékilmesinin 6niine
gecgerek removal/installation amliyetlerinin de
azalmasina vesile olur veya bu kartlarin varli-
diyla; bazi DFDR’larda oldugu gibi (ki B-737-
6/7/8/9'deki sistemler) yaklasik 1 saat siiren
DFDR download iglemlerinin de 6nline gece-
biliriz. ACMS sistemi DFDR sistemin kayit et-
tigi tim parametrelere (de@erlere) ulasmamizi
saglar.Hazirlamaya calistigimiz senaryoya
doénerek aracimizdaki bazi dnemli sistemleri
izlemeyi deneyelim.Arag icin 6nemi tartisil-
mayan yaglama sistemi i¢in bir ka¢ parametre
yazalim :

P YAG:
sinci

T1 YAG:

Motor yag pompasi ¢ikisi yag ba-

Motor yag pompa ¢ikis sicakhgi



T2 YAG: Motor yaginin karterdeki sicakli-
g
ZAMAN: Aracimizda bulunan zaman saati

DATE: ayni zaman saatinin tarih bilgisi
(henuz bazi araglarda bulunmuyor bulunsada
sadece motor hafizasinda saklaniyor panel-
lerde gérmemiz mimkin degil).

Bu degerlerin her saniye aracimizda bulu-
nan DFDR’a kayit edilmesini ve bu parametre-

lerin diizenli olarak izlenmesini istersek eger,
burada kiguk bir problemle karsilasiriz. Bu
problem; ilgili parametrelere ulagsmak istedi-
gimiz her denemede flight recorder’in tekrar
tekrar ucaktan sokilmesi geregidir. Bu sikin-
tinin asilmasi noktasinda yardimiza “ACMS”
sistemi yetisir. DFDR sistemine kayit edilen

" tiim parametre ayni zamanda ACMS sistemi-
- ne ulasarak yukarda bahsi gegen “kolay s6-

kllebilir memory kartlar” sayesinde bu bilgile-
re rahatca ulasabilir ve gbézleyebiliriz. Eger
sistem icin anlatilan bu parametreler uzun
zaman gézlenirse aragin normal degerleri ve
normal olmayan degerleri zamanla kolayca
anlagilabilir.6rnegin “P YAG” parametresinin
zamana bagl bir grafigi ¢izilirse ve bu grafik
her gun tekrarlanirsa sistemde meydana ge-
len herhangi bir degisiklik (anormallik) yakala-
nabilir. Iste DFDR sisteminin suanda enfazla
kullanilan (yada kulaniimasi planlanan) islevi-
de bu (ACMS) islevidir. “A C M S” kisaltmasi-
nin igindeki “C” CONDITION kelimesi de tam
bu anlama gelmektedir. DFDR sistemi ise ha-
la “kara kutu” olarak anilmaya devam etmek-
tedir. Ama DFDR sistemi bu -ACMS- yéntiyle
belki de biraz daha GRI’lesebilir ne dersiniz?

VACILIK MUZESI

sik Devletlerinin Florida Eyaleti
Jlgesindeki bu havacilik miizesi sa-
sergisinden baska boyutta bir mua-
ying And Working Museum-
e Calisma Miizesi” sloganiyla

ird ile ucabileceginiz toplam; 40
ucak tard bulabilirsiniz.
. Ceilly's Isin ilging tarafi bu 40

Elsetgn: WO tir ugagin
x‘gl\‘!l 1 gers iginde 9 ta-
nesinin
prototip
ve pro-
je

asamasinda olmasidir.

e RR i~ Mlze
| “S' ﬂa“ ; \‘!;!EH haftanin
tim
giinleri

gr Restoration Facility” acik. Ser-

sam 18:00’e kadar , Pazar giinler
09:00’dan 17:00 ‘ye kadar halka
[UmU ise 7/24 sistemi ile galigir, y.
glinl 24 saat devrededir. Kisaca
kapisi hi¢ kapanmiyor. Kissinmee
alaninin iginde hizmet eden muzede |
rindan monoplane ugaklara kadar
bulabilirsiniz. Muzedeki restorasy.
5 gunlik teknik egitim verilebiliy
bir is bagi egitim seklinde ve at
rinde oluyor. Motor,yakit,hidroli
gibi konular dahil bir cok ana dald
Training) egitimi veriliyor. Miizede
B-17 , B25 Bombardiman ugcaklar
tom’lari ve Rus MIG 21’lerini gore
fazla bilgi icin www.warbirdmuseu
resini tiklamaniz gerekiyor. i
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AAKIN DILER Kaptan Pilot
THY Ucus Isletme Baskani

kim 1994’de Roselawn IN

‘yakinlarinda buzlanmadan
dolayr Commuter Airline ATR 72 ugagi ddstu.
Ucgak, 10.000 feet irtifada buzlanma kosulla-
rinda, yaklasik 30 dakika beklemeyi flaplari
aclk olarak yapmisti. CVR kayitlarina gére
ucakta buzlanmanin oldugu ve anti-ice sis-
temlerinin kullanildigi tesbit edildi. Bekleme
paterni iginde 8000 feet irtifaya algalma izni
verildiginde flap overspeed ikazi alindi, flaplar
yukariya alindi ve FDR kayitlarina gére AO-
A’in arttigi gértldi. AOA 6 dereceye eristigin-
de AP disengaged oldu ve ayni anda saga ya-
fis basladi. Yatis diizeltilemedi, burun asagiya
alarak ugak yere cakildi.”

Bu kaza arastirmalari, asir sogumus su
damlaciklarinin kisa siirede “mixed ice” olus-
masina sebeb oldugunu ortaya cikardi.

Pist Kullanimi

Slush kar standing water gibi maddelerin
pist lzerinde bulunmasi kalkis mesafesini
uzatir. Slush su veya wet snow tanimi kullani-
labilir. Wet snow’un yodunlugu suya nazaran
daha azdir. Dynamic hydroplaning ve tekerlek
doénlsinin azalmasi yiksek siratlerde daha
fazla olmaktadir. FAA'nin yaptigi aragtirmalar
slush’in sebeb oldugu geri striiklemenin he-
saplanan hydoroplaning sdratini %70 arttirdi-
gini géstermistir. Suyla kaph satihlarda hare-
ket eden lastiklerde hydroplaning tazyik lastik
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arasinda olus-
maktadir.

Kalkista flap
kullanilma-
masi V1 ve
VR siratleri-
ni arttirmakta
bu da slush
geri surekle-
mesinin flap ve
inis takim ka-
paklarinda hasar-
lanmaya yol ag-
maktadir. Yiksek Vr
siratleri de kar veya slush’in
inis takimlari yuvasina dolmasina ne-
den olmakta ve inig takimlarinin donma
ihtimalini artirmaktadir.

Kar

Eski aligkanliklar; kartopu yapilabiliyorsa
(west snow belirtiimekte) ve kalinhgr 1/2
ing’'ten fazla ise kalkis yapilamaz seklindedir.
1 ve 2 in¢ kar, akselerasyonu azaltacak bii-
yUklikte geri stirikleme olusturabilir. Slush’un
motorlar tarafindan emilmesi de bir diger du-
stnllmesi gereken konudur. Hava sicakligi 5
derece C’tan daha soguk ise ve pist lizerinde

biriken kar slush veya su varsa ignati-
=m on ve isiticilar kalkis rulesinde kulla-
- nilmalidir. Motor emisi igin 70-95 kt
~ sUratler kritik olarak gériilmektedir.

Buzlanma

~ Buzlanma disik suhunet ve nem
. kosullarinda olugmaktadir.+5 derece
C ile —25 derece C arasi buzlanma
icin elverigli kosullardir. Ugak gévde
buzlanmasinda 4 drnek verilebilir; cle-
ar, rime, mixed ve frost. Clear ice ve
rime ice siklikla karistirilan kavramlar-
dir.

Clear ice
iginde en az miktarda hava kabar-




ciklari olan seffaf, dizgiin gériinimde cumu-
lus tipi bulutlar icinde bulunan, 0 derece ile
—10 derece C arasinda olusan freezing rain
sonrasi karsilasilabilen ve kisin sicak cephe
onundeki yagisin alt tabakalarindaki soguk
hava ile temasinda meydana gelen gibi bas-
liklarla anlatilabilir.

Rime ice

Asiri soguk su damlaciklarinin ani donmasi
sonucu olugan ve icinde hareket halinde hava
bulunan yuvarlak beyaz/siit renginde stratiis
bulutlari icinde OAT-10 derece ile —20 derece
C arasinda oldugunda olusan gibi bagliklarla
anlatilabilir.

Buzlanma belirtileri

Belirtiler ugak cesitlerine gére farkllk goste-
rebilir. Donma suhunetlerinin yakininda veya
altindaki suhunetlerde goérilebilir nem, 6n
camlarda, sileceklerde, motor hava aligi giris-
lerinde ve leading edge’lerde buzlanmanin
baglamasi ilk belirtiler olarak sayilabilir.

Vibrasyon ve ugak kullanma karakteristikle-
rinde meydana gelen degisiklikler de buzlan-
manin ilk isarlari olarak disundlebilir. Siddetli
buzlanma, buzun kalinhgi ve birikm sirati ile
meydana gelir. Hava filelerinin gectigi satihla-
rn arkalarinda meydana gelen buzlanmalar
en olumsuz sartlar olustururlar. ATR 72 ola-
yinda da benzer durumlarin sebeb oldudu di-
stnulmustdr.

Kis sartlarinda ucus harekat kurallari

« ihtiyac hissedilen balanced filed lenght'ten
%40 daha uzun pist kullan,

* Emniyet performansi arttirici dnlemler al,
elgnation ve anti-ice sistemleri kullan,

* VR siratine 10 kts. ilave et, (kaldirma yiizde-
sini arttirir)

+ inis takimlarini gecikmeli yukari al,
*Flap kullanimi kaldirmayi arttirir. Uygun kal-

kis flabi kullan,

» Normal tirmanis siratinin Ustiinde strat kul-
lan, (Buzlanmanin kanat altinda olusumunu
saglar)

8 De-icing isleminden sonra ve kalkigtan énce
buzlanma tekrar baslarsa kalkis yapma,

* Buzlanma sartlarinda 10 Kts sirat ilavesi
bekleme planlamasi yap,

* Beklemede buzlanma sartlar varsa flap ag-
ma,

*Beklemede surat muhafazasi igin gaz agma
ihtiyaci hissediliyorsa buzlanma baglamis ola-
bilir. irtifa degistir,

» Modarate icing sartlarinhda iniste approach
suratine 10 kis ilave et, oturusa kadar takat
azaltma.

* Asiri buzlanma ile karsilasinca AP’u disen-
gaged et, manual ugus yap,

*Contaminated pistlere iniste, landing distan-
ce’l kontrol et.

Kalkis éncesi ve sonrasi planlamalar

* kalkis dncesi hava tahminlerini PIREPS,
kalkis inis ve yedek meydan buzlanma seviye-
lerini 6gren, planlanan route’taki muhtemel
buzlanma béslgelerini kontrol et,

*OAT’1 devamli kontrol et. Kar tabakalarinin
altinda clear ice bulunabilir, unutma, de-
icing’ten sonra kontrol yap/yaptir,

» Buzlanmadan kagin, gérilebilir nemli bol-
gelere giristen énce anti-ice sistemlerini kul-
lan. Alcalmada drag yaratan sistemleri kullan
(speed brake veya spoilerler) biu sistemler
kullanilinca motor yiiksek takanin korur.

« imkanlar nisbetinde kanat buzlanma sis-
temlerinin ¢alistigini gézle kontrol et. Galismi-
yorsa manual isteklerini ivedilikle yerine getir.
Flaplar agik durumda yaklasmada buzlanma
ile karsilagilirsa, flaplari yukari almadan énce
st satihlarinin buzlanmadigindan emin ol,

» Gdrevin dogru ve emniyette yapilabilmesi
icin yer personeli ile de?icing sivi tipi karigsim
orani, holdover zaman ve de-icinge baslama
zamani konusunda diyalog kur.

Teknoloji, ugus harekat deneyimleri ile des-
teklenmedikge bir sey ifade etmez. Teknoloji,
deneyimler, daha fazla bilgi ve gelismuis de-
icing techizati kis harekatini daha emniyetli
yapacaktir.
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nostaliji
EL EMEGI ILE AYAKKABI iMALATI @8

Erhan inang

Bu gtine kadar Nostalji yazilarimla 40
yillik havacilik meslek yasamimdan ba-

zordur,
hatta
i m -

z1 kesitleri sundum. Sizleri bazen g(il-
diirdiim, bazen de diistindiirdiim
saniyorum. Siz okuyanlarimi
havaciliktan biraz uzak-
lastirip dinlendirmek
icin bir stirpriz yapa-
rak degisik bir mesledi,
“el emegi ile kundura
tiretimi” ni anlatmak isti-
yorum.

El emegi —hand made- Uretimlerin
teknolojiye teslim bati Ulkelerinde yk-
sek bir Ucretle alici buldugunu biliyoruz.
Babam rahmetli (Tekirdagli kunduraci Hasan
Usta)’nin istanbul Carsikapr’da Corlulu Ali Pa-
sa Medresesi igerisinde diikkani vardi. ilko-
kul'dan ortaokul son sinifa kadar yaz tatillerin-
de ve yarim gln okul oldugu yillar yarim giin
babama ¢iraklik yaptim. Kalfa olabilece@im ol-
gunluga eristigimde ise kendime baska mes-
lek se¢mistim ve meslek okuluna devam eder-

ken fiilen kunduraciliktan ayrilmistim artik.

Burada sizlere anlatacagim el emegi ile kun-
dura dretim yéntemi 60 I yillarin sonlarindan
itibaren kullaniimiyor. Séziin kisasi %100 el
emegi Uretim kundura artik mevcut degil. Bel-
ki bazi kii¢lk sehirlerde veya kasabalarda bu-
lunuyor olabilir. Giydigimiz o glizelim pahali
kunduralar makinelerde ve yapistirma olarak
uretiliyorlar cagdas teknolojiye uygun olarak.

Havacilik mesleginde oldugu gibi her mes-
lekte 6zel terimleri vardir. Bu terimler genelde
0 mesledin mensuplari tarafindan bilinir ve
kullantlir.

Bu terimleri bilmeden el emegi ile ayakkabi-
nin nasil Uretildigini anlatmak da, anlamak da
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sizdir. Bu
nedenle 6nce
kunduracinin kul-
landigi malzeme ve

takimlarin terimlerini tanit-
mak istiyorum sizlere.

KULLANILAN MALZEMELER
SAYA :

Ayakkabinin Ust deri kismi. Ayakkabinin
modeline ve 6lgustine gére dzel yapilmis mu-
kavva kaliplarin yardimi ile kesilmis deri par-
calarini modeline uygun dikerek kaliba cekile-
cek sekilde Uretilmis malzemeye saya, deri
parcalarini saya dikis makinesinde dikerek bu
duruma getiren kisiye de sayaci denir.

VARDOLA:
Ayakkabinin taban késelesi lzerindeki Ust

kattir. Disardan bakildiginda ayakkabi tabani-
nin tamanini kapladigi sanilan bu parga esa-




sinda ayakkabiy1 cepecevre saran dar kdsele
serit seklindedir. Vardola, astar kdselesi ile sa-
yay! yani 3 parcay! birbirine baglar.

Vardolanin taban astari kdselesi ile sayaya
baglanma metodu ikiye ayrilr.

Eger bu islem civi ile yapiliyorsa c¢ivili ayak-
kabi, dikis ile yapiliyorsa dikigli ayakkabi de-
nir. Civili ayakkabinin agac kalibinin alt yiize-
yini, cakilan ¢ivinin ucunun dénerek pergin gi-
bi sismesini saglayan yani, dayama gérevi ya-
pan bir sag ile kapli olmalidir. Eger kalibin al-
tinda sac yoksa ayakkabi dikisli olacak de-
mektir.

Taban kdselesi de vardolaya, taban késele-
sinde falgata ucu ile agiimis haramaki kanalin-
dan elde veya kazuma makinesi ile dikilir.

KOSELE :

Ayakkabinin tabaninde ve bazen topugun-
da da kullanilan kalin ve dayanikli hayvan de-
risidir. Kullaniimadan énce uzunca bir sire su
icinde 1slatilirak tavlanir. Sonra 8lcisline gére
kesilir ve kunduraci dizinin Uzerine koydugu
Utt demiri Uzerinde cekic ile déverek kivama
getirir. Normal kdsele 3-5 mm kalinliginda ve
toprak rengindedir.

Bazi yazlhk ayakkbilarda, 6zellikle sayasi
beyaz deriden olanlarda veya agik sandalet ti-
pi ayakkabilarda kullanilan beyaz kdseleye
sapl kdsele denir. Taban icinde, fort ve bom-
be olarak kullanilan 1-2 mm klinliginda olan
koseleye de vaketa denir.

UTU DEMIRI :

O zamanlar terzilerde ve evlerde igine kor
halinde mangal kémdirl konan Gtdler kullani-
lirdi. Terzilerin kullandigi Gtller evlerde kulla-
nilanlardan daha buyik ve agir olurdu. Bu
dydlerin tamami dékme demirden olup taban
kismi 2-3 cm kalinsiginda idi. Iste kunduraci-
nin dizi Gzerine koyup 6rs olarak kullandigi
Utu demiri bu Utdlerin taban kismidir ve bu-
gUnk( Gtdlerin tabani formundadir. Simdi bu
eski (tllerin bazi nostalji sevenler tarafindan
cicek saksisi olarak kullanildigini biliyoruz.

DERI:

Ayakkabinin tst kisminda kullanilan ve ko-
yun derisinden yapilan kisim. En dayanikl

olanina vidala denir. Her renkte olabilir. Stirek-
li parlak kalan ve émUr boyu boya istemeyen

rugan ise genelde siyah renkte olurdu. Sonra-
lari baska rekleride Uretilir oldu.

Kegi derisinden yapilani genellikle terlikgiler
tarafindan tercih edilir ve sahtiyan denir. Is-
marlama yapilan bazi ayakkabilarin yirlrken
gicirtih ses c¢ikarmasi talep edilirdi. Moda ol-
dugu zamanlarda giyen kisi tarafindan gururla
tasinir ve gicirti sesini ¢evredeki herkesin
duymasina 6zen gdsterilirdi. Bunu saglamak
icin Uretim sirasinda taban i¢c késelesi ile dis
kat késelenin arasina gaz yagi ile islatiimis ve
parlak ylzeyleri birbirine bakan 2 parca kegi
derisi yani sahtiyan konur. Ylrime sirasinda
bu 2 deriden Ustte kalani sabit dururken altta
kalani ayak hareketi ile biraz hareket ederek
strtinme sonucu gicirtl sesi yapar.

HARAMAKI:

Vardolay! dikmek icin (zerine limaki denen
usgen eyenin sap kismi kivrilip sivriltilmis
ucun yardimi ile acilan kanala verilen ad. Ay-
rica, taban kdselesini saya cevresindeki serit
kdseleye (vardolaya) baglamak igin taban ko-
selesi Uzerinde falcata ucu ile acilan kapakl
yariga da ayni ad verilir. Bu kapakli yarik dikis
isi bittikten sonra cirig ile yapistirilarak kapati-
hr, dikis gértilmez ve ayakkabi kullanilirken di-
kis iplikleri yere temas etmedigi i¢in de asin-
maz/kesilmez.

FORT:

Ayakkabinin sayasinda deri ile i¢ astarinin
arsina konan ve ayakkabinin arka tarafinin
sert durmasini saglayan, falcata ile traslana-
rak inceltilmis késele.

BOMBE

Ayakkabinin sayasinda deri ile i¢ astari ara-
sina konan ve ayakkabinin burun kisminin
sert durmasini saglayan, falcata ile traslana-
rak inceltilmis kdsele.

USKUFYE:

Siet deri olan ayakkabinin iretim sirasinda
sayasinin lekelenmesini énleyen beyaz, ka-
sap kagidina benzer 6zel bir kagit. Cok az I1s-
latilarak saya ile beraber kaliba cekilir ve
ayakkabi imalati sona erince vardolanin he-
men Uzerinden falgatanin ucu ile dikkatli bir
sekilde kesilerek alinir.

Civi, ip, boya, gibi harci-alem malzemeleri
6zel olarak anlatmaya gerek yok sanirim.
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meteoroloiji

YAGMUR-DONANYAGMUR-KAR-DOLU

A.Akin Diler
Kpt. Pilot
THY Ucus Isletme Bsk.

Yagmur

Y agmur, yere sivi halde disen yagis ola-
rak isimlendirilir. Bulut icindeki su, damla-
ciklar veya buz kristalleri seklinde bulunur.
Yergekiminin etkisiyle yeterli blyiklige erig-
tiklerinde buluttan ayirilirlar. Buz kristalleri ye-
re eriginceye kadar eriyerek sivi hale gecerler.
Bazi durumlarda su damlaciklari ve buz kris-
talleri buluttan ayrilirlar, ancak yere diismeden
buharlagirlar. Bu durumda bulutun altinda asi-
Il duran siyah bir gérinim olusturur ve virga
ismini ahlr. Bulut altinda kalin tabaka halinde
kuru hava veya kalin olmayan asiri kuru hava
bulunmasi virgay! olusturur. Virga yere ulasa-
maz ve yagis olarak siniflandiriimaz.

Yagisin siniflandinimasi

Yere erigsmis yagis degisik usullerle tarif edi-
lebilir. USA'da yagmur tanesinin blyUkligu ve
goérasu etkilemesi siniflandirihr. Yagmur tane-
si 0.065 mm.’den daha ufak ¢apta oldugunda
drizzle, gbruse bagh olarak da light, moderate
ve heavy drizzle olarak isimlendirilir. Diger Ul-
kelerde yagis Ureten bulutlara gére yagmur
veya saganak ismini alir.

Stratus ve altostratus bulutlarda olusan ya-
giglar yagmur diye isimlendirilir. Genig sahala-
ri kapsar ve uzun slreli olurlar. Saganak ya-
gislar cumuliform bulutlarda olugur, mevzii ve
kisa surelidir. Thunderstrom ile birlesen yagis-
lar cok siddetlidirler.

Donan Yagmur

Kig sartlarinda bulutlarin seviyesinde 1si si-
fir derecenin altinda ise, bulutlardaki su dam-
lalart agir sogumus olarak buluttan ayrilirlar.

Hava tabakasi veya yer ylizeyi 1sisi 0 dere-
ce C (32 derece F) oldugunda bu damlaciklar
donarlar. Yagisin bu sekilde donmasi donan
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yagmur olarak isimlendirilir. USA'de bu durum

sleet adini alir. Avustralya ve Ingiltere’de sle-
et, melted snow igin kullanilir.

Zemin Sartlar

Asiri sogumus blyik damlalar, donmakta
olan sattha/zemine ¢arpinca dagilirlar ve bél-
geysi ‘glaze’ diye isimlendirilen buz ile kaplar-
lar. Bu tip buzlanma araba kullanma ve yiirii-
me igin tehlike olusturur. Ayni kosullarda olu-
san saganak yagislara da ‘ice strom’ denir.

Asir saogumus ufak damlalar donmakta
olan satiha/zemine carpinca hemen donarlar
ve aemenin granul seklinde ‘rime’ denilen buz
ile kaplarlar, Bu satihlar glaze kadar kaygan
degildir.

Glaze olusumundan sonra birkag saat yerde

da e 2 g



kalabilir. GlUnlerce kaldigi-
na az rastlanir. 1969 ki-
sinda USA-Connecticut'ta
agaclarda 6 hafta kaldigi
gorilmustur.

Kar

Avrupa ve Kuzey Ameri-
ka’da bilinen yagis sekli-
dir. Ekvator'un 3 derece
glneyinde olmasina rag-
men Mount Klimanjaro-

= freez{nj
B

updvadd

; ; y
Tanzanya’nin tepesinde < RN
devamli kar bulunur. e
Kar 1sinin 0 derece

C(32 dereceF) ve altinda

"

-

oldugu sartlarda bulut

icindeki su buharinin donmasi sonucu olusan
buz kristalleridir. Bu kristaller sonra kar tanele-
rine dénlsir ve yeterli agirhiga erisince bulut-
tan ayrilirlar.

hvaa

Avy iy

Hava kitlesi 1sisi ve nemine bagh olarak kar
tanesi sekillenir. Bazi sartlarda kar tanesi bu-
luttan ayrildiktan sonra yere yagmur olarak
duger. Kar icin ideal sartlar, 1sinin 0 derece ci-
varinda oldugunda olusur ve fazla nem igeren
kar taneleri daha blyik olarak sekillenir. Isi-
daki ¢cok ufak degisiklik kar ve yagmurun ara-
sindaki hava tahminlerinde glcliklere sebeb
olur.

Kar, rlizgar. Isi ve neme bagh olarak sekille-
nir. Isi donma seviyesinin altinda oldugunda

ufak ve toz taneleri seklinde yiizeyda yer alir.
Isi donma seviyesine yakin ise biyik ve nem-
li olur ve satiha kolayca yapisir

Dolu

Yagis sekillerinin en tahrip edici olanidir ve
thunderstromlar tarafindan olusturulur. Dolu,
cumulanimbus bulutlari iginde bulunan asiri
sogumus su damlaciklarinin bulut icinde st
tabakalara taginmasi sonucu meydana gelir.
Degisik suhunet ve nem kosullarinda dolagan
bu damlaciklar Gizerinde buz olusur.

Pek cok dolu, bezelye biiyukligindedir. Za-
man zaman golf topu, bazen de portakal bl-
yUklGglnde olan dolulara rastlanmigtir. Dolu-
nun buydkligd bulut icinde kalma zamanina
bagli olarak degisir. Dolu bulut iginde yeterli
buydklige kavustugunda, yukari hareket sag-
layan kuvvetin azalmasinda buluttan ayrilir.
Bahar ve yaz dénemine ait thunderstromlarda
daha c¢ok géruldr.

Anormal Dolu Olaylan

Kuzey Hindistan’da 1988 yilinda golf topu
buydkltglndeki dolunun 250 kisinin, Bangla-
desh’'te 1986 yilinda 1 kg agirhgindaki dolu-
nun 92 Kisi-
nin 6limu
ne neden
oldugu
bilinmek-
tedir.

|
s

Countesy of NASA

Be extra cautious when flying around mountains
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approach charts

1- QUIRT IAF’si
tanimlanabilir.
a- [IUJAC ILS ‘den 17.3 mil
b- B- JAC VOR’I 004 radyali ve DNW
VOR’1 267 radyall,
c- JAC VOR’I 004 raddyali ve IJAC
ILS’den 17.3 mil.
d- bvec

2- Procedure turn inbound ve outbound
déndsleri QUIRT noktasina gére, JWAC 004
radyall veya localizer kullanilarak yapilir.

a- Dogru b- Yanlis
3-Bu yaklasmada procedure turn................ dir.
a- Mecburi,

b- B- istege bagli,
c- DNW WOR ‘dan geliste istenmez,
d- Radan vektorl varsa istenmez.

4- Procedure turn
malidir.
a- SAKER'der 11
b- IJAC ILS DME ‘den 17.3,
¢- QUIRT noktasindan 10,
d- JAC VOR’dan 27.3

NM icinde tanimlan-

5- DUNIOR VOR ‘dan 246 radyall
saglar.
a- SAKER noktasina ilave yol,
b- SAKER noktasinin tanimlanmasini,
c- En dusuk direk yaklasma minimasi,
d- Direk yaklasma metodu.
6- En yuksek manialari, insan yapilarini ve
arazi konturlarini gésteren yulkseklikler arazi
ve yapilara karsl korunma saglar.
a- Dogru b- Yanlis

7-IJAC ILS 4,5 DME’de HAT
degerleri........... ft.dir.
a- 300 ve 815,
b- 815 ve 1255,
c- 815 ve 1255 (lokal altimetre
baglanmis),
d- Ayni.
8- IJAC DME ‘si ve LOC (GS out) durumunda
straight-in landing ve circling approach-

a- Tavsiye edilmez,
b- DH yUkseltilerek tavsiye edilir,
c- JAC VOR’dan DME alinarak tavsiye
edilir.
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SALT LAKE Center 133,25
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JACKSON HOLE UNICOM CTAF 122.8
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Pilot controlled lighting. SAK o
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MISSED APPROACH: Climb to 11000’ outbound on JAC VOR R-188 then climbing
LEFT turn to 15000’ direct JAC VOR and hold.

STRAIGHT-IN LANDING RWY 18 CIRCLE-TO-LAND
s LOC (GS out) Not Authorized East of Rwy 18-36
L'DA’;N: ”D'AAN/
oam 6T45'300} 7260'(815") 7700'(1255°) | WithDLS UACIS | Without DA.5 LAC It
With D4.§ LIAC ILs | Without 04.5 WACUSIRSX] o MO

A 1 Va $017260'1815)-1 _|7700"1255")- 14
18] 14 V2 120/7260'815")- 1 Y2 {77007 1255°)- 12
¢ 1 2¥2 10[7260'1815")-2)2
— 3 1) 2727700125513
D 2% 18517260'(815')-2%%
Gnd speed-Kts 70 |90 1100 | 120 | 140 | 160
G5 3.00°| 383 492 547 | 656 | 766 | 875
MAP <1 1.1 TIAC IS or
SAKER to MAP ~_ 11.419:46]7:36] 6:50] 5:42] 4:55] 4:18

CHANGES: See other sids.

) JEPPESEN SANDERSON, INC., 1985, 1994. ALL RIGHTS RESERVED.

d- MDA yikseltilerek tavsiye edilir.
9- Category C ugak ve 140 kts ile turlu
yaklasma..........cc.......
a- Gece yapilmaz,
b- Gece veya glndiz 18/36 pisti dogrul-
tusunda yapltlir.
c- Pist sonu 1,5 mil mesafe icinde yapilir,
d- Gece veya giindiiz 18/36 pisti
batisinda, pist sonu 1,7 mil mesafe
icinde yapilir.
10- Missed approach uygulamasinda, 170
radyalda JAC VOR’na yaklasmada bekleme
paternine giris ve bacak
uzunlugu.......cceeenneee. dir.
a- Teordrop, 1 dakika,
b- Paralel, 1 dakika 30 saniye,
c- Direk, 1 dakika 30 saniye,
d- B veya c olabilir.




avacilik Gzerine Turkge yazilmis en glzel kitaplardan

birisi de “Turk Havacilik Tarihi’dir. Amerika’li havaci
Stuart Kline tarafindan kaleme alinan eser, Havas’in spon-
sorlugunda Aralik 2002 tarihinde yayinlandi.1963 dogumlu
Stuart Kline 1989 yilinda Los Angeles Kaliforniya’dan
istanbul’a turist olarak geldi. Cevirmenlik, arastirmacilik ve
yazarhgi secen Kline, ilki Hazerfen Havaalaninda , ikincisi
. ise Collection Club’te olmak uizere iki defa fotograf sergisi
vy actl.”Turk Havacilik Tarihi’ni anlatan bu fotograflar 1910-
1970 yillari arasinda ¢ekilmis olup Kline’in kitabinda

yayinlanmaktadir.
560 sayfalik bu eserin sahibi Stuart Kline, dergimize de zaman zaman
yazilariyla destek olmaktadir
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magazin

SICAK BIC

T azerin tipta kullanim alanlari glnden
L{% gline artiyor.”Yakip,buharlastirarak” et-
ki gdsteren bu mucizevi isikla; glizellesme-
den, cilt genclestirmeye, beyin timérinden,
horlamaya, varisten, akne lekelerine kadar bir
cok rahatsizlikta muikemmel sonuclar elde
ediliyor.

Lazer... Bir kusak icin bilim kurgu gizemini,
bir kusak icin diskotek isiklarini ¢agristiran
“1s1k”. Ancak ginumdizde lazer, 6zellikle ka-
dinlarin ilgisini ¢ekiyor. Clinkl geng gérinme-
nin ,cildi genclestirmenin yolunu lazer aydinla-
tiyor!

Lazer s6zcigi (LASER; Light Amplication
by the Stimulated Emission of Radiation)
“uyariimis radyasyon yayilimi ile giglendiril-
mis 1sIK'in bas harflerinden olusuyor. Kisaca
lazer, giglt gérundr 1sik huzmeleri olusturmak
Uzere atom ya da molekdillerdeki enerjiyi kul-
lanan aygitin adi. Peki, lazer 1siginin bildigi-
miz isiktan farki ne ? Farki gicinde. Normal
Isik,rasgele bir sekilde foton yayilimi ile olur
ve fotonlar ayni enerjiyi tasimadiklarindan
monokramatik ya da tek renkli olamazlar. Oy-
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sa lazer, belirli bir sira iginde foton yayilimini
saglar, fotonlarin enerjisi asagi yukari ayni ol-

—




dugundan, bildigimiz 1siktan ¢ok daha giglu-
diir ve tek renkli 1sik olarak gértinir. Teorik
olarak lazer i1siginin glcindn sinirt olmadigi
s@ylenir.

Milimetrik odaklanma:

Lazer tipta gok dnemli bir rol oynuyor. Yal-
nizca estetik alaninda degil, hastaliklarin te-
davisinde, 6zellikle ameliyatlarda cerrahlar ve

hastalar i¢in kolayliklar saghyor. Lazer 1siginin
bir 6zelligi de milimi milimine istenildigi yere
odaklanmasi. Bu, tam da bir cerrahin en ¢ok
istedigi bir sey: Istenildigi yere, istenildigi de-
rinlige kadar odaklanabilen ve etkisiyle hasta-
likli dokuda gereken islemi yapabilecek bir
arag.

Lazer 1811, buharlastirarak, yakarak is goru-
yor. Ornek; lazer isiniyla hastalikli doku, bir si-
gil yok edilebiliyor. Beyin ve karaciger timor(
ameliyatlarinda, ¢evre dokuya en az diizeyde
hasar verecek sekilde kullanilabiliyor. Yine
ameliyatlarda kanamanin dnlenmesi icin da-
marlar lazer sayesinde ‘mihirleniyor’. Lenf
damarlarina lazer uygulamasi ile 6dem gideri-

lebiliyor, kanserli hiicrelerin lenf damarlari yo-
luyla yayilmasi énleniyor. Sonra g6z ameliyat-
lari... Gorlsun dizeltiimesinde, s6zgelimi mi-
yop ve astigmat tedavisi yada katarakt ameli-
yatlarindan sonraki bulanik gérmeler de ...

Lazerle genclesme:

Horlama tedavisinde de lazerin yeri var.
Horlamay1 6nlemek icin kiiglk dil Gizerinde ya-
pilan operasyonda da lazer kullanilabiliyor.

Lazer yaygin UnlinU kozmetik alaninda, en
bagta da kirigiklarin gideriimesinde yapti. Yas-
lilk lekeleri, istenmeyen tlyler, dogum lekele-
ri, dévmelerin silinmesi, dis eti kontiirl dizel-
tilmesi, akne izi giderilmesi, varis ve nasir te-
davisi ve sa¢ nakli de lazerin mucizesinin gé-
raldagi anlardan.

Lazerin bu denli farkli alan ve durumda uy-
gulanmasi zaman iginde gelisti. Clnk{ her uy-
gulama lazer 1s1ginin farkli dalga boyu ile bag-
lantili. Etkide derinlik, bu farkliliklar sayesinde
kazanildi. Bu da yeni lazer trlerinin gelistiril-
mesiyle saglandi. Su anda tipta 100’Un (ize-
rinde dalga boyu kullaniliyor.

1990’ yillarda mucizevi kirigik giderici ola-

rak taninmaya baslayan lazerden 6nce kadin-
lar yakici kimyasallarla ylzlerine “peeling”uy-
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gulamakta yada zimparalatmaktaydi. Gunki
pirtzsiz bir cilt elde etmenin yolu Ust tabaka-
yI tahris ederek kaldirmak ve alttan yeni doku-
nun gelmesini saglamaktl. Bu soyma, yani
“peeling”teknigi aslinda ¢ok eskilere dayani-
yor.Bu alanda ilk kullanilan lazer tiiri, 1964 yi-
linda gelistirilen, strrekli 1Isin génderen karbon-
dioksit lazeriydi. Sigiller Uzerinde ¢ok basari-
liydi. Cilde “yeni ylzey kazandirmak” icin kimi
doktorlara gére uygun degildiyse de, israrla
uygulayip iyi sonug alanlar oldu. Yine de fela-
ketle sonuglanan vakalarin sayisi hi¢ de az
degildi.

Sasirtict mukemmellik |

90’ll yillarin sonlarinda ise karbondioksit la-
zerinin kisa araliklarla 1sin veren tlrl gelistiril-
di. Isin, deri Uzerinde ¢cok kisa sireler kaldigi
icin gevre doku hasar gérmuyordu. Bu lazer
tirind ilk kez kirisikliklar Gzerinde deneyen
Richard Fitzpatrick, sonuglarin mikemmelligi
karsisinda sagkinliga ugradigini séyluyor.

Lazerle kinsiklik silmede beklenmedik bir
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sonug da ortaya ¢ikti: Alt tabakadaki kollajen,
islem sonunda blzuldugd icin “lifting”, yani
germe etkisi de gézleniyordu. (i¢ milimetrelik
bir lazer 1sIn1, tek bir geciste derinin en (st ta-
bakasini buharlastiriyor. Doku kalintilari alin-
diktan sonra pembe alt deri ortaya ¢ikiyor. La-
zer 1sini
ikinci  kez
uygulandi-
dinda bu ta-
bakada ki
kollajen bu-
zlltyor ve
deri puriz-
siizlesgiyor.)
Lazerle iyi-
lesme tahrig
edici kimya-
sallara gére
daha acisiz
, daha hizli
ve kolay
oluyordu.
Ancak iyi-
lesme bir iki




haftayl bulabiliyor ve aci hissedilebiliyordu.
Karbondioksit lazerinden sonra geligtirilen
YAG lazerinin ise karbondioksit lazerine gére
daha acisiz olmasi ve daha kisa slrede iyiles-
me gibi avantajlari var. Ancak karbondioksit
lazeri kadar “lifting” etkisi gértlmuyor.

Ciltteki renk farkliihklarina dikkat !

Lazer uygulamasinda yapilacak islemin
hastaya, cilt tipine ve amaca goére belirlenme-
si gerektigini sdyleyen Oymak, karbondioksit
lazerinde ciltte istenmeyen beyazhdin goérile-
bildigini vurguluyor: “Uygulanan alanda be-

yazlasmalar yuzinden ylz cildinden renk
farkliliklari ortaya c¢ikabiliyor. Hasta glneste
bronzlasmak istediginde bu farkliliklar iyice
belirginlesiyor. Ama bu etki YAG lazerinde g6-
ralmayor. Prensip olarak, lazerin termal etkisi
arttikca artiyor; is yumusadikca problemlerde
azaliyor. Sézgelimi “cooltouch”’yénteminde ti-
raslama yapilmaksizin kollajenin bizllmesi
saglaniyor. Bu bir anlamda lifting etkisi sagli-
yor. Derin kirigikliklarda, mesela g6z gevresin-
deki kaz ayagi cizgilerinde yumusama elde
ediliyor, ama ince kirisikhklari gidermiyor.
Ama sunu da unutmamak gerekir, yliz germe
konusunda lazerle, ameliyat kadar basarili
sonu¢ alinamaz. SEALIFE

/ Kirpiler suda batmaz.
/Yunuslar gozleri agik uyurlar.
/ Yetiskin bir ay bir at kadar hizh kosabilir.

#| delikten iceriye dismez.

q

1

Agihkla Ucar” denilir.

GERIP AMA GERCEK

/Régar kapaklan ne yana
¥ déndurilirse déndirilsin

1 Bu yizden kare, oval degil,
. daire seklinde yapilirlar. Sadece *
" bu sekil dismeye karsi uygundur.

/Bir ugcagin ugma asamasina gelinceye kadar
kullanilan evraklann agirhdi o  ucagin
| neredeyse kendi agirhgina esittir. Bu yiizden §
A havacilikta “Ucak Kendi  Agirhén Kadar
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anca’dan ceviri : Biilent BALCI
Almanya)

tizenleme: Kemal KANAT

LG

Seebeben an einer
Plattengrenze

S Vi

TS””am"er deniz veya ok-  wu synamiler deniz veya okyanuslarda
yanuslarda olusan dep-

remlerle olusurlar. Deprem M olusan depremlerle olusurlar. Dep-
sonrasi ortaya ¢ikan dalgalar - rem sonrasi ortaya cikan dalgalar
ardarda ve ylksek olarak en .
yak|n karaya garparak hasar ardarda ve yUkSEk Olarak en yak’n ka'
Olugturur ve cevreyi sular al-  rgya carparak hasar olusturur ve cevre-

tinda birakirlar. Birkag sene .
¥ yi sular altinda birakirlar.
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once Papua Yeni Gine agikla-
rinda meydana gelen bir dep-
rem sonrasi tsunami olusg-
mus, boylarit 10 metreye va-
ran dalgalar cevre adalarda
yasayan ylzlerce insanin 6lu-

mine
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tu.Tsunami sonrasi adadaki
gOruntl korkunctu. Her yer yi-
kilmig evler,sékilmis agaclar
ve yerlerde sismis cesetlerle
doluydu. Denizde 20 km. de-
rinden gelen deprem sonrasi
olusan bu tsunamileri 6nce-
den kestirmek mimkin may-

du?

Merkezi Amerika Birlesik
Devletlerindeki Seattle’de bu-
lunan “National Oceanic and
Atmospheric Administration-
Ulusal Okyanus ve Atmosfe-
rik Arastirma Merkezi” yillar-
dir bu konu ile ilgili olarak ca-
hsiyor. Bu programin lideri
olan Frank Gonzalez Tsuna-
milerin erken uyari ile énce-
den anlasiimasi igin gelistiri-
len bir sistemin ve programin
basinda bulunuyor. Sistem
deniz ve okyanusa birakilan
samandra tipli sensérler vasi-
tasiyla isliyor. Tsunami de-
dektérleri suya birakilinca
yanlarindaki samandrali sen-
sOrler uydulardan sinyal ali-
yor ve sistem samandranin
etkisini izleme metodu ile ha-
zirda bekliyor.Tektonik sis-
temleri hissetmek igin sa-
mandirda dipten 4000 metre
yUkseklikte bir ip ile sabitlen-
mis olarak bekliyor.

Tsunami sirasinda olusan
su alti dalgalari ve etkileri ki-
ylya dogru ilerlerken dalga et-
kisi daha hizla ve siklikla olu-
sur. Bu akinti etkilerini hisse-
den dedektér sinyalleri sen-
sére bildirir. Sensér ise uydu-
ya sinyal vererek Tsunaminin
olustugunu uydu yardimi ile
merkeze bildirir. Tsunamileri
tespit etmek icin Amerika’da 3
tane Us bulunuyor. Pasifik,
Alaska ve Oregon bu t¢ mer-
kezin bulundugu bdlgeler.
Tsunami olasiligi bu bdlgeler-
de daha yogun oldugundan
Us olarak buralar ¢zellikle se-
¢ilmis. Gonzalez, bdylece Ku-
zey Pasifigi ve Alaska’yr de-

netleyip glvencede olabile-
ceklerini belirtiyor. 1990 yilin-
dan beri 4000 metre su altin-
dan alinan verileri denetleyen
Gonzalez bu birimin baginda
calisarak bir ok gelisme kay-
detmis. 1999 yilindaki kérfez
depreminden sonra gézler is-
tanbul’a yénelmis. Avrupal
jeologlar ve sismograflar Ege
ve Akdenizdeki depremler igin
yapilacak olan istanbul konfe-
ransi dncesi beklenen istan-
bul depremi hakkinda bir ¢cok
konferanslar dlzenlemisler.
Bu konferanslara ¢ok sik kati-
lan bir bilim adami da ital-
ya’nin Bologna Universitesin-
den Jeofizik profeséri Stefe-
no Tintidir. Bu italyan bilim
adami Istanbul’da ve Marma-
ra denizinde 900 metrelik de-
rinliklerden alinan senslerle
Mayis 2001’de bir rapor ha-
zirlamisg.

1999 Depreminden daha
buyugini bekleyen Istan-
bul'u acaba bir Tsunami de
bekliyor mu? Yuzyillar énce
bir istanbul depremi sonrasi
surlar asan dalgalardan bah-
seder tarihgiler. Kimi bilim
adamlarina gére deniz ve ok-
yanuslarda olugan Tsunami
Marmara gibi kugtk bir ic-
denizde olamaz. Bu konuda
bilim adamlan ikiye ayriliyor.
Profesér Stefano ise listan-
bul'da Tsunami igin evet de
demiyor, hayir da. Profesér
Marmara denizinin 900 met-
reden derin oldugunu ve
bunun Tsunami cihazinin
takilmasi icin yeterli oldugunu
soylayor. Belki de derinlik
Tsunami icin de yeterlidir.
Kimbilir?
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UTED ANLASMALI YERLER

UTED OYELERININ VARARLANABILECEG] ANLASMALI TESISLER

No: 7/9 Bahgelievier

Gelisim Hastanesi
Mahmutbey Cd. No:369 %15
Bahgelievier

Hotel Marin Princess
Marin Princess Kumburgaz %10
Saglik Merkezi ve Havuz

May Optik

Fisekhane Cd. No:32/A %35
Bakirkdy

Galleria Bowling %40

Sahil Yolu/Atakdy

Learn&Speak Dil Okulu

Istanbul Cd. No:39 %15
Yeditepe Dersanesi

Bakirkdy

Ram Bilgi Islem
Giilbahar Mh. Karanfil Sk. %10
No:8/2 Mecidiyekoy

Angel's Glizellik ve %20
Estetik Merkezi / Bakirkdy
Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz i¢in; UTED Uye kartinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir,

Anchor Restaurant %10 0212 560 12 40
Sports International 0212 560 12 70
Atakdy Marina-Sahil yolu

Giritli Balik Restaurant %10 0212 533 18 66-77
Hani Balik Lokantasi %10 0212 425 91 86
Istanbul Cd. No:30 Menekse 0212598 74 16
Sehzade Mehmet Sofrasi

Bliydksehir Belediye Karsisi %15 0212 526 26 68-69
Sehzade avlusu/ Fatih

Birlesik Fenerbahgeliler Vakfi

Bar&Restaurant Club Kapris %15 0216 330 16 16
Ziihtlipasa Mh. Sefikbey Sk. 0216 330 52 53
No:4 Kadikdy (Stad yani)

Bakirkdy Spor Vakfi Tesisleri Unitelere gére farkll fiyat 0212 559 01 82 -83
Yesilyurt Spor Klubi Unitelere gore farkll fiyat 0212 663 15 38
Akademi Spor Merkezi 0212 583 25 22
Incirli Cd. No:11 Bakirkoy %20 0212 54370 70
Med Point

Ozel Poliklinik %30-%35 0212 325 99 99
Stimbul Sk. No:2 Levent

JFK Hospital

Talatpasa Blv.Begonya Sk %10 0212 441 41 42

0212 656 86 00

0212 885 90 00

0212 660 88 51

0212 661 03 22
0212 661 03 23

0212 660 91 73

0212 211 90 15

0212 543 88 11
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tarthimizden

MARMARA DENIZININ ILK KEZ GECILISI

(29 Ekim 1913)

Fg alkan Savasi sona
j erince, Edirne ve
Kirklareli'nde bulunan
ucak mifrezeleri
Yesilkdy’e dénmeye
basladi. Yzb. SALIM (ilk
ucan) ve Rasit Kur. Yzb.
KEMAL ile birlikte 29 Ekim
1913’te YESILKOY’e dén-
mek Uzere
KIRKLARELI'nden hava-
landilar. Hava kapali ve
algcak bulutlu oldugundan,
15 lik bir pusula
sapmaslyla Marmara
Denizini agarak MANYAS
yakinlarina indi. Yakin bir
kdyde geceledikten sonra
BANDIRMAya gegen
Salim ve Kemal Beyler,
oradan da 102 km.
Uzakliktaki YESILKOY’e
ugarak, ilkinde bilmeden
gegctikleri MARMARA
DENIZINI bir giin arayla
bu kez bilerek gecme
basarisini gésterdiler.

Boeing 7E7, Diinyanin En Biiyiik Binasinda Uretilecek

Boeing, yeni modeli 7E7’yi, 13.3 milyon metrekiip
hacmiyle Guiness Rekorlar Kitabr’'nda “diinyanin en
bliylk binasi” olarak yer alan Everett tesislerinde
Uretecegini acikladi. Daha énce 747 ve 777 gibi blylk
modellerin de Uretildigi tesislerde, 2004 yilinda da
7E7’nin Uretimine baslanacak.

Boeing 7E7 Programi Bagskan Yardimcisi Mike Bair,
ugagin ana parcalarinin bir kisminin, Boeing’in Amerika, =
Avustralya ve Kanada’'daki fabrikalarinda ve Japonya ile .=
italya’daki is ortaklari Fuji, Kawasaki, Mitsubishi, Vought =g
ve Alenia tarafindan uretilecegini acikladi.

Boeing 7E7’'nin dinyanin dért bir tarafinda Uretilen
pargalari, son montaj igin havayoluyla Everett tesislerine
getirilecek.
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Yasam

Yolcu-havayolu diyaloglan..

>

>-lyi giinler danigma...

>-lyi glinler bugiin nereden bilet alabiliriz?
>-Sadece Taksim ve havalimani agik bugtin.
>-Anladim. Taksim'deki havalimaninin telefo-
nunu alabilir miyim?

>-Semiha Yanki Havalimani'nin telefonunu
alabilir miyim? (Sabiha  Gékgen demek isti-
yor).

>-lyi giinler hanimefendi. Denizli'ye ugusunuz
var mi?

>-Evet beyefendi yarin sabah 07,45'de ugu-
yoruz?

>-Oyle mi, peki Denizli'de havalimani var mi?

-Hayir beyefendi suya iniyoruz...

>-Diyarbakir'a yer var mi acaba?
>-Maalesef yok efendim...

>-O zaman beni yedek kullibesine yazar mi-
siniz?

>-lyi guinler i¢ hatlar...

>-Bant kaydi misiniz, yoksa gercek mi?
>-Gercegim hanimefendi

>-lyi 0 zaman, iyi gtinler.

*kk

>-Istanbul'a son ugak kagta?
>-Nereden?

>-Buradan!...

>-Nereden ariyorsunuz?
>-Sehir igindenl...
>-Nereden?

>-Erzurum'dan..

>
>-Boeing 737 den (yerde park halinde) kok-
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pitten orta pencere agik
uyarisi

alinir, kabin amirine
bakmasi igin komut ve-
rilir. Amir ortaya geldi-
ginde yolcular

arasinda bi tartisma, bi
kargasa oldugunu goé-
rir. Bi bakar ki, orta
emergency

penceresi agik. Sorar, nedir problem diye.
Cam kenarindaki yolcu fltursuzca

cevap verir: "Ugak ¢ok havasizdi, ben de
pencereyi actim kalkarken

kapaticam!..."

>

* %k k

>-Yine ayni model ucakta orta pencere agik
uyarisi alinir, amir gider,

gergekten pencere aciktir. Ordaki sorun
nedir diye sorar .

Adam "Burda ¢ekiniz yaziyodu, ¢ektim agildi"
der...

*kk

>

>Stewardlari, hostesleri kendi 6zel usagi sa-
nanlar vardir. Sagma sapan istekler yapip in-
sani daraltirlar: "Ben 2 yastik, bi battaniye
istiyorum. Bi de ugak kalkmadan bi tane buz-
lu viski ve yaninda findik

alayim, esim icin de bir blodymary buzlu ve
tuzlu, karabiberli olsun.

Cocuklara da portakal suyu ve oyuncak isti-

(Zamanim kalirsa getirecegim beyfendi)

*k*k

>

>Trabzon'dan bir yolcu havaalanini arar ve
sorar: _

>-lyi aksamlar hanfendi Trabzon-Istanbul ara-
sI ne kadar slrlyo’ acaba?

>-(Gorevli, adami beklemeye almak igin) Bi
saniye efendim...

> -Tamam tesekkrler, iyi aksamlar (telefonu
kapatir)

*kk

>-Gazete?
>-Bi Hurriyet, bi Sabah, bi Milliyet...

Afanizda Microsoft'un similé'tgrﬁndeﬁ;



>-Efendim, bir tane
secseniz arkada otu-
~ran yolculara da kal-
isinl...
>-Himmmmmmm-
mm! Bi Hirriyet, bi
Sabah o zaman...

>Telefonla rezervasyon yapan gérevli yolcu-
nun adini tam yazabilmek icin;

>-Yolcunun adini kodlar misiniz litfen? (Yol-
cu bunun Uzerine cep telefonunun tuslariyla
adini kodlamaya bagliyor)

*k*k

>-Ne kadar kalacaksiniz Almanya'da?
>-Neden soruyorsunuz?

>-Ona gobre bilet kesecegim onun igin...

>-E olsun, ben ugakta kalmiycam ki otelde
kalicam!...

>Hac seferlerinden birinde siper yash amca-
lardan biri tepsisindeki kolonyali mendili sa-
kiz diye agzina atip ¢ignemisti

ylzindeki bizismis ifadesiyle karisina dé-
nup;

-La Miinevver aci lan bul...

>-Cocugumla ben ugucam. Ogluma cocuk fi-
yati istiyorum. Ne kadardi?

>-Cocugunuzun 12 yasini asmamasi gereki-
yor, kag yasindaydi?

>32 yasindal...

>-Telefona ingilizce hat geldigini ekrandan
godren personel: "Reservation, may | help
you?"

-Aaa ben yanhs basmistim. Simdi ingilizce
bastim diye ingilizce mi konusmam gereki-
cek?

>-Cocugun adini alabilir miyim?

>- Mustafa Ibrahim Suheyl Isabeyoglu... Ba-
basi bdyle uzun bi isim

vermis. Sanki arap seyhi ufacik cocuk... Da-
yisiyim, ¢ok zlllyorum da

cocuga, afedersin yani han’fendi!...

>-lyi ginler, ben Almanya'ya gidecektim...
>-Olur hanimefendi nereye peki Almanya'da?
>-Havalanina

>-Meraba, ben yarin aksam igin bi ugak al-
migtiml...

>(Hayirli olsun. )

* k%

>-Hi¢ yer yok maalesef!...
>-Ama ben askerim?
>-Hi¢ yer yok maalesef!...
>-Hi¢ mi yok?

>-Hi¢ yer yok maalesef!...
>-Ben yere otursam?...

* k%

>-Bizans class'a rezervasyon istiyorum?
=207

>Bazen de, check-in sirasinda ¢ocuklar
emergency exit'e oturtuldugu zaman, ugus
6ncesi kabin memuru zor durumda kalir;
>-Han’fendi yolcularimiz yerlestikten sonra
sizin yerinizi degistirece@iz maalesef.
>-Niye ki 0?

>-Ugus glvenligi agisindan ¢ikis
kapilarina gocuk oturtamiyoruz efendim. -
>Niye, biz glvenilir diil miyiz?

* k%

Adana ugaginda yolcu karsilayan host, kol-
tugunu bulamayan yolcuya sorar;

>-Hangi numarada oturuyorsunuz beyfendi? -
>Sanayi mahallesi, 14...

NOT: Amacimiz kimseyi incitmek degil.

Ancak, yukandaki konusmalar da yasanan
gercekleri yansitmasi bakimindan ilging. Kimi
ucak bileti pesinde kosan, kimi ucakta sasiran
yanhs seyler yapan yolculanmiz ve havayollar
ilgilileri ile rezervasyon memurlarinin yasadig
biraz komik, biraz aci gercekler. Biraz gilumse-
mek ve bizim insanimizi, tanimak icin
yayinladik...

Bilgisayarinzin by programinn S
kullamm siresi dolmugtur.
Bu program kullanabilmek '
Bl icin lifen yeniden kayt yophriniz... {Jees
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Tatil

ILGING BIR TATIL YERI:

TAJ EXOTICA RESORT & SPA

aldiv Adalari’'nda altin

M kumlarla kapl en biyik
lagunlarden birinin ortasinda yer
alan Taj Exotica Resort & SPA,
yasam boyunca 6zlem duyula-
cak bir ayricalik sunuyor: Do-
dayla bas basa bir tatil...

Tropikal bitkiler ve palmiye
agaclari ile kapli, gézlerden
uzak olan bu adaya Male ada-
sindan surat motoru ile sadece
15 dakikalik bir yolculukla ulasi-
labiliyor.

Otelin blyUk bélumu denizin Uzerinde. Ca-
tilari palmiye yapraklariyla kapli 64 bungalov
villa, keyif yapmak icgin bire bir. Bunlarin ara-
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sinda 6zel, blyuk atlama havuzlu “Sahil Vil-
lalar1” ve kiyida konumlandiriimig, 6zel gii-
neslenme iskelesi olan “Lagun Villalar” nefes
kesiyor. Ustelik, endise ve gerginlikten uzak
kalabilecek Taj Spa, Mandara’ya ¢ok yakin.

Ayrica, uluslararasi seflerin hazirladigi tim
diinya mutfaklarindan secilmis muhtesem
lezzetler de Taj Exotica Resort &SPA'da muis-
terilerini bekliyor.

PADI onayli Delphis Dive dalis ve su spor-
lar merkezi ise, tatilde heyecan ve macera
isteyenlere pek ¢ok olanak sunuyor.

Fiyatlar da kendisi gibi 6zel olan bu tesiste
sahil villalarinin geceligi 500, Lagun vil-
lalarinin geceligi ise 600 Dolar.

Daha fazla bilgi igin www.taj-
hotels.com/maldives adresini tiklamalisiniz.
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A340-200/300 ATA 32

A- Please fill in the blank with the
correct words that given below.

torque link changeover valve
de-pressurize shortening mechanism
green hydraulic  Free Fall Extension

CLG lock spring runway loading

1[50 R S R at the top of the
MLG decreases the length of the MLG leg
during retraction. To do this it pulls the slid-
ing tube up into the main fitting.

2- An upper and lower ........c.cccoceeennee :
connected at the center with a pin, keep

the main fitting and the sliding tube aligned.

3- If the free fall extension system is used
to extend the MLG, the force in the
................. pulls the lock stay to a locked
down position.

4- If a hydraulic leakage occurs around the
top seal, the lower seal can become the in
use seal. To do this,

ed. It is necessary t0.....cccoevvereiiiiinnenn. the
shock absorber to allign the valve with the
hole in the access panel.

5= THE svremimmmsnii system must be
pressurized the ground doors-openning
handle can be moved to closed position.

6- The v is designed to decrease
the e and not to absorb
landing loads although it may absorb some
loads. It absorbs loads that occur during
taxy and take-off.

Kendimizi sinayalim

7= Thewidviiimtannmnn system is
electrically controlled and mechanically
operated.

B- Decide the sentences that given
below true or false.

1- The CLG stays retracted when the free
fall extension systemis used, (T/F)

2- When the free fall extension system
operates the NWS is isolated, (T/F)

3- The Normal Braking system has two
modes of operation, manual and automatic,
and gives automatic anti-skid protection in
each mode. (T/F)

4- The BSCU controls the servo valves in
the system to supply the anti-skid function (
T/F)

5- Parking brake accumulators have suffi-
cient capacity to hold the brakes on for a
minumum time of six hours ( T/ F)

6- When the parking brake selector switch
is operated(in the cockpit) it sends an elec-
trical signal to an electrohydraulic control
valve to let the available hydraulic supply
pressure go to the brakes.(T/F)

sinelpAy usaub -5 v

azrinssasd-ap ‘anjea

Janosbueyd -p v

uoIsuaIxXy =8
lied 8344 L v Bupids ypoj -g v

1 -98 L-Cd
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Buiuayioys - -y
1l -r8
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Teknolojide yenilikler

MODERN MUTFAKLAR

'

JCIN:

/7 ) U mutfak bilgisayar gelecegin mutfak-
B lari i¢in bir baslangi¢ olsa da, standart

evler icin devrim niteligi tasiyor. italyan
Merloni sirketi tarafindan Uretilen bu bilgisa-
yar, mutfaktan ¢cikamayanlar igin
disundlmus. Yapilacak isleri not eden ve
zamani gelince hatirlatan bu bilgisayar,
Onemli gunleri de unutmuyor. Takvim, alarm
gibi standart islemlerin yanisira yemek tarif-
lerini; tathsindan ¢orbasina kadar size Olgek-
leriyle birlikte sunuyor. Glinlik yemek listesini
kalori hesaplari ile birlikte veren bu bilgisa-
yar, gidalarinizin sec¢iminde ve diyetlerinizde
de size yardimci oluyor. Mutfakta elinizin
1slak olma ihtimaline karsilik ekrani su
gecirmez olan ve klavye ile mause’un
kullaniimadigi bu bilgisayar deneme
asamasinda oldugundan henz fiyati belli
degil. Ayrintilar icin www.merloni.com adre-

sine tiklamalisiniz.

ot < TS oy
i ¢ i
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MINI DENIZALTI:

B u minyatlr denizalti su altinda gezinti
Z igin tasarlanmis. Batarya ile calisan ve

saatte 5 kilometre hiz ile mavi sularda gezinti
yapabilecek bu cep denizaltisi 35 metre
derinlige inebiliyor. Casuslar kiskandiracak
bu minik denizalti tatil kdylerinin ve dalgi¢
okullarinin gézdesi olacak. Detay icin
www.pro-idee.com adresine
baglanmalisiniz. Fiyati ise oldukga pahali:
3.499 dolar.

SANAL KLAVYE:

“ Avugigi bilgisayarlarda ve veri yiiklenebilen

databanklarda klavye olmaksizin yazi yaz-
mak, cep telefonunda mesaj yazmak kadar
zordur. Bilgisayar ve notebooklardaki gibi




yazi yazmak icin klavyeyi yaninizda
tasilyamayacaginiza gére en gizel ¢éziim
tasinabilir klavyedir. Bu sanal klavye “her
zaman her yerde” slogani ile satisa sunul-
mak Uzere. Lazer teknolojisi ile ¢alisan sis-
temde mause da unutulmamis. Siemens
tarafindan Uretilen ve piyasaya surilmek
Uzere olan bu sanal klavyenin fiyati henliz
belli degil. www.cebit.de adresinden bilgi ala-
bileceginiz. Bu klavyenin hedef kitlesi avugici

bilgisayar kullanicilari olacak.

| GECEN SAYIDA YAYIMLANAN
| TEKNiK BULMACA YANITLARI

| Answers of C;

1-T
2-T
3-F
4-T
5-T
| 6-F
| T-T
8-T
9-T
10-T
Answers of D;

| 1-green, blue, yellow

| 2-independent, simultaneously
| 3-green

4-except

5-green

6-closed

7-functional, obey

8-lubricate

9-bleed, air/gas

10-blanking cap, prevent.

Concorde ile son bulusma...

Concorde’larin son ugusu
icin Londra Heathrow Ha-
valimani Concorde han-
garlarinda dizenlenen et-
kinlige diinyanin her ye-
rinden 600 VIP konuk ka- |
tildi. Davetliler son ugusu- [Ss
nu tamamlayarak hangara fw-

cekilen Concorde ile bir-
likte hatira fotografi cektirdiler.

Davette bir konusma yapan British Airways
CEO'su Rod Eddington sinevizyon gdsterisi
esliginde Concorde'un tarihini anlatti. Konuk-
lar konugma sonrasinda Concorde'un Londra
Heathrow Havalimani'na son kez inisini hem
gbkyulziinde hem de BBC'nin canli yayininda
ayni anda izledi. Concorde'un hangara c¢ekil-
mesinin ardindan Concorde Kaptan Pilotu
Mike Bannister davetlilere bir konugsma yapa-
rak bu 6zel glinde kendilerini yalniz birakma-
diklari igin tesekkdir etti. Davet, opera sanat-
¢ist Susan Daniel'in sdyledigi aryalar esligin-
de devam etti.

Son seferinden dénen Concorde'un 600 VIP
davetlinin bulundugu hangara ¢ekilmesiyle,
konuklar Concorde 6nlinde bol bol fotograf
cektirerek bu tarihi ani élumsuzlestirdiler.
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Bulmaca
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Erdal Alpay
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SOLDAN SAGA

1- Bal kabagindan cingirak-Sahip olunan mal ve
paranin kirkta birinin sadaka olarak dagrtilmasi

2- Yapraklarin duz ve parlak bélimu-Hatira-
Geminin zinciri toplayip demiri kaldirmaya hazir
olmasi.

3- Bir olumsuzluk eki-Arazi 6l¢u birimi-yikik,harap
4- Oge,unsur-ltalya da bir sehir

5- Tersi yabani hayvan yakalama ve vurma isi-Bir
hekimlik kolu - ¢ok karsiti

6- Bayindir duruma getirme-Salepgillerin 6rnek
bitkisi

7- Arkadas,yakin dost.Zaman Birimi

8- Beyaz.- Erbiyum elementinin kisaltiimasi.-Bazi
Tark topluluklarinda kullanilan soyluluk sani

9- Eski dilde benzeri gorilmeyen sasirtici

10- Eski dilde ise girisme-Tersi harfiyat

11- Mekkeye giden yollarda hacilarin ihrama
girdikleri noktalar.-Bayramdan énceki gin.

YUKARIDAN ASAGIYA

1- Yurek gticti moral

2- Avuglamak.avugla toplamak-Bir nota

3- Misirda bir tanri-Argon elementinin kisaltilmasi-
Tersi tanriya gore insan
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4- Yoksullara yemek dagitilan hayir kurumu-Bir
haber ajansi

5- Bir harfin kaba okunusu-Takimin gézde oyun-
cusu-Ust karsiti

6- Tropikal bir meyve-Guzel kadin kralice

7- Bir amaca ulasmak icin 6zel ve gizli yéntem-Bir
harfin okunusu-Tersi Ucret,karsilik

8- Tersi Acinacak ,acikli-Berilyumun kisaltiimasi

9- Eski dilde kucuk tekke

10- Sara hastalhigi-Ezgi,turku

11- Bir malin belli bir para karsiligi verilmesi-
Yerylzi parcasi

12- Altay platosunda deniz tanrisi -Bir hava sirke-
tinin ikili kodu.-Mazur gérme

13- Tugla ve tagla 6rtlmus yarim silindir biciminde
tavan &értlsU-Yarim kire bicimindeki kubbenin st
boélumu.

Bu ayin bul-
macasini dogru
¢ozen okurumuz,
ENDER
magazalarindan
50.000.000.TL' ik
hediye ceki
kazanacaktir




fly air 4

goiyizindsld adresiniz...

QY W/

) N
ples Ugww

69.500. OOO -Tl.’den

(tek yon) baslayan fiyatlarla

istanbul - Trabzon - istanbul
&

Ankara - Trabzon - Ankara

_ Gin_| Parkur [Ugus No Kallus | Vans l| Gin_|[ Parkur [Ucus No| Kalkis | Vans |

Pazartesi | IST-TZX | FLM061 17:15 19:00 Sali TZX-IST| FLMO062 | 07:00 08:45
Sali IST-TZX | FLMO061 19:15 21:00 Carsamba| TZX -IST| FLMO062 | 07:00 08:45
Carsamba [ IST - TZX | FLMO061 | 19:15 21:00 | [Persembe| TZX-IST| FLM062 | 07:00 08:45
Cuma IST-TZX | FLMO061 15:30 17:15 Cuma TZX-IST| FLM062 | 21:45 23:30
Pazar IST-TZX | FLM061 18:00 19:45 Pazar TZX-IST| FLMO062 | 20:50 22:35
ANKARA - TRABZON TRABZON - ANKARA
~Gin_ Parur [Ugus No] Kalkus | Vanis | Gin | Parkur [Upus No] Kalkis | Varss
Pazartesi |ESB-TZX| FLMO063 | 21:45 22:45 Pazartesi | TZX - ESB| FLM064 | 19:45 20:45
Cuma ESB-TZX| FLM063 | 19:45 20:45 Cuma TZX -ESB| FLM064 | 18:00 19:00

ezervasyon@flyair.com.tr

www.flyair.com.tr




Bir kiiciik kalp cirpimtist

Dudaga konuveren
kelebek giiliimseyis...

.. ve bakislarda
sevgi kivilamlan.

Demek evlilik giinii yakin...

“Mutlulugun tadr”
1957 den beri....




