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Giindem / Agenda

-~ Tcak Tek-

_J nisyenleri
Dernegi, UTED,
5 Aralik 1968 ta-
rihinde kurul-
mustur.

Ilk  kurulus
“THY Ugak Tek-
nisyenleri Ce-
miyeti” idi. Da-
ha sonra “Cemi-
yet”sdzcigu ya-
sa geregince
“Dernek” olarak
degistirildi. Yil-
lar sonra, THY
disinda 6zel ha-
vayollarinin art-
mast ve oralar-
da calisgan ugak
teknisyenlerinin
de dernegimize
iiye  olmasint
saglamak ama-
ayla tazik de-
gisikligi yapilarak THY disindaki teknisyen
arkadaslart da kapsamasi saglandu. 1960’1t
yillardan itibaren Tirkiye'de sivil havacilik
alaninda modernlesme adimlart atilmaya
baslandi. THYdeki kabin basingsiz, pistonlu
yildiz motorlu ucaklar yerine, o guinlerin ko-
sullarina gore modern sayilabilecek ucakla-
rin filoya katilist bu yillarda basladi. Boyle-
ce cagdas, uluslararast normlara uygun calis-
ma ve ucak bakimi yapilmasi zorunlu hale
gelince, egitimli teknik kadro ihtiyact giinde-
me geldi ve ucak teknisyeni istihdami o yol-
larda basladi. THY filosunun Jet ucaklar ile
donatilmaya baglanmast ile birlikte hersey
degismeye basladi. Tiim calisanlar icin yeni
ufuklar acildi. Ucak Teknisyeni de kabugunu
yirtarcastna bu degisime ayak uydurmaya
bagladi. Bu yeni donem heyecant THY’da
hizmet zincirini teskil eden tiim birimlerde
gorilmekte idi. Calisanlar ara-

Dergimizin ka-
paginda her sa-
yida bastigimiz
bir muhlr var;
SAFETY CO-
MES  FIRST!
Bunun anlamy,
giivenlik=egi-
tim dir. 2000'li
yillarda  ugak
teknisyeni en
son teknoloji
urtnleri Uzerin-
de calismakta
ve buyuk degi-
simlerle  kars:
karstya kalmak-
tadir ve degisi-
min ancak egi-
timle yakalana-
caginin bilincin-
dedir.

Bu degisimi
Dernegimiz ya-
kindan izle-
mekte ve caga
ayak uydurma yanginda teknisyen arkadasg-
lartmizin egitimine ¢ok buytk bir 6nem ver-
mektedir. Dernegimiz yaymn organi UTED
Dergisi bu amagla 1978-1979 yillarinda sa-
man kagidina basarak ilk yaymn yagamina
basladi. Dergimiz tye arkadaslarimiz, hava-
yollarmin ve diger tiim sektér kuruluglarnin
destek ve cabalari ile her sayisinda daha da
giizelleserek yasamini strdtrmekte, teknis-
yen arkadaglarimizin egitimine ve moral ge-
lisimine yardimct olmak istemektedir.

Dergimizi her kosulda desteklemeyi
siirdiirenlerin yaninda, birtakim tasar-
ruf politikalarini neden gosterip geri du-
ran kuruluslar da olmaktadir. Ucus gii-
venliginin her zaman en 6nde geldigini
vurgulayan bu kuruluslarin tutumlaring
anlamakta zorluk cekmekteyiz.

33 yasint tamamladigi bu-

sinda sosyal orgiitlenmelerin UTED DERGI 10 YASINDA giinde Dernegimize, UTED

baslangict da bu doénemlere
rastlar. Bugtin varligindan gu- |8
rur duydugumuz UTED’i kur-
ma ve yasatma hareketleri bu
donemlere rastlar.

(5 Aralik 1968).

O yillarda baglayan teknis-
yen egitimi buytk bir istekle
siirerek bugiinlere gelinmigtir.

UTED ON-LINE
wwwww ted,

Dergi'ye ve tiiyelerimize des-
teklerini esirgemeyen tim yer-
li ve yabanci kuruluslara tesek-
kiir eder, Dernegimiz UTED’e
ve UTED Dergiye daha nice
| basart dolu yillar dileriz.

UTED YONETIM KURULU
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u T E Dergimizin  Agustos
1999 sayisinda, tze-
rinde ©nemle durdugum ‘Ingilizce
kurslarinin yetersizligi batta son do-
nemlerde tamamen durmast’ konusu;
UTED yonetimi olarak bizleri yeni bir ca-
lismanin i¢ine itmis bulunmaktadir.

Bildiginiz gibi, havaciligin tek lisani
olan Ingilizce, yeni Sivil Havacilik Kural-
lar1 JAR-FAR uygulamalarinin son giinler-
deki giderek artan 6nemini bir kere daha
hissettirmistir. Yeni uygulamalar cerceve-
sinde, artik tim A-B1-B2-C kategorileri
ve Certifying Staff olabilme kosullari,
tamamen Ingilizce bilgisine ve seviyesine
bagli olarak degerlendirilecektir.

Yonetim- Kurulumuz, yapmis oldugu
toplantida bu durumu degerlendirerek,
egitim Uzerinde durmus ve yepyeni bir
calisma icine girerek su anda tlkemizin
en iyi Ingilizce kurslarindan biri olan
Englisb Fast ile tim Uyelerimizin fayda-
lanacagi, vardiyali calisma dizenine uy-
gun bir programi baslatmak tzeredir.

Istanbul’daki tiim iiyelerimizin yogun
ilgisi ile karsilasan bu ¢alismamiz, Anka-
ra, Izmir ve Antalya’daki iiyelerimizi kap-
sami altina almaya calismaktadir.

Biiyiik siniflar yapamayacagimiz
Anadolu istasyonlarinda tiyelerimiz,
Englisb Fastin dershanelerine UTED
kartlariyla birlikte basvurduklar:
taktirde %40 oraninda biiyiik bir in-
dirimden yararlanacaklardair.

Burada dikkat ¢eken en buylk husus;
tyelerimizin egitime ne kadar énem ver-
diginin vurgulanmas: olmalidir. Her ttirli
egitime acik olan arkadaslarimiz kendile-
rine sunulan her tirli olanagi memnuni-
yetle karsilamaktadirlar.

Sirketimizin zaman zaman yaptig:
Ingilizce kurslarina berkesin gide-
memesi, adam saat kaybumin sirketi-
mize isgiicii olarak yansimasi, bizle-
rin ve dyelerimizin yaptigr ozverili
calismay: daba dikkat edici duruma
getirecegini ummaktay:z.

Bu arada Egitim Baskanlhgi'nin bizle-
re verecegi dershaneler icinde, kendi egi-

Sefa Inan / Baskan
UTED President

tim programlarini tehlikeye sokmak pa-
hasma yardimct olmak istemelerini bii-
yik bir memnuniyetle karsiliyor ve onla-
ra da tesekkurlerimizi tim Gyelerimiz adi-
na sunmak istiyorum.

Agustos 1999 de yayimlanan 93 sayilt
dergimizin Grindem yazisi okundugun-
da; bu yazidan sonraki gelismeleri cok
daha iyi anlayacak ve bir ¢ok egitim so-
runumuzun su anda ¢ozimine gidildigi
gortilecektir.

Sonug olarak; bu calismamizin, gerek
sitketimiz, gerekse Uye bazinda basartli
olmas: icin Yonetim Kurulumuz tiim
olanaklari ile devrededir. Sirketimiz
THY’nin de, kendilerinden isteyebilecegi-
miz yardimlar hususunda bizlere yardim-
c1 olacag: disinuldiginde; bu progra-
mun basarisi siz degerli arkadaslarimizin,
kurslart aksatmadan sureklilik icerisinde
calismasina baglt kalacaktir.

Sizlere, yeni yeni etkinliklerde bu-
lusmak iizere sevgilerimi sunuyo-
rum.
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Cep Telefonu VIP
Ucagini
diUsiriyordu.

Gecenlerde Amerika Birle-
sik Devletlerindeki resmi bir
gorismeden dénen Almanya
Disisleri Bakani Joschuka
Fischer’in ugag Berlin'de ini-
se gectigi sirada cep telefo-
nundan arizalandi. Ucaktaki
tim gostergelerin ‘raks’ yap-
masi ve devre disi kalmasi ile
ortaya ¢ikan ariza, inis sira-
sinda oldugundan oldukga
biyik bir tehlike yasandr.
Arizanin calan bir cep telefo-
nundan oldugunun en biyik
kaniti ise; ‘audio’ sistelerin-

deki biyik ses paraziti olus- &

turmasiydi.

Inisi pas gegen pilot, yar-
bay Ginther Graff, ikinci de-
nemesinde ucad indirdi.
Problemin cantalarin birisin-
de acik kalan ve o sirada ¢a-
lan bir cep telefonundan ol
dugu daha sonra anlasild:.
Inisten sonra teknik kontrol-
den gecen ucakta olaya ne-
den olabilecek her hangi bir
teknik probleme rastlaniima-

di.

CIT, Aerospa-
ce’ten 50 Airbus
siparisi

Diinyanin en biyuk leasing
sirketlerinden biri olan CIT
Aerospace  Airbus’a 35
A320 ailesi ucagi, 15 de
A330’dan olusan. 5 milyar
dolarlik ugak siparisi verdi.
Siparise A318’ler de dahil.
Sirketin motor segimi heniz
aciklanmadh.

KLM’den Bakim
anlasmasi: “Total
Care”

Merkezi Ams-
terdam’da olan
Hollanda Krali-
yet Havayollar
KIM ve Ameri-
ka’da Uslenmis,
kisa adi UTC
olan  “United
Technologies
Corporation”
sirketleri, ugak
ve motor bakim-
lari icin bir an-
lasma yaptilar.
“Nose to Tail”

(burundan-kuyruga)
tori bakim igin, ortak
bir amag giuderek yo-
pilan bu anlasma,
global dizeyde olo-
cak. Hedefleri buyit-
mek icin yapilmasina
ragmen, aslinda bu
anlasma ilk olarak
yapilmiyor. Daha 6n-
ce KIM'nin UTC'nin
yan kurulusu olan Ha-
milton Sunstrand ile
bir anlasmasi vard.
Bu anlasma ile ana
firma olan UTC ile
KLM arasindaki gayri
resmi olan birliktelik-
leri resmilesmis oldu.

UTC’nin  bir kolu
olan “Pratt&Whitney
Division” bdlumi mo-
tor ve ucak Uretim ve
bakimlarini  kapso-
yan bu anlasma, mo-
for servisi ve overha-
ul icin “global ope-
rasyon” niteliginde
olup, Schiphol Hava-
alani merkezli olmak
izere yuritiloyor. KLM son
zamanlarda ucak bakimlar-
ni “Total Care” ile dinyaya
yayillmis olarak en buyik
bakim agina sahip.




Yenilenen Bakim
Ucagn
bir

Swissair’in partneri

olan “KLM ALPS” adli hava-

yolu sirketi, Air Engiadina
Havayolundan satin alinan

ucagin bakimini bitirerek tes-
lim toreni yapti. KLM teknis-
yenlerinin yaph@i bakim son-

rasi yenilenen ucak yeni

renklerine boyandi. Air Engi-

adina’nin Lix Dornier 328
turboprop  ugagr  KLM
ALPS’in mavisine boyanip
yenilendi. Schiphol havaala-
ninda teslim alinan ucak Is-
vigre'li basin grubunun 6niin-
de yapilan teslim téreni son-
rasi, bir gdsteri ugusu yapan
ugak KLM ALPS havayollari-
nin bakim merkezi olan Bern
Havaalanina déndu.

SunExpress’in 10
Yillik Basarisi

Tirk Havayollari ile Con-
dor Havayollari'nin  ortakli-
Jiyla kurulan SunExpress,
10. yasini gesitli etkinliklerle
kutladi. Turkiye'nin énde ge-
len 6zel havayolu sirketlerin-
den SunExpress’in  Antal-
ya'daki 10. yil kutlamalari-
na, yerli ve yabanci havayo-
lu yetkilileri ile basin mensup-
lari kahld.

SunExpress’in 10 yillik hiz-
met yasaminin degerlendiril-
digi kutlamalar kapsaminda,
Tirk ve Alman gazetecilerin
katldigi bir basin toplantisi
dizenlendi. Toplantida,
SunExpress Baskani Yusuf
Bolayirli, Baskan Yardimcisi
Dr. Rudolf Tewes, Genel Mi-
dir Paul Schweiger ve Genel

UTED *ARALIK'2000 «8

Midir Yardimeisi Cevdet
Cavma hazir bulundu.

Toplantida konusan Baskan
Yusuf  Bolayirli;  “SunExp-
ress’in, basta Almanya ol-
mak iizere Avrupa’nin cesitli
sehirlerinden Tirkiye'nin tafil
yorelerine 10 yil boyunca
gerceklestirdigi 53.000
ueusla, toplam 6.1 milyon tu-
rist tagidigini belirtti. Bolayir-
li, 2001 yaz sezonunda ilk
kez tarifeli ucuslara baslaya-
cakSunExpress’in
2001/2002 kis sezonunda
sefer sayisini artfirmayi he-
defledigini séyledi.” llk tari-
feli seferlerin Frankfurt-Antal-
ya ve Londra- Antalya arasin-
da yapilacagini mijdeleyen
Bolayirli; énimizdeki yaz
sezonunda bir Boeing 737
daha almak Uzere finansal
kiralama sirketleriyle yapilan
gorismelerin yakinda sonug-
lanacagini agiklad.

Bu yil 4 Boeing 737-800
ucagini filolarina kathklarini
soyleyen Genel Midir Paul
Schwaiger, 2000 sonu he-
deflerinin =~ %33  artisla

e

800.000 yolcu 180 milyon

mark oldugunu da sézlerine

ekledi.
\

/Sfing, ingiliz
Kraliyet Hava
Yollar: (RAF)'na
Savas Ach

Pop mizigin sevilen yildizi
Sting, evinin yaninda bulu-
nan askeri havaalaninda
ucuslarini arttirmak isteyen
Ingiliz Kraliyet Hava Kuv-
vetlerine (RAF) savas agti.
Ingiltere’nin giineyinde ol-
duk¢a pahali bir konutta
yasayan Sting, hava alo-
nindaki ugus sayisinin yillik
9 binde 14 bine ¢ikarilma
karari iizerine; gevre sakin-
lerinin de yasal yollardan
yapilacak bu karsi ¢ikma
eylemine destek verecegi
6grenildi.

Ingiliz basinindan &grenil-
digine gére, bdlge sakinle-
ri bu projeyi sonuna kadar

\des’rekleyecekler. (Sabah) j




istanbul’'un Dinya'ya
Acilan Yeni Kapisi:
Sabiha Goékcen
Uluslararasi Ha-
vaalani

Diinyanin en biyik sehirle-
rinden biri olan Istanbul’un
hava trafigi uluslararasi tica-
ret ve turizme bagl olarak
strekli arhyor. 1999 yili veri-
lerine gére Istanbul'da 13
milyonun Uzerinde seyreden
havayolu trafiginin 2005 yili
lhborlyle 27 milyona ulaso- ni, Istanbul’'un Anadolu yaka-
cagi tahmin ediliyor. sinda Kurtkdy mevkiinde yer

Artan havoyolu trafigini  ye'nin GAP'tan sonra en bi- aliyor.
karsilayabilmek tzere basla- yik projesi olan ITEP'in ilk  Isletmesi, Havalani isletme
tilan ileriTeknoloji Endistri balimi Sabiha Gékgen Ulus-  ve Havacilik Endustrileri
Parki (ITEP) projesi; Turki- lararasi Havaalani. Oni-  AS. tarafindan yuritilecek

agilmasi planlanan havaala-

‘ e Aircraft Maintenance
R e Spares Support,
PRl VY A e Wheel Built Up,
= o Whell Overhaul,
AVIATION SERVICES Inc. e Brake Repair/Overhaul

Atatirk Airport, I¢ hatlar VIP Ustu,
Istanbul Tirkiye
We provide Light Maintenence |l :+90 212 663 7010
low in cost with high Fax :+ 90212 663 7013
safety and reliability. e mail : prima@escortnet.com




olan Sabiha Gékcen Hava-

alani’'nin profili ve teknolo-

ik ozellikleri soyle siralant-
yor:

e Son sistem givenlik tek-
nolojisi ile korunan havaala-
ni, toplam 655 hektarlik alan
zerine kurulu. Havaalaninin
3 bin metre uzunlugunda 45
metre genisliginde, biri inis-
kalkis, digeri taksi yolu ol-
mak Uzere iki pisti var.

e Dis hatlar terminali, yilda
3 milyon yolcunun rahatca
gesis yapabilecegdi sekilde
insa edilmis. 2 bin metreka-
relik ic hatlar terminalinde
yilda 500 bin yolcu gegis ya-
pabilecek.

® Havaalani giris termina-
linde 16, gelis terminalinde
12 olmak Gzere toplam 28
adet pasaport bankosu bulu-
nuyor.

® Havaalani apronuna 45
ucak park yapabilecek.

e Ug ayri modilden olusan
dis hatlar terminalinde 22
bin metrekare kullanim alani
bulunuyor. 52 ofisin yanisira
gimriksiz satis magazalar,
bankalar icin ayrilmis alan-
lar, kafeterya, restoran ve
barlar, kiralik araba ofisleri,
acil saglik Unitesi, bebek ba-
kim merkezi gibi Uniteler yer
aliyor.

e Kargo binasi yilda 90
bin ton yuk isleyebilecek se-
kilde insa edildi.
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e Rakimi 91 olan havaalo-
ninin bulundugu bélge Istan-
bul'un deprem bakimindan
en az riskli bolgesinde olma-
sina ragmen, tim binalar 9
siddetine dayanacak sekilde
yapildi.

e Terminalde toplam 16
adet XRay adi verilen bagaj
rontgen cihazi bulunuyor. Bu
X-Ray'lerin ikisi, bagaj yolcu-
dan ayrilip ugaga gitmek
icin isletme tesisine indiginde
devreye giriyor. Son teknolo-
iiyle Uretilen bu cihazlar, ba-
gajda bulunan plastik patla-
yici, sahte parayi, uyusturu-
cuyu ve konvansiyonel silah-
lari ayirt edebiliyor.

* Kozyatagi'na 24 kilomet-
re uzaklikta bulunan Sabiha
Gokecen Uluslararasi Hava-
alani TEM yoluna 1.5 kilo-

metre olan baglantisiyla ula-
sim problemi agisindan da
son derece rahat bir trafige
sahip. Ayrica 01 karayoluna
olan baglant ¢alismalari da
devam ediyor.

Bahreyn yeni F16 lar
ahlyor.

Lockheed Martin ile Bahreyn Hava Kuv-
vetleri arasinda yapilan anlagsma blok
40 versiyonunda F16 lari kapsiyor. pro-
ie ile Bahreyn F16 lar gelismis kokpit,
APG-68 (V) 8- Radari, AMRAAM Fiize-
leri ile donatilacak. Peace-Crown-ll pro-
jesi adi verilen projenin maliyeti 303
milyon dolar olacak. Ayrica Bahreyn
19 eski model F16A
ugaginida gelismis gérev bilgisayariyla
donatarak blok 50 seviyesine ¢ikarmak

envanterindeki

istiyor.

Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6ziip génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekiliste; 1 kisi, iki yakin ile birlikte Tatilya’ya icretsiz giris bileti kazanacaklardir.

* k%

Gegen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6ziip génderenler arasinda yapilan gekiliste; Sayin
Ali Harbi, Sayin Sitkran Ketenci, Sayin Recep Giiven ve Murat Ozgeng; Marh Kitabevinden
birer roman kazanmislardir. Gésterdiginiz ilgiye ve Mart Kitabevi'ne tesekkiir ederiz.

UTED Dergi
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Singapur’un ilk
Kazasi

31 Ekim tarihinde Singapur
Havayollarina ait bir Boeing
747-400 ugagi Tayvan’in
baskenti Taipei havaalanin-
dan Los An Eas'e gitmek Uze-
re kqlklslnfgn hemen sonra
piste disti. Ug pargaya boli-
nen ucakta olusan yangin,
sondirme ekiplerinin mida-
halesi sonucu kontrol edilip,
sondirildi. 159 yolcu ve 20
mirettebatin bulundugu
ucakta 79 kisi hayatini kay-
betti. Firtinanin gorisi ve tu-
tunmay1 engellese de, pistler
ulasima agikti. Pilotun yanlis
pisti kullandigi, ya da piste
yabancr bir cisim ¢ikhgr ko-
nusundaki aroshrmalqr%olen
siriyor. Singapur Havayollo-
ri 28 yillik havacilik tarihinde
ilk defa bir kaza yasadi. 9V-
SPK ¢cagri kodlu, 4 motorlu B-
747-400 ugagi, 1997 yilin-
da Singapur Havayollarina
katlmis ve filoda “Tropikal
Rizgar” adini tasiyan renkli
boyali bir dis gérinise sahip
iki ucaktan biriydi. Ugagin
son bakimi 16 Eylil 2000 to-
rihinde yapilmisti. Singapur
Havoyo|rqr|, bakimlarindaki
titizligiyle ve bakimlarini nor-
mal tarihten daha erken yap-
mastyla Gnliydu.

Cin havachk fu-
ari/Asya-Pasifik
pazari

Dinyanin dért bir yanindan
400’den fazla havacilik sir-
keti Cin’in gineyinde, Zhu-
ai'de yapilan Cin havacilik
fuar’'nda bulustu. Havacilik
devlerini biraraya getiren fu-
arin Cin gibi oldukca buyik
bir potansiyele sahip olna
bir ilkede yapilmasi fuarin
énemini bir kat daha artiri-

yor. Diinyada en fazla niifus
yogunluguna sahip olan As-
yq-Pasifii bslgesi Airbus In-
dustrie’nin en énemli pazari

olacak. 25 adet A3XX sipari-

si veren Singapore Airli-
nes’in toplam 70 adet A3XX
siparisi vermesi beklenirken,
dinyanin en biytk ikinci
UQGZ pazar olan Cin'de,
énimizdeki 20 yil iginde
ucak sayisinin 3 kat artacagi
disuniliyor.

insan gibi
yiriyen
robot

Bir Japon oto-
mobil  firmasi
olan  Hondaq,
yeni bir robot
iretti. “P3” adi
verilen ve insa-
na cok benze-
yen bu robotun
tanitim1 gegen-
lerde Tokyo so-
kaklarinda yo-
pildi. Bir insan
gibi  hareket
edebilen ve in-
san Eibi adim
atarak yuriyen
P3 robot, Uze-
rindeki sensor-
leri yardimiyla

bir yere carpmadan ilerleye-
biliyor. Enerjisini arkasina
monte edilen bataryadan
alan P3, genel amagli Kizmet
icin Uretilmis. Bir teknoloji de-
vi olan Japonya'da bazi lo-
kantalarda robotlar servis
yapiyor olmasina ragmen,
P3 bunlarin Gzerinde bir per-
formans sergileyip, bir ¢ok
isi ycr;abilme kabiliyetine sa-
hip olacak.
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vrupa Hava Yollar

Ucak Bakim Egitimi
Komitesi'nin (EAMTC) ola-
gan toplantisina 27/28 Ey-
lal’'de THY Egitim Baskanlig:
ev sahipligi yaparak bir ilki
gerceklestirdi. Crown Pla-
za’da yapilan toplantt BA,
LH, Sabena, SAS- Avusturya
Havayollari olmak tzere; 20
havayolu temsilcisi, Boeing
ve Airbus’in temsilcilerinin
katilimi ile gerceklesti.
Konferansta; ucaklarin
teknik bakimlart icin hava-
yollarinin uymasi gereken
kurallara gore, yapilan egi-
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~ JAR-147 ve Tek

Dr. Oya Torum/THY Egitim Baskani

nik Egifim

Konferansta; ucaklarin teknik bakimlan icin ha-
vayollarinin uymasi gereken kurallara gore, ya-
pilan egitimlerin cercevesi gérisildi. Ucak ba-
kim teknisyenlerinin lisans islemlerine esas olan
egitimlerin, kalite sistemlerine gére degerlendi-
rilmesi ve bu konuda diger havayollarinin yap-
hgr calismalar tarhsildi. Sinav sistemleri deger-
lendirilerek ana hatlan cizildi.

timlerin cergevesi gorisilda.
Ucak bakim teknisyenlerinin
lisans islemlerine esas olan
egitimlerin, kalite sistemleri-
ne gore degerlendirilmesi ve
bu konuda diger havayollari-

nin yaptigt calismalar tartigil-
di. Sinav sistemleri degerlen-
dirilerek ana hatlart c¢izildi.
Ornegin; JAR-147 dogrultu-
sunda yanit seceneklerinin
3’e indirilmesi dogrultusunda




prensip olarak anlasildi. Soru
bankasi-pool-oturumu, ders
siire ve icerikleri gortsulda.

Komitenin WEB sayfasinin
gelistirilerek bilgilerin aktaril-
mast ve bu sayfada Istan-
bul’da gerceklesen toplanti-
nin yaymlanmasi kararlastiril-
di.

Bilindigi tzere ortakligi-
muz, ugak bakim hizmetlerin-
de JAR-145 sertifikasina sa-
hiptir. Ancak, teknik egitim
ISO-9001 sertifikasini almak-
la beraber, heniiz JAR-147
sertifikasyonu slrecini ta-
mamlanamamistir. Bu konu
ile ilgili calismalarimiz hizla
devam etmektedir.

Bu baglamda, EAMTC Av-
rupa Havayollar: Bakim Egi-
timi Komitesi'nin dizenledigi
konferansin amacini ve ¢alis-
ma diizenini bilgilerinize

sunmakta yarar goriiyorum.

EAMTC Toplantiarinin

Amaci:

Hava ulasimi sektoriinde
bakim egitimi veren organi-
zasyonlara egitim programla-
rinin, proseslerinin, prose-
diirlerinin, metotlarinin ve
medyasinin (¢zellikle elekt-
ronik ortamda) tartisilmasi ve
geligtirilmesi icin strekli bir
forum saglamaktir.

Ozellikle hedeflenen

konular;

Uye operatorler tarafindan
sunulan cesitli egitim metot-
lari, programlari ve prose-
diirlerinin operatorlerce tarti-
silip, uygun bulunanlarin be-
nimsenmesine olanak sagla-
yarak, bakim egitimi masraf-

larinin azaltilmast.

Uye operatorler arasinda
isbirligini gelistirerek bakim
egitiminin kalitesini arttir-
mak. Bu ana hedefe ulasila-

bilmesi icin imalatgilarin,
ulusal havacilik otoritelerinin
ve hava ulasimi sektoriinden
temsilcilerin katilimin tesvik
etmek.

Ulusal havacilik otoritesi ve
Joint Aviation Authorities
(JAA), European Airlines As-
sociation (EAA), ve Air
Transport Association of
America (ATA) gibi otoritele-
rin bakim egitimi organizas-
yonlarini etkileyecek regii-
lasyon degisikligi tasarilarina
etkin yanitlar saglamak.

Operator, imalat¢t ve ven-
dor kanaliyla edinilen enfor-
masyon ile yeni egitim tek-
nolojileri, metotlar1 ve prog-
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ramlarina iliskin bilgileri ta-
zelemek olarak belirlenmis-
tir.

® A. Irenglin (Teknik Egi-
tim Md.)

Bu komiteye tyelik kosul-
lari ise ayrica tanimlanmustir.

EAMTC Uyeligi

Ulusal havacilik otoritesi
JAA tlyesi olan Avrupa tlke-
lerine ait her havayolu bakim
egitimi organizasyonu,
EAMTC tyesi olabilmektedir.

Avrupa Ulkelerine ait hava-
yolu bakim egitimi organi-
zasyonlart EAMTC uyeligi
icin basvurabilirler.

Ticari hava tasimaciligi ile
baglantili her firmanin bakim
egitimi organizasyonu
EAMTC toplantilarina ye
olamamakta fakat davet edi-
lebilmektedir.

Ote yandan, her sivil ucak
govdesi veya motoru imalat-
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cist oy hakki olmaksizin kali-
ct EAMTC tyeligi icin basvu-
rabilmektedir.

EAMTC Toplantidar: da
kurallara baglanmaistir:

Olagan EAMTC genel top-
lantilart 6 ay araliklarla Avru-
pa'nin farkli noktalarinda
gerceklestirilmektedir.

Normal EAMTC ajandasin-
da yer almayan hususlarda
gorlisme acilabilmesi icin
baskanlik karariyla ¢zel top-
lantt dizenlenebilir ve bas-
kanlik 6zel toplanti diizen-
lendigini o6nceden tuyelere
duyurur ve toplantinin amact
hakkinda bilgi verir.

EAMTC Yonetimi sirastyla
asagidaki unsurlardan olu-
sur: Bagkan, Baskan Yardim-
cist, daimi calisma gruplari-
nin bagkanlar1 yonetimin ana
unsurlaridir. EAMTC baskan
ve baskan vyardimcisi JAA
tiyesi havayollart mensupla-
rindan, EAMTC olagan top-
lantisinda  katilimedarin  ¢o-
gunlugu ile secilir. Ve bas-
kan ve baskan yardimcisinin
gorev suresi bir yildan fazla
olamaz.

;
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Kpt Akin Diler/THY

j.[srail-Filistin catismalari-
_nin kaynagint olusturan
kutsal sehir “Kudis” Ro-
malilar, Yahudiler, Musli-
manlar, Bizanslilar, Hacli
Ordu katilanlari, Araplar,
Memluklular  tarafindan
kullanilmis ve 1583 yilinda
Kanuni Sultan Sileyman
tarafindan onarilmistir.
Her iki toplumun basse-
hir olarak gérmek istedik-
leri bu sehir ve bu mirasin
iki toplum tarafindan mis-



terek kullanilmas: distnile-
bilmektedir. Ancak 50 yili
bulan anlagsmazliklar ve 20
yili bulan ¢6zim arayislar
bu formiilii zorlagtirmaktadir.

Musevilerin VI. yiizyilda
Babil’e stirilisleri sonras: ge-
ri donuslerinde Moriah tepe-
sine insa ettikleri tapinak
sehrin batisinda bulunmakta-
dir. Tapinagi korumak icin
inga ettikleri surlardan geriye
kalan tek parca aglama duva-
ridir, yaninda Haram Al-Sha-
rif (kutsal mabet) yer almak-
ta ve bu kutsal yerde Kubbe-
tiil Sahra-Omer Camii ve Al
Aksa Camisi bulunmaktadir.
Mislimanlarin ve Musevile-
rin musterek inanislarinda
yer alan Hz. Ibrahim’in oglu-
nu kurban etme olayt da bu
bolgede gerceklesmistir. Hz.
Isa'nin carmiha gerildigi, ya-

kildigt ve tekrar diinyaya
dontisi distntlen kutsal
kilise de bu bolgenin yaki-
nindadir.

Memluklular saltanatina,
1517 yilinda Yavuz Sultan
Selim tarafindan son veri-
lince, Suriye ve Kudis
Osmanli hakimiyetine
gecti. 1917°de Fransiz-In-
giliz kuvvetleri tarafindan
alinarak Britanya mandasi
olan Flistin’in baskenti ol-
du. (1922) Bu tarihten iti-
baren Yahudiler ile Arap-
lar arasinda anlasmazliklar
ve catismalar basladi ve
Birlesmis Milletler tarafin-
dan Kudis, uluslararasi
sehir olarak ilan edildi. Bu
karar taninmayinca sehir
Israil ve Urdiin arasinda
paylastirildi. Tki kesim ara-
sinda tek temas noktasi
Mandelbaum kapist olan
bir duvar yapilds. Israilliler
kendi kesimlerinde kur-
duklari sehri siyasi bas-
kent yaptilar. 1967 Israil
Arap savasinda Kudis'in
tamamu Israil tarafindan is-
gal edildi ve ara duvar yi1-
kilarak sehir birlestirildi.

Gecen otuz yilda West
Bank tzerinde yeni yerle-
sim yerleri kuruldu.
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20 gdstermektedir, Ariza nedeni araghnldiginda mekanizma icindeki Collar isimli
parcanin hasarlandigy gordlmistir

u hasar genellikle kulla-

nimm hatasindan kaynak-
| lanmaktadir; Acikta kilitli
duran kapt kapatilmadan once,
Release Handle ya hi¢ kullanil-
madan veya kilitten kurtarmaya
yetecek kadar kaldirilmadan ya-
hut kapi, kapatima yontinde
yeterli olctide ¢ekilmeden 6nce

birakilmaktadir.

Arizanin giderilmesi i¢in ha-
sarli Collar'in yenisi ile degisti-
rilmesi gerekir. Degistirilecek
hasarlt parcanin yenisi elde
mevcut, ucak hangar icinde ve
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gerekli sehpa ucaga yanagtiril-
mis sartlarinda hasarli Collar'in
degistirilme iglemi 2 adamla en
az 5 saatte (Lap Time) bitirilebi-
lir. Isin 5 saat gibi uzun zaman
almasinin nedeni; parcanin de-
gisimi icin kapinin ugaktan so-
kiilmesinin sart olmasidir! (De-
gistirilecek Collar'in gévde icin-
de olmasina karsin)

Ucagin apronda hangara ce-
kilmesi, kirtk parcanin sokulip
numune olarak verilmesi, par-
canin imal edilmesi (depoda
mevcudu yoksa), is bitiminde

ucagin tekrar aprona ¢ekilmesi
de ilave edilecek olursa bu siire
10-12 saati bulabilir.

Bunun bir diger anlami;

Ucagin olduk¢a uzun bir stire
seferden alinmasidir!

Bahsedilen hasarin birden
fazla ucakta gorilmesi ve hep
“sol arka” kapimnin bu olaya ma-

" ruz kalmasmnmn bir rastlantt olup
olmadig: incelendiginde:

B737-800 ucaklarinin 6n yol-
cu kapist hari¢ diger 3 kapmnin
acikta tutma ve release meka-




nizmast diger Boeing ucaklarina
(737-400/-500, 727  ve 707)
benzemeyen degisik bir sisteme
sahip;

Acikta kilitli olan bir kapiy1
kapatmak icin, once kapiy:
actkta tutan sistemin Kkilitten
kurtarilmast gerekir. Bu islem,
kapinin mentesesinin bulundu-
gu tarafta, kapt kasasinda (yani
govdede) sart boyali “Release
Handle’in elle yukartya kaldirt-
lip orada tutulmast ile yapulir.

Opysa, bu sistem diger Boeing
ucaklarinda (+ bu ucagin sade-
ce sol 6n kapisinda) kapinin Ust
mentese kolunun tlzerindeki
kiictik bir butonu parmakla bas-
ma veya kaldirma hareketi yap-
tirtlarak acik kapi kilitten kurta-
rilir.

Bu ucagin sol arka kapsinin
en az giic harcanarak kapatila-
bilir olmasi, yolcunun inip bin-
mesi/servis yapilmast gibi ne-
denlerle sik acilip kapatidmasi,
buraya merdiven yanastirilmasi

ile kapinin daha da rahat kapa-
tilabilmesine olanak saglanmast,
egitimli olmayan bazi yer perso-
nelinin de (6rn. merdiven ope-
ratorleri gibi) bu kaptyr kapat-
malari, 400/-500 ucaklarinda ka-
pilarin timinin yukarida anla-
tildigi gibi, personelin st men-
tese kolundaki ufak buton yar-
dimi ile kilitten kurtarilmasina
alisik olmasi ve ayni yerde rele-
ase butonu yerinin bos olarak
goriilmesi, kirilma olaylarnin
bir rastlantt olmadigini goster-
mektedir.

Oneriler:

e Acikta kilitli olarak duran
kaptyt kapatma yonine dogru
cekmeden once “Release Hand-
le” bir elle yukariya kaldirilip
orada tutulurken diger elle kap1
kapatilmaya dogru bir miktar
cekilmeden Release Handle ser-
bes birakilmamali, (Kabin Me-
murlart ve Teknisyenler)

e Egitimli kisiler, bu kapilarin
egitimsiz kisilerce kapatilmasina
izin vermemeli veya yanlis kul-
lanim sonucu hasar vermeyi 6n-
lemek icin kapatma islemini
kontrol altinda tutmalidirlar.

Havacilik ¢ok pahali bir islet-
medir. Iste, sadece bir kapinin
acikta mandallanma sistemi da-
hi kullanacak personelde egitim
aramakta, hasar meydana geldi-
ginde onarilmast i¢in 12 saat
boyunca ucak sefere verileme-
mektedir.

Kapilart acikta kilitli tutma sis-
temi ucagin emniyetli ucus yap-
mast ile hi¢ bir ilgisi olmamasi-
na karsin kurallar ve kalite anla-
yist bu sistemin de en kisa za-
manda faal edilmesini ister.

Ucgurulamayan ucak nasil
hizmet verecek ve para kaza-
nacaktir?
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1D ir Ingiliz serbest para-

f sttclisi olan Adrian
Nicholas, branda ve sopalar-
dan yaptigi ilging bir parastit-
le Guiney Afrika’da atlayis ya-
parak bir deneye yardimci
oldu.

Yaptigi atlayis sonrast si-
riklenerek Giliney Afrika'nin
Mpumalangada bolgesine
sert bir sekilde indi. Kendi-
sinde ve parasttinde ciddi
bir hasar olmamasina rag-
men, sert rizgar ile strtkle-
nip parasitini kontrol ede-
meyen Nicholas, indiginde
yaptigi denemeden dolay1
¢ok mutluydu.

Orijinal projesini Leonardo
da Vinci'nin 500 sene o6nce

500 yil Geciken Deney

Orjinal projesini Leonardo da Vinci’'nin 500
sene once cizdigi bu parasiti hayata gecire-
rek deneyen Nicholas, Yaphg: atlayis sonrasi
suriiklenerek Giney Afrika’nin Mpumalanga-
da bolgesine sert bir sekilde indi. Kendisinde
ve parasitinde ciddi bir hasar olmamasina
ragmen sert rizgar ile striklenip, parasiiti-
nii kontrol edemeyen Nicholas indiginde yap-
hg1 denemeden dolayi cok mutluydu.

cizdigi bu parasiti hayata
gecirerek deneyen Nicholas,
“bu bir deneydi, gosteri de-
gil” diyerek gereken acikla-
may1 yapti. Nicholas, bir Le-
onardo da Vinci hayrani ol-
dugunu, onun deneyemedigi
projelerden olan bu parastti
yapip atlayarak asirlar sonra-
da olsa denemis oldugunu

soyledi. Vinci’nin 500 yil 6n-
ce cizdigi bu proje i¢in (res-
min yamndaki krigtik sekil)
bir ¢cok insan, ¢alismayacagi-
n1 soylemis. Nicholasa gore
bir bilim adamini, 6zellikle
de hayrani oldugu Leonardo
da Vinci'yi 500 yil sonra dahi
olsa hakli c¢ikarmak cok
guzel.




Heavadcilils

Turan Korez

l'..llke:. Amerika

Tip : Iki kisilik kesif-

Bambardiman ucag:

llk Ucus: 22 Nisan1938
Ikinci Diinya Savasinda

D kullanilan en kaliteli

bomba ucagi idi. ilk prototip |
XBT-2, Northrop BT-I’den esin-
lenerek yapildi. 1940 senesinde |
Northrop,  Douglas  Com- |
pany’nin bir grubuydu. Bu ne- |
denle SBD markasini aldi. Ucak

ouglas SBD Dauntless |

Oneerlar

tamamiyle metalden ve cift ku-
mandali yapildi. 1940’1in sonunda US-Ma-

rine Corps’da SBD-1’ler ucuslarina basla-
di. Bundan sonra SBD modelleri arasinda |

en ¢ok tutulan SBD-5 Dauntless modeli
ise Amerikalilarin 1942’de Midway’de Ja-
ponlara karsi kazanilan zaferin SBD-5"ler
en buiytik mimari idi. Bu arada USAAF’'da
bu giizel ucaklarla ilgilenmeye basladi,
ve 1942’de SBD-"A modelinden A.24 ola-
rak 168 adet yapildi. USAAF’da bu ucak-
lar gorevlerine basladi. Cok begenilen bu
tip tizerine 785 adet A-24A ve B tipi ola-
rak imal edildi. SAvas’tan bir kac yil son-
ra da ucaklar hizmetlerine devam ettiler.

Techizat: Tki 6ne hareketli 12.7 mm-
Makinali tiifek ve iki dondiirtilebilen 7.62
mm-MG ayni zamanda 726kg’a kadar
Bomba govde alti veya 295 kg kanatta
Bomba.

Kaynak: Flugzeuge

Teknik Ozellikleri

Kanat Uzunlugu: 12.65 m
Goévde Uzunlugu: 10.06 m
Yukseklik: 3.94 m

Kanat Yizélcimu: 30.19 m2
Bos Agirhik: 2965 kg

Max Kalkis Agirhgi: 4318 kg
Motor: Yildiz motor Wright R-
1820-66 Cyclone 9 1007 Kw
(1370 PS)

Azami Sirat: 410 km/h

irtifa (Yokseklik): 7680 m
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"KAZ" Deyip de Gecmeyln'

Erhan inanc

:6¢ eden yaban kazlari-
A nin havada stzilirken
“V” seklinde bir formasyonla
uctuklarini  gérmiisstiniiz-
dir...

Bilim adamlart kazlarin ne-
den bu formasyonla uctukla-
rint arastirmiglar ve ¢ok ilging
sonuclara varmislar;

1- “V” formasyonla uculdu-
gunda, ucan her kus kanat
crptiginda arkasindaki kus
icin, onu havaya kaldiran
dift) hava akimi yaratiyor-
mus. Boylece “V” formasyon-
la u¢an kaz gurubu, birbirle-
rinin kanat c¢irpislart sonucu
ortaya c¢itkan hava akimin
kullanarak ucgus menzillerini
%70 oraninda uzattyorlarmis.
Yani, tek basmna gidebilecek-
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leri maksimum yolu grup ha-
linde neredeyse ikiye katli-
yorlarmus.

Kissadan Hisse: Belli bir
bedefi olan ve buna ulas-
mak icin bir araya gelen
insanlar, bedeflerine da-
ba cabuk ve kolay erisir-
ler!

2- Bir kaz “V” formasyo-
nundan ciktig1 anda grubun
ucus hizina erismekte giiclik
cekiyor. Cunkd, d1ger ’
kuslarin ya-
rattigt ha- W 48
va  aki- "y L
minin disinda
kalmis oluyor. Bunun sonu-
cunda gruba geri dontiyor ve
yoluna bu sekilde devam
ediyor.

Kissadan Hisse: Eger ka-
Janmuz bir kaz kadar cal-
styorsa; bizimle ayn yone
gidenlerle isbirligi ve bilgi
alisverisini kesmez aksi-
ne, stirekli kilariz!

3- “V” grubunun basinda
giden kaz (lider) bu hava
akimindan yararlanamryor.
Bu ytizden digerlerine

nazaran da- ¢

7\

cabuk
yoruluyor. Bu
durumda en ar-
kaya geciyor

bu
he-

men ar-
kasindaki kaz lider




konu-
muna  gegi-
yor. Bu
degisim
stirekli yapiliyor; boylece her
kaz, grubun her noktasinda
yer (gorev) almis oluyor.

N

Kissadan Hisse! Yaptigi-
mz ber isi, yeri ve zamani
geldiginde bagkasmna bi-
rakabilmeliyiz!

4- Ucus hiz1 yavasladiginda
gerideki kuslar, daha hizl
uculmast icin bagirarak on-
dekileri uyariyorlar.

Kissadan Hisse: Daba
bizly ilerlemek ve yol al-
mak icin bazen bagkalari-

mn uyariari-

na gerek-

sinim duyariz.

Bu uyarilardan alinma-

malyi1z; tam aksine, boyle

uyarilar: seving ve takdir-
le kasilamalyiz!

5- Gruptaki
bir kaz hasta-
lanirsa ya da
bir avci tarafindan vuru-
lup ucamayacak duruma ge-
lirse; diisen kusa yardim et-
mek tizere gruptan iki kaz
ayriliyor ve korumak Uzere
hasta/yarali kazin yanina yar-
dima gidiyor. Tekrar ucabile-
ne (ya da eger oliirse, éliimii-
ne kadar) onunla beraber
kalip, yarali kazi asla terk et-

miyorlar.
Daha sonra tekrar
havalanip kendilerine
baska bir kaz grubu bu-
larak onlara Kkatiiyorlar. |
Hicbir kaz grubu, kendile-
rine bu sekilde katilmak
isteyen kazlari reddetmi- |
yorlar.

Kissadan hisse: Adam ol-
mak sadece insanla-
ra 0zgii degil...

Bundan béyle KAZ
KAFALI tabirini de
herhalde kullanmay1z
sanirum.




Uzun Ucuslarda Hareketsiz Kalma:

“Ekonomik Sinif Sendromu”

~ Tcuslarda uzun siire

. oturmak ve hareketsiz
kalmak, vyolculari rahatsiz
eden problemlerin basinda
geliyor. Turbulans, bogaz ku-
rumasit, ucgak basincit prob-
lemlerin arasinda olsa da
ucuslardaki, ozellikle uzun
ucuslardaki hareketsiz kalma

bircok rahatsizliga ve saglik
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problemlerine neden olabilir.
Bel fiug1 problemi olanlar,
ameliyat gecirmis olanlar ve
ortopedik oziirliler ucak yol-
culugunu pek tercih etmek is-
temezler. Ayni mesafeyi kate-
debilen daha hizli ve konfor-
lu ulasim aract olmadigindan
ucagi secmek zorunluluguyla
karst karstya kalirlar.

Iyi egitim goren bir asker-
den bahsederken “Rambo gi-
bi” diye benzetme yapan in-
sanlar nasil “Rambo”yu bir
deger yargisi ve birimi olarak
gorliyorlarsa, ucak konforu
icin de benzer bir degerlen-
dirme kullanirlar. Konforlu
bir gemi veya otobusler kol-
tuk ve i¢c donaniminin kalitesi
icin “ucak gibi” diye bahse-



o,
i

Uzun ucuslarda bir ¢ok yolcu koridorlarda dolasir-

lar. ok saglikh bir olay olmasina ragmen, koridor-

da hosteslerle karsilasip, yol vermek ve ikram tro-

leylerine engel olmamak zorundadirlar.

derler. Boyle oldugu halde
ucak koltuklarinin neden ha-
la rahatsizlik veren yonleri
vardir?

Koltuklar arasindaki mesafe
ne kadar kisa olursa o kadar
fazla yolcu tasinir ve bu da
daha fazla para demektir.
Ciinkii ¢zel sirketler modifi-
kasyon sonucu koltuklarimnin
sayisint ¢ogaltmaya caligsalar
da bu uluslararas: kanunlar
ile smurlandirtlmigtic.  Boyle
oldugu halde, buytik havayo-
lu sirketleri bu mesafeyi da-
raltmak vyerine genisletmeyi
tercih ediyorlar. Ciinkt “daba
genis mesafe, daba iyi kon-
Jfor” demektir. Bu da “daba
cok tercib ve yolcu potansiye-
li” anlamima gelir. Hatta bazi
havayollart koltuk aralarini
Oyle genis tutmaya baslamig-
lar ki koltuklar neredeyse bi-
rer yatak haline geliyor.

Uzun ucuslarda bir ¢ok yol-
cu koridorlarda dolasirlar.

Cok saglikli bir olay olmasina
ragmen koridorda hosteslerle
karsilasip, yol vermek ve ik-
ram troleylerine engel olma-
mak zorundadirlar. Kilolu
yolcular icin de en biylk so-
runlardan olan uzun streli
hareketsizlik ve oturmak, bel
kemigi yapisinda sikisma ile
olusan uyusma agrilara ne-
den olmaktadir. Uzun streli
oturma ile kuyruk sokumu
kemigine yapan baski insana
bazen biiyiik bir 1zdirap verir
ve viicutta karincalanmalar
olusur. Bu hareketsizlik kan
dolasimini yavaglatir ve hare-
ketini azaltarak dolasim prob-
lemlerine neden olabilir. Iste
boyle bir rahatsizlik gecenler-
de bir oliime neden oldu. 28
yasindaki Emma Christeffer-
son adindaki bir bayan yolcu,
Avusturya’dan Ingiltere’ye git-
mek icin Quantas havayollari-
nin uc¢agina bindi. 9 Kasim ta-
rihinde baglayan ve 20 saat

siiren yolculugu sonunda 19
bin 310 kilometre kateden
Christefferson, yolculugu so-
nunda Londra’nin Heatrow
havaalanina indi. Marks &
Spencer magazalarinda satis
yardimcist olarak calisan ve
evlilik  hazirliklar1  yapan
Christefferson, kendisini iyi
hisetmedigini soyleyerek ba-
yildi. Hastaneye kaldirilirken
yolda olen gen¢ kadina yapi-
lan otopsi sonucu 6lim nede-
ni belli oldu. Oliimiin bacak-
taki toplardamarda meydana
gelen bir kan pihtilasmasinin
beyni tikamasi sonucu oldu-
gu anlasildi. Ingiliz gazeteleri-
nin genis yer verdigi olayda,
bunun pek sik olmasa da ilk
olmadigi 6grenildi. Kramp ve
kan pihtilasmasina yol agan
hareketsizlik nedeni ile ilk
olimler dahil bir ¢cok rahat-
sizliklar su Ustine ¢ikabilir.
Olay sonrast Quantas Hava-
yollart bir aciklama yaparak;
“Yolcularimizin giivenligi ber
zaman onemlidir. Yolculari-
miza ‘in-flight dergimizde’
ucusun muhbtemel etkilerin-
den babseder ve kan dolasi-
muun saghg icin, ayak ve
bacaklarin ber bir saatte, 3-4
dakika hareket ettirmelerini
tavsiye ederiz” denildi. Uz-
manlar; “ekonomik sinif
sendromu” adini verdikleri
hareketsizlige karsi, Aspirin’i
de tavsiye ediyorlar. Kani su-
landiran Aspirin, pithtilasmay1
dolaysstyla riski de azaltryor.
Boyle bir ucustan once bir
Aspirin iyi bir tavsiye olmakla
birlikte, hosteslerin hareketle-
rine engel olmadan koridorda
birkac adim atmak faydali
olacaktir. Ikram troleylerine
ve kemer uyart isiklarina dik-
kat! Tyi ucuglar...(K.Kanat)
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Canakkale Bogazm

Yurdaer ihsan Aksoy

ral Kserkses, AbydosTu

K sanatkarlarin yiksekce bir
yerde kendisi i¢in hazirlamis ol-
duklari mermer tribtinden, kiy1-
da toplanmis olan donanmasini,
kara ordusunu ve bogazin iki
yakasini birlegtiren, gemilerden
olusturulmus koprileri  seyretti.
Biitiin Hellespontos gemi doluy-
du, biittin Abydos kiyilar ve top-

1. Kserkses

|- goby S S

500 mil

i.0. 5. Yizyilda Pers Im

a'”ra Kopruler

Bu kopriler, Yunanhlarin Kserkses dedikleri Pers kral
1. Ksayarsa farafindan, I. O. 480 yilinda, Yunanistan's
isgal amaciyla ordusunu Trakya'ya gecirmek icin yaphril-

mish. Abydos kiyilarini ve topraklarini karartacak kadar
cok sayidaki insanlar, bogazi gecmeye hazirlanan mil-
yonluk Pers ordusunun askerleriydi.

raklart insanla kararmusti, bunlart
gordt ve kendini kutlads; sonra
aglamaya bagladi. Yaninda du-
ran akrabasmdan biri, kralin
agladigin1 farketti ve nedenini
sordu gizlice: “Ey kral, dedi, az
once sevingliydin, simdi agliyor-
sun, bu iki davranigin biri  birin-
den ne kadar baska. “ - “ Sunun
icindir ki, diye cevap verdi
Kserkses; insan omriintn kisalig
geldi aklima, yiregim kabardi,
gozlerimizin 6nlndeki su insan-
lardan, su kalabalik icerisinden
yuz sene icinde bir teki bile kal-
mayacak.”

Yukaridaki olayi, 1.0. 490 ile
425 yillart arasinda yasamus olan
Halikarnassos’lu Heredotos, ken-
di adiyla anilan tarih kitabinda,
asag1 yukart boyle yazmis. Ola-
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yin gectigi yer, o zamanlar Hel-
lespontos adiyla anilan Canakka-
le Bogazi kiyilaridir. Abydos, bu
glinkii Nara Burnu’nun bulundu-
gu yerde vaktiyle kurulmus olan
kentin adi idi. Aynt caglarda
bogazin diger yakasinda, bu
kentin karsisina isabet eden ara-
zide, bu ginki Akbag Bur-
nuw'nun oldugu yerde, Sestos
adiyla anilan bir bagka kent daha
bulunmaktayd: ve biribirlerine
halatlarla sikica baglanmis gemi-
lerden olusturulan iki kopri bu
iki kentin civarindan iki yakay:
birlestirmekteydi. Bu koprler,
Yunanlilarin - Kserkses dedikleri
Pers krali 1. Ksayarsa tarafindan,
I. O. 480 yilinda, Yunanistan’t
isgal amaciyla ordusunu Trak-
ya'ya gecirmek icin yaptirilmisti.
Abydos kiyilarini ve topraklarint



karartacak kadar ¢ok sayidaki
insanlar, bogazi gecmeye hazir-
lanan milyonluk Pers ordusu-
nun askerleriydi.

Bu noktada, Heredotos'la da-
ha fazla detaya girmeden evvel,
zamanmmizdan 2500 yil kadar 6n-
ceden basglayarak, yaklasik 200
yil boyunca Anadolu'muzda da
egemen olan Persler hakkinda,
tarih kitaplarmdan kisa bilgiler
aktaralim:

Persler, pek eski zamanlardan
beri Iran yiiksek yaylasmin gi-
ney batisinda, Parsa adin1 tagryan
bolgede, Med adiyla anilan Iran
halkina tabi bir krallik olarak ya-
sarlardi. Kiiltir agisindan asirlar
boyunca  Mezopotamya'daki
Elam uygarlignin etkisinde kal-
muglardt.

Pers krallarindan, Yunanlilarin
Kyros dedigi 2. Kurag, I. O. 550°
li yillarda Med kralt Istevegu'ya
(Astiyages'e) isyan etti ve bu kra-
li yenerek esir almak suretiyle
Med kralligint ortadan kaldirip
onun yerine Iran Yaylasi'ndan
Anadolu’da Kizilirmak'a kadar
uzanan biytik Pers kralligini
kurdu. Doguda kurulan bu bi-
yiik devletin yaratug: tehlikeyi
onlemek ve On Asya adiyla ani-
lan bolgedeki dengeyi siirdiir-
mek icin Lidya, Babil ve Misir
krallart  aralarinda anlasarak
Perslere karst bir birlik olustur-
dularsa da neticede Kyros'un or-
dulart Lidya ve Babil'i, bir daha
tarih sahnesinde devlet olarak
goriinemeyecekleri sekilde orta-
dan kaldirdilar. Biitiin Anadolu,
Miletos haric Ege kiyilarindaki
bitin fon kentleri Pers hakimi-
yeti altina girdiler. (Bu fon kent-
lerinin sayst on iki idi ve bunlar,
dokuzu Bati Anadolu’da, ikisi Sa-
mos ve Khios Adalarinda, biri
Yunanistan’da kurulmug Yunan
kolonileriydi.) Persler hakimi-
yetlerini stirdirebilmek amactyla
Anadolu’da satraplik  (Persge
ksatrapavan ; devlet koruyuculu-

gu ) denilen mahalli yonetimler
olusturdular. ~ Kyros Omriiniin
son yillarini fran’in kuzey dogu-
sunda oturan step kavimlerine
ve en ¢ok Sakalara karsi savas-
makla gecirdi ve 1.0. 529 yilinda
oldi. Oglu Kambuzya (Kamby-
zes) Misir't da isgal ederek Pers
kralligina katmak suretiyle baba-
sinin baglatmig oldugu eseri ta-
mamladi. Kambuzya'dan sonra
ilk cag tarihinin en dikkate deger
hiikimdarlarindan  biri olan 1.
Dara (Dareios) basa gecti. 1.O.
522 ile 486 yillart arasinda yaga-
mus olan 1. Dara, devraldig1 kral-
ligin sinurlarint daha da geniglet-
ti, yer yer ¢ikan isyanlari bastirds
ve kapsamli bir tegkilatlanmaya
giderek Pers kralligini zamaninin
en glicli devleti haline getirdi.
Dara 1.0. 513 yilinda ordusunu,
Istanbul Bogazinda gemileri biri
birine baglatarak hazirlattg1 kop-
ri Uzerinden Trakya'ya gecire-
rek Tuna Nehrinin otesinde otu-
ran Iskitlere saldirdi. Ancak bu-
rada ciddi bir direnmeyle karsi-
lasmadigindan kesin bir zafer ka-
zanamadi. Bununla beraber bu
sefer sonunda Trakya ve Make-
donya ilk defa Pers niifuzuna
girmis oldu. 1.0. 511 yilinda Da-
ra, Hindistan’a karsi bir sefer
yapti, Pencap bolgesine girdi ve
Indus yoresinde bir eyalet kur-
duktan sonra Iran’a geri dond.
Arttk  Pers Devletinin stnirlari
doguda Indus'tan batida Ege ki-
yilart ve Tuna'ya, kuzeyde Kaf-
kasya’dan glineyde bu glinkii

Trirem

Sudan’a kadar uzantyordu.

Persler egemenlikleri altindaki
tilkelerde, genellikle ezici olma-
muglardir. Hakimiyetleri ekseriya,
buralardaki halklardan belli bir
miktar para vergisi ve gerektigin-
de gemi ve asker almakla smirlt
kalmugtir.

Persler, manevi varlik olarak
Ahuramazda adimi verdikleri bir
tek tanriya inanirlardi. Bu dinin
prensipleri, 1.0. 6 nc1 ytizyil igin-
de Zaratugtra (daha yaygmn kul-
lanistyla  Zerdist) adinda bir dii-
siiniir tarafindan vazedilmigti. Bu
prensiplere gore ; hayatta ve do-
gada, iyiligi temsil eden Ahura-
mazda'nin, kotilik (Angraman-
ya) ile devamli mtcadele halin-
de oldugu kabul edilirdi. Insan-
larin diinyada yaptiklari iyi ya da
kot iglerden kendilerinin  so-
rumlu bulunduguna, yani kendi
kaderlerini yine kendilerinin ta-
yin ettiklerine, viicudunu ve ru-
hunu temiz tutanlarin  ve kot-
liikle savasanlarin oldikten son-
ra sonsuzluk diinyasina gectik-
lerine, kotulik yapanlarn ise ce-
hennemde her tiirli iskenceye
ugradiklarma inanilirdi. Bu dinin
esaslart arasinda  kiyamet giind
kavrami da vardir. Kiyamet gu-
niinde oliiler tekrar dirilecektir.
O giin, iyilik kotilige, hayat
olime galebe calacak, bu dini
kabullenip kurallarina uyanlar
sonsuz mutlu bir hayata kavusa-
caklardir.

Persler, gozle goriinmeyen
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bir varlik olduguna inandiklari
tanrilart Ahuramazda igin tapinak
ya da heykeller yapmadilar. Tan-
rtya, bir rahibin idaresinde ilahi-
ler okunurken, sunaklar tzerin-
de temizligin temsilcisi sayilan
ates yakmak suretiyle tapinirlar-
dr.

Persler On Asya'da civi yazist
kullanan kavimlerin sonuncusu
olmuglardir. Pers ¢ivi yazist Ba-
bil, Asur ve Elam yazlarindan
alinmig 41 hece isaretinden iba-
retti ve baska civi yazist sistemle-
rine gore cok daha sadeydi.

Pers kralliginin bttin gorkemi
kendisini kral yapilarinda goste-
rir. Pers saray sanati, bir yandan
dogunun yani Misir, Asur ve
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Anadolu'nun, diger taraftan bati-
nin, yani Yunan sanatinin etkisi
altinda gelismis, giderek bagli ba-
sina bir Pers sanati Uslubu ortaya
cikmustir.

Burada, tekrar tarihin
akisina donelim :

Dara'nin 1.0. 513 yilinda yaptig1
Iskit seferinin sonucunda, Ca-
nakkale ve Istanbul Bogazlar ile
Marmara Denizi’nin kuzey ve
Karadeniz’in bati kiyilarinin Pers
devletine katilmasiyla, Ege Deni-
zi kiyilarindaki Tyon kentlerinin
buralardaki kolonilerle olan tica-
ri iliskileri — sekteye ugramaya
bagladi. Bunun izerine Once
(bugtinkt Soke Ovasinda kurul-

mus olan) Miletos'ta, takiben di-
ger bazt Iyon kentlerinde Pers-
lere karst isyan hareketleri bas-
latild1. Karya, Likya ve Kibris' ta-
ki kentler de isyana katildilar.
Persler bu isyanlar: bastirip, tek-
rar ele gecirdikleri kentleri sid-
detle cezalandirdilar, Isyanlara
onciilitk eden Miletos Kentini ya-
kip yiktilar, halkini da Dicle Neh-
rinin agzina yakin bir bolgeye
strdiiler.

Biiytiyen Pers tehlikesine karst
o ana kadar tarafsiz kalmayt ter-
cih eden Yunanistan'daki Atina
kenti halki Miletos'un acikli so-
nundan da biytk olctde etkile-
nerek savas hazirliklarina giristi-
ler. Oteden beri Yunanistan't da
kralliklarinin sinirlart icine alma-
y1 arzu eden Persler bu gelisme-
leri fursat bilerek elcilerini  1.0.
491 yilinda Yunanistan’a gonder-
diler. Elciler kent kent dolastilar
ve kendi egemenliklerini kabul-
lendiklerine kanit olmak Uzere
toprak ve su istediler. Atina'nin
bu istegi siddetle reddetmesi
tizerine de Pers ordusu, 1.O. 490
yilinda gemilerle Yunanistan ki-
yilarina ¢ikarildi. Yunanistan top-
raklarinda ilerleyen Persler Eret-
ria kentini ele gecirip timyle
tahrip ettiler ve halkini Iran icle-
rine strduler. Sira Atina’ya gel-
misti, Atina kentine yaklagik 40
Km. uzakliktaki Marathon Ovast-
na 15. 000 asker ¢ikardilar. Yu-
nanlilar da

10. 000 askerle Kent'ten ¢ikip
Marathon Ovasina vardilar. Zirth-
It gomlekler giyinmislerdi ve
uzun mizraklar kullanmaktaydi-
lar, donatim ve sevk ve idare ba-
kimindan Perslere gore istiindii-
ler, biyiik bir diizen icinde iler-
lediler, sonra kosarak hasimlari-
na saldirdilar. Sonug¢ Atinalilar
icin tam bir zafer oldu. Persler-
den sag kalanlar kendilerini ge-
milerine atarak cekildiler. Marat-
hon zaferi Yunanistan’da ¢ok ge-
nis oOl¢lide yanki yaratti. Atinali-



lar kendi topraklarindan baska,
tiim Yunanistan’t korkung bir is-
tila tehlikesinden kurtardiklarin-
dan otiirti buyiik bir in kazand:-
lar. Bir rivayete gore bu savasin
sonucunu, endise icinde bekle-
yenlere iletmek tizere Marathon
Ovasindan Atina Kentine 40
Km. kosan bir haberci, mtjdeyi
verdikten hemen sonra, yorgun-
luktan diisiip dlmusttir. Cok son-
ralar1  bu olayin anisina, 42.195
metrelik maraton (uzun mesafeli
dayaniklilik) kosusu modern
olimpiyat oyunlar: kapsamina
almmustir.

1. Yunanistan seferinin hiisran-
la sonuclanmasindan 10 yil son-
ra 1.0. 480 yilinda, bu yazinn gi-
ris kisminda adi gecen kral 1.
Ksayarsa (Kserkses) ordusuyla
Yunanistant isgal icin Avrupa
yakasina ge¢mek tizere, bu gin-
kii Salihli'nin 8 Km. batisinda ka-
lan Sardis'ten hareket ederek Ak-
hisar, Soma, Bergama yoluyla
kuzeydeki Adramytteion (Edre-
mit) kentine vardi. Buradan bati-
ya donerek (Altinoluk ile Avcilar
Koyii arasinda bulunan) Antand-
ros kentinin 6ntinden  gecti ve
bu giin de kullanilmakta olan
yoldan Biga Yarimadasint agarak
Hellespontos'a  (Canakkale Bo-
gazrna ) geldi. Heredotos, Pers
kara ordusunu teskil eden asker-
lerin milliyetlerini soyle siralamig
. Pers’ler, Med'ler, Asur'lular,
Baktriyan'lar, Hintli'ler, Ariler,
Kaspien'ler, Utia'lilar, Arap’lar,
Libya'lillar,  Paphlogonia’lilar,
Phrigya’lilar, Lydya'lilar,
Thrak’lar, Lasonia’lilar, Mosk-
hot'ler ve Mar'lar. O zamanlar bi-
linen diinyanin hemen hemen
biitin halklarindan katilanlarin
tegkil ettigi bu kara ordusunun-
daki asker sayisi yine Heredo-
tos'a gore 1. 700. 000 civarmday-
di. Ancak Yunan tarih gelenegi-
nin bildirdigi milyonluk Pers or-
dusunu  hayal mahsulii olarak
kabullenmek gerekir. Modern ta-
rihcilere gore geri hizmetlerde

bulunanlar dista kalmak sartryla
savascilarin sayist 100. 000 kadar
olmaldir. Pers donanmasindaki
gemi sayist da gercekci bir bakig-
la 1200 civarindaydi. Bu biiytik
orduyu Kkarstya gectiklerinde
besleyebilmek icin Persler Trak-
ya'da egemenlikleri altindaki
topraklarda biiytik gida depolar
olusturmusglardi.

Ksrekses, deniz tstiinliiklerini
dikkate alarak Yunanlilara kara-
dan saldirmayi tercih etmisti. Bu
nedenle Canakkale Bogazini
gecmek icin gemilerden kopri
yaptirma yolunu secti. Bu ig icin
gorevlendirilen Misirhilarla  Feni-
kelilerin, gemileri biri birine ha-
latlarla baglamak suretiyle olus-
turduklart ilk iki kopra Kkarst ki-
yiya erigtigi sirada ¢ikan bir firti-
na baglantilart kopardi ve sonu-
na gelmis olan is mahvoldu. He-
redotos, bunu duyan Kserkses'in
fena halde ofkelenerek Canakka-
le Bogazi sularma U¢ yiiz sopa
cektirdigini , denizi boyle ceza-
landirirken koprt yapimu ile go-
revlendirilmis olanlarin da kafa-
larint kestirdigini yaztyor. Basari-
siz bu ilk tesebbiisten sonra tek-
rar ise koyuldular: « Elli kiirekli
gemilerden ve triremlerden (list
tiste tc sira kiirekli gemilerden)
360 tanesini Marmara Denizi ta-
rafina, 314 tanesini de Ege Deni-
zi tarafina, gemilerin eksenleri
bogaz akintilarina paralel olacak
sekilde koydular, biri birlerine
bagladilar ve ¢ok buytik demirler
atarak miimkiin mertebe sabit-
lestirdiler. Bunlari yaparlarken
kiiciik gemilerin gecebilmesi i¢in
tic yerde aralik biraktilar. Bu isler
bittikten sonra, karadan baglaya-
rak halatlart cekmeye giristiler,
bu amacla aga¢ bucurgatlar kul-
lantyorlardi.  Gatilart  boylece
olusturulduktan sonra, koprile-
rin enlerine uygun biyik kalas-
lar kesildi, kesilen kalaslar1 gemi
giivertelerine pes pese dizdikten
sonra tsten bagladilar, daha son-
ra bunlarin {izerine de glizelce

tahta taban dosediler, tizerine bir
kat toprak cektiler, diizelttiler, en
son, yiik hayvanlari ve atlar geci-
rilitken denizi gorip trkmesin-
ler diye iki yanlara korkuluklar
yaptlar.”

Kopriler bittikten sonra, kutsal
torenler yapildi, takiben gecis
basladi. Ege Denizi tarafinda ka-
lan kopriiden yiik hayvanlar ile
ordu servisleri, Marmara Denizi
tarafinda kalan kopriiden de ya-
yalar ve atlilar Avrupa yakasina
gectiler ve Teselya'ya kadar iler-
lediler. Pers donanmast da Yuna-
nistan kiyilarina sokuldu. Ilk ¢a-
tisma Artemision denilen bolge-
nin aciklarinda denizde meydana
geldi, her iki taraf ta kesin sonu¢
alamadi. Hemen sonra Persler
Thermoplai gecitinde Yunanlilar
yendiler, Orta Yunanistan'a gir-
diler, Atina kentini ele gecirdiler
ve bastan basa yakip yiktilar.
Bundan sonraki catisma Salamis
Koyunda yine denizde meydana
geldi ve Yunanlilarin kesin zafe-
1i ile sonuclandi. Bunun lzerine
Kserkses Sardis’'e ¢ekildi, takvi-
ye alarak 1.0. 479 yilinda tekrar
Yunanistan’a geldi ve Atina’yt
ikinci kez ele gecirdi. Taraflar
arasindaki son iki savas, ayni yil
icinde Plataia ve Mykale’ de ya-
pildi ve Yunanlilar galip geldiler.
Persler Yunanistant  bosaltip
Anadolu'ya donduler. — (Plataia
zaferinden sonra Spartali general
Pausanias'in Delphoi kentindeki
Apollon tapinagma armagan etti-
gi ti¢ ayakli altin kazanimn tizerin-
de durdugu, biribirine saridmig
tic yilandan olugmus, burmali
stitun bu giin Sultanahmet Mey-
danindaki parkin i¢inde bulun-
maktadir.) Bu iki zafer, Pers ve
Yunan miicadelesinde bir do-
niim noktast olmus, bu savaglar-
dan sonra Persler Yunanlilara
degil, Yunanlilar Perslere taarru-
za baslamuslar ve bu taarruzlarint
Anadolu’da 5 nci yiizyilin ortala-
rina kadar stirdirmusglerdir.
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cak yakit tanklarina, onlart arastirma ve diizenle-

Ume icin giren ve pek cok tehlikeli maddeyle kar-
st karstya kalan personel, yanict ve zehirli kimyasallara
maruz kalilar. Bu tiir maddeler potansiyel olarak at-
mosfer sartlarinda zararlidir ve tankin i¢ yapisini kusa-
tirlar. Operatorler ve tamir istasyonlart, bakim persone-
lini gelisen giivenlik prosediiriinii uygulayarak koru-
yabilirler. Bakim personelini basarili bir sekilde koruya-
bilmek i¢in operatérler ve bakim personellerinin sunla-
11 anlamalart gerekmektedir:

1. Yakit tanki tehlikeleri

2. Giris icin hazirlik

3. Giris icin gerekli sartlar.

4. Acil tepki plant

1 Yakat Tanki Tehlikeleri

Yakit tank1 personelinin karst karstya kaldig: tehlike-
ler iki sekilde kendini gosterir: Kimyasal, fiziksel, kim-
yasal.

Yakit tanki calismalarinin en tehlikeli kabul edileni
jet yakitidir. Jet yakitt yanict bir stvidir ve normal sart-
lardaki sicaklikta ve buhar yogunlugunda ateslenebilir.
Yanict stvinin buharinin ateglenebilecegi sicakliga “yan-
ma noktast” denir. Zararli buhar konsantrasyonu yakit
buhart diistik yanicilik siurina (LFL) veya diisiik patla-
ma siurina (LEL) ulastiginda olugur. Bu sinirlar genel-
likle hacim orani olarak gosterilirler.

Fiziksel

Tankin fiziksel yapist da tehlike olusturabilir ve ate-
si, patlamay: ve zehirlenme tehlikesini siddetlendirebi-
lir. ki ft (0,6m) uzunlugundan ve 1ft (0,3m) genisligin-
den daha az olan bir delige girmek anlamma gelir. Ya-
kit tanklarinin i¢ hacimleri farkhiliklar gosterir, genis
govdeli jetlerin ana kanat tanklart en genis olanlaridur.,
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_ potential dangers that fuel-tank personnel
-\ may experience present themselvse in one
of two forms:
° Chemical

e Physical

CHEMICAL

The most commonly recogmized hazard of fuel-tank
work is the jet fuel itself. Jet fuel is a flammable liquid
and can be ignited given certain ambient conditions,
primarily temperature and vapor concentration. The
temperature at which the vapors of a flammable liquid
can ignite 15 known as the
“flash point”. A hazardous va-
por concentration is present
when a fuel vapor reaches a le-
vel known as the lower flammability
limit (LFL) or lower explosive limit
(LEL). These limits are usually expres-
sed as a percentage by volume. Fuels
below the LFL/LEL are considered too
lean to burn. If the fuel vapor concent-
ration exceeds the upper flammability
limit or upper flammability limit or
upper flammability limit or upper exp-
losive limit, the fuel is considered too
rich to burn.

PHysicaAL

The physical characteristics of be
tank itself can create hazards and,
can also exacerbate fire, explosion,
and toxicity bazards. Entry into most
airplane fuel tanks is through an ob-
long bole less than two ft (0.6 m) long
and one ft (0.3m) wide. Though the
interior dimensions of fuel tanks vary
considerably, with the wing center
tanks in widebody jets the largest, all
Suel tanks have a limited volume.

The inboard portion of the wing
tank offers just enough clearance insi-
de of the tank for a maintenance per-
son’s head, shoulders, and trunk, le-
aving the legs outside of the access ho-




Bununla birlikte biitiin yakit tanklari sinirlt bir hacime
sahiptirler.

Kanat tankinin godvde bolimi, bakim personelinin
baginin, omuzlarmmn, goévdesinin ayaklarin girls deligi-
nin diginda kalacak sekilde yerlesmesine miisaade ede-
cek genisliktedir. Kanat tankinin govde digt bolimu sa-
dece bakim personelinin kollarmin ve ellerinin girme-
sine yetecek genisliktedir.

Kanat-kiitik tank: ve kanat merkez bolim tanki: ba-
kim personelinin tamamen girmesine miisaade edecek
genisliktedir. Bu alandaki giris delikleri kanat tankinda-
kiyle aymi sekil ve boyuttadir. Bu tanklarin ici genel
olarak direk ve kaburga seklindedir ve béliimler arasin-
da farkli boyut ve sekildeki giris delikleriyle donatilmig-
tir.

2 Giris i¢in Hazirlk

Bakim personeli ugagmn yakit tanki icine girmeden
once pek ¢ok adimi tamamlamig olmalidir. Standart
pratikler geregi bunlar ucagin elektrik topraklanmasi-
nin yapilmast, ve yakitlarinin bosaltilmasi, yeterli yan-
gin sondiirme tertibatimn hazir halde bekletilmesi, ya-
kit doldurulmasi/bogaltilmas: ve
yakit transfer sistemlerini iceren
birlesik ugak sistemlerinin kapa-
tilmast. Bakim personeli icin ge-
rekli olan gtvenli havanin sag-
lanmast icin nihai ti¢ adimda atil-
malt:

o Yeterli havalandirma sagla-
yin.

e Tavsiye edilen havalandirma
tekniklerini takip edin.

o Yakit tanki icindeki havay:
diizenli olarak izleyin.

Yeterli havalandirma
saglayin.

Atesi, patlama ve zehirlenme
tehlikesinin ~ kontroliinlin ~ en
onemli yolu havalandirmaya acik
bir yakit tankinda calismakur.
Yakit tankinda bulunan daha faz-
la hava, bakim personeli i¢in da-
ha giivenli ortam saglayacaktir.
yakit tankina stirekli basilan hava
tank icindeki yakit buhart kon-
santrasyonunun LFL seviyesine
ulasmasint engelleyecektir, bu da
yanma ve patlamay: onleyecek-
tir. Taze hava ayni zamanda ze-
hirli kimyasallarin buhar yogun-
lugunu da azaltacak ve tehlike
riski sinurma ulagmasini engelle-
yecekiir. Yiiksek hacimli taze ha-
va oksijen yetersizligini de engel-
leyecektir.

Tavsiye edilen havalandirma
tekniklerini takip edin.

Ucak yakit tankinun fiziksel ya-

le.

The most out board sections of the wing may only bhave eno-
ugh room for a maintenance person’s hands and arms.

Wing-stub tanks and wnig center-section tanks can be lar-
ge enough to allow maintenance personnel to completely enter
the tank. The access holes in these areas are usually the same
shape and dimension as those in wing tanks. The inside of the-
se tanks usually have spar and rib structures, equipped with
various size and shape access holes between sections.

Preparation For Entry

Several steps must be completed begore a maintenance per-
son entres an airplane fuel tank. These include electrically gro-
unding and defueling the airplane according to stardard
practices, making adequate fire protection equipment readily
available, and deactivating associated airplane systems, inclu-
ding fueling/defueling and fuel transfer systems.

Three final steps must be performed to ensure a safe atmosp-
here for maintenance personnel:

o Ensure adequate ventilation.

o Follow recommended ventilation techniques.

o Properly monitor air in_fuel tanks.

Ensure adequate ventilation.

The single most important method of controlling the fire,
explosion, and toxic hazards associated with working in an
open fuel tank is ventilation. The more fresh air that is present
in the fuel tank, the safer the environment will be for mainte-
nance personnel. Continuously pushing fresh air into a fuel
tank belps to prevent a fuelvapor concentration from reaching
its LFL, thus preventing fires and explosions. Fresh air also di-
lutes the vapor concentration of toxic chemicals reducing the
risk of hazardous exposures. High volumes of fresh air will al-
0 prevent a condition known as oxygen deficiency.

FOLLOW RECOMMENDED VENTILATION TECHNIQU-
ES.

The physical structure of airplane fuel tanks presents som
eunavoidable challenges is ensuring adequate ventilation. So-
me of the challenges include dead air spaces and small ope-
nings between tank sections that inbibit air flow, vnetilation
equipment that may not be selected or set up properly, or sus-
pension of ventilation before the entry work is completed. Plan-
ning and execution are critical to providing adequate ventila-
tion.

Properly monitor air in fuel tanks.

No maintenance personnel should enter a fuel tank until it
has been adequately ventilated. To determine if the atmospbe-
re in the tank is suitable for entry, the atmospheric conditions
should be checked and continuously monitored for exygen
concentration, flammable vapor concentration, and loxic va-
por concentration.

Instruments are also available for monitoring potentially to-
xic atmosphere. Again, specific instrumenis and monitoring
techniques must be selected based on the type of chemical pe-
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Is Giivenlig

pist yeterli havalandirma saglamay: engeller. Bunlardan
bazist 6l hava boslugu ve hava akisint engelleyen tank
boliimleri arasindaki acikliklar, uygun olarak secilme-
yen veya kurulmayan havalandirma aletleri veya giris
isi tamamlanmadan Once havalandirmanin acilmasi.
Planlama ve uygulama yeterli havalandirmay1 saglama-
da kritik bir konumdadir,

Yakat tanki icindeki havay: diizenli olarak izle-
yin.

Hicbir bakim personeli yakit tankinin ici yeterince
havalandirilmadan icine girmemelidir. Tank icindeki at-
mosferin giris icin uygun olup olmadigini tespit etmek
icin oksijen konsantrasyonu, yanict buhar konsantras-
yonu, ve zehirli buhar konsantrasyonu gibi atmosfer
sartlart kontrol edilmeli ve stirekli izlenmelidir.

Oksijen konsantrasyonu yiizde 19,5 ve 23,5 oranlari
arasina gelmeden girise izin verilmemeli. Ytzde 19.5’in
altindaki konsantrasyon oksijen yetersizligi olarak ka-
bul edilir. yiizde 23,5 tstiindeki konsantrasyon oksijen
zenginlesmesi olarak kabul edilir ki yanma ve patlama
riskini bariz bir sekilde arttirir.

3 Giris Icin Gerekli Sartlar

Yakit taki kazalarini engellemede en 6nemli faktor
uygun olarak egitim almig ve techiz edilmis giris taki-
mudir. Girig takimi, yedek personel ve giris personeli
olarak giris denetleyicisi tarafindan olusturulur. Girig
denetgisi is ve ilgili prosediire uyulmasini saglamak hu-
susunda yetkilidir. Yedek personel calisma alant ici ve
cevresindeki sartlart izlemek icin yakit tankinin disinda
durur.

Bireysel ve hep beraber, yakit tanki giris takimi tiye-
leri giivenli bir calisma ortami olusturmak icin asagida-
ki gerekleri yerine getirmis olmalidirlar:

- Iletisim

- Solunum korumasi

- Havalandirma ve hava izleme.

- Elektrikli el aletleri

- Ugak hasar emniyeti

iletisim

Giris islemi boyunca icerdeki giris personeliyle disa-
rida bekleyen personel arasinda stirekli ses iletimi sag-
lanmalidir. Ses iletimi radyo veya elektronik aletlerle
saglanabilir, fakat bu aletler potansiyel olarak yanict at-
mosferde calistiklart icin sinirlt bir sekilde kullanidmali-
dir.

Solunum korumasi

Hali hazirdaki atmosferden kaynaklanan tehlikelere
bagli olarak, giris personeli solunum koruyuculari giy-
melidirler. Oksijen konsantrasyonu yiizde 19,5°den az
ise hava temizleyici solunum cihazlari kullanilabilinir.
Oksijen tiiketimi i¢in potansiyel mevcutsa veya kimya-
sala maruz kalma seviyesi mtsaade edilen seviyenin
tizerindeyse (PEL) destekli hava solunum korumast ge-
rekli olabilir.

Havalandirma ve hava izleme

Tankta calisma siiresince tanka taze hava verilmeli.
Eger havalandirma durdurulursa, havalandirma tekrar
saglanabilene kadar girenler tanki terk etmelidir. Eger
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resent. Operators and repair stations
should consult safety and industrial
hygiene professionals for recommenda-
tions on dealing with toxic chemicals.

CONDITIONS REQUIRED FOR ENTRY

The most important factor in preventing
injury during fuel-tank work is a properly
trained and equipped entry crew. The entry
crew is composed of the entry supervisor, the
standby attendant and the entry personnel. The \_
entry supervisor authorizes the work and ensures that it is con-
ducted according to procedure. The standby to procedure. The
standby attendant stays outside of the fuel tank to monitor
conditions in and around the work area.

Individually and together, the members of the fuel-tank
entry crew must be aware of the following requirements for sa-
Je working conditions:

o Communication.

e Respiratory protection.

o Ventilation and air monitoring.

o Electrically powered equipment.

* Airplane damage considerations.

COMMUNICATION.

Continuous voice communication should be maintained
between entry personnel and the standby attendant througho-
ut the entry process. Voice communiciationcan be assisted by
radio or electronic equipment, but these devices must be rated
Jor use in potentially flammable (classified) atmospheres.

RESPIRATORY PROTECTION.

Depending on the atmospheric hazards present, entry per-
sonnel may be required to wear respiratory protection. Air-pu-
rifying respirators can be used if the oxygen concentration is
at least 19.5 percent. If the potential exists for oxygen depleti-
on, or if chemical exposure levels are above the permissible ex-
posure level (PEL), supplied air respiratory protection may be
required.

VENTILATION AND AIR MONITORING .

Fresh air should be supplied to the fuel tank throughout tank
entry. If ventilation is suspended, tank entrants should evacu-
ate the tank until the ventilation can be re-established. The at-
mospheric conditions of the tank shoud also be monitored
throught tank entry. If the oxygen concentration levels drop be-
low 19.5 percent or rise above 23.5 percent, tank entrants sho-
uld immediately evacuate the tank. If flammable vapor levels
exceed 10 percent of the LFL or if toxic vapor concentrations
exceed the PEL, tank entrants should evacuate the tank.

ELECTRICALLY POWERED EQUIPMENT.

Maintenance technicians may need to use a variety of ener-
gized equipment, including lighting, testing equipment, and
powered tools. All electrically powered equipment must be int-
rinsically safe or rated for use in a potentially flammable at-



oksijen konsantras-
yonu ylzde 19,5'in
altina diserse veya
yiizde 23,5in iistiine
cikarsa tankta bulu-
nanlar hemen tank:
terk etmelidir.
Elektrikli el aletleri
Bakim teknisyenleri 151k, test aleti, ve el
aletleri gibi farkls giicte ekipmana ihtiya¢ duyabilir-
ler. Butiin elektrikli el aletleri potansiyel olarak yanict
atmosferik sartlarda kullanilacak sekilde orijinal olarak
givenli ve oranli olmalidirlar. Pneumatik aletler tank
icindeki oksijenle yer degistirecek azot ve diger inort
gazlarla degil sadece havayla gliclendirilmelidirler.

Ucak hasar emniyeti

Personelin yakit tank: giris calismast diizenli olarak
bu tiir hasarlardan kacinma antrenmani yapilmadig: za-
man ucakta hasara neden olabilir. Giris deliginin stirtd-
nen yiizeyleri ve értiileri ylizeyin hasar gérmemesi icin
giris stiresince korunmalidir,

4 Acil Tepki Plan1

Acil durumlar icin yakit tank: ¢alisma prosediirii ilan
edilmelidir. Ozel tepki prosediirleri gelistirilmezse bir
acil durum bakim personelinin ciddi yaralanmalarina
veya oliimlerine neden olabilir. Operatorler ve bakim
istasyonlart bakim personelinin takip etmesi i¢in asagi-
daki dort durumu iceren prosediir hazirlamalidirlar:

o iceri girenlerin kendi kendilerine tahliye etmeleri

o Yedeklerin direktifiyle tahliye

e Hava izleme alarmi

o Tepkisizlesen tanka icine giren personele yardim

Tanka girenler ucak yakit tanki i¢indeki calisma teh-
likelerini bilmelidirler ve iceri girenin kendi psikolojik
durumundakilerde dahil olmak tizere sartlar degisir de-
gismez tahliyeye hazirlikli olmalidurlar kapals mekanla-
ra girmek panige ve normal olarak fonksiyonlari yerine
getitememe gibi sonuglar dogura bilecek, kontrol edi-
lemez Kklostrofobiye neden olabilir.

Hava lIzleyici Alarmi1

Eger tank i¢indeki atmosferik sartlar aletler kullanila-
rak izleniyorsa ve alarm durumuna ge¢misse icerideki
personel hemen tanki terk etmelidir. Tank icindeki ¢a-
lismaya devam edebilmek i¢in alarma sebep olan etken
belirlenmeli ve dizeltilmelidir.

Tepkisizlesen tank icine giren personeli kurtar-
mak

Herhangi bir sebeple tank icine giren personel tepki-
sizlesirse yedek personeller hemen acil durum yardi-
minda belirtilen kurtarma prosediirtinii takip etmelidir-
ler. Yedek personeller tank i¢indeki personelin taze ha-
va almasint saglamalilar. Biitiin havalandirma aletlerini
kontrol etmeliler ve miimkiinse daha fazla havalandir-
ma saglanmalidir Kurtarma amactyla tanka girecek per-
sonel kurtarma teknikleri hususunda egitilmis ve hava
destegi ve kendisi icin soluma aleti gibi uygun kurtar-
ma ekipmaniyla donatilmug olmalidirlar.

AERO 4

mosphere. Pneumatic tools should be powered only by comp-
ressed ari, not by nitrogen or other inert gas that could displa-
ce the oxygen inside the tank.

AIRPIANE DAMAGE CONSIDERATIONS.

Personnel performing fuel-tank entry work may damage the
airplane if they are not properly trained to aviod such dama-
ge. The mating surfaces of the access hole and covers sholud be
protected during entry so that the surfaces are not scraiched or
otherwise damaged.

4 Emergency Response Plan

Fuel-tank work procedures must also address the potential
for emergency situations. If specific response procedures are
not developed, an emergency situation may result in severe in-
jury or detab to maintenance personnel. Operators nad repa-
ir stations sholud prepare procedures for mainienance person-
nel to follow in the following foru situations:

o Entrant self-evacuation.

o Attendant-orderd evacuation.

o Air monitor alarms.

o Unresponsive tank-entrant rescue.

ENTRANT SELF-EVACUATION.

The tank entrant must be able to recognize the bazardb of
working in an aiplane fuel tank and sholud be ready 1o eva-
cuate if conditions change, including the entrant’s own
psychologing the entrant’s own psybological state. Entry into
enclosed spaces can induce uncontrollable claustrophobia, re-
sulting in pamic and an inability to function normally.

Attendant-orderd evacuation. _

The standby attendant must continually monitor conditions
in and around the work area. If conditions change and poten-
tially put the tank entrant at risk, the attendant should order
the entrant to evacuate the fuel tank.

AIR MONITOR ALARMS.

If the instruments used to monitor atmospheric conditions
in the tank go into an alarm mode, the tank entrant should
immediately evacuate the tank. The specific condition causing
the alarm should be identified and corrected before work in-
side of the tank can continue.

UNRESPONSIVE TANK-ENTRANT RESCUE.

If for any reason the tank entrant becomes unresponsive, the
standby attendant should immediately initiate rescue
procedures, including immediate notification of emergency
response assitance. The standby attendant sholud then ensure
that fresh air is being supplied to the tank enirant. All ven-
tilation equipment sholud be checked, and more ventilation
should be supplied if available. Additional access holes shohud
be opened if possible.

Personnel entering a fuel tank for rescue purposes must be
specially trained in rescue techniques and sholud be provided
witp appropriate rescue eqipment, including supplied air and
self-contained breathing apparatus.

Text and Photographs: AERO 4
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T kinci Diinya Savast sirasinda buytk yi-

. kimlarla alt-tist olan, neredeyse haritadan
silinen Varsova, giinimiizde yeniden yapilan-
dirilmis, ve modern bir kent konumuna gel-
mis. Vistiil Nehri'nin kiyisinda kurulmus olan
kentin tarihi boltimleri, savas sirasinda yikilan
binalarin tuglalart kullanilarak yeniden yapil-
mus. Bu bakimdan 6rnegi diinyada bulunma-
yan bir kent.

Kent'te yapilanlar hakkinda bir fikir edine-
bilmek i¢in, elinize kentin Tkinci Diinya Sava-
st sirasinda ¢ekilmis bir fotografint alip, yiik-
sekce bir yerden Varsova’ya bakmanizi &ne-
riyorlar.

Varsova kenti, Kale Meydanrndan baglayip
Eski Kent (Stare-Miasto) ve hemen yaninda
yeralan Yeni Kenti (Nowe-Miasto) olmak
tzere iki bolimden olusuyor.

Eski Kent'teki Pazar Meydani 17. ve 18.
yuzyili yansitan binalarla dolu. Bu binalarin
hepsinin alt katlart Avrupa'nin diger kentle-
rindeki gibi, restoranlar, kafeler ve hediyelik
esya satan dikkanlardan olusuyor. Bunlar iil-
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“Lrrarsaw is a capital city that exceeds your
7 expectations. Almost wiped off the map
dumng World War II, the historic districts which
lie on the lef bank of the River Vistula were re-
built from the rubble after the war. This rebuil-
ding programme was on a scale unprecedented
anywhbere in the world. To approciate just how
extraoxainary this undertaking was, you only
have to look at photographs of the city taken
early in 1945, and then compare these with the
present scene from the top of the 234 metre high
Culture Palaca. The Culture Palace was bulit by
the Russians as a gift for the city, and is an in-
teresting manifestation of socialist culture. The
best way to gain an understanding of any city is
1o begin with a macro view from a high vania-
ge ponit, so unless you are staying in a fifty-sto-
rey chain hotel bead first for this imposing buil-
ding. After absorbing the panoramic view of
Warsaw, then you can gradually explore it at
ground level.
The second item on your list of places to visit
should be the bistoric part of Warsaw, where a



keye gelen turistlerin en ¢ok ugradig: yerler
arasinda yer aliyor. Sokak saticilari, sokak
gostericileri, miizisyenleri ve ressamlari ile bu
meydan hosca zaman gecirilebilecek bir yer.
Bu meydanda; Polonya kehribarlari, caz mu-
zik sevenlerin bolca bulabilecegi CD’ler ucuz
fiyatla satiliyor.

Burada animsatmadan gecemeyecegimiz
bir diger ilging konu da, grafik sanatlarnin
Polonya’da olduk¢a gelismis bir sanat kolu
oldugu..Bu sanatin en giizel ornekleri bu
meydanda poster olarak satiliyor. Bu poster-
lere zarar gelmeden tagtyabilmeniz icin &zel
bir ambalaj yontemi ile paketleniyor.

Biraz da tarih konusalim isterseniz... Vargo-
va, Polonya’ya Kral III. Zygmunt Waza, 1596
yilinda malikanesini Krakow’dan buraya tast-
digindan bu yana baskentlik yapryor. Yine, IL
Dinya Savasi'nda timiyle yikilip yeniden ya-
pilan Kraliyet Sarayi, goriilmesi gereken yer-
lerden. Burada bircok kilise ve eski saray var.
St. Anne’s Kilisesi, Radziwill, Potocki, Tyszki-
ewicz ve Uruski saraylart bu bolgenin en il-
ging yerleri.

Eger bir Chopin sever iseniz, St. Cross Kili-
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route beginning from Castle Square takes you to
the Old Town (Stare Miasto) that was recon
structed brick by brick, and to the adjacent New
Town (Nowe Miasto). The main sighis on yoru
route are the Gothic St Jobn’s Cathedral on Swi-
etiojanska Street and nexit to it the 17th century
Jesuit Church. The Market Square in the old towr
is surrounded by picturesque buildings of the
17th and 18th centuries, on whose ground flo-
ors are cafés, restaurants, and souvenir shops.
This i a favourite tourist haunt, and the square
is filled with street sellers, musicians, painters
and entertainers. Here you can bappily spend
an afternoon.

Jazz music is a strong tradition in Poland,
and you can find cheap and bigh-quality CDs
in the square, as well as amber from the Ballic.
The graphic arts are anotber area in which Po-
land scores bigh marks, as you will notice from
the posters on sale bere. Do not worry about
them getting creased in your suiicase because
they are carefully packaged.

Warsa bas been the captial of Poland since
King Zygmunt Waza III moved here from Cra-
cou in 1596. The royal palace was one of the bu-
ildings that was completely destroyed in the war
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sesi Varsova'ya 35 km. ve burada bu buytiik
bestecinin kalbi saklantyor. Ve her pazar, &
besteci adina burada kurulmus bulunan mi- =
zede ‘konser’ veriliyor.

Staszic Saray’'nin hemen 6niinde, bu tlke-
nin yetistirdigi inld astranom Nicolaus Co-
pernicus’un bir heykeli bulunuyor.

Varsova’'nin en etkileyici koselerinden biri *
de Nowy Swiat Caddesi. Bu caddedeki bina- |
lar, asillarina uygun olarak yeniden yapilmis |.
ve cok etkileyici. Lazienki Parki bu caddenin
sonunda yeraliyor ve icinde pek cok degerli
mimari eseri barindirdigs icin agik hava miize-
si olarak aniliyor.

and rebuilt, and it is well worth seeing. Between
castle square and Krakowskie Przedmiescie
Street are numerous bistoric churches and pala-
ces, including the Radziwill, Potocki, Tyszki-
ewicz and Uruski palaces, Sanit Anne’s Church
and the Church of St Cross, where Chopin’s he-
art is kept. The Chopin Museum is 35 kilometres
B from Warsaw in the composer’s birthplace, Zela-
vl zowa Wola, where Chopin fans sholud not miss
/' i the piano recitals held every Sunday.

In front o fthe 19th century Staszic Palace is a
statue of Nicolaus Copernicus by the famous
sculptor Thorvalsen. One of the city’s loveliest
streets is Nowy Swiat, the continuation of Kra-
kowskie Przedmiescie. the buildings here have
also been reconstructed exactly like their 19th
century originals. From nowy Swiat you pass
onto Ujazdowskie Boulevard, liend by small pa-

Daha bircok tarihi eserin yeraldig: Laziens-

o

7 /{;V 5 : ; laces and embassy buildings, and at the end of
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ki'de biri kislik biri de yazlik olmak tizere iki
tiyatro binast da bulunuyor. Bunlarin yaninda
Chopin ve Viyana'y: Tiirk’lere kargt savunma-
s1 ile tinlii Kral III. Jan Sobienski anitlari da
dikkatleri ¢ekiyor.

Yeme i¢cme bakimindan kesinlikle sikinti
cekmeyeceginiz yer Varsova... Ozellikle Po-
lonya pizzast ¢ok Unli. Restoranlarinda ise
Polonya mutfaginin essiz 6rneklerini tadma
olanagi bulabilirseniz sanslisiniz. Icki baki-
mindan da oldukca zengin, ¢zellikle Polonya
votkasmni icmeniz gerekir, Zubrowka baska
biryerde tadamayacaginiz 6zel bir lezzet.

(Skylife)

the boulevard you come to a large park, the La-
zienki. Originally established in the 17th cen-
tury, this park is more like an openair museum
of exquisite architecture and works of art. One

| of the buildings bere is the Island Palace built in

the 18th century for the last Polish king Stanis-
law August Poniatowski by the famous archi-
tects Merlini and Kamsetzer. There are also two
theatres in the park, one for winter and one for
summer, and two monuments, one celebrating
Chopin and the other King Jan Sobieski III- who
played a major role in the defence of Vienna
against the Turks in the late 17th century. In fi-
ne weather concerts of Chopin’s music take pla-
ce in the park every Sunday.

Warsaw is a place where you bave no trouble
finding a good selection of food. A favourite
snack is zapiekanka, sold on street corners and
in snack bars all ovre the city. It is a king of Po-
lish pizza consisting of a long balf roll spread
with tomato sauce, mushrooms and onion and
baked ni the oven. Restaurants serve superb Po-
lish dishes as well as international cuisine. Then
you sholud try the famous Polish vodkas, parti-
cularly the delicious Zubrowka, which is flavo-
ured with buffalo grass.

(Skylife)
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Tanitim

Gulf-Air’den Bir Yenilik:

“Ucakta Islam Sanat1”

~ ulf Air, kurulusunun 50. yili dolayisiyla
G aldigt son 4 ugag: Islam sanatina uygun
yazt ve sislemeler ile boyadi. Yeni yil sonrasi
milenyum icin yeni bir ¢ehre isteyen Gulf Air
yonetimi ilk olarak yeni yildaki ilk ucagi olan B-
767 tipi ucagmin dis boyasinda Islam sanati ve
stislemelerini uygulad:. Mart ayinda yapilan ve
begeni kazanan bu uygulama sonrasi Cenova ve
Milano'ya acilan yeni iki hattinda kullandigt
A340 ugagina da ayni uygulamayi yaptt. Korfez
ile Avrupa arasinda igleyen A330 ucaginda da bu
slisleme sanatina devam eden Gulf Air persone-
li ve yonetimi aldigr son ugak olan A320 ucagin-
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da da ayn: stislemeye devam etmis. Begeni ka-
zanan bu uygulama ile Islam siisleme sanatinin
gokylzinde goriinmesini saglayan Gulf Air,
Arap diinyasina yeni bir akim, havacilik cevresi-
ne ise yeni bir goriiniis getirmis oldu.
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Siradisi

Bu yazimizda Concorde faica-
sindan bahsedecegiz. Olayi
ve detaylart anlatan yazimiz daha on-
ceki sayimizda sicagi sicagina yayin-
lanmistt. Bu defa ise Concord'un pilo-
tu olan Cristian Marty’'nin sporcu kim-
ligi ve siradist yasantisindan bahsede-
cegiz.

Air France'da pilot olan Marty,
Airbus A340'lardan Concor'da istiin
yeteneklerinden dolayr  gecmisti.
Marty'nin kullandig: Ingiliz yapimi
Concorde ugagt 109 yolcu ve miiret-
tebatiyla Parisin kuzey dogusundaki
Gonesse'ye, kalkisindan birkac daki-
ka sonra diismiistii. Ik ugusunu
1969'da yapan ucak, otelde bulunan
4 kisiye mezar olmustu. Olii sayistnin
113’e ¢ikmasina ve korkung bir facia
olmasina ragmen Marty'nin agirt gay-
retleri ile ucak kasabanin izerine
dismemisti.

AF4590 sefer sayili Concorde,
Charles de Gaulle havaalanindan kal-
kigindan hemen sonra motorlarinin
ve govdesinin yanmasi ile bir alev to-
punu andirtyordu. Diistiigiinde gorgi
sahitlerine gore kigtik bir atom bom-
basinin patlamast gibi olan ucagm bu
kazasinda facianin sinirlt kalmasi kus-
kusuz kaptan Cristian Marty'nin Ustin
yetenegi ile olmustu.

Matty iyi bir sporcuydu. Oylesine

i

ki bir cok tehlikeli sporda bagartya
imza atmus birisiydi. Sotf ile Atlas ok-
yanusunu gecen ilk Fransizdi Affi-
ka'nin batisindaki Senegal’den sorfii

ile 1982 yilinda yola ¢ikmis ve Giiney
Amerika kitasindaki Fransiz Guyana-
s'na varmigtt. Marty bu yolculugu si-
rasinda tek bagina mucarele etmis ,
geceli glindiizlt 37 gtinltk bir mace-
ra gecirmisti. Zaman zaman ginesten
korunmak icin krem strlyor ve etra-
fin1 kapattigi sorfintn i¢inde uyuyor-
du. O stra-digtydt. Tam bir sporcuydu.
Daha sonralan gegirdigi 37 glnlik
yolculugu anlattigt bir de kitabs vard.
Yine anilart Windsurfing Magazine
dergisinde de yaymnlanmust:. {lk ugu-
sunu 1969 yilinda yapan Marty, say-
gin ve tanmnmis bir sporcuydu. Atlan-
ti§i gecisinden sonra bitkin bir hal-
deyken esi ile birlikte objektiflere poz
veren Marty, 1982 yilinda iken gorii-
liiyor. Concorde faciasindan sonra
Fransa, bir pilotundan ¢ok, milli ve si-
radigt bir sporcusunu kabettigine
uztldi.
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Gelecegdin Sporu:

[) agcilik sporu basta Is-
L/ vigre ve Avusturya ol-
mak tizere bir cok Avrupa tl-
kesine oldukc¢a vyaygindir.
Alplerin Avrupa’nin ortasin-
da bulunmasi, Andorra gibi
bazi tlkelerin daglik olmasi
buna en buylk etkendir. Bu
sporun esast olan dagcilik
¢cok eski bir spor olmasina
ragmen, yapay duvara tir-
manma 1970°li yillara daya-
nir. Dagcilik egitimlerini kot
hava kosullarinda yeni dagci-
lara Ogretebilmek ve antre-
man yapabilmek icin 1970l
yillarda Avrupaldar dagcilik
sporunu kapali mekanlara ta-
sidilar. Avrupada bu sporun
ilk ornekleri tahta kapli bir
duvar ve buna oyduklar
oyuklardan ibaretti. Avrupa
talep patlamastyla karst kar-
stya kalinca bu sporu ilerlet-
ti. Hatta Kaya Tirmanma Fe-
derasyonlarint kurmaya bas-
ladt. Yapay kaya tirmanicilig
bu giin 33 tlkede dagcilik fe-
derasyonunudan ayri, bagum-
siz bir federasyon olarak ca-
lismaya devam etmektedir.
2004 olimpiyatlarinda gosteri
sporu, 2008 olimpiyatlarinda
ise madalya sporu olarak res-
milesecek olan bu spor dali
her yastaki insanin dagct ol-
madan da yapacagt sporlar
arasinda olacak.

Amerika’da da spor progra-
minin arasinda yeri en yuk-
seklerde olan tirmanma,
genclerin en ¢ok tercih ettigi

UTED °ARALIK2000 <42

Dagailik ¢ok eski bir spor olmasina ragmen,
yapay duvara trmanma 1970'li yillara
dayanir. Dagcilik egitimlerini, kéti hava
kosullarinda yeni dagcilara 6gretebilmek ve
antreman yapabilmek icin 1970’li yillarda
Avrupalilar, dagcilik sporunu  kapal
mekanlara tasidilar.
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spor olmasina ragmen ma-
alesef tilkemizde gormezlik-
ten geliniyor.

Birkac tniversitenin spor
salonlarindaki tirmanma Kka-
yalart haricinde Kemer'deki
Naturland tatil beldesinde
bulunan mekana gegenlerde
Istanbul’daki bir kafenin aci-
listyla bir yenisi eklendi. Bu
kafe kapali bir mekanda ya-
pay kaya trmanma igin

g genclere
imkan ta-
nwyor. Bu
kadar az
. tesis Tur-
. kiye icin
yetersiz-
dir.  Bir

Avrupa
ulkesi ol-
dugumu-
zu idda
etmemize

- - . SR
ragmen, oldukca geri kaldi-
gimiz bu spor dalinda maale-
sef iran dahi 3 adet olimpik
salona sahiptir.

Yapay kaya tirmaniciligin-
da tim kaslar ¢ok iyi caligir.
Ozellikle kol, parmak ve
omuzlar ¢ok iyi gelisir. Gele-
cekte cok sey vadeden bu
spor dali, aslinda bulmaca
esasina dayantyor.

Duvardaki oyuklart bir¢ok
kisi farkli sekillerde kullana-
rak farkli yollardan tirmanir.
Buda kisinin bulmaca ¢6z-
me, zorluklart asma yetene-
gini gelistirir. Oyleki ¢ozdiik-
ce daha zor olanin istersiniz.

Tirmanict terleyen ellerini
belinde asili bulunan torba-
daki tebesir tozu veya pudra
ile kurular. Tirmanirken du-
varda ulastigi kancaya belin-
deki ipi gecirir. Boylece ken-
disini de bir dismeye karsi
emniyete almis olur.

Kaya tirmanislarinda denge
en o6nemli konudur. Tirma-
nirken sporcu ellerini, cek-
mek icin, ayaklarint ytksel-
mek icin kullanir. En az Ug¢
noktadan asili kalinmalidir.
iki el ve bir ayak veya bir el
iki ayak. Daha az sayidaki ra-
kam riski ve tehlikeyi dogu-
rur. Tirmanma esasinda tu-
tunmak icin atlamak yada
hamle yapmak yapilabiline-
cek en biytk hatalardandir.
Yavas fakat diizenli olarak
tirmanmak gerekir. Ani hare-
ketlerden kacinip zaman za-
man 3 veya 4 noktadan asili
kalip dinlenmelisiniz.

Tiurkiyede pek Onemsen-
mese de diinya spor otorite-
leri tarafindan kabul edilen
kaya tirmaniciligi ileri tarih-
lerde yildizt parlayan bir spor
dali olacaga benziyor.

Kemal Kanat
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D Unyada ve Glkemizdeki gelismeleri

yakindan izleyen derginiz UTED,

/ ayhk yaymini, havacilik konusunda
Turkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz sirdiriyor.
UTED dergi; tim havayolu

kuruluslari ve personeline, VIP ve CIP
salonlaring, tim devlet
kademelerine, basina, havacilikla
ilgili akademik kuruluslara ve
abonelerine dagitilmaktadir.

Ayrica reklamlariniz web sitemizde
de yayinlanarak sizlere internet
uzerinden de ulasilabilecektir.

Sizde bu seckin kitleye
hizmetinizi ve Urinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz
aracihgiyla sunabilirsiniz.

SIZE HER ZAMANHINDEN DAHA YAHINIZ...

UCAK TEKNISYENI.ERl DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirkdy-istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71

E.mail: uted @turk.net

Internet: www.uted.com
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‘X-MEN'

LIDER

TURKIYE Oynadigi Haffalik IAMERIKA Oynadigi  Haftalik
Topten Hafta  Hasilat (bin T) ' Top ten Hafta  Hasilat (dolar)
1 X-Men (Evrim) 1 250.399.900 " 1 Charlie’s Angels 2 24.606.860
2 Abuzer Kadayif 6 108.289.250 : 2 Little Nicky ] 16.063.904
3 Catlak Profesor 2 2 88.744.250 13 Men of Honor 1 13.339.465
4 Sirlar Oteli 1 79.215.350 | 4 Meet the Parents 6 10.342.995
5 Sanghayli Kovboy 1 68.107.450 5 Red Planet 1 8.721.296
6 Frekans 2 58.537.450 6 Legend of Bcg?er Vance 2 638008
7 Korkung Bir Film 5 54.277.100,7 Remember the Titans 7 5.182.414
8 Ben Kendim ve Sevgilim 4 47.200.950 8 Pray It Forward 4 3.025.447
9 Oyunbozan 2 42.831.350 9 Billy Elliot 5 2.603.380
10 Duvar 3 4] 866000 ] ] (0] Bedazz'ed 4 2.5 1 0770
i Kaynak: Warner Bros
‘En Cok Satan Yerli Albiimler
5 s G S oiog o e ok e Anna Vissi/Re
7 Levent Fiksel 7 Power Hits 9
Akt ; Angela Dimitriou-Angela Dimitriou
A . . d
2 Huass Ecay Rick Martin/Sound Loade
5 U2/All That You Can’t Leave Behind
/Vamzﬁ ! Kaynak:D&R
3 Leprin Orer EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERI
Arsiv 1 The Green Mile 7 Mu-Lan
2 Shel Cun 2 Matrix 8 Kagak Gelin
: 3 Contact 9 You've Got Mail
foto Sl Car o ’ '
4 The Exorcist 10 City Of Angels
5 Sozen Alsu - 5 Anquze This ”Kaynok: D&R
Deliveren 6 Temel Reis

g \ib; 1- Bir Cift Yirek/Marlo Morgan

2- Yizinct Ad/Amin Maalouf

3- Son Suzlugun Mesaji/Marlo Morga

A- Mutluluk Sanat-Yasam icin Bir El Kitab
5- Babam Catli/Gokgen Catli

&,

L

6- Anladim/Yilmaz Erdogan

7- Bridget Jones'un Ginligi/Helen Fielding
8- Kiraze/ Solmaz Kamuran

9- Adim Adim Hayata/ipek Ongun

10- islam Nasil Yozlashrildi/Yasar Nuri Oztirk
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Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

SEYAHAT LAMBASI

Bu seyyar lamba pil ile ¢alisan bir lambadan fazla bir 6zellige sa-
hip olmamakla birlikte; yolculukta, evde ve otomobilde cevreye
rahatsizlik vermeden aydinlatma yapabilme imkan: saglryor.

Klipsini bir masaya takarak bir masa lambasi olarak kullanabilirsi-
niz. Kitabinizin kapagina takarak cevrenizi rahatsiz etmeden kita-
binizi okuyabilirsiniz. Otomobilde harita lambast olarak kullandi-
gimizda ise 1518101z stiriiciiniin gézlerini rahatsiz etmediginden tor-

pido goziinde bulundurmakta yarar var.
P

SARFIYATSIZ BAHCE AYDINLATMASI

Bahcelerin aydinlatilmasindaki en buytk tehlike
aydinlatma kablosunun kesilmesi, hasar gdrmesi ve
hasarli kablonun islanmasidir. Bu enerjiyi lambaya
kadar toprak altindan gotiirseniz bile zamanla kablo
deforme olacaktir. Tim bahcenin aydinlatilmasi icin
siirekli harcanan enerjide ayri bir olumsuzluktur.
Enerjisini giines 1s1gindan alan bu solar-light, hem
elektirik harcamiyor, hemde elektirik nakli icin
kabloya ihtiyac duymuyor. Bahge aydimnlatmalari icin birebir olan sistem giin boyu
depoladigi 1sik enerjisini gece 8 saat boyunca lambasini yakarak size geri veriyor.
Fiyatt:24,95 pound

MP-3 CALABILEN SAAT

Radyolu saatler artik klasik kaldi. Casio, Mp-3
calabilen bu saati piyasaya suriyor. WMP-1 adi
verilen bu saat bir bilgisayar yardimu ile internetten
veya CD’den kayit yapabiliyor. CD kalitesinde 16
dakika, Radyo kaletesinde ise 33 dakikalik arka
arkaya parca kaydedip daha sonra dinleye
biliyorsunuz. Kulakliklar: dahil 70 gr agiligindaki bu
walkman-saatiniz, kronometre ve alarm 6zelliklerine
de sahip.
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Soru: Deprem yapan silab
var mdir? Depremleri Ame-
rika nu yapiyor?

Yanit: Bu soru su siralar giin-
demde. Gerek yazili gerekse
gorsel basin buna stkca yer veri-
yor, yine de kimse kesin olarak
ne evet, nede hayir diyemiyor.
Oysa bu konudaki agiklamalar o
kadar yeni degil; “Nokta” dergi-
sinin editort Fikri Nafiz AYYIL-
DIZ, derginin 16 Ekim 1999 ta-
rihli sayisinda bu konu hakkinda
aciklayict bir yazi yazmisti. Hatta
bu kadarla kalmayip silahin nu-
marasint bile vermisti. O zaman-
lar unutulmasina ragmen son
glinlerde bu olay tekrar glinde-
me geldi ve boyutu degisti. Tur-
kiye kendi yaptigi askeri tatbi-
katlarda pek hata yapmazken,
Amerika ile birlikte yaptigt bir
cok tatbikatta bazt Tirk savas
ucaklarinin kontrol edilemeyip
diismesi ¢ok ilgin¢ bir tesaduf-
tlir. Clinki askeri havaciliktaki
bir soylentiye gore Amerikalila-
rin bol bol yaptiklart bu tatbikat-
lara ihtiyaclart yok. Onlar icin
yerden veya havadan kumanda
ettikleri elektronik bozucularla
bu olaydan habersiz ucaklar: dii-
stiirmenin tatbikatt daha 6nemli.
Ciinkii boyle bir tatbikati kimse
kendi ucak ve pilotlarina uygula-
mak istemez. Yine ortak bir tat-
bikat sirasinda “Muavenet” gemi-
mizin bir Amerikan gemisi tara-
findan vurulmasi ile tam bir facia
olmustu. Amerikali uzmanlar
“bir hata sonucu istenmeyen bir
kaza” oldugunu soyleseler de
bunun olmast imkansizdi. Cin-
kii bu fuzeyi firlatmak icin “gu-
ard’li birka¢ switch’i ac¢mak ge-
rekiyor. Her switch’i actigimizda
ise “are you sure?” gibi onay so-
rusuyla karsilastyorsunuz. Bu-
nun bir kaza olma ihtimalinin
cok zayif olmasi yaninda, ucak-
larimizin da bir kaza sonucu
diismesi yine ilgin¢ bir tesadiif-
tir.

: -
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Gelelim deprem silahina; bu-
nun baslangict 18001 yillarin
sonlarina dayanir. Yerden 60 ki-
lometre yikseklikten baslayip
600 kilometre yiiksege kadar ¢i-
kan iyonosfer bu ise uygun alan-
larin basinda geliyor. Hava mo-
lekillerinin ytiksek miktarda bu-
lundugu iyonosfer, elektrik ilet-
kenliginin en yiiksek oldugu bir
tabakadir. Ingiliz “Heaviside” ve
Amerikali “Kennedy” bu konuda
buytik arastirma yapan uzman-
lardandir. Yine arastirmalarda
basarili olan Hirvat asil bir bi-
lim adami olan Nikola Tesla
kablo kullanmadan havadan
elektrik akimint iletmeyi basaran
ilk kisi olarak taninir.

Atlantic  Richfield Com-
pany'nin bir alt kolu olan Arko
Power Technologies Incorpora-
ted (APTID), Nikola Tesla'nin bu
calismalarina devam eden bir
kurulus olarak arastirmalar yap-
maktadir. Iyonosfere gonderdigi
elektrik dalgalarini kullanarak
diinyanin bir cok bolgesinde
toprak ve deniz altindaki petrol
rezervlerini arastirmada gorevli
bir kurulus olmasmna ragmen,
APTI ayni sistem ile Amerikan
ordusu icin de bazi arastirmalar
yapryor. Yillik 1.8 milyar dolarlik
bir biitceye sahip olan kurulu-
sun bu elektrik dalgalarini ayar-

17 Agustos 1999 tarihinde Marmara bélgesinde olusan deprem sonrasinda Gol-
citkte bulunan lunapark, deprem siddetinden dolay: denize gomildi.
Fotograf: Ugur Ozkan

layarak iklimleme yapabilme
ozelligine de sahip oldugu soy-
leniyor. Hatta yine bir sdylentiye
gore bir tlkedeki haberlesmeyi
elektrik dalgalari yardimu ile felg
etmeyi de basarabilen APTI fir-
masy, isleri buiytiterek iklimleme-
nin dozunu kacirmus. Firtinalar
depremler, kasirgalar: yapabildi-
gi sdylenen silah icin bir kod nu-
maras: bile verilmis; HFAAR,
4,686.605. “Yildiz Savaslart” diye
bilinen “High Fregueney Active
Auroral Research” adli programi
HFAAR projesi olarak kaydedil-
mis. 17 Agustos Marmara Depre-
minin merkezinin tam olarak
Golciik Askeri Komutanhigi'nin
altinda olmasi cok ilginctir. As-
keri amaclar icin gtizel bir deney
yeri olan Golciik, donanmanin
merkezinden vurulan bir darbe- -
nin etkisinin ne oldugunu da
gostermistir. Iste bir senaryo ve
bir dogal afet, ikisini birbirine
baglamak size kaliyor. Kald: ki
yagmur bombalart ile yagmur
yagdirabilmek olasidir, sadece
bu tir olaylarin yapilabildiginin
bir gostergesidir.

Son yillarda bir cok tlkede
olan deprem ve dogal afetlerin
nedeni gercekten dogal denge-
nin bozulmast mi? Yoksa gercek-
ten boyle bir silah var mi? Karar
Sizin. Hazirlayan: Kemal Kanat
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UTED UYELERININ YARARLANABILECEGI

ANLASMALI TESISLER

TESIS ADI

Yalginer Canta

Bakarkdy Spor Vakfi
Tesisleri (Varan Tesisleri)

Bakurksy Spor
Vakh Tesisleri

Deniz Mefrusat

Aabadem Hastaneleri

English Fast

Citadel Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

iNDIRIM FiYATI

Pesin %25
Kredi Karh %15

Bar, Sauna, Kafeterya
Kuafor (Bay/Bayan)
Unitelere gore farkh fiyat

Basket, Voleybol, Tenis,Yizme
Unitelere gore farkh fiyat

%20

%10

%10

Single Oda (Basih Liste Fiyah Uzerinden) %50
Double Oda (Basit Liste Fiyah Uzerinden) %50
Aksam Yemegi (Limifi yeri icki dahi) 8.000.000

D. Duvara Hali ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluzi,

Dikey Percle, Stor Perde, PVC Dograma

Bowling Salonunda Haffa i
Giindiiz %20, Aksamlan %10

ADRES/TELEFON

Ebuziya Cad. Marmara
Carsisi No: 85
Bakirkdy/istanbul

Tel: (0212) 570 71 89

3. Kisim Karakol Karsisi
Atokdy/istanbul
Tel: (0212) 559 01 82/83

" "

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Goziepe
Tel: (0216) 385 86 85

Tom subeleri

Tom subeler

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/istanbul
Tel: (0212) 516 23 13
Tel: (0212) 572 30 78

(0212) 572 17 41

Galleria Atakdy
Tel: (0212) 661 03 22

Not: Bu fesislerden faydalanabilmeniz icin; UTED iiye karinizr mutlaka yaninizda bulundurmaniz gerekmektedir.




Alcakgsnillilik ve gikar gézetmemek, insanlarin hep vdikleri erdemlerdir. Yalniz onlari
cok cabuk unuturlar.

Firtinalar, insanin denizi sevmesini engellemez.
Hayat, kigik olmayacak kadar kisadir.
Andre MAUROIS
Fransiz yazari

(1885-1967)

* % %

Korku, batil inanglarin kaynagidir. Bunlar da gaddarligin asil kaynaklaridir. Korkuyu
yenmek, bilgeligin baslangicidir.

insanlarin duygulari bilgileriyle ters orantilidir. Ne kadar az bilirseniz, onu o kadar

siddetli korursunuz.
Sevgiden korkmak, yasamdan korkmak demektir ve yasamdan korkanlar daha simdiden
ic kez 6lmiic demektir.

insanligin iki tir ahlaki vardir: Biri s6zini edip uygulamadigimiz, teki de uygulayip

s6zinU etmedigimiz.
Bertrand RUSSEL

ingiliz filozofu, matematikgisi
* % %

El, ayagin calismasindan hosnut degilse sorumlu bastir.
Genceli NiZAMI
Iranli sair
(1550-1214)

* % %

Bir giive, nasil elbiseyi delik desik ederse, kiskanclik da insani yle yer bitirir.
Hafiz SIRAZI
Iranli sair

(2-1390)

* % %

Uzinti yarinin sikinhisindan birsey eksiltmez; yalnizca bugiinin gicing tiketir.
AJ. CRONIN
Iskocyali yazar
(1896-1981)

* k%

Gencmisi anlamadigimiz an, dinyadaki isimiz bitmis demektir.
George MACDONALD
skogyali sairyazar
(1824-1905)




Bulmaca

Hazirlayan:Mustafa Ustindag
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Soldan Saga: 1- Bir spor dali,- Tifegin ucu-
na takilan bigak, 2- Kanunsuz yapilan karisik
isler,- Bagirsaklar,- Birinci, en iyi, 3- Halk,- Bir
element, 4- Sabahin erken saatleri,- Biyikge
kap,- Ayak,- Bir nota, 5 Yer,- Boru sesi, 6-
Saydam bir madde,- Bir araya gelme, rande-
vu, 7- Bir erkek ismi,- Para,- Bir erkek ismi, 8-
Katuluk,- Kisa,- Bir ilimiz, 9- (Tersi) Sagi olma-
yan,- Kulagin duydugu,- Bir isaret zamiri,- Hi-
fit, 10- Urdiin’de turistik bir yer,- Kisaca “Ma-
kine Kimya Endistrisi”,- Anadolu’da yapilan
bir cesit gorek, 11- Képek,- Bir haber ajansi,-
(ingilizce) Sehir, sehirle ilgili,- Lityumun sim-
gesi, 12- Bir nota,- Tavugun bir kemigi,- Yaris-
mada bolim.

1- Yasemin,- Muahede, 2- Anane,- Ak,-

Yukaridan Asagiya: 1- Dilbilgisinde zarf,-
Tavlada bir sayi,- Bir isin ustasi, 2- Kulplu ta-
va,- ingilizcede “Iptal etmek”, 3- Site, kavim,-
(Tersi) ltalya’da gérev yapan bir futbol teknik
direktorimiziin soyadi, 4- (Tersi) Bir cogul
eki,- Bacakta bir bolim,- Hikimdar, 5- (Tersi)
Mih,- Bir barajimiz, é- (Tersi) llag,- Gineyde
bir dag, 7- lyi, gizel,- Bir peygamber, 8- Er-
zincan’in bir ilgesi,- Bir hamur yiyecegi, 9-
lleri gelenler,- Ritbesiz asker, 10- Bas,- Bir
peygamber,- Bromun simgesi, 11- Tek hicreli
bir canli,- Orgi yumagi, 12- Halk dilinde ha-
van,- Arapca “ben”, 13- Belirti, 14- Bir erkek
adi,- Kiicik bir kayik torg, 15- Uzim agaci,-
En kisa zaman,- Bikilmus sicim.

Seyir, 3- Sam,- La,- inleyen, 4- ikebana,- Nesir, 5- imik,- Mafsal -

Ba, 6- Asil,- Mayin,- Atij, 7- Yetenek,- Inat, 8- Eter,- Es,- Piir, 9- Tut,- Kaan,- Ralina, 10- Oh,- Taltif,- Ren, 11- Namus,- Semavi, 12-

Federal,- Atak.

Yukaridan Asagiya:1- Yasa,- Aseton, 2- Ana,- is,- Tuhaf, 3- Samimiyet,- Me, 4- En,- Kiler,- Tud, 5- Melek,- Kase, 6- Ab,- Meral, 7-
Na,- Aman,- Atma, 8- Kinaye,- Ni, 9- Miindfik, 10- Sn,- Er- Sa, 11- Asena,- Isaret, 12- Heyelan,- Lema, 13- Eyes,- Tapinak, 14-
Dinibitiin, 15- Er,- Ra,- Rahip.




dra:

Jfiart: +49 69 242 6400




COK OZEL

COK OZEL KiSILERI, GOK ONEMLI ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UCAK PiISTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,

ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENIi VIP SERVISIi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI COK DEGERLI OLAN SiZLERE
BU GOK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UQUS KEYFi YASATIYOR.

SiMDIi, GUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUzZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI COK OZEL BiR
HELIKODPTER VAR...




