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yerimiz ayrildu...

70 insan, 70 kaltdr, 70 dil, 70 renk,
Alfa Havayollari’'nin “Uluslarin Ugusu”
(Flug der Natione) projesiyle,

23 Ocak 1999'un ilk saatlerinde bir araya
geldi. .

Goklerde baris, dostluk ve sevgi ugusuyla,
70 diinya vatandasi, ayni anda,

geleneksel Tirk misafirperverligini yasadi.

Farkli uluslardan insanlari kucaklayan
bu ucusumuzla, Guinness Rekorlar

Kitabi'nda da yerimiz ayrildi.
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Gindem RAgenda

DERNEGiMiziN 32. DERGiMizZiN 9. YILI

Amator Yap:
Profesyonel Is

cak Teknisyenleri Dernegi (UTED); 5 Aralik 1968 yilinda, o za-
U manin yetersiz kogullarinda, ‘degil binast, biirosu bile olmadigin-
dan ‘soyunma dolaplarinin icine konulan evraklarla faaliyetine baslamig
ve uzun bir siire faaliyetini bu sekilde yiriitmis olarak anlatilir.

1975 yilinda iiyesi olarak tanidigim bu dernegin, 1986 yilindan
bu yana baskanligint yiiriitmekteyim. Bu 6nemli ve onurlu gorevi
yiiriittiigiim siirece; gerek kurucu iiyeler, gerekse benden 6nceki
dernek baskan ve yonetim kurullarinda calisan arkadaslarimin
bana teslim ettigi bayragi 2000’li ydlara getirebildigim icin ok
mutluyum,

1986 yilindan itibaren faaliyetlerini yiiriittiigiim bu dernegin gecmisi-
ni sizlere kisaca anlattigimt santyorum. Simdi asil bugtink UTED’e geg-
mek istiyorum: Amatdr bir yapi icerisinde, tiimiiyle amator insan-
lardan olusmus dernegimizin bugiin geldigi noktada, profesyenel
bir kadro ile calisan, giiya profesyonel kisilerin yonettigi bir cok
kurumdan daha ileri oldugunu sizlerin gozleri 6niine sermeye ca-
lisacagim: Gintimizdeki Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) su anda
Bakukoy'in en islek caddesinde kendi milki olan, yonetim ve lokal
olarak ayrt ayn dekore edilmis binasinda, tim teknolojik donanimlara
haiz olarak calismaktadir. Dernegimiz, amator yapisina ragmen; iilkemi-
zin aylik yaymlanan tek sivil havacilik dergisini de, 1991 yinin
Aralik aymndan itibaren kesintisiz ¢ikarabilmektedir. Ayrica, iilke-
mizde yeni kullantan bir iletisim agi olan internet'te web sitesi bulun-
makta ve bu site sayesinde diinyadaki diger tilke teknisyenleri ile bilgi
alisverisi saglamakla kalmayip, dernegimizi ve faaliyetlerini merak eden
tim kisi ve kuruluslara tanitimimini yapmaktadir. Boylece,
dernegimize iiye olmak isteyen veya dergimize abone olmak isti-
yen kisi veya kurumlara bityiik kolaylik saglanmustir.

Dernegimiz yonetim kurulu, su ana kadar biiyik bir eksiklik olarak
tim havacilik sektoriinde kendini hissettiren bir sosyal tesis gereksini-
mini ¢dzmeye yonelik calismalan stirdiirmektedir. Projemiz, Ocak
aymdaki Genel Kurulumuzda iiyelerimizin goriisiine sunulacak-
tir. Dernegimiz faaliyetleri bunlarla kalmayip, tyelerimizi ilgilendiren
sosyal ve ekonomik sorunlarmn yanisira, ginlik is yasantmizdaki gerek
kilik- kiyafet, gerekse saglik sorunlarinda tyelerinin her zaman yaninda
olmustur.

Sonug olarak;

Dernegimizin, tyelerine ve tim havacilik cevrelerine yonelik bu
degeli calismalarin; amator bir yapt icerisinde, isten artan zamanlarda
yapmaya calisan Yonetim Kurulumuzdaki arkadaslarim adina, “bugiin
diinden giizel oldugu gibi, yarmin da bugiinden giizel olmast” di-
legiyle bu Gnemli giinimiizde, basta kurucu tyelerimiz olmak tizere su
ana kadar gerek bagkan olarak, gerekse yonetim kurulu tiyesi olarak
hizmet veren tiim agabey ve arkadaglanma siikranlarimi sahsim ve siz-
ler adina sunuyorum.

Saygilarimla.....
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Amateur Spirit
Professional

Outcome!

ircraft Technicians Asso-
A ciation (UTED) now
work (5 December 1968) in [
far better conditions than
they had in past.

The association then wit-
hout any building or offices
began operations putting
their documents in wardro-
pes of the dressing room
and commenced that way
for a long time. Since 1986, I assume responsibility as
president of the Assocaiton, with which I was first ac-
quatinted as a member. It is my honour to carry the
flag to 2000 surrendered to me by incorporators, for-
mer president and members of the Board of Directors.
Hoping that I gave a brief explanation about the past
of the Association, for which I have been working sin-
ce 1986, I wish to come to today’s UTED. I will try to
demonstrate tha present situation of an amateur asso-
cation employing amateurs in comparison with many
associations supposed to be professional and managed
by professionals. Today, UTED maintaines its operati-
ons in its own building having separated management
and public areas situated in most busy street df Bakir-
koy end equipped with advanced technology. Despite
its amateur structure, our Assocation gained a reputati-
on as the firs publisher of unique manthly civil aviaki-
on magazine in Turkey continously published since
December 1991.

Furthermore, the Assocation owns a web site in in-
ternet providing global data exchange with technici-
ans, as well as introduction of the Association to indi-
viduals and institutions wishing to subscribe with our
magazine.

Board of Directors of UTED now considers in the
agenda the provision of social facilities deemed to be
a deficiency by all aviation sector. A motion to solve
this problem shall be submitted to members at the ge-
neral meeting to be held in January.

Activities of the Association are not limited to abo-
ve only, but include social and economic issues, as
well as daily matters, ie. dressing and health of our
members.

As a conclusion, T wish to extend my thanks on this
anniversary to all, who worked as incorporators,
president and members of the Board of Directors in
the name of our members endeavoring their best ef-
forts as amateurs using their extra times from work.

Yours Faithfully.

“Sefa inan / Baskan
UTED President
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El-AL filosunu
yeniliyor

Israil Hava Yollari El-Al Yénetim Kurulu
Toplantisinda aldiklart kararla, 20 yildir sefere
ctkan B747'leri yeni B777'ler ile degistermeye
karar verdi. Ayrica filolarinda bulunan tim B767
tipindeki ugaklarin, yeni tretimden ¢ikan A330-
200 ugagi ile degistirilmesi uygun bulundu. Tom
bu degisikliklerin en geg iki yil iginde gercekles-
mesi bekleniyor.

Boylece 1999 yilinda EIAI, hem imajini hem-
de filosunu yenilemek igin ilk adimi atarak 2000
senesine yenilenerek girmenin mutlulugunu yasi-
yor.

RJ’lerin kira suresi
vzathldi

Tirk Hava Yollan, filosunda bulunan dért
motorlu 99 koltuklu RJ-100 ucaklarinin kiralama

Hayatlarinin biyik bir kismi-
ni yolculukta gegiren ydneticiler
igin tasarlanan ve gegtigimiz gin-
lerde 10 yeni siparis daha alan
Boeing is jetleri, simdi daha kon-
forlu bir ugus saglayacak. Hic
durmadan 9.338 kilometreye va-
ran mesafelerde ucabilen BBJ2'le-
rin sundugu olanaklar arasinda;
gelistirilmis uydu iletisim merkezi,
banyo ve duslar, konferans salo-
nu, eksiksiz hizmet verebilecek bir ofis ve miret-
tebat dinlenme odas! yer aliyor. Yeni Nesil Bo-
eing 737-800 ugaklarinin 6zel bir versiyonu
olan BBJ2'lerin en belirgin &zelligi, konforun ya-
ni sira, 6 metre uzatilan boylari.. Fiyat 43 mil-
yon dolar olarak belirlenen BBJ2'lerin ilk teslimi,
2000 yilinin Aralik ayinda gerceklestirilecek.

BBJ Gold Card

sUrelerini uzath. Geri verilme zamani yaklasan 5
adet RJ-100 ugaginin kira siresini 18-24 ay do-
ha vzatan THY, siki bir pazarlikla fiyatlar da di-
surdu.

Ayrica, filosundaki A-310'larn sahsa gikaran
THY, Turk Hava Yollan filosuna giren Boeing
737-800 ugaklarinin alimi sirasinda opsiyon ola-
rak sozlesmesi imzalanan ucaklardan bir kismi-
nin B737-600'e dénistirilmesi icin Boeing'le
pazarliklara basladh.

Ote yandan Boeing is jetleri Baskani Borge
Boeskov, Boeing'in artan musteri talebi dogrul-
tusunda, Boeing Business Jet Gold Card hizme-
tini baslattiklarini bildiriyor. BB) Gold Card, is
jeti sahiplerine; uluslararasi ugus planlamasi,
hava durumu, ugus ve inis programlamasi, indi-
rimli yakit, givenlik ulagim ve iletisim gibi hiz-
metler saglayacak.

UTED ° ARALIK'9Y <6




Airbus ilk
is jetini
teslim etti

Avrupali ugak imalatgisi
Airbus, A319'dan gelistir-
digi uzun menzilli is jeti-
nin ilkini teslim etti. A319
Corporate Jet adini to-
styan ugagin ilk kullanicisi
Kuveyt'li Kharefi Grubu
oldu.

Boeing’le is jetleri paza-
rinda da rekabete giren
Airbus, Amerikan sirketi-
nin B737-700'Gne karsilik
A319 yolcu ugaginin dzel
modelini gelistirdi. lki yilda toplam 18 adet
is jeti satan Airbus, ultra menzilli olarak ad-
landirilan bu sinif ugak pazarinin yarisini
elinde tutmayi planliyor. Airbus’in imal ettigi
ilk ugak Haziran ayinda Paris Santiago ara-
sinda duraksiz ucarak rekor kirmisti.

THY’de kis tarifesi

Tirk Hava Yollar kis tarifesine gegiyor.
25 Mart 2000’e kadar gegerli olacak uygu-
lamada yeni dis hat noktasi $Sangay’a ucus-
lar basliyor. A310 tipi ugaklarla yapilacak

seferler haftada iki giin Pekin Uzerinden ger-
ceklesecek.

Yeni kis doneminde 34 i¢, 73 de dis hat ol-
mak izere 50 ilkede 107 noktaya direkt ta-
rifeli ugus gerceklestirilecek. Ic hatlarda ise
yeni 4 dalga profili tarife uygulamasina bu
kis sezonunda da devam edilecek. Ankara
merkezli 4 dalga sisteminde diizenlenecek
uguslarda i¢ hat baglantilari hem hizli hem
de daha ekonomik olacak. Ic hatlarda sefer
saatleri yolcu tercihlerine gére tespit edilerek
ugus noktalari arasinda baglanti kombinas-
yonlari da arthrildi. Yeni i¢ hat noktalari ise
Istanbul’dan ¢ikish haftada 1 gin Usak ve
haftada iki gin Nevsehir
oldu.

Transit bekleme sireleri
uzerinde de calismalar
yapan THY yetkilileri, yeni
dis hat trafiginin dizen-
lenmesi ile bu sireleri as-
gariye indirdi. Istanbul’un
cografi konumunun uy-
gunlugu nedeniyle gelisti-
rilen yeni dis hatlar tarife
agi ile yolcu trafiginin de
Uglncy ulkeler arasindaki
yoleu akisinin arthirilmasi
planlaniyor.

(Hurriyet)
UTED ° ARALIK'GY o7
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F 16 Urehml SOI‘ICI Erdi

Cumbhuriyet tarihinin en bu-
yuk projelerinden olan F-16
uretimi 12 Kasim'da dizenle-
nen bir tdrenle son ugagin TAI
tarafindan Tirk Hava Kuvvetle-
ri’ne teslim edilmesiyle sona er-
di. F-16 Fighting Falcon (Sava-
san Sahin) projesi Turkiye'ye
240 F-16 ugaginin yani sira
kendi tasarimlarini yapan, Bo-
eing ve Airbus gibi dinya dev-
lerine parga Ureten TAl ile, bu-
yuk motor imalatgilarina parga-
lar imal eden ve kalite &dulleri
glon TEI gibi tesisleri kazandir-

1.

15 Mayis 1985'de Tirk Ha-
vacilik ve Uzay Sanayii (TAI-
Turkish Aerospace Industrie) ku-
ruldu. Ucagin gdvdesi Anka-
ra’da; eski ismiyle Mirted, ye-
ni ismiyle Akinci’da, motorlar ise
Eskisehir'de kurulan TEl'de (Tur-

kish Engine Industrie-Tirk Motor Sanayii) tre-
tildi. 1987 yilinda her iki fabrika tamamlana-

rak Uretim ¢alismalarina gegildi.

Teslim edilen ilk F-16’larla Ankara 4'Gnci
Ana Jet Us Komutanhigi'nda egitim verilmesi
icin Oncel Filo kuruldu. Bu filo halen Tirk
Hava Kuvvetleri'ne F-16 pilotu yetistiriyor.

1993 yilinda ise bir gelisme yasandi. Ame-
rika ve Misir arasinda imzalanan anlasma

dogrultusunda 46 adet ugak TAI tarafindan

- P

Cumhunyet turlhlnm en buyuk pr0|e|er|nden olan F-16 Grefimi 12 Kasim'da di:
lenen bir torenle son ucagin TAI tarafindan Tiirk Hava Kuvvetleri'ne teslim edilme:
sona erdi. Fotograf: ilhan Ozdemir-Arti Yayncilik

imal edilerek Misir Hava Kuvvetlerine verildi.

Toplam 276 adetlik F-16 Gretimi sirasinda
TAI yiksek bir kalite orani yakaladi. 12 yillik
imalatta 29 sifir hata, 3 adet de mikemmel
ugak yapildi. Sifir hata, ugagin Tirk Hava
Kuvvetleri’'ne teslimi sirasinda kontrollerinde
hic hata bulunmamasi, mikemmel ucak ise
TAl, Tirk ve Amerikan Hava Kuvvetleri tara-
findan yapilan uguslarda hig hata bulunma-
masi anlamina geliyor.

&“Eﬁm »KURULU»»

_ '-.v \-‘,
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Dinyanin en biyik Bayrag: olarak fescil edilmis 52X78 mefre
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H
inanilmaz olum

ABD’de havadayken kontrolden
ctkan bir ucak, 4 saat havada basi-
bos sehirler Gzerinde uctuktan sonra
Giney Dakota’nin kuzeybatisinda
dusti. Aralarinda Unli golf¢i Payne
Stewart'in da bulundugu 5 kisi, ucak
daha yere dismeden &ldi.

Havacilik tarihinde az gérilen bu
olay, Lear-35 tipi jet u¢aginin Flori-
da’dan Teksas'in Dallas Kenti'ne git-
mek Uzere havalanmasiyla baslad.
Yer kontrol yetkilileri bir sire sonra
ugagin ¢agrilara cevap vermedigini
ve basibos ugtugunu fark ettiler. Uz
manlar, ugagin kontrol sistemlerinin bi-
linmeyen bir nedenden &tiri durdugunu, bu
nedenle kabinde oksijen kalmadigi, 1sinin di-
sardaki isiyla (yaklasik eksi 50 derece) ayni
dizeye indigini belirtiyorlar. Ugagin kalaba-
lik kentlerden birinin iizerine dismesinden
endise eden yetkililer, hava kuvvetlerine bag-
li 2 F-16'y1, ugagi kontrol etmek izere hava-
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Ugakta 8lenler arasinda bulunan golf ;ampiy;m;; 42 yu;lhduki Stewart,
gegen Haziran ayinda yapilan ABD Open Golf Turnuvasi’'m kazanmish

landirdilar. Herhangi bir midahalede bulu-
namayan F-16'larin pilotlarin, ugagin camla-
rinin buz tutmus oldugunu ifade ettiler. Ugak
4 saat sonra Giney Dakota’nin Aberdeen
Kenti yakinlarina disti. Ugakta 2'si pilot 30
isadami 5 kisi bulundugu 6grenildi. Olen isa-
damlarindan birinin Unlt golf¢i Payne Ste-
wart oldugu bildirildi.




iste diinyadaki en
biuyuk 50 havayolu

Tirk Hava Yollari Avrupa’da 11, din-
yada ise 41. sirada yer aldi. Sirketin yildizi
giderek parliyor. Bes yil icinde THY Avru-
pa’da 6. siraya yerlesecek.

Havacilik sektérinin ciddi yayinlarindan
haftalik Flight International Dergisi din-
yanin en biyik 50 havayolunu belirledi. Ci-
rolara gére yapilan siralamada Tirk Hava
Yollari (THY) 1 milyar 354 milyon dolar ile
41'inci olurken birinciligi ise Amerikan Ha-
vayollari aldi. THY Avrupa’da yapilan yolcu
siralamasinda en biyik 11’inci havayolu ol-
du.

Havayolu sektori tim dinyada yapilan ha-
talarin en ¢abuk gorilip énlem alindigr sek-
térlerin basinda geliyor. Cinki kiigicik ha-
talar bile mali agidan gok biyik zararlara
neden olabiliyor.

Maliyetler Yiksek

Uluslararasi Havayolu Tasiyicilar Birli-
gi'nin (IATA) hazirladigi rapora gére Uye sir-
ketler gecen yili toplam 3.1 milyar dolarlik
karla kapathlar. Toplam ciro 142.7 milyar

Avrupa Merkezli En

Fazla Yolcu Tasiyanlar
Sira  Havayolu Yolcu RPK
1 British Airways 1255951
2 Air France 74.542
3 Lufthansa 71.897
4 KLM 574384
5 Alitalia 9.5/
6 Iberia 325520
7 Swissair 28.530
8 SAS 21.449
9 Virgin Atlantic 20.651
10 Sabena 1152387
11 Turk Hava Yollar 13.814
12 Finnair 12.999
RPK: Kilometre basina yolcudan elde edilen
kazanc

50 Buyik Havayolu

Sira Havayolu Cirosu Net Kari/Zarari
{milyon dolar) (milyon dolar)

1 Amerikan 19.205 1.314
2 United 17.561 821
3 British Airways 14.743 340
4 Delta 14.402 1.078
5 Japan Airlines 12.241 209
6 Lufthansa 11.111 813
7 Air France 10.227 280
8 Northwest 9.045 -286
Q All Nippon 8.920 -39
10 Us Airways 8.688 538
11 Continental 7.951 383
12  SAir Group 7.794 249
13 KM 6.791 232
14 Qantas 5.520 206
16 Alialia 5512 234
17  Singapur 4.645 615
18 Iberia 4.451 356
19 Southwest 4.164 433
20  Air Canada 4.002 -10
21  Varig 3.677 21
22 Cathay Pacific  3.446 -70
23 Kore 3.283 212
24 TWA 3.259 -120
25 JAL 2.601 2
26  Thai 2.514 88
27  Saudia 2.500 Bilinmiyor
28 Cintra 2.453 45
29  Sabena 2.392 21
30  Ansett 2.380 20
31 Canadian 2.140 92
32 America West 2.023 108
33  Madlaysia 1.929 -179
34  Alaska 1.898 124
35 AirNewZeland 1.826 85
36 Finnair 1.678 64
37  Austrian 1.653 15
38 China 15555 65
39  Virgin Atlantic 1.547 116
40  China Southern 1.425 -65
41 Tirk Hava Yollari 1.354 20.9
42  South African 1.317 8.8
43 Emirates 1.315 117
44  El AL 1.300 23
45 EVA Air 1.286 2
46  Aer Lingus 1.282 76
47  VASP 1.217 -154
48  Pia 1.215 50
49  TAP Air 1.119 9.4
50 Asiana 1.099 -106

dolara ulasirken operasyon maliyetleri
ton/kilometre olarak 80.8’den 81.6 cente
yukseldi. Kapasite 5.2 artarken yolcu ve kar-
godaki biyime ise 2.2'de kaldi. Bir énceki
yil blyime yizde 6.9 olmustu.
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U cak Teknisyenleri Dernegi, kusaca UTED, 5
_ Aralik 1968 tarihinde ilgili mercilerce onayla-
narak resmen kurulmustur.
flk kurulus adi “THY Ugak Teknisyenleri Cemiyeti”
idi. Daha sonra ¢ikarilan kanuna uyarlamak icin 6zel glin-
demli Genel Kurul ile “Cemiyet” sozctigii “Dernek” olarak
degistirildi. Bundan yillar sonra, THY disinda 6zel hava-
yollarinin artmast sonrast oralarda calisan ucak teknisyen-
= letinin (ki, bunlarm biiyik cogunlugu THY den ayrilan
tiyelerimizdi) Gyeliklerinin devamim saglamak maksad:
ile yeniden tiiziik degisikligi yapilarak dernegin adindan
THY kelimesi cikarildi. Béylece UTED Turkiye geneline
hitap eder duruma getirildi.
Dernegin kurulug amact; THY ucak teknisyenlerinin
- bilgi ve becerilerini, is ve sosyal yasam seviyelerini
yiikselterek THY icinde tanmmalarint saglamakt. s ve
sosyal standartlarin yiikseltilmesi 6ncelikle tiyesi oldugu-
muz sendikanin (HAVA-IS) yasal yetki ve goreviydi. An-
cak havayolu sirketlerinin icinde cok fazla sayida ihtisas
gruplart vardir, Cok cesitlilik nedeniyle sendikanin her ih-
tisas bolimiintn ihtiyaclarina ayri ayri cevap verebilmesi
olanaksizdir. Iste bu nedenlerden dolayr ihtisas gruplari
kendi mesleki derneklerini kurarak ihtiyaca bu yolla ce-
vap verebilme durumunda kalmislardir.
UTED, THY icinde pilotlarn derneginden (TALPA)
sonra kurulmus ikinci dernek olup tyelerinin ve seci-
lerek goreve gelen yoneticilerinin gercekten cok olum-
suz sartlarda 6zverili calismalart sonucu 31 yilint basari-
It olarak gerilerde birakabilmistir.
Dernegimizin kurucularinin, bana gore Oncilerinin,
akinctlarinin, isimleri yasa geregi tiztiglimiizin en arka
sayfasinda yazilidir. 10 kisiden meydana gelen bu kurulun
ilk ve ondan sonraki birkac dénem bagkani flhan ACAR
olup 40 kiisur yillik hizmet sonrast THY Teknik Ogret-
menlikten emekli oldu ve yasamina Kiictikkuyu belde-
sinde devam etmektedir. Hakki COKER; THY’ndan
emekli olduktan sonra gecen yillarda vefat etti. Is-
mail DORTER bir dénem de dernegimizin bagkanli-
gint yapmis olup THY'ndan emekli olduktan sonra
saglik sorunlari ile (UTED yoneticilerinin ilgilerini rica
ediyorum) yasamaya devam etmektedir.
Silleyman PISKINOGLU; THY'ndan emekli olduktan
sonra vefat ederek aramizdan ayrildi. Kurulug oncesi ve
sonrast uzun yillar dernegimizin muhasebeciligini
yapti. Yillarca elinde aidat makbuzlar ile maas ve-
rildigi gtinler Gyeleri tek-tek dolasip “Hadi bakalim,
pamuk eller cebe beyler, dernek aidatint 6deyelim” di-
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in 32. yili

yerek 2.5 lira (yanlis de-
gil ikibucuk lira yani
250 kurus) aidat topla-
digin1 bugiin gibi gozle-
rimin  6niinde goriiyo-
rum.

Basti CEKICI;
THY'ndan emekli ol-
duktan sonra yasamina
devam ediyor. Aykut
GUNTEKIN; Ucak
ElektrikAtelyesi  Sefi
iken ani bir hastalik so-
nucu vefat ederek ara-
mizdan ayrildi.

Fahrettin  UCARLAR,;
THY'nda Ucak Reviz-
yon Atelyesi Mudur
Yardimcist olarak gore-
vine devam etmektedir.

Necati YUCE; Ucak
Teknik Kontrolluk, son-
ra Cidde Teknisyenligi ve sonra tekrar Teknik Kontrolluk
gorevleri yapip Mayis 1999'da emekliye ayrildi, Ayhan Ya-
nik; Temmuz 1999'da CIP ucaklart Sefligi gorevinde iken
emekliye ayrildi. Ve ben Erhan Inanc halen THY’nda
Ucak Teknik Kontrol Midiirti olarak calismaya devam
ediyorum.

Vefat edip aramizdan ayrilan bu degerli ve giizel insan-
lara ALLAH’tan rahmet, sag olanlara da saglikli ve uzun
omiirler diliyorum. Basta Genel Midtrimiiz Sayin Yusuf
BOLAYIRLI olmak tizere daha kurulus asamasinda iken
yardim ve ilgilerini esirgemeyen Sayin Yurdaer AKSOY'a,
Sayin Atll TURAN'a ve diger yoneticilerimize, fiili gorev
alan tim tyelerimize sikranlarim iletiyorum.

Dernegimizin kuruculugunu, yonetim kadrosunda
Genel Sekreterlik ve bir donem Baskanlik yaptiktan son-
ra 10 yasina getirdigimiz UTED'i diger arkadaglarimiza
teslim ettim. 1978-1979 yillarinda UTED dergisini saman
kagidina basarak ilk yayin hayatina baslattik. 12 Eylil ile
dernekler stiresiz olarak kapatilinca yayin hayatina ara
verilen UTED Dergi, Baskan Sefa INAN ve arkadaglarmin
gayretleri ile her sayisinda daha da giizelleserek yasamaya
devam etmektedir. Yonetim kadrosunda olmamama rag-
men yazt kurulunda fikren ve yazilarimla dernegimize ve
tiyelerine hizmet etmeye devam ediyorum.

31 yasini tamamladigi bugtinde Dernegimize, UTED
Dergi'ye ve tyelerimize bagari ve saglik dolu nice yillar
diliyorum.

Erhan INANG / THY Ucak Tek. Kont. Md

Eski UTED Baskanlari...
Soldan saga: ismail Dérter, Erhan
inan¢, Kadir Ural




Yeni YuzYilda Ucak Teknisyeni

Kadir Ural / Ugak Teknisyeni
UTED Eski Baskani (1978-1979)

Tﬁrkiye’de Sivil Havacilik
alaninda modernlesme
adimlari 1960’1 yillarda atildu.
THY’deki mevcut olan kabin
basingsiz, pistonlu yildiz mo-
torlu ugaklar yerine, o giinle-
rin kosullarina gore modern
sayilabilecek ucaklarin filoya
katilig1 bu yillarda baslads. 1l-
kel ve “Babadan kalma” yon-
temlerle havacilik yerine,
cagdas, kitaba uygun, ulusla-
rarast normlara gore calisma
yapimasi icin ilk ates o yil-
larda yakildi. Kogullar agrr,
yetersiz... Hangar, Techizat-
lar, koruyucu giyim, tim sos-
yal gereksinmeler yok dene-
cek derecede idi.

THY filosunun personeli
ucak yerine Jet ucaklar ile
donatilmaya baslanmasi ile

wbwiylrlikte her§ey degismeye

bagladi. Tim c¢alisanlar icin
yeni ufuklar acildi. Ucak
Teknisyeni de kabugunu yir-
tarcasina bu degisime ayak
uydurmaya basladi. Bu yeni
donem heyecani THY’da hiz-
met zincirini tegkil eden tim
birimlerde gorulmekte idi.
Calisanlar arasinda sosyal or-
gitlenmelerin baslangict da

Calisanlarin vaz gecilmez 6r-
gutleri olan sendikalarin agir-
lig1 duyulmaya basladi. Bu-
glin varligindan gurur duy-
dugumuz UTED’imiz kurma
ve yasatma hareketlerimiz bu
donemlere rastlamaktadir. (5
Aralik 1968). Eski, yeni ve
simdide ¢ok yeni hangar der-
ken, ¢cok hizli degisen tekno-

Modern teknolojiden kopmamak ve ayak uy-
durmak icin, her teknisyenin bir plan dahilin-
de “teknik egitimden” gegmesi, kendisini ye-
nilemesi zorunludur. Bunlarla yetinmeden
kendi kendisini sirekli giincel tutmasi gerekir.
Teknikle ilgili tim yayinlar izlemelidir. “Sirket
beni egitsin, ben mecbur degilim” anlay:si
ucak teknisyeninde asla olmamalidir.
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lojiye yetismek icin, 2000li
yillara girecegimiz bu gin-
lerde, ucgak teknisyeninin
yeni bir hamle yapmas: ge-
rekmektedir. Bilgi cagina
girdigimiz bu yeni yiz yila
Ucak Teknisyeninin yeni-
den yapilanmasi, kendisini
yenilemesi gerekmektedir.
Avrupadaki gelismis hava-
yollart 6rnek alinarak ve
THY'nin kendisine 06zgl
kosullart dikkate alinarak
yeni bir reform projesi
hazirlanabilir. Gerekirse
yurt disindaki uzman ki-
silerden yararlanilabilir.
Ancak, bana gore THY
teknik icinde de bu pro-
jeyi hayata gecirecek
elemanlar mevcuttur.
Gelecek 5-10 yillardaki
filo buylime hizina uy-
gun olarak teknik ele-
man istihdam, bu pro-
jenin sadece bir kuctk
parcasi olabilir.

Biitiin bunlara kar-
sin, gelinen nokta
Ucak Teknisyeni yo-
ninden kot bir yer

Teknik Egitimden gecmesi,
kendisini

lisma hayatindaki tim insan-
larla olan iliskileri ile One
ctkmis se-

Bu Gﬁn'Ere

Fahrettin Ucarlar

degildir. Ancak ye- urucu bir jjvesi “
tersizdir. Benim 6z-  mj kUHOmck);:;' olarak by gl
ledigim, hedefimde- S | yorum,
ki Ucak Teknisyeni aygilarimlg. .
bu degildir.

yenilemesi zorunlu-

Okullarin verdigi egitimin
yaninda, is yerimizde sagla-
nan egitim c¢ok Onemlidir.
Teknik egitimimiz oldukca
kaliteli ve yuksek diizeyde-
dir. Kendilerini iyi yetistir-
mis, icimizden ¢ikan gencg
ogretmenlerimiz var. Modern
Teknolojiden kopmamak ve
ayak uydurmak icin, her tek-
nisyenin bir plan dahilinde

UTED « ARALIKO 14

dur. Bunlarla yetinmeden
kendi kendisini siirekli giin-
cel tutmast gerekir. Teknikle
ilgili tim yayinlari izlemeli-
dir. “Sirket beni egitsin, ben
mecbur degilim” anlayisi
Ucak Teknisyeninde asla ol-
mamalidir.

Yeni yuzyilin ucak teknis-
yeni, meslek ve lisan bilgisi,
kiyafet ve davranislar ile, ¢a-

ven ve sevilen kisi ol-

malidir. Buyuklerine saygili,
kicuklere karsi sevgi dolu
olmalidir. Yalniz teknik ko-
nulardaki bilgilerle yetinme-
yip, diger konularda da belli
miktarda bilgisi olmalidir. Is
yerini seven, isini seven, bil-
gili oldugu icin bas: dik olan,
daima ileriye bakan, gerekti-
ginde kirilmasini bilen vefa-




Eski, yeni ve simdi de ¢ok yeni hangar der-
ken, ¢ok hizli degisen teknolojiye yetismek
icin, 2000'li yillara girecegimiz bu ginlerde,
ucak teknisyeninin yeni bir hamle yapmasi
gerekmektedir. Bilgi cagina girdigimiz bu ye-
ni yiz yila Ucak Teknisyeninin yeniden
yapilanmasi, kendisini yenilemesi gerekmek-

tedir.

kat egilmeyen insandir. Ucak
Teknisyeni. Bu anlamda da-
ha c¢ok egitilmesi, daha cok
calismasi, gelismeleri daha
cok izlemesi gerekir. Aksi
halde, sadece verilen ve tarif
edilen isi yapan, ¢6ziim yara-
tici, Uretici Onerileri olmayan
insan durumunda kalir.

Bir eski agabeyiniz olarak;
gecmiste bizlerin yasadigimiz
olumsuzluklari sizlerin yasa-
masint istemiyorum. Daha

cok calisin. Lisan problemini-
zi mutlaka halledin. Kendini-
zi daima yenileyin. Herkesin
“iste bu gen¢ Ucak Teknis-
yvenidir” diyecegi imaji mut-
laka yaratiniz. Is yerinize or-
giitiintize sahip c¢ikin. Isini
seven insanlarin mutlulugu-
na erisin. '

Basarili, saglikli ve mut-
lu yeni yiizyillara.

3.000.000.000.-TL

Dahili: 7805

1978 Model Opel Ascona, 1,9 motor celik jant, 4 lastik yeni,
kaporta ister. Fiyat: 600.000.000.-TL

| Sony Handycam
1 8mm video camera, 72X ayakh orjinal, cantali NTSC system.
Fiyat 1000 US Dolar

Hadimkéy’de Sanayii Bélgesinde 280m? arsa. Fiyat: 1.750.000.000.-TL .

Saray Cukuryurt mevkiinde denize 17 km. mesafede yol kenari 589m2 tarla. Fiyat:

Tomd icin basvuru: Tevfik Girpinar, Ugak Elekirik Atelyesi Tel: (0212) 663 63 00

HAVACILIK SEKTORU CALISANLARINA

Bildiginiz gibi, dergimiz UTED sadece THY degil tim havacilik camiasina dagitilan bir yayin organidir.

Her ay araliksiz olarak ikan dergimiz havacilik camiasinin calisanlarina yénelik olmak zere, bir ilan tablosu yayinlayacakhir. Bu ilan
tablosunda satmak veya almak istediginiz 2. el araba, beyaz esya, bilgisayar, fotograf makinasi v.s gibi ilanlarin yaninda, is arayanlarla,
satin alinmak veya kiralanmak istenen konut ilanlari da yer alacaktir.

Blunun iin yapacaginiz islem, sadece dernek faxina satmak veya almak istediginiz esyayr bildirip telefon numaranizi bildirmeniz yeterli
olacaktr.

Bu uygulama simdilik tcretsiz olarak yapilmaktadr.

Bilgilerinize sunar, ilgileriniz bekleriz.

UTED YONETIM KURULU
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Elekitronik Cihazlarda
Tozlanma

lektronik cihazlar hassas olduklar kadar,
ayni zamanda pahalidirla da. Hem cahisir-
ken hem de ¢alisma olmadigi durumlarda ayni
dikkatin ve 6zenin gosterilmesi gerekir. Bir de
bu sistem ve cihazlarin ucak iizerinde kullanil-
digini disindigimizde Gzerimizdeki sorum-

lulugu tahmin edin.

Ucaklar tizerinde kullanilan
bu elektronik cihazlar ilgili
atolyeler tarafindan bakim,
onarim ve testler yapilarak de-
polara faal olarak teslim edilir.
Bu islemler bakimdaki veya li-
ne’daki ugaklar etkilememesi
icin 6zen gosterilerek calisilir.
Her teknisyen elektronik kom-
ponentleri sokip takarken, ar-
kada bulunan pinlere ellerini
degmezler zaten kom-

Bu partikiiller cihazlarin en-
tegre ve bask: plaketlerinin
lizerine veya on/off reostalari-
na yapisarak parazit veya kisa
devre yaptirirlar.

Sonug olarak; 6zellikle hat-
ta veya revizyonda calisan ar-
kadaglarin normalde kokpit
instrument temizligi ve E/E
kompartment temizligi elekt-
ronik atelyesi buinyesinde ol-

A. Emre Akkanat
Ucak Teknisyeni

masina \
men, bu tip te- \

mizligi bizlerin de yapmasi,
hem ucus emniyeti hem de
can saglimiz icin buytk 6nem
tasitmaktadir.

Hepimize iyi ucuslar.

ponetlerin bir¢cogunda
bu tip ikazlar vardir.
Statik elektrigin bu has-
sas komponentlere na-
sil zarar verecegini tah-
min bile edemezsiniz.

Gelelim konumuza; bu

tipte hassas komponet-
ler (Radar TR LTRU-
IRU vb..) ¢ok fazla toz
toplayan cihazlardir. Sa-
dece bu cihazlar igin
degil, biitiin elektronik
cihazlarda (televizyon,
video, radyoteyp gibi)

toz buytk bir problem-
dir. Bizim goremedigi-
miz, ancak gelismis
mikroskoplarla goriilen
toz zerreciklerinde me-
tal partikiiller bulunur.
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1999 TUSIAD-KalDer
alite Biiyiik Odiilii'niin
KOBI dalinda sahibi —— -
Askaynak.

1 basarinin kaynaginda insan var. Bu basarinin
iynaginda deneyim ve caliskanlk var. Askaynak
arkali Griinlerimizi Gireten Kaynak Teknigi A.S.
lisanlari var... Tiirkiye'nin her yerinde, barajlarda,
rru hatlarinda, fabrikalarda, tersanelerde,

ntiyelerde ve atélyelerde olaganiistii zor

LINCOLN [
ELECTRIC

sartlarda celige hayat veren Tiirk kaynakgilari
ve Tiirk mithendisleri var... Bu basari, Askaynak’la
birlikte kaliteyi yaratan herkesin basarisi...
Tim calisanlarimizi, bayilerimizi ve is ortaklarimizi

kutluyor, bu basarinin gururunu tiim dostlarimizla

paylasiyoruz.




Kuslar Gibi Ucabilme Tutkusu
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Mih. Selahattin GUL/istanbul Havayollar:

Cok az insan ucar...

Oyle bir yargt her giin

milyonlarca insanin tari-
feli ucak seferleri ile yolculuk
yaptig1, her birkag saniyede bir
dinyanin herhangi bir yerin-
den bir ugagin kalktigi ve yol-
cu ugaklarinin her yil milyon-
larca mil ugtugu bir zamanda
giiling gortnebilir. Ama hava-
yolu yolculari gercekten ugar-
lar my?

Ucak sanayii i¢in yolcularin
boyle hissetmeleri yeterlidir.
Baz1 insanlar kuslar gibi ¢zgiir-
ce ve heyecanla u¢cmanin ger-
¢ek zevkine varabilirler. Bir jet
ucaginda, bulutlarin Ustiinde
giden yolculara gore altlarin-
daki dinyanin gizelliklerini
cok daha iyi gorebilirler.

Saniyeler mertebesinde de
olsa, ucabilmek icin yaratict
bircok insan neden binlerce
yildir sonsuz disiince, ¢aba ve
para harcadilar?

Burada su¢ kuglardadir. O
kadar kolay bir sekilde ucar
gorundiiler ki, ugma meraklila-
11 agag, tiiy ve kumastan yap-
tiklart kanatlari kollarina takip
en yakindaki yuksek yerden
agag: atlayarak onlan taklit et-
meye calistilar. Kanatlarini
umutsuzca cirpan kus-adamlar
normal olarak sadece bir yone
uctu-dikine asagiya dogru. Se-
yirciler, bir c¢ok gosteriden
sonra “Tanri insanlarin ugmasi-
ni isteseydi onlart kanatli yara-
tird1” soziine her zamankinden
cok inanmis bir sekilde eve

UTED » ARALIK'99 =18

1

donmiislerdir.

Kanatlarinin enkazini yerde
birakip gidecek kadar sansli
olan kus-adamlar basarisizlik-
lart icin genellikle ilging baha-
neler bulurlardi. U¢mak yerine
atladigt kale surlarinin dibine
distiikten sonra, kartal
tiyl yerine tavuk tiyl
kullanmasi nedeniyle,
hata yaptigini sdyleyen-
lerin ¢iktigr gibi.

Ucarak tinli olmak iste-
yenler sadece kuslardan il-

ikarosun kanatlarini takan
Daidalos

ham almamuglardir. Mitolojilere
gore, hapsedildigi Labirenthos
adasindan babasiyla birlikte
omuzlarina balmumu ile tut-
turduklart kanatlarya kagmaya
calisirken, Icarus* ucmanin
verdigi heyecanla giinese dog-
ru c¢ok fazla yiikseldiginden,
kanatlarini bir arada tutan bal-
mumunu eriten yapisal bir ar-
zaya maruz kalir ve dusip
olur. Unutulmaz mucitlerden-
biri de Leonardo da Vinci'dir.

Dehasindan
cok etkilenen

bazi yazarlar, :
olmadig:
halde onu
ucagin

olarak anarlar. Ucak Us-
tiine yaptigt tasarimlardan biri,
bugiinkii bilgimizi kullanarak
calistirilabilecek olan sabit i¢
kanatlar ve hareketli dis kanat-
lardan olusuyordu. Ama, diger

tasarimlart aynt eski kanat
cirpma  fikrine dayaniyordu.
Leanardo’'nun havaciliga esas
katkisi, kollar ve bacaklar bir-
likte kullanisa bile kas gtict-
nin u¢mak icin yeterli olmadi-
gint ve mekanik dizeneklere
gerek oldugunu gostermesidir.

Her seye ragmen inatla
calismalarini sirdirenler
cikmushr...

Kas glcuyle ucus; Ucan
adam Lillianthal ve Chanute’in
yaptiklart ilk planorlerin cag-
das modeli olan delta-plane’le-
rin parlak basarisindan sonra
ve Ozellikle yalniz kas glict-
nin yardimiyla ucabilen ilk




ucaklarin gerceklesmesini sag-
layan teknik basari sayesinde
ortaya ¢tkti.

Bu araglarin tasariminda dik-
kate alinacak ilk adim, bir an-
lamda gii¢ kaynagi olan insa-
nin ara¢ icindeki pozisyonu-
dur. Hangi durum en fazla gii¢
saglayacaktir? Ucucu, aracta
yiziikkoyun uzanmali mi, yok-
sa dik mi oturmali? Bu konuda
verilen karar geriye yatik vazi-
yette oturus seklidir. Kas gu-
clyle ucurulan bu hava aracla-
rina kisaca HPA (Human-Po-
wered Aircraft) denir.

Amerikali muhendis Paul
MacCready Agustos 1973’te
“Gossamer Condors™u ile pe-
dal cevirerek calistirdigt bir
pervane sayesinde son derece
hafif bir u¢agin yerden havala-
nabilecegini gosterdi. Haziran
1979'da kas giiciyle calisan
daha gelismis “Gossamer Al-
batros” stirekli bir ucus ve pe-
dal cevirme sayesinde Mang
denizini 2 saat 50 dakikada as-
t1.

Daha sonra, 11 ugagin tasa-
nm c¢alismalarina imza atmis
Wayne Bliesner, kidemli aero-
dinamikgi olarak calistigi Bo-
eing firmasinin  bilgisayar

programlarini kullanarak ben-
zer bir araci-Marathon Eagle'i,
20 yillik bir aragtirma ve calis-
ma sonucunda ortaya ¢ikard.

180 poundluk bir pilot i¢in
tasarlanan bu HPA, toplanip-
aciabilen inis takimlariyla, tg
eksende hareketi saglayan bir
levye, parazit stiriklemesi mi-
numuma indirilmis ve saniye-
de 2.3 devirle donen 9,5 feet
capli pervane, govde st kap-
lamalar1 kompozit, sparlar
karbon bazli malzemeden 85
feetlik bir kanat, agirligi her fe-
et-kare icin 0.08 pounda disi-
rilmus bir aracti.

Sonug, bu alandaki araglar
icin buyik bir basari. 25-30

mph hizda birkag saat stireyle
ucabilen bu yeni HPA, bir 6n-
ceki versiyona gore %25 daha
fazla performansa sahiptir.

Kuslar gibi ugmak hayali
gerceklesiyor...

Kara yoluyla ulasimin doga-

& da benzeri olmayan tekerlegin
ustine kurulmastyla birlikte,
hava yoluyla ulasim da; ¢irpi-
lan kanatlarin yerini alacak bir
sey bulmak zorunda kalmistir.

Bunu gerceklestirmeden 6n
ce insanlar hi¢ de pratik olma-
yan bir hava araciyla u¢mayt
ogrendiler-bir bitki tobumu gi-
bi sadece riizgarim yonlendir-
digi bir ybéne gidebilen bir
arag-ama buna ragmen insani
ilk defa kuslar kategorisine so-
kan bir arac.

Boylece, bu uzun yolun so-
nunda gelinen asamalarla Paul
MacCready'yi Ornek alarak
onun yolundan gidenler saye-
sinde, insanlik yeni bir havaci-
lik dalinin dogusuna ve Ica-
rus'un rlyasinin gerceklesme-
sine tanik olmustur.
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Hatalarimiz

eng pilotlara gecmisteki

hatalarimizdan bahset-
mek kirli ¢camasirlarimizi or-
taya dokmek midir?

Eski bir atasozii “Tecriibe
en iyi 6gretmendir” der. Bu
tecriibe nasil kazanilir? Hava-
cilikta tecriibe, pilotun bizzat
yasayarak yaptigi hatalardan
ders almasidir.

Ornek verecek olursak bu
hatalar kot havada hazirlik-
siz u¢mak, techizati gerektigi
gibi kullanmamak gibi hava-
cilarin en ¢ok yaptigi “sadece
bir sefere mahsus” hatalardir.
Bu tecriibeyi yasayanlarin
“tuyleri diken diken olur”, bir
daha boyle bir duruma diis-
meyeceklerine sdz verirler.

UTED ¢ ARALIK'9920
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Yasadiginiz siirece herseye sahip olmaniz
mimkin degildir. Sizden baska seylere sahip
olan arkadaslariniz varsa sahip olduklarinizi
aranizda paylasir daha ¢ok seylere sahip ol-
dugunuzu gorirsiniz. Tecriibeler de boyledir.
Her tecriibeyi ille sizin yasamaniz gerekmez.
Kendi tecriibelerinizi baskalarina aktariyor-
saniz ve siz de onlarn tecriibelerinden is-
tifade ediyorsaniz daha fazla tecrilbeye sahip

oluyorsunuz demektir

Maalesef bir kismimiz isi
ciddiye almayiz. Tecriibeler-
den bir ders c¢ikarmayiz.
Yaptigimiz hatalar1 arkadas-
larimizla tartismayiz. Kendi
hatalarimizin glindeme gel-

mesini istemeyiz. Rastgele
beraberliklerimizde sanki bii-
yuk, cok gizli bir sirmis gibi
veya “sadece ikimizin arasin-
da kalsin” der gibi firsat bul-
dukca bu tecriibelerimizi sa-




dece vyakin gordiklerimize
anlatmaya calisiriz.

Diger bir atasdzi “yeni ka-
zalar yoktur, sadece ayni ka-
zalara sebep olan yeni insan-
lar vardir” der. Son yapilan
ucus emniyet toplantisinda
konusma yapan bir pilot dik-
katimi ¢ekti. Kanimca yaptigi
sikict konusma kendi bilgisi
disinda hazirlanmistt. Ondan
sonra s6z alarak tim dinle-
yenlerin bazi dersler alabil-
mesi icin yapmis oldugum
biitlin hatalar1 anlatarak ken-
di kirli ¢amagirlarimi ortaya
doktim.

Toplantt sonrast bir pilot
yanima gelerek, yaptigim ko-
nusma i¢in bazi yorum ve
imalarda bulundu. O’nun yo-
rum ve imalarindan yenilik-
lere karsi, kapali ve tutucu
biri oldugunu yasadig: tecri-
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beleri acik¢a anlatmak iste-
medigini anladim. Bunun sa-
dece o’nun tutumu olmadigi,
ayni zamanda; bircok havaci-
nin tutum ve davranisinin
benzer oldugu kanisina var-

Eski bir atasozi
“Tecriibe en iyi
ogretmendir” der.
Bu tecribe nasil
kazanilir? Havaar-
likta tecriibe,
pilotun bizzat
yasayarak
yaphgi hatalardan
ders almasidir.

dim.

Yasadiginiz siirece herseye
sahip olmaniz mumkin de-
gildir. Sizden baska seylere

sahip olan arkadaglariniz var-
sa sahip olduklarinizi araniz-
da paylasir daha ¢ok seylere
sahip oldugunuzu gorir-
sinlz. Tecribeler de boy-
ledir. Her tecriibeyi ille sizin
yagsamaniz gerekmez. Kendi
tecribelerinizi baskalarina
aktartyorsaniz ve siz de on-
larin tecribelerinden istifade
ediyorsaniz daha fazla tec-
ribeye sahip oluyorsunuz
demektir.

Baskalarina anlatacaginiz
bir tecriibe bir hayat kur-
tarabilir bunu unut-
mamalisiniz.

Gecmisten ders almayan-
larin ayni hatalar1 tekrar-
layacagi her zaman hatirlan-
malidir.

Flying Safety Dergisin’den

terciime edilmistir.

Emre Akkanat
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Dr. OYA TORUM /Y. Muh. Mimar

Uzyil, bilim ve teknoloji acisindan
yuzyildan farkh olacak,

bilgi islem, iletisim, bilisim, haberles-
me, genetik yeni enerji kaynaklarn, ye-
ni malzemeler (kompozitler) ulastirma,
gida, tekstil ve cevreye iliskin yenilik
dalgalan toplumlan saracak...

7y yilina dogru,

. ' siyaset, eko-
nomi ve toplum kireselles-
me ve teknolojinin etkisiyle
bir “degisim” sirecine gir-
migtir.

Sovyet Birligi dagilmas,
Berlin duvan yikilmis, askeri
ve siyasi dengeler yeniden
olusmaya baslamistir. Insan
haklarina saygi ve demokrasi
beraberinde serbest piyasa
ekonomisi temel olgular hali-
ne gelmistir. Bu kapsamda
ozellikle iletisim teknolojisi
devletler ustu bir konum ka-
zanmigtir.

Iletisim ve bilginin sinir ve
kural tanimazligi kireselles-
me suirecini hizlandirmustir.

Mal ve hizmetlerin, serma-
ye hareketlerinin hizla artiss,
bireyler, firmalar, tlkeler ara-

sindaki siyaset, ekonomi,
kaltir ve toplum yapilarint
yakinlastirmustir.

Bu olusumlar icinde geli-
sen teknoloji refah diizeyinin
ylikselmesine, yasam stan-
dartlarinin tlkeler arasindaki
dengesiz-
liginin
azaltilma-
sina  yol
acmistir.

Bilgi teknolojisi, bilgiyi say-
dam ve kolay erisilebilir kil-
mistt. Ancak bilgiye ulasan
ve ulasamayan birey ve top-
lumlar arasindaki fark; zen-
gin/yoksul, gelismis/az gelis-
mis farkindan daha korkutu-
cudur. Bilgiye ulasamayan
bireyler arasinda sinif ayrimi
olusmast ve sistem dist kal-
ma durumu vardir.

Bilim ve teknoloji artik tre-
tim ve yonetim sureci ile igi-
cedir. Dogal olaylarin bilim-
sel olarak ele alinmaya basla-
mastyla “sanayi devriminin”
dogdugunu unutmamak ge-
rekir. Sanayi devrimi “meka-
nik ¢ozimlere” baslamustir.
Mekanik sistemler daha basit
ve yonlendirilebilir nitelikler
tasirlar.

Islem hiz1 saniyede milyon-
lari asan bilgisayarlarin en-
dustriye girisi, dogadaki sir-
larin hizla ¢ozilmesine yol
acmaktadir. Cozimler; tah-
min edilebilirlik ve karmasik-
lik kavramlarini da berabe-
rinde tasimaktadir. 2000’li
yillarin ilk 10-20 yili ‘bu aci-
dan bakinca cok ilging ola-
caktir.

Hava durumu, sularin, bu-
zullarin hareketi, depremleri




olusturan faylar, yanardaglar,
petrol yataklari, yildizlar ve
gezegenlerin etkilesimlerinin
acgiklanmasi, olasi durumlarin
ongorilebilmesi gelecegi ne-
denli guvenli kilacaktir!

Doganin sirlart ¢oziilirken,
hiicre ve genler, canli orga-
nizmalardaki gizlilikler de
agiga cikacaktir. Tim bu olu-
sumlar sosyal bilimler ve psi-
koloji alanindaki karmasik
sistemlerin arastirilmasini zo-
runlu kilacagindan, s6z ko-
nusu bilim dallarinin cazibesi
artacaktir.

21. yy’da Toplumlar

21. ylzyil bilim ve teknolo-
ji acisindan 20. yizyildan
farkli olacaktir.

Bilgi islem, iletisim, bilisim,
haberlesme, genetik yeni
enerji kaynaklari, yeni mal-
zemeler (kompozitler) ulas-
tirma, gida, tekstil, cevreye

iliskin yenilik
dalgalari top-
8 lumlar1 sara-
caktir.

Genetik ve
teknik,  biri
doga  digeri
# hesaplamaya
dayali bu ikili
yeni  yuzyili
yonlendire-
cektir. Gene-
tik haritalarla
kavrama yete-
nekleri yeni
teknolojileri
yeni tasarim-
larla daha
yiksek per-
formans  ve
fayda da tre-
tecektir. -

Hiz, boyut,
kapasite, maliyet Olciimleri-
nin karsilastirilmasi yenilikle-
ri o6zetlemenin bir yoludur.
Ornegin 1950 yilinin mikro
islemcileri 1999 yilinin mikro
islemcilerinden 100.000 defa
daha yavastir. Bugtniin jetle-
ri 1950 yilinin ugaklarindan 4
kat daha hizhdir. 5 yil énce
telefonu 500$ iken bugiin
100$’a kadar inmistir.

Bilgisayar teknolojisindeki
maliyet/performans iligkisi,
boyutlarin  kiicilmesi, yeni
malzemeler; egitim, uretim,
ulastirma, haberlesme, saglik
gibi alanlara yeni boyutlar
getirecektir.

Yarin Olacaklara
Hazir miyiz?

Maliyet ile performans ilis-
kisi giderek hizlanmaktadir.
Optik ve silikon karisimi bil-
gisayarlarin daha ucuza ve

korkun¢ yiksek bir perfor-
mansa sahip olacagi, cok ge-
nis kullanim alanlari bulaca-
gin1 tahmin etmek zor degil-
dir. Ancak bu hizli gelismeler
riskleri de tasimaktadir. Yeni
yazilim ve teknolojilerle tire-
tilecek endustriyel robotlar,
pek cok sanayide, uzay aras-
tirmalarinda, deniz arastirma-
larinda kullanilacaktir. Bu-
glin pazar ¢ok genis, film se-
naryolart  uretilen  “kotd
amacli” robotlardan korun-
mak icin yarin Allah’a dua et-
mek gerekebilir.

Insan saghgi, gida tiretimi,
hayvan vyetistiriciligi, bitki
tretimi daha simdiden insan-
liga buylik hizmetler getir-
mektedir. Genetik olarak ye-
tistirilmis bitkiler artmaktadir.
Bir¢cok enzim, katki maddesi,
aroma piyasaya surilmustir.

Geligtirilmis diyet urinleri
tuketicilere ¢ok sayida sece-
nek sunmaktadir.

DNA dizilimlerinin ¢b6zi-
mu, tedavi yontemlerini ge-
listirmektedir.

Is diinyasinda, yeni ortak-
lik ortaya c¢ikmakta, isgicu
klasik isciden biro iscisin-
den, bilgi iscisi turtine do-
ntismektedir. liderlik ve mius-
teri kavramlan degismekte,
musteri ile ekran temas: bas-
lamaktadir.

Risk etkenler, belirsizlikler
ise daima teknoloji kazanim-
larinin yaninda yer almakta-
dir. Gelecegin bilgi teknoloji-
leri ¢cok gugli ve kontrolu
zor olan bir potansiyele sa-
hip olacaktir. Kaza ve kotu
niyet sonucu; dogal ortam
daima tehdit altinda kalacak,
ongorilmeyen  hastaliklar,
kitle imha silahlarinin yapil-
mast engellenemeyecektir.
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Pek cok sektor bilgisa-
yarla sistematize olacagin-
dan istemeyerek kazayla
veya isteyerek (kasitlt) sis-
temlerin devre dist kalma-
st sozkonusu olacaktir.
Sahtecilik, hirsizlik, yasa-
dis1 olaylara katilma, kisi-
lerin 6zel yasamlarina gir-
me gibi etik disi olaylarin
sayist da artacaktir. Bilim
kokenli suglar ¢ogalacak-
tir.

Cok buyuk sistemlerin
cokmesi miuthis tehlikele-
re sebep olabilecektir. Ha-
va kontrol, demiryolu
kontrol, haberlesme, uydu
alt yapilarinda olagelecek

buytk kapsamli ariza-
lar/sabotajlar  sistemleri
durdurabilecektir.

Toplumsal ahlak deger-
lerine uzanan sikintilar da-
ha simdiden tartisilmakta-
dir. Insan kolonlamak
(kopyalamak) suni ortam-
lardan insan {retmek,

Toplumsal ahlak degerleri-
ne uzanan sikintilar daha
simdiden tarhsiliyor. Insan

degisen urun cesitliligi
icinde agirligini vurgula-
maktadir.Cok ¢esitli fonk-
siyondaki yiiksek teknolo-
ji Urinleri tim pazarlar
da kaplamaktadir. Bu du-
rumda, her turli teknolo-
jik degisiklik, serbest pa-
zarda, yabanci sermaye ve
yabanci ortakliklarla sana-
yiler arasi bir rekabet
olusturacaktir. Teknoloji-
ye uygun organizasyon
degisiklikleri verimliligin
artisina yol acacak, paralel
olarak sanayinin rekabet
glicl ve Urintin katma de-
geri ylikselecektir.

Son vyillarin, tartismasiz
en buyik gelismesi enfor-
masyon alanindadir. En-
formasyon aglarinin gelisi-
mi ve bilgiye erisim hizi
ve kolayligi, dunyay: ku-
cultmus, saydamlastirmig
ve butunlestirmistir. “Bu-
har’in enerji olarak kulla-
nimi sanayinin onini na-
sil agmissa, bilgi teknoloji-

mevcut deger yargiarina
da ters dusmekte, ayrica
genlere mudahale edilebi-
lerek yaratilabilecek cana-
var tirlerin ortaya ¢ikmast

kolonlamak (kopyalamak),
mevcut deger yargilarina
da ters dismekte, ayrica
genlere miidahale edilerek

si de yepyeni mal ve hiz-
met alanlarini doguracak-
tir. Buglin bilgi bir ekono-
mik degerdir. Bilginin de-

insanlig: tehdit etmektedir.

Ulusallik ve
Kuresellik

Teknoloji ve bilginin bira-
rada smur tanimazhigi ulusal
ekonomileri birbirinin icine
cekmeye baslamistir. Birbiri-
ne bagimlilik kacinilmaz hale
gelmistir. Birey, kurum ve tl-
ke vyapilari arasinda yeni
dengeler olusmaktadir. liski-
ler yalniz ekonomi-teknoloji
birikimi degil sosyal ve psi-
kolojik alanlarda da hizla ge-
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yaratilabilecek canavar tir-
lerin ortaya cikmasi insanh-
g1 tehdit etmektedir.

lismektedir.

Bilgisayar kokenli zeka ve
yasam bicimlerinin dogurdu-
gu, vyenilikci teknolojilerin
alisilmis gelenek ve kiltiir
standartlarina karst meydan
okumasi kacinilmazdir.

Gelecegin Pazari

Kiiresellesme  strecinde
teknoloji, uluslararasi ticareti,

gerlendirilmesi, kullanil-
mast, hizla erisilmesi, kul-
lananlara (+) art1 bir fayda
ve gli¢ saglamaktadir.

“Bilgi” karar verme su-
reclerini olumlu yonde etki-
lemektedir.

Bilginin toplanmasi, ayristi-
rilmasi, saklanmasi, erisimi,
dagitimi farkli uzman isgiici
gereksinimini ortaya c¢ikar-
maktadir.

Uretkenlik, rekabet giicii
ve ekonomik buyumeyi art-
trmak artik sir degildir. Bu
sir bilgi teknolojisini kullan-
maktir.




Istanbul Havayollari

(5. tczmet ylenda

"Reyclle ve Ebconomcil yolealut g,
Doagnu Segim.”

IC HATLAR

ANA - ANKARA - ANTALYA - BODRUM -
DALAMAN - ERZURUM - GAZIANTEP -
BUL - iZMIR - KARS - TRABZON - VAN

DIS HATLAR

ALMANYA - AVUSTURYA - BELCIKA -
FRANSA - HOLLANDA - IRLANDA -
iNGILTERE - iSPANYA - ITALYA - NORVEC - K.K.T.C
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Urkiye'nin uluslararasi havalimanlarinda, Ha-

valimani Restoranlari igleten USAS'In vazge-
cilmez ilkesi “Turkiye'nin en iyi ilk ve son iz-
lenimi”ni vermektir. Misteri memnuniyetini
hedef alan Toplam Kalite Garantisi,
Devlet Hava Meydanlari Islet-

mesi ile yakin isbirligive yolcu- \ cooperatlon w1th’the State
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er yil gerceklesen ticari ucgus sayist

Hile karsilastirildiginda, ugus cihaz
ve sistemlerinde rastlanan anormallik ora-
ninin ¢ok dustk seviyede seyrettigi gori-
liyor. Bu seviyenin boylesine dusiik ol-
mast, ucus personelinin deneyim kazandi-
&1 ve karsilastiklart anormallige cevap ver-
me konusunda kendilerini kararsiz bira-
kan bir faktor olan “Grkme” faktorine
baglanabilir. Ayrica, ucus sistemlerinin
belirli bir hizla gelismesi ve daha karma-
sik hale gelmesi, ugus personeline sagla-
diklari entegre ucus bilgilerinin artmast ile
sonuglanmistir. Genel olarak, sistem gu-
venilirligi ve butinliginde iyilesme sag-
lanmis olmakla beraber, sistem fonksiyon-
lari ve i¢ etkilesimlerinin sayisinda artis
olmustur. Teknoloji ayni zamanda ucus
personeline daha saglikli ve dogru bilgi
sunulmasini mimkin kilmstir. Ugus ci-
haz sistemlerinin gelisimi ve temel tasarim
ilkelerine asagida tarih sirasina gore yer
verilmistir.

1967 Oncesi

ilk Boeing ticari tip ucaklarda yanlizca kaptan
ve yardimct pilot primer ugus cihazlart kullani-
lip, standby cihazlarina yer verilmemistir. Iki
adet yapay horizon (durum gostergeleri) uzak-
tan konumlandirilmis dikey giroskoplardan ali-
nan analog sinyallerle calisir. Ugagin tiim ana je-
neratorlerinin devre dist kalmast halinde, her iki
giroskop devre disi kalmaktadir. Bu nedenle,
ABD Federal Havacilik Dairesi, daha sonraki
modellerin cihaz panelinin merkez kismina yer-
lestirilmek tizere panele monteli tiginct bir gi-
roskop cihazinin kullanimmni  6ngdrmistir.
Uciincti giroskop, dc glictinii ugagin ana batar-
yasindan alan bir statik redresor araciligi ile ac
gli¢ beslemelidir.

1969

Ucus hiz gostergeleri ve altimetreler pilot ve
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Flight Instrument

®
System Design
ompared to the number of commercial

C airplane departures each year, the rate
of instrument and system anomalies is very
low. The fact that they occur infrequently can
contribute to the “startle” factor flight crews
experience, leaving them uncertain about
how to respond to the anomaly. In addition,
as airplane systems bave evolved and become
more complex, the amount of integrated
flight information they proz)z’de to flight crews
increases. In general, reliability and integrity
have improved, but the number of system
Jfunctions and interactions bas also incre-
ased. Technology bhas also made it possible to
offer more precise information to flight crews.
The evolution and underlying design princip-
les of instrument systems are discussed in the
Jfollowing chronology: pre-1967, 1969, 1982,
and 1994 to present.




1] | PRE-1967 PITOT/STATIC SYSTEM |

Captain
ac power

[ Vert | First officer
fo | ac power

Pre-1967

Only captain and first officer pri-
mary flight instruments, but no
standby instruments, were instal-
led on early Boeing commercial
airplanes (fig 1)b The two artifical
horizons (attitude indicators) are
powered by analog signals from re-
motely located vertical gyros. Both
gyros are lost if all the main airpla-
ne generators fail. Because of this,
the U.S. Federal Aviation Administ-

ration required a third, panelmo-

. Static
4 port

Static
port K

unted gyro instrument to be instal-

| IY0Y PITUT/STATIUSYSTEM

Pt [Ps
probes

Servo-pneumatic
ASI & ALT STBY Panel-

led in the center of the instrument
panel on later models. The third
gyro is ac powered by a static in-
verter that receives its dc power
Jrom the mani airplane battery.

\' @+ 008

Nanes ]

19609.

The airspeed indicators and alti-
meters directly receive pitot and
Static pressure information from

left and right pitot probes and sta-
tic pressure from two pairs of flush-
mounted static ports (fig.2). These
indicators require electrical power
only for lighting.

statik basingla ilgili bilgileri dogrudan sag ve sol
pitot sondalarindan, statik basinci ise iki cift an-
kastre statik portlardan almaktadir. Bu gosterge-
ler yanlizca 1s1klandirma icin elektrik giiciine ge-
reksinim gosterir.

Altimetreler ve hiz gostergelerinin yapis: énce
707'de kullanilan ful pnématik tiple ayn1 olmak-
la beraber, kisa stirede yerini servo-pnématik ti-
pe brrakmustir. Bu tip iki moddan herhangi birin-
de caligabilmektedir: ana ugus veri bilgisayart
(CADS) modu veya ful pnématik (backup) mo-
du. Ucus hiz gostergeleri ve altimetreler, normal
olarak bagl: olduklart CADC’den aldiklar: analog
sinyallerle calisirlardi. CADC statik kaynak hata-
larinin telafisini saglamustir.

Bununla beraber, gii¢c kaybetmeleri halinde ci-
hazlar daha az saglikli olan ful pnématik moda
ge¢mekteydi. Bu kusak tiyesi ugaklarda aymi za-
manda statik portlarla, pitot statik sondalarin en-

The altimeters and airspeed indi-
cators were initially the same as the all pne-
umatic type used in the 707 but were shortly
replaced by a servo-pneumatic type. This type
can operate in either of two modes: cenitral
air data computer (CADS) mode or all-pne-
umatic (backup) mode. The altimeters and
airspeed indicators were normally driven by
analog signals from their respective CADCs.
The CADS added compensation for static so-
urce errors; if they lost power, however, the
instruments reverted to the less precise, all-
pneumatic mode. This generation of airpla-
nes also integrated the static ports into pitot-
static probes.

Eventually, the 747-200 evolved to all-elect-
rical air-data instruments driven only by
CADCs, with no pneumatric backup. At that
time a third standby airspeed indicator and
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tegrasyonu da saglanmustir. 3

1982 PITOT/STATIC SYSTEM |

FIGURE

|

Sisteme tclinct bir standby hiz gos-
tergesi ve altimetre eklendi. Bu ek

- standby cihazlar1 ful pnomatikti ve
1969°dan sonra ve 1994’de 777’lerden
once tasarlanan tim Boeing ucaklarin-
da standart olarak kullanildi. Ataletli
ucus sistemlerini (INS) gelisimi ile bir-
likte, kaptan ve yardimct pilot durum
gostergeleri icin yeni bir bilgi kaynag:

Elev
feel

l—— All electric —l
&)

Laser IRS F/0
Altmeter Pg

@

Capt
IRS

Elev
feel

olmustu. Standby durum gostergesi ac

F/0 Ps

giic kaynagini, ucagin bataryasi ile ca-

A\}

y/4

lisan bir redresdrden sagliyordu.
1982=Bu kusak, katot isin tiipli

elektronik ucus cihazi sistemini kulla-

nan ilk kusakti. Durum yonetici gos-

Capt Pg
><
B

FO
CADC

Capt
CADC

Battery

:

28-Vdc
110-V ac
converter

tergesi (ADD) ile ilgili bilgileri, ful diji-
tal halka lazer saglamaktadir. Ugus veri cihazla-
rinun tipi yuvarlak kadran seklinde ve ful elekt-
ronik olarak kalmakla beraber, halen bilgilerini
dijital veri buslart araciligi ile dijital ugus veri bil-
gisayarlarindan almaktadirlar. Ayrica, elektronik
ADI'da ugus hiz banda opsiyon olarak kullanil-
mugstir. Standby durum, hiz ve altimetre sistemle-
ri ile, daha &nceki kusagin tasarimi ayni 6zellik-
tedir. Daha sonraki kugaklara ait ucaklarin bazi-
larinda (6rnegin 767) kombine pitot ve statik
sondalar kullanilirken, bazilarinda (6rnegin 757)
ankastre statik portlardan yararlandmistir.
1994’den Guntumiize

Durum, hiz ve irtifa konusunda ilk kaynag:
ucus veri ataletli referans Unitesi olusturur. Du-
rum ve ucus veri sinyalleri, goriintiiye gelmek
lizere ucagim bilgi yonetim sistemine formatlanir.
ADIRU tasarmmi, klasik sag-sol sistem bolimiine
gore farklilik gosterir. ADIRU, her iki primer
ucus gostergesi icin munferit, hata toleransls,
yiiksek entegrasyona sahip bir veri kaynag: olus-
turur. Konum hesaplamast icin ¢oklu artik atalet-
li sensorlerden yararlanilan ADIRU, ayrica ¢
adet pitot ve statik basing kaynagi araciligi ile en
uygun irtifa ve ucus hizinin secimini gergeklesti-
rir.

SAARU elektronik standby horizon cihazina
dogrudan standby durumu saglar. Her ikisi
elektronik olan standby hiz gostergesi ve alti-
metre, ADM’lerden pitot ve statik basing bilgile-
rini alir.

Bu tasarim goriintilenen verilerin, kendilerine
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altimeter were added. These additional
standby instruments were all-pneumatic and
became the stardard for all Boeing airplanes
designed after 1969 and before the 777 in
1994 (fig. 3).

With development of inertial navigation
systems (INS), a new source of information
for the captain and first officer attitude indi-
cators was available. The standby attitude in-
dicator power source remained ac from an
inverter, powered by the airplane battery.

1982.

This generation was the first to use the cat-
hode ray tube electronic flight instrument
system. The information for the attitude di-
rector indicator (ADI) is supplied by the all-
digital ring-laser INS? The air data instru-
ments remained round-dial type and all-
electrical, but they now received their infor-
mation from digital air data computers thro-
ugh digital data buses. Additionally, an airs-
peed tabe became available as an option on
the electronic ADI. The standby attitude, airs-
peed, and altimeter systems are the same as
the earlier generation design. Some later ge-
neration airplanes (e.g., the 767) use the
combined pitot and static probes and some
(e.g., the 757) use flush-mounted static ports.

1994 to present.

The primary source for attitude, airspeed,
and altitude is the air data inertial reference




ait sensorlerden veya basing sondalarin- |4

[ | 1994 TO PRESENT PITOT/STATIC SYSTEM l

dan kaynaklanan hatalardan etkilenme- |meuse
mesini glivenceye alir.

Pitot ve Statik Anormallikler

Yapilan sayisiz gelismelere kargin, pi-
tot sondalari ve statik portlar, ucus gii-
vertesi acisindan kritik kaynak olma
ozelligini korumaktadir. Bu kaynaklarin
kirlenmeden korunmas: ve bloke olan
bir pilot veya statik sistemin yaratacagi
ciddi sonuglarin éntine gecilmesi hayati

O6nem tasimaktadir. Ekranda izlenen a-
kim dogrudan, mevcut barometrik aya-

ra gore dizeltilen statik basingla bag-

lantilidir,
Ucus personelinin algilanan basing

bilgileri almast halinde u¢agin kalkisi ve

tirmanugi sirasinda olusacak etkileri asa-
gidaki iki senaryo ile agiklayabiliriz:

° Pitot sondalarinin tamamen tikanmas.

e Statik basin¢ portlarinin tamamen titkanmas.

Pitot sondalarmin tamamen tikanmasi: Pitot
sondasinin tikanmasi halinde, muhtemelen sensor
hattinda, alan yiikselme statik basincina esit bir
basingta stkismis hava bulunur. Bu nedenle, ucak
kalkss icin elerlerken algilanan dinamik basing si-
fir seviyesinde seyreder ve ugus hiz cihazi alt stop
seviyesinde kilitlenir. Ugus personelinin kalkisa
devam etmesi halinde, ucak tirmanirken pitot ba-
sincy, alan yiikselme basincinda kitlenir ve statik
basing diismeye baslar.

Ucak tirmandikca, ekrandaki ucus hizt dogru
degerinde artmaya devam eder. Vmo hiz limiti
asiliyormus gibi gortnebilir. Ayrica, asirt hiz uya-
nist limiti alinabilir. Ugus pilotunun, kalkisin ilk
asamasinda diistigl yanilg: sonucunda ucus hizi
ile ilgili hatali gostergelere giivenmesi ve olusan
herhangi bir hareketin gostergenin normal calisti-
g ifade ettigi gibi bir inanca saplanmas: halin-
de, pilotun yiksekligi arttirmasi, cekis giiciini
azaltmast veya hatali ugus hizin1 diistirmek icin
her iki islemi uygulamas gibi ciddi bir tehlike olu-
sur.

Statik Basing portlarinin tamamen tikanmasi:
Ucgak kalkss icin ilerlerken altimetre ve hiz goster-
gesi diizglin sekilde calisir. Kalkigtan sonra, sikis-
mus statik basincin, alan yiikselme basinct oldugu
kabul edilerek, altimetre gostergesi alan yiiksekli-
ginde sabitlenir. Ugus hizt agisindan, algilanan di-
namik basing, sikismis statik basin¢ nedeni ile tir-
manis sirasindaki kadar stratle artmaz. (AERO)

unit (ADIRU) (fig. 4). The attitude and air
data signals are formatted for display by the
airplane information management system.
The ADIRU design differs from the traditional
left-right system partitioningb The ADIRU is a
single, fault-tolerant, bigh-integrity data so-
urce for both primary flight displays (PED).
The ADIRU uses multiple redundant inertial
sensors for computing attitude and also se-
lects a best altitude and airspeed from three
Dpitot and static pressure sources. As a result it
Dprovides a single set of data for both the cap-
tain and first officer. eliminating cross-chan-
nel splets. The pitot and static pressures are
measured by small air data modules (ADM)
located as close as possible to the respective
Dpressure sources. The ADMs transmit their
Dpressures to the ADIRU through data buses. In
the highly improbable event that the ADIRU
totally fails, a secondary attitude aid data
reference unit (SAARU) provides comparable
attitude and air data to both PRDs. The
SAARU also supplies standby attitude directly
to an electronic standby borizon instrument.
The standby airspeed indicator and al-
timeter, both electronic, reveive pitor and
static pressure from the standby ADMs. This
design ensures that dislayed data are im-
mune to any first and most second failures of
their respective sensors or pressure probes.
(AERO)
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Anadolu’nun-yiice bi

St

" llgaz Anadolu’'nun sen yuce bir dagisin.. Se-

nin dumanli basin goklere yiikseliyor”. K-
cukligimuziin en bilinen cocuk sarkist boyle
baslardi. O kocaman dagi. Karli zirvelerini gozu-
miiziin 6niinde canlandirmaya calisirdik. Heniiz
gormedigimiz, sadece bu sarkidan bildigimiz da-
gin heybetini disgler, icimiz Grperirdi. Yiice dag,
bizi kendisine ¢agirirds, o incecik ¢ocuk seslerin-
de.

llgaz, ayni o sarkidaki gibi. Dumanli ve karl
zirvesi bulutlara karisiyor. Bu Ilgaz’t oldugundan
da yiice gosteriyor. Ilgaz, tim bakirligiyle karsi-
liyor dort mevsimi.. Basilmamus karlarda ytirtye-
rek kisa baslamak, baharda acan ilk ¢icegi kok-
lamak, giines cam agaclart arasindan stiziilirken
sicak yazi unutmak, sonbahari bir de Ilgaz'da
gdrmek icin gitmelisiniz. Ankara’dan 165 km, Is-
tanbul’dan 400 km uzakta, Anadolu’nun en ko-
lay ulasimina sahip konumu ve higbir tahribe
ugramamis dogal yapisiyla sehir kacaklaring,
gonlince kafa dinlemeyi arzu edenleri ve kis
sporlarini sevenleri bekliyor tim heybeti ve din-
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(¢ ligaz a great mountain in Anatolia. Your

misty peak reaches to the sky...” It was in that
popular children’s song that we firts beard of II-
gaz, and would try to envisage a towering, snow
covered mountain. The magnificent Iifaz of our
imaginations sent a thrill through us as we sang,
and the mountain would call us in turn. Would
the reality be a disappointment after so many ye-
ars of living with that picture painted by a child’s
imagination? But no. The first time Iigaz ame in-
1o sight its snowy summit was wreathed ir cloud,
which enbanced the impression of extraordinary
height

ligaz is an unspoilt delight in every season.
You can get your first taste of winter walking ac-
ross its unblemished snowy slopes, smel the first
Sflower which opens in spring find shade from the
blazing sun beneath its pine trees, and savour
the brilliant colours of autumn. Mount Iifaz is
165 km north of Ankara and 400 km east of Is-
tanbul, not far to discover nature at its most per-




ginligi ile..
Ilgaz, I¢ Anadolu ile Karadenez hatti-

nt ikiye ayirtyor diyebiliriz. daga 25 km
mesafede sirin bir de kasaba var.

Bu el degmemis doga parcasi, milli
park ilan edilmis ve ¢ok siki korumaya
almmis. Dagin etekleri goziin alabildigi-
ne kara ¢amlar ve kizil camlarla dolu.
Nereden geldigi belli olmayan bulutlar
sartyor stk stk yamaglart. Ilgaz'in en
ylksek mevkii olan Hacet tepeler (Ha-
cet tepeler ikiz kardes; Biiyitk Hacet
2587 m, Ktc¢tk Hacet 2548 m),, bulutlarin arasin-
dan bir goz kirptyor, bir kayboluyor. Size de do-
ganin bu benzersiz oyununu ve dur durak bilme-
yen devinimini izlemek kaliyor. Ama doganin bu
yorulmak bilmez hareketine katilmak da mtim-
kiin. 1 Aralik’tan 30 Mart'a kadar Iigaz'da kayak
yapiliyor. Bir tek agag bile kesilmeden yapilmis
U¢ dogal piste sahip Ilgaz. 1000 metre uzunlu-
gundaki ana pistin yaninda 750 ve 1500 metrelik
iki miikemmel pist; ayrica bu pistlere hizmet ve-
ren 1000 metre uzunlugunda bir telesiyej ve 750
metre uzunlugunda bir babylift var. Iigaz, kayak

Ject and untouched, where those escping the
stresses of city life can ski, walk and just admire
the scenery. Mount ligaz is now a national park
and subject to strict conservation regulations. Set
on the boundary between Turkey’s dry central
Dlateaw. and wet Black-Sea region, this sprawling
mountain is thickly forested with black pine and
Scots pine. When the clouds which appear from
nowbhere to wrap themselves around the mounta-
in’s beighis disperse you can catch a momentary
glimpse of the twin peaks of ligaz, known as the
Buiyiik Hacet (2587 m) and Kiiciik Hacet (2548
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yapmaya son de-
rece elverigli toz
kari ile uzun say1-
labilecek bir do-
nem  boyunca,
kayakgilarin ken-
di  eteklerinde
dolagmasina izin
veriyor.

Ama Ilgaz’'in o
muhtesem doga-
sina katilmak icin
kayak  yapmak
zorunda degilsi-
niz. Ilgaz kendisi-
ne gelen kimseyi
geri  cevirmez.
Karla yikli ¢cam-
larin altinda uzun
yuriytsler yapa-
bilirsiniz. Atl ki-
zakla bembeyaz
karin  Uzerinde,
kisliklarini kusan-
mis ¢amlarin ara-
sinda suzulebilir-
siniz. Ilgaz’in de-
rin vadilerini bir-

m). Instead of re-
maining an ob-
cerver of this di-
sappearing act
and nature’s un-
tiring movement,
Iry joining in yo-
urself. The skiing
season at ligaz
lasts from 1 De-
cember to 30
March. There are
three natural ski
slopes, for which
not a single tree
was felled. As
well as the main
1000 metre run
there are two ot-
her superb runs
of 750 metres
and 1500 metres
respectively, all
served by a 1000
metre ski lift and
750 metre baby
lift. The powdery
snow here is ex-

legtiren surtlarda yiirtirken soluklanmak icin dur- copjops skiing material, which combined with a
dugunuzda, serin havayt iginize cektiginizde, Jairly long winter sports season is rapidly taking
ligaz out of the realm of imagination and onto

karlt zirvelere selam yollamay: unutmayin.

the holiday map.

If skiing is not for you, Ilfaz
offers long walks under the
snow laden pine boughs or ro-
mantic trips by borse-drawn
sleigh through the woods. When
you pause to take breath on the
slopes overlooking the deep val-
leys, do not forget to send a gre-
eting to the snow covered peaks
high above.

Accommodation at the ski re-
sort consists of ligaz Doruk Ho-




i 7 P = F

Bitin glin bo-
yunca llgaz’'in
muhtesem doga-
styla yaptiginiz bu-
lusmanin arkasin-
dan ister kendi
dinginliginize ce-
kilebilir, isterseniz
dostlarinizla  eg-
lenmeye devam
edebilirsiniz bu te-
sislerde.

Ama mutlaka di-
sarida doganin mutlak sessizliginin hiikiim stir-
digii veya kar senfonisine eslik eden riizgarin
uguldadig: gecenin ilerleyen saatlerinde, alevle-
rin dansimni izlemek icin séminenin basma kuru-
lun. Alevlerin arasinda tiz cocuk seslerinin fisil-
| dayarak soyledigi, cocuklugumuzun soguk kis
gecelerinden stiziltip gelen sarkiy1 o zaman du-
'yacaksmniz. “Ilgaz Anadolu’nun sen yiice bir da-
gism..”  Skylife

|

tel and three guest
bouses belonging
to public sector
institutions. After
a day out in the
pure oxygen filled
air where the pro-
Sfound winter si-
lence of nature is
broken only by the
crunching sound
of your own foots-
leps or the sighing
of the wind through the tree branches, you can
spend the evening around a blazing log fire just
relaxing or chaitting with friends. Then amidst
the flames you can faintly bear children’s voices,
high pitched and slightly out of tune, singing out
of the cold winter night, “ligaz, a gret mountain
in Anatolia”.

Skylife
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Eyvah Saclarim D5

aclariniz lavaboda, fircada, yas-
tiklarda birikip, giinden giine
seyreklesmeye basladi. Siz bunu  dokiliyor. Ve diger
fark ettikce strese giriyor, strese Ogrenmek istedikleri-
girdikce saclarinizi daha fazla kay-  niz.
bediyorsunuz. Peki saclarinizin do-

cm. uzuyor. Her gin
ortalama 100 sagimiz

ktlmesini engelleyebilmek icin on- Erkeklerin
lart daha yakindan tanimaya ne saclart neden
dersiniz.... dokdaliir?

e Erkeklik hormo-
nu (testesteron) sevi-

Hayatimizin biiyiik bir kismi bi-
zimle geciren saglarimiz.. Yagadik-

ca rengini, for- yesinin  viicuttaki
munu hatta normal seviyesinden
bazen tama- yikselmesi, erkeklik
mint yitiri- hormonu  seviyesinin

vicuttaki normal se-
viyesinden  yuksek
olmasi, ya da sa¢ hucrelerinin ge-
_netik olarak bu hor-
4/ mona agirt duyarlt ol-

/ mast erkeklerde kelli-
ge neden olur. Yale
Universitesinde  kellik
lizerine aragtirma yapan
Dr Ival Cohen’e gore
kelligin temel nedeni
hormonlardan  kay-
naklantyor. Cohen,

“erkeklik hormonu-
nun seviyesi yuk-
selince saclar, ka-
dinlik  hormonu
etkisiyle kisalir ve
zayiflar. Bazen sacla-
rn hepsi birden uzama-
dan, yenilenmeden durur.
Bu da saclarin dokilmesi-
ne neden olur” diyor.

Saclarin  dokiilmesini
engellemek icin neler
yaptlmale?

e Sacin dokilmesi-
ni durduran ve bazen
de yavaglatan ilaclar
bulunuyor.  Hatta
bazilar saclarin ye-

riz.  Bagt-
mizda bu- {8
lunan orta- ©
lama 100.000
sac teli her
ay 1
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ks jliyor!

“sdegai

niden cikmasini sagliyor. Fakat yi-
ne de bu tip ilaclart almadan 6nce
mutlaka bir uzmana danisin.

Yapilan arastirmalarda ¢ok fazla
alkol alanlarin saclarinin dokiilme-
digi belirlenmis. Bu arastirmay ya-
pan Dr. Hugh Rushton olay1 boyle
acikliyor. “Vicuda fazla alinan al-
kol, testesteron seviyesinin diisme-
sine ve kadmlik hormonu (dstro-
jen) seviyesinin artmasina neden
oluyor. Bu da erkeklerin saclarmin
dokiilmesini engelliyor. Fakat alkol
alan erkeklerin oncelikle diistin-
meleri gereken Onemli bir nokta
var. Ostrojen seviyesinin yiiksel-
mesi seks hayatlarint olumsuz etki-
ler. Yani kisaca yatak mt yoksa ta-
rak mr?

Babasi kel olan erkeklerin sac-
larinin doktlme olasiligi daha
mt yiksek?

e Evet fakat erkekler testesteron
seviyelerinin yiizde 90’11 anneden
alirlar. Bu nedenle annenin ailesin-
deki erkeklerin sa¢ durumu baba-
nin saclarindan daha 6nemli olu-
yor.




38 yasina kadar saclari dokiilme-
yen birinin, ilerki yaslarda dokiil-
me ihtimali var m#?

e Tabi ki var. Erkeklerin sadece
yizde 12’si 25 yasinda kel olurken,
yizde 37’si 35'ten sonra ve Yiizde
451 ise daha ilerki yaslarda kel olu-
yor. Ama Ozellikle erkeklerin 3'te
2’si emeklilikten sonra kel oluyor.

Sac ektirmek bir ¢coziim mii?

e Sag ektirme yontem ve sekille-
ri ilk uygulamaya baslandigi giin-
den bugtine ¢ok mesafe kaydetti.
501 yillara dondugimizde 20 tel
sacin saatlerce siiren operasyonla
ekildigi goriilirken buglin Microg-
rafting sistemiyle ¢ok kolay ve ca-
buk sekilde dogal goriniimlii sag-
lara sahip olabilirsiniz. Ustelik en
dogal goriintisiiyle.

Sact daha az yikayip daha az

fircalamak sac

doktilmesini yavaslatir mi?

e Kesinlikle hayir. Sacinizt yika-
yip sik sik fircalamaniz onun daha
dolgun ve saglikli goriinmesini
saglar. Saclarinizi yikayarak, sact-
nizdaki yagin ve kepegin gitmesini
saglarsiniz. Saginiza gerekmedikce
yumusatict ve besleyici krem kul-
lanmayiniz. Genis ve yumugak fir-
calart tercih ediniz.

Hangi hastaliklar sa¢ dokiilmesi-

ne neden olur?

e Stres, hastalik ve sagliksiz bes-
lenme saglarinizin  dokiilmesine
neden olur. Stres ve diger psikolo-
jik sorunlar viicut iglevlerini sekte-
ye ugratirlar. Bu durum saclara da
yanstr; saclar daha hizli dokiilmeye
ve daha yavas uzamaya baglar. Ti-
roid bezinin az ya da asir1 calisma-
st sa¢ dokiilmesine yol acan dnem-
li bir faktordtr. Bu durumda dok-
tor kontroliinde hormon ya da iyot
tabletleri kullanarak sorununuzdan

kurtulabilirsiniz. Viicudu-
nuzun sa¢ uzatabilmesi
icin proteinli yiyecekler
de zararli. Yeterince balik,
et ve yumurta yediginiz-
den emin olun. Cinko, ta-
hil, kirmizi etten ve sebze-
lerden alinan demir ve lif-
li yiyecekler de sac icin ol-
dukea 6nemli.

Kel erkekler cinsel aci-
dan daha mu giicliidiir?
e Ne yazik ki hayur.
Yiiksek bir testesteron
seviyesine sahip olmak
cinsel gliciintiziin de
daha fazla olacagi anla-
mina gelmez. Sa¢ do-
kilmesine neden olan
yiiksek testesteron, genellikle ai-
leden gecen, genetik bir 6zellik-
tir.

Kadinlar kel erkekleri seksi bu-

lurlar me?

e Kadinlarin az bir bolimi Sean
Connery ve Undre Agassi'yi yatak-
tan atabilir. Fakat biiytik bir cogun-
lugu Bruce Wills ve Jack Nichol-
son’a dokunabilmek icin cildirtyor.

Kadinlarda Sa¢ Dokiilmesi

Bilim adamlart her 5 kadindan
birinin sa¢ dokiilmesi sorunuyla
kargt karstya kaldigini ve boylelik-
le bunun sadece bir erkek sorunu
olmadigint belirlediklerini s6yli-
yorlar. Ancak korkmayin, ciinkii
kadinlarin erkeklerden farks; sac
doktilmesi nedenini saptandiktan
sonra engellenebilir olmast.

Dogum: Gebelik sirasinda bircok
kadinin saclart giirlesir ve giizelle-
sit. Bunun nedeni; viicudun 6stro-
jen hormonunu daha fazla salgila-
mastdir. Dogumdan sonra 6strojen
hormonun miktart azaldigindan
saclar da dokilmeye baslar. Endi-

selenmenize gerek yok; clinkii bu
saclar Ostrojenin gebelik sirasinda
korudugu saclardir.

Vitamin ya da mineral

eksikligi: Bilingsiz beslenme ve
diyetler sact olumsuz etkiler. Vita-
min, mineral ve protein eksikligi
sact cansizlagtirarak dokiilmesine
yol agar. Saglikli saclar icin B6,
B12, C, E ve biyotin vitaminleri,
kalsiyum, magnezyum, cinko, ba-
kir ve demir gibi elementler de
cok onemlidir.

flaglar: Bazt tbbi maddeler sac-
larin - dokiilmesine yol agabilir.
kanser tedavisinde uygulanan ke-
moterapi, hipertansiyon ilaglar ve
kolesterol distrtici ilaglar sacin
gelisimini engeller.

Mevsim Degisikligi: Bazt kisiler-
de ilkbahar ve sonbaharda normal-
den daha fazla sa¢ dokilmesi go-
rlir. Ancak bu endise edilecek bir
durum degildir.

Bagsiklik sisteminde sorun: Sac-
larin aniden tutam tutam doktilme-
si ve sa¢ derisinde acikliklarin
olugmast sorunudur.

Group Florence Nightingale
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Ucus Giivenligi

Acisindan Insan

Faktoriniin Onemi

Ticari ucaklarin ugradiklari hasarli kazala-
rin %70’inden fazlasinda insandan kay-
naklanan hatalarin bag rol oynadig1 saptan-
mistir. Ucus operasyonlari ile tipik baglantisi
bulunmakla beraber, insandan kaynaklanan
hatalar su siralarda bakim uygulamalari ve
ucus trafik yonetimi acisindan 6nemli bir ilgi
odag haline gelmistir.

Sivil havacilik sektdriiniin, meydana gelen
ucak kazalarinin ¢ogunun mekanik arizalar-
dan cok insan hatalarindan kaynaklandigini
idrak etmesi sonucunda “insan faktorii” terimi
giderek yaygin sekilde kullanilmaya bagla-
mustir. Dar anlamda yorumlarsak, insan fakto-
rd terimi genellikle, personel kaynak yonetimi
(CRM) veya bakim kaynak yonetimi (MRM)
ile esanlamli kabul edilmektedir.

Havacilik alaninda, insan faktort terimi icin,
insanlarin en givenli ve etkili sekilde tekno-
loji ile entegrasyonunun saglanmasi konusu-
nun daha iyi anlasimas: esas alinmustir. Bu
anlayis daha sonra insanlarin daha yiksek
performansa ulagmasini amaclayan tasarim,
egitim, politika veya uygulama kavramlarina

dontsmektedir.
Teknolojik gelismenin, insanlarin
bu gelisme ne sekilde tepki
gostereceginin  kesti-
rilmeyecegi

The Role Of Human

Factors In Improving
Aviation Safety

uman errvor has been documented as a pri-

man contributor tomore than 70 percent of
commercial airplabe bull-loss accidents. While
typically associated with flight operations, buman
error has also recently become a major concern in
maintenance practices and air traffic manage-
ment. Boeing buman factors professionals work
with engineers, pilots, and mechanics to apply the
latest knowledge about the interface between bu-
man performance and commercial airplanes to
belp operators improce safety and effictency in
their daily operations.

The term “bumanfactors” has grown incre-
asingly popular as the commercial aviation acci-
dents and incidents. If inter;reted narrowly, bu-
man actors is often considered synonyumous with
crew resource management (CRM) or maintenan-
ce resource management (MDM).

In aviation, human factors is dedicated to better
understanding how bumans can most safety and
efficiently be integrated with the technology. That
understanding is then translated into design, ira-
ining, policies, or procedires to belp bumans per-
Jormbetter.

Because technology continues to evolve faster
than the ability to predict how humans will inte-
ract with it, the industry can no longer depend as
much on experience and intuition fo
guide decisions related to bu-
man performance.

Instread,



bir hizda seyretmesi nedeni ile, havacilik sa-
nayii, insan performans: ile ilgili
kararlara kilavuzluk edecek dene-
yim ve sezgilere bagli kalamamakta-
dir. Nasil ki yeni bir kanat tipinin gelis-
tirilmesi gtivenilir aerodinamik teknigi
gerektiriyorsa, bu konuda da tasarim,
egitim ve uygulama agisindan insan perfor-
mansmin saptanmast icin givenilir bilimsel
verilere gereksinim bulunmaktadir.

Insan performansinin arttirimasin, sivil ha-
vacilik kazalarini azaltacagi distincesi, calis-
malarin ¢ogunlukla insan-ucak iligkileri tasari-
minda ve ugus personeli ile, bakim teknisyen-
leri i¢in uygulama gelistirilmesi iizerinde yo-
gunlasmasi ile sonuglanmustir. Insan faktori
uzmanlari ayrica operasyon giivenligi analizi
ve operatérlere insan hatalarini daha iyi yo-
netme konusunda yontem ve alet gelistirme
calismalarina da katilmaktadir. bu sorumlu-
luklar, uzmanlarin insan foktériint, Boeing
ucaklarmnin tasarimina entegre etmek amact
ile mtihendis, giivenlik uzmani, test ve egitim
pilotlar;, mekanisyen ve kabin personeli ile
yakin isbirligi yapmalarini gerektirmektedir.
Uzmanlarin sorumluluklari kapsaminda insan
faktorinin

1. Ucus glivertesi tasarimi.

2. Bakim ve i¢ servis destegi tasarimu.

3. Hata y6netimi.

4. Yolcu kabini tasarimi, konularinda uygu-
lanmasi yer almaktadir.

Ucgus Giivertesi Tasarimi

Gecgen pek ¢ok yilla beraber, kaza oranmin
azalmasi ve etkinligin artmasi konusunda ya-
pilan ilerlemelerde daha giivenli tasarimlar rol
oynamustir. Motor, sistem ve yapilarda sagla-
nan ilerlemeler bu basariya katki saglamistir.
Ayrica, tasarim her zaman insan hatalarini 6n-
leme ve azlatma acisindan énemli bir faktor
olarak kabul edilmistir. Teknolojiyi gereksi-
nimlerin karsilanmasi icin en iyi sekilde uygu-
layan bir tasarim tretilmistir:

e Misteri katilima.

e Uygun otomasyon seviyesi.

o lletisim, Navigasyon ve Siirveyans/Ucus
Trafik

YoOnetimi alanlarinda saglanan gelismeler

Musteri Katilimi: Boeing yeni tasarimlar ve

/‘//

a so- . -
und sci- -

entific basis
is  mecessary
for assessing
human performance implica-
tions in design, training, and pro-
cedures, just as developing a new wing requires
sound aerodynamic engineering.

Because improving buman performance can
belp the industry reduce the commercial aviation
accident rate, much of the focus is on designing
human-airplane interfaces and developing proce-
dures for both flight crws and maintenance tech-
nicians. Boeing also continues to examine human
performance throughoutthe airplane to improve
usability, maintainabiliyt, reliability, and com-
Jort. In addition, buman factors specialists partici-
pate in anayzing operational safety and develo-
ping methods and tools to help operators beite ma-
nage human error. These responsibilities require
the specialists to work closely with engineers, sa-
Jety, experts, test and training pilots, mechanics,
and cabin crews to properly integrate buman fac-
tors inio the design of all Boeing airplanes. Their
areas of responsibility include addressing buman
Jactorb in

1. Flight deck design.

2. Design for maintainability and in-service
support.

3. Error management.

4. Passenger cabin design.

Flight Deck DesignOuver the past several decades,
safer and more reliable designs have been respon-
sible for much of the progress made in reducing
the accident rate and increasing efficiency. Imp-
rovements in engines, systems, and structures ha-
ve all contributed to this achievement. Additi-
onally, design bhas always been recognized as a
Jactor in preventing and mitigating human error.

Technology in the best way to satisfy validated
requirementb:

o Customer input.

* Appropriate degree of automation.

e crew interaction capability.

o Communication, Navigation an Surveillan-
ce/Air Traffic Management improvementb

Customer input

Boeing involves potential customers in defining
top-level design requirements for new designs or
major derivatives and in applying buman factors
principles. A good example is the bigh level of air-
line involvement in designing the 777. From the
beginning, operators’ flight crews and mechanics
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bunlarin baglica tlrevlerinin st
seviyeli gereksinimlerinin tanim-
lanmast ve insan faktori ilkeleri-
nin uygulanmasi konusunda muh-
temel misteri katilimina basvur-
maktadir. 777’nin tasiriminda ha-
vayolu kurulusunun ytksek sevi-
yeli katilimi iyi bir 6rnek olarak
gosterilebilir. Calismalar katilan ilk
operatorlerden onbiri tasarim isle-
minin baslarinda ugus giivertesi
tasarim iglerine de katilmistir. Ki-
demli insan faktort bilimcilerin-
den olusan bagimsiz bir harici
ekip, bir takim paralel inceleme-
lerde bulunmustur.

Uygun otomasyon seviyesi: Bo-
eing ugus guverteleri, ucagin gi-
venlikli kullanimindan sorumlu
ucus personeline yardimet olmak-
la beraber, bunlarin yerini almasi
diistinilmeyen bir otomasyon sag-
layacak sekilde tasarlanmistir.
Ucus personelinin hatalart tipik
olarak, personelin sorunu algila-
yamamasi ve durumun kotilesme-
sini 6nlemek icin zamaninda hata-
sint  dizeltmemesi sonucunda
olusmaktadir.

777'lerde, gorsel ve dokunsal hareket sirala-
1 karst kumandalarla saglanmaktadir. Bu ku-
mandalar, ucagin konumunun daha iyi anla-
stlmasini, otomatik ve mantel ucgusun tim
asamalarinda ucgus personelini ucagin konu-
mu ve ucus yolunda olusan degisiklikler ko-

nusunda tam bilgi edinmesini saglamaktadir. -

Ucus miirettebati arasindaki iletisim, isitsel,
gorsel ve dokunsal yontemlerin kullanimu ile
baglantilidir. tim bu yontemlerin ugus sirasin-
da gerceklestirilen iletisim boyunca uygun se-
kilde kullanimi gerekir. Bu kapsamda perso-
nelden ucaga, personelden personele ve
ucaktan personele gerceklestirilen iletisim yer
alir. Sonug¢ olarak, tim Boeing ucaklarinin
ciftli ucus kumandalari dahili baglant: ile do-
natilmistir.

Bilgisayar esasli bakim tasarim aletleri

Boeing, 777 programindan baslayarak, gec-
miste mekanisyenlerin sokme ve yeniden tak-
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- worked side by side with Boeing design teams on

all airplane systes. Eleven of the initial operators
also participated in dedicated flight deck design
reviews early in the design process. An indepen-
dent extenal team of senior human factors scien-
tists also participated in a parallel set of reviews.
In the final review, flight crews and other repre-
sentatives from each operator spent time in the
777 engineering flight simulator to evaluate the
design in a variety of normal and nonnormal si-
tuations.

Appropriate degree of automation.

Boeing flight decks are designed to provide au-
tomation to assist, but not replace, the flight crew
member responsible for safe operation of the airp-
lane. Flight crew errors typically occur when the
crew does not perceive a problem and fails to cor-
rect th ervor in time to prevent the situation from
deteriorating. In the fly-by-wire 777, visual and
tactile motion cues are provided by backdriven
controls. These controls reinforce situational awa-
reness and belp keep the flibt crew fully aware of
changes occurring to the airplane’s status and




ma amaci ile ucagmn bir parcasina ulasip, ula-
samayacaginin tespitine yardimci olan buiyiik
boy maketlerin yapimini durdurdu. Halen,
bilgisayar destekli ve tic boyutlu bir interaktif
uygulamadan (CATIA) yararlanan Boeing bu
islemi insan manken kullanarak gerceklestiri-
yor.

Hatal1 bilgi ekibi (FIT)

Bakim isleminde insan faktérii kavrami, ha-
talt bilgi ekibinin (FIT) olusturulmasi ile so-
nuclanmustir.  Boeing, 737-600/700/-800/-
900’lerin  gelistirilmesi sirasinda, dahili test
techizati (BITE) ve bakim iglemleri dokiiman-
tasyonu dahil bakimla ilgili bilgilerin etkili se-
kilde tanitiminin desteklenmesi amaci ile séz-
lesmeli olarak hatali bilgi ekibinden yararlan-
mustir. Amag, mekanisyenlerin tim Boeing
ucaklarinin etkili ve hatasiz bicimde bakimini
yapmalarini saglamaktir. Bu capraz fonksi-
yonlu ekibin biinyesinde bakim, mithendislik,
insan faktorii ve operator gruplarindan temsil-
ciler bulunmaktadir.

Hata Yonetimi

Kazalarda, ugus operasyonlart ve bakim is-
lemleri ile ilgili olarak talimatlara uyma konu-
sunda hata yapilmasi nadir bir olay degildir.
Bununla beraber, havacilik sektoriinde bu
olaylarin olusumunu anlama konusunda bir
eksiklik yasanmaktadir. Sektor giiniimiize ka-
dar bu tiir olaylari arastirmak icin sistematik
ve tutarlt bir yontem gelistirmis degildir. Bo-
eing, durumu diizeltmek icin, hatalarin olusu-
munun anlagilmasi ve sistematik iyilestirmeler
icin Oneriler gelistirilmesi amact ile insan fak-
tori yontemleri hazirlamistir.

Yolcu Kabini Tasarim

Yolcu kabini, yolcular ve kabin personeli
agisindan 6nemli bir insan faktdrii kavrami
olusturur. Genellikle ucus giivertesi ile bag-
lantili insan faktori ilkelerinden halen, kabin
personeli ve yolcularin gereksinim duydukla-
11 veya yapmak istedikleri seyleri giivenceye
almak acisindan insan performans fonksiyon-
larinin  incelenmesi icin yararlanilmaktadir.
Yolcu kabinin, tasarim sirasinda uygulanan
insan faktorii deneyiminden ne sekilde yarar-
lanabilecegi yakin zamanda gelistirilen 6rnek-
lerle ortaya konmustur.

AERO’99

Jlight path during all phases of automated and
manual flight.

Crew interaction capability.

Flight crew communication relies on the use of
audio, visual, and tactile methods. All these met-
hods must be used appropriately in the communi-
cation that takes plas during flight. This includes
crewmember-to-airplane, crewmember-to-crew-
member, and airplane-to crewmember communi-
cation. Consequently, the duplicated flight cont-
rols of all Boeing airplanes are also interconnec-
ted.

Computer-based maintainability design tools.

Beginning with the 777 program, Boeing stop-
ped building full-scale airplane mockups, which
in the past belped determine whether a mechanic
could reach an airplane part for removal and re-
installation. Now, using a computeraided three-
dimensional interactive aplication (CATIA), Bo-
eing makes this type of determination using a hu-
man model.

Fault information team (FIT)

Human factors considerations is maintenance
also led to the formation of the FIT. During deve-
lopment of the 737-600/-700/-800/-900, Boeing
chartered the FIT to promote effective presentation
of maintenance-related information, including
bulit-in test equipment (BITE) and maitenance
documentation. The FIT charter has since expan-
ded 1o promote consistency in maintenance pro-
cesses and design across all systems and models.

Error Management

Failure to follow procedures is not uncommon
in incidents and accidents related to both flight
operations and maintenance procedures. Howe-
ver, the industry lacks insight into why such errors
occur. To date, the industry has not had a syste-
matic and consistent tool for investigating such
incidents. To improve this situation, Boeing has
developed human factors tools to help understand
why the errors occur and develop suggestions for
Systematic improvements.

Passenger Cabin Design

The passenger cabin represents a significant hu-
man factors challenge related to both passengers
and cabin crews. Human factors principles usu-
ally associated with the flight deck are now being
applied to examine bhuman performance functi-
ons and ensure that cabin crews and passengers
are able to do what they need or want to do. Some
recent examples illustrate how the passenger cabin
can benefit from buman factors expertise applied
during design.

AERO’99
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Isadamlarina Mobil Fax

Interline diinyanin ilk mobil diztistd faxini
ithal ederek kullanicilarinin hizmetine sundu.
Tasitlarda, havalimanlarinda, tatilde yada evde,
kisaca biirodan wuzakta iken bile fax
haberlesmesi saglayan cihaz, bu o6zelliginin
disinda, ayrica internet erisimi, web
sayfalarinin basimi, e.mail, sms, fotokopi ve
normal ev faxi olarakta kullanilabiliyor. A4
kagidinin genigliginden sadece bir kag
santimetre daha genis olan cihazin agirhigs ise
1,5 kilogram.

Mizik Hastalarina

Otomobillerde eskiden sadece radyo-teyp vardi. Atk CD’li
cikan radyolar ve uzaktan kumandali oto radyolar mevcut.

Clarion ise otomobilinde cd player mi, yoksa teyp S mf'i""",
mi koymak arasinda kararsiz kalanlar igin bir

model cikarmis; hem cd’si, hem radyosu, hemde teybi birarada bulunan bu
modeli evlerdeki miizik setlerinin tiim &zelliklerini tastyor. Uzaktan kumanda,
ekolayzer ayarlar, spektrum analizer, kaset sonlarndaki bosluklari ileri
sarmak gibi bir ¢ok fonksiyonlara sahip.

Dayanikl1 Saatler

Casio'nun 19807lere iiretilen “G-Shock ve Baby-G” saatleri Amerika’da
satisa sunuldugunda bir salgin baglamisti. Diinyada Isvicre’lilerin
Swatch’larindan sonra en biiyiik salgin olan bu saatlerin popularitesi gittikce
artryor. Saatlerin tizerinden motorsiklet ge¢se dahi camu kirilmryor ve camlar
kolay kolay cizilmiyor. Bes ayri kapak ile korunan bu saatler kiiclikcaplt
sakarliklarda digerleri gibi kolayca dagilmiyor. Ozellikle teknik elemanlar icin

elverigli olan saatleri su da gecirmiyor.
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Bir Sorv Bir Cevap

—~\ ns6z: UTED’e gelen mektuplardan ve fakslar-
O dan dergide bazi teknik sorulara cevap verme-
miz isteniyordu. Ozellikle Eskisehirdeki havacilik
okullarmin 6grencileri derslerinde de kullanmak
lizere faydalandiklart dergimizde boyle bir sayfa ac-
mak ihtiyacint hissettirdi.

Gegen ay basladigimiz bu sayfamiz icin sorulari-
mizi dernek telefonuna veya faksina ulastirabilirsi-
niz.

Soru: Kotli bir havada ucarken ucaga yildirim dii-
sebilir mi? Ucak simsek veya yildinimdan etkilenir
mi?

Cevap: Simsek veya yildirim potansiyeli her bu-
lutta meveut degildir. Genellikle “Cumulanimbus”
denilen yagmur bulutlarinda bu potansiyel fazlaca
bulunur. Bir yagmur bulutunun icinde pek ¢ok “sid-
detli hava” ve “tiirbiilans bolgeleri” bulunur. Bu tiir-
biilans ile bulut icerisinde bolgesel ve dengesiz
elektriksel yiiklenmeler olusur. Bu olay simsek ve
yildirimin olusumunu hazirlar.

Atmosfer ¢ok iyi bir izolator olmakla beraber bu-
lut icerisinde olusan 100 milyon volt veya daha faz-
la bir yiiki izole edemez. Bulutun arka tabakalarin-
da yogunlasan ¢ok biytik bir negatif yiikiin yerdeki
porzitif yiikli bolgelere dogru akmasina yildirim de-
riz. 100 milyon volt ve tzeri, yiiksek bir gerilim ol-

W o
W

dugundan diistigi yerlerde de hasarda yiiksek ola-
bilir.

Ucaklar genellikle 36.000-40.000 feet irtifa ve -40
ile -45°C arasinda simsekle bulusurlar. Ucaga simsek
carpmastnin sebebi yanlis zamanda yanlis yerde ola-
rak degildir. Aksine pek cok durumda ucak simsek
olusumuna neden olmaktadir. Bulut icinde elektrik
yikt buldugu ilk yoldan desarj olmayi beklemekte-
dir. Havadaki bir ugak ise bu yiiklerin kacmast icin
bulutlarin arasinda mikemmel bir yol saglamakta-
dir. Pilotlar simsek olasiligini en aza indirmek icin
kuvvetli radar ekosu veren firtinali ve yagmur bulut-
lu bolgelerden uzak dururlar.

Eger ucaga simsek carparsa gostergeler yardimi ile
telsizlerin manyetik pusularin hasar durumu belir-
lenmelidir.

Simgekten etkilenen bir ucakta elektromanyetik
alanlardan dolay: miknatislanmanin  giderilmesi
gerekir (Degausing yontemi). Ayrica ucaklarin kanat
uclarinda bulunan desarj puskiilleri ucakta olusan
negatif etkileri atmosfere atarlar. Simsek bu piiskiil-
lerden ucag: terk eder. Eger ucaga simsek carptiysa
ucak teknisyeni tarafindan gévde kontrol edilir. Sim-
segin ucaga fazla bir zarar vermesi s6z konusu
degildir. Verecegi zarar govde tzerinde 4-5 mm.lik
cukurlardan oteye gitmez.
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TESIS ADI

Penguen Egl.

Nemesis Klima

Yalciner Canta

PC Gold Bilgisayar

Bakirkéy Spor Vakfi
Tesisleri (Varan Tesisleri)

Bakirkéy Spor
Vakfi Tesisleri

Deniz Mefrusat

Citadel Hotel

iNDIRIM FIYATI

Tesisleri Giriste %15
Tesiste %10

%20 iskonto
1 Pesin 5 Ay Vade

Pesin %25
Kredi Karti %15

Uriiniine gére %10 ile
%40 arasi

Bar, Sauna , Kafeterya
Kuafér (Bay/ Bayan)
Kendi Uyeleriyle Aym

Basket, Voleybol, Tenis,

Yizme Kendi Uyeleriyle Aymi

%20

Aksam Yemegi (icki dahil)

6.000.000 Konaklama
Indirim

ANLASMALI TESISLER

ADRES/TELEFON

Merkez mah. Sade Sok.
Kumburgaz/Istanbul
Tel:(0212) 885 70 79/80

Bahariye Cad. Kuzukestanesi
Sok. ilk Apt. No:10-12
Moda/istanbul

Tel: (0216) 347 19 56

Ebuziya Cad. Marmara Carsisi
No: 85 Bakirkdy/ istanbul
Tel: (0212) 570 71 89

Ebuziya Cad.
Bakirk&y /listanbul
Tel: (0212) 542 91 60

Rio De Jenario Cad.

3. Kisim Karakol Karsisi
Atakéy/Istanbul

Tel: (0212) 661 11 18

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Géztepe
Tel: (0216) 385 86 85

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/istanbul
Tel: (0212) 516 23 13

Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz icin; Mutlaka UTED iiye kartinizi yanimizda
bulundurmaniz gerekmektedir.
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DEEP AND

OF THE OCEAN

TURKIY R e Oy d g Haftalik — § AMERIKA- ‘ adigi  Haftak
Topten Hafta  Hasilat (bin TLj i Top fen Hafta Hasilat {dolar)
1 Big daddy 1 88.508.3001 1 Best Man ] 9.031.660
2 Martix 7 84.714.550! 2 Double Jeopardy 5 7.622.515
3 Analyze This 5 72.536.550: 3 Flight Club 2 6.335.870
4 Blair Witch Project 3 42.813. OOO. 4 Bringing out the Dead 1 6.193.052
5 Harem Suare 4 29.839.7501 5 Story of Us 2 5.361.125
6 | Still Know 10 4.029.8001 6 American Beauty 6 5.180.253
7 Message in a Botfle 24 2.092.200! 7 Bats 1 4.717.902
8 Stepmom 23 1.755.400! 8 Three to Tango 1 4.406135
Vi it 19 Three Kings 4 4.274.782
Pt L et 12 4.057.846
! Kaynak: Warner Bros
fn (,’ak,s‘atan Yerli Albiimler OYUNLAR é
1 o PC PLAYSTATION
Kenan umm 11 ..
s 1- Toka 2 Rally 1- Syphonfighter
2 izel 2- Rail Road Tycoon 2 2- Omega Bulls
3 Sertab E 3- Emparials 2 3- Attack of Sabcermne
4- Blackstone Chronicle  4- Wipe Out 3
4 Yeni Tiirkii .| |5 Colin Mcrea Rally ~ 5- Point Blanc 2
o . o Kaynak: PC Magazin Kaynak: Sony
5 Ferda Anil Yarkin _—
Unuttum Sanma . :
6 . . EN COK SEYREDILEN EN COK SEYREDILEN
Yavuz S ‘. DVD FILMLERI VCD FILMLERI
1- Armageddon 1- Propaganda
2- Soldier 2- Vampirler
3- Presumed Innocent  3- Sapsiz Sanik
4- New Jack City 4- Kirmizi Leke
5- Enemy of the @ 5. Réntgenci
10 Ayna | Jer| |State
Kaynak: D&R’lar J Kaynak: D&R’ar
,, EN GOK SATAN KIiTAPLAR ve ESER iSMi, YAYINEVi %
1 Ug Aynali Kirk Oda / 5 Angela’nin Kiilleri/Frank McCourt h——

Murathan Mungan Metis Yayinlari

2 Star Wars-Gizli Tehlike-B3lim 1/Terry Brooks dost
3 Istanbul Bir Masaldi/Mario Levi remze

4 Sevdalinka/Ayse Kulin Remzi

6 Ramses Isigin oglu/Christian Jacq Remzi

7 Sevda Dolu Bir Yaz/Firuzan Yapi Kredi

8 Meyyale/Hifzi Topuz Remzi

9 Musa 2/Ger/Marlo Norgan Dharma Kaynak: D&R'lar
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D inyada ve ilkemizdeki gelismeleri
yakindan izleyen derginiz UTED,
aylik yayimini, havacilik konusunda
Turkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz sirdiuriyor.
UTED dergi; tim havayolu
kuruluslar ve personeline, VIP ve
CIP salonlarina, tim devlet
kademelerine, basina, havacilikla
ilgili akademik
kuruluslara ve abonelerine
dagiilmaktadir.

Ayrica reklamlariniz web
sitemizde de yayinlanarak
sizlere internet Gzerinden de

ulasilabilecekdir.

Siz de bu seckin kitleye
hizmetinizi ve riunlerinizi
tanitan reklamlarimzi,

dergimiz araciligiyla
sunabilirsiniz.

SIZE HER ZAMANKINDEN DRHA YAHINIZ...

UCAK TEKNISYENLERl DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirkdy-istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71

E.mail: uted @turk.net

Internet: www.uted.com




Kuslar gibi ugmay, baliklar gibi yiizmeyi 6grendik. Ama bu arada basit bir sanati unut-
tuk; kardes olarak yasamayi.
Eger bir insan, onun igin yasamini feda edebilecegi bir sey bulamamissa yasamaya hak
kazanmamistir.
Martin Luther KING
ABD'li Zenci din adami, insan haklari savunucusu
(1929-1968)
Paranizi héla sayabiliyorsaniz gercekten zengin degilsiniz demektir.
J. Paul GETTY
ABD'li isadami
(1892-1976)

* k%

En yiksek uygarlikia kitap, hala en yiksek zevktir. Onunla kendilerini tatmin edebilen in-
sanlar, felaketlere karsi bir panzehire sahiptirler.
lyi arkadas, yaninda yiksek sesle konusup disinebilecegin insandir.
insanin biyikligu, yaptiklarindan gelir, soylediklerinden degil.
Uygarligin gergek 6lgisi; ne niifus coklugu, ne kentlerin biyikligi, ne de iiretim bollugu-
dur. Gergek 8lci, ilkenin yetistirdigi insanlarin nitelikleridir.
Yapilirken heyecan duyulmayan isler basarilamaz.
Ralph EMERSON
ABD'li sair, yazar, felsefeci
(1803-1882)
* k%
Aci gekmeyenler, baskalarinin aci gekebilecegini akillarina getiremezler.
insan korkusundan utanc, tanri korkusundan inang dogar.
Samuel JOHNSON
ABD'li asker, yonetici
(1882-1942)

* k%

Insanlarin yasamlarinin ve mutluluklarinin géz éniinde tutulmasi ve yok edilmemesi, bir
hikimetin tek mesru amacidir.
Basarilarimiz, yaph@imiz kéti hareketlerden daha cok dissman kazandirir.
Thomas JEFFERSON
ABD'li devlet adami
(1743-1826)
Hig kimse, zamanin eskittigi disiincelerle, kendi kusagini yénetmekte basarili olamaz.
W.WILSON
ABD’li devlet adami
(1856-1924)

UTED ° ARALIK'99 49




Bulmaca

Hazirlayan: Kemal Kanat
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SOLDAN SAGA: 1. Uflenmeli ¢algilardan olu-
san orkestra... Kézlenmis patlican, sarmisakli yo-
gurt ve kiyma ile yapilan bir gesit yemek. 2- Bir
Fransiz aktor,- Kuzey Atlantik pakti 3= Genellikle
elekirikle calisan itk veren arag,- Kisaca Tellir,-
ipekten sarimtrak dalli nakslarla_islenmis bir tir
beyaz kumas, 4= Kisaca yizyil, Unli bir fotograf
sanatgimiz,- Ruscada “evet”, 5- Hesap defteri,-
Iridyumun simgesi,- Fas'in baskenti, 6- Bir seyi ha-
tirlamak igin yazilan kiza yazi,- Bagirsaklar,- Tasru
halkindan olan kimse, 7- Unli fotograf sanatct-
miz,- Bir balik yakalama araci, 8- Atlas da deni-
len kumas,- Bir haber ajansi,- Torki,- Sicaklik, 9-
Ciplak viicut resmi,- llave, Radyumun simgesi,-
Haykirma, 10- Unli bir yabanci yénetmen, 11-
Motorda pistonlardan  birinin  ¢alismamasi
durumu,- Bir nota,- Erismis, ulasmis, 12- Sikar,- In-
gilterenin simgesi,- Kaabiliyeti.

Soldan Saga: 1- Cilingir,- Solmak, 2-

YUKARIDAN ASAGIYA: 1- Yunus baliginin iri bir
tir,- Cet, 2= Eski tip fitilli tifek, Konut, 3= Ad, in,-
Mustafa Kemal'e verilen soyadi, 4= Tekne yapiminda
kullanilan suni bir malzeme,- Bir soru s6zii,- Felsefede bir
durumdan baska bir duruma gegise verilen ad, 5-
Sosyolojide bir kabile yada boyun bélindigi iki yada
bircok pagadan her biri- Bollasip, genislemek, 6-
“Radar”in kisa yazilisi - Yéz, gehre,- Samanizm dinadami,
7- Hitit - Kirsal kesimde genis topraklari olan s6zi gegen
kimse, 8- Acik, herkesin icinde yapilan,- Vurma, dévme,
9- Doguda kullanilan bir seslenme Gnlemi,- Pozitif - Biyik
atardamar, 10- Kendisine inanilan kimse,- Zaviye,-
“Bruce...” (Karate filmleriyle taninan aktor), 11- Ruslarin
inlii bir corbasi,- Protein sentezine yardimei olan bir asit
tiri, 12- Kita,- Gocugu olan kadin, 13- Sanma, sani-
Ema, 14~ lim,- Cirkin, kaba, 15- “lc imdi i¢ surabini/...
bir yana hicabini”, Recaizade Mahmut Ekrem - Cok yalan
sdyleyen, yada iyi nisanci olan kimse- Cin ve
Kazakistan’da akan bir irmak.

ilerleyici,- Po, 3- Keka,- Mizana,- Bor, 4- Or,- Da,- Sinekkusu, 5- Lilibrik,-

Iri, 6- Ace,- Au,- Ot,- uﬁ, 7-Tike,- Sn,- Ebe,- Aar, 8- Aleniyet,- Oran, 9- llamasallah,- Be, 10- Oke,- Tn,- Imalat,

11- Maide Ercelebi, 12-Ene,- Kar,- Tiran.

n
Yukaridan Asagiya: Cikolata,- Oge, 2- llericilik, 3- Lek,-
Rusya,- Da, 7- lyisi,- Nester, 8- Riziko,- Tane, 9- Can,- Tel,- Rn, 10- Sinek,- Bolic, 11- Ak,- Keramet, 12- La,-
Kia,- Ahali, 13- Burhan,- Ler, 14- Aposi,- Baba, 15- Koru,- Ercetin. A

Lekeleme, 4- iradi,- Eng, 5- NI,- Aba,- imbik, 6- Gem,-







Dinyanin anahtari
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Tirk Hava Yollari her giin binlerce insani

diinyanin bir yerinden aliyor, konfor ve giiven

icinde bagka bir yerine ulastiriyor. Degisik

PARS/McCANN-ERICKSON

kulturler, farkli guzelliklerle dolu 4 kitanin

TP e

-birgok tilkesinde, 100 noktaya, Tiirk Hava -
Yollari, Avrupa’nin en geng filosu ile uguyor.
Dinyanin kapilarini agmak icin anahtariniz, -

Tirk Hava Yollari...

TURK HAVA YOLLARI

EVIMIZE HOSGELDINIZ

24 SAAT REZERVASYON: +90.212.663 63 63
WEB SITE http://www.THY.com
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