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Cep telefonunda biyiik “incelik”

Netas inceligi!.. Tirk haberlesme sektoriiniin
lideri Netas, diinyanin en ince cep telefonunu
hizmetinize sunuyor: Netag Cep Telefonu. Cok
incelikler tastyor!

Cep telefonunda Netas incelikleri:
2 cm: Diinyanin en ince cep telefonu. GSM siste-
minin bitiin avantajlarina sahip. Cebinize kolayca
girer, kolayca ¢ikar. Gorinimii son derece estetik.
3. jenerasyon uriinii: Kiiciik hacimli cep te-
lefonu. Standart pil ile sadece 179 cm’. Cebinizde
fazla yer kaplamaz.

Calinmaya ve hasara kars: sigortaln:
Calinmaya ve hasara karg1 1 yil sigortali. Giivenli,
rahat kullanim.

Cebinizde "cep", aracinizda "arag" tele-
fonu: Netas Cep Telefonu ¢ok kullanisli. Tek

spiral kordonla érag telefonu olarak da yarar-
lanabilirsiniz.

Rahat durus: Netas Cep Telefonu son derece
ergonomik. Yuksekligi agiz - kulak mesafesi
kadar. Bu mesafenin korunmamasindan dolay1
olusabilecek kullanim rahatsizliklar: Netas Cep
Telefonu'nda yasanmaz.

Ses kontrol: Degisik ortamlarda ses seviyesini
bulundugunuz ortama gore ayarlayabilmeniz
icin Netas Cep Telefonu'nda ses ayar digmesi
var... hemen parmaginizin ucunda; telefon ku-
laginizdayken kullanabilmeniz igin.

Kisa, sabit anten, standart SIM kart ko-
layhi§i: Anten ac-kapa; cebe takildi-takilmadi
derdi yok. Kisa, sabit anten her zaman, her yerde

maksimum performans saglar. Standart SIM kart

ise ayr bir rahatlik. Tagtmas: kolay, kullanimi kolay.
Yurt capinda yaygin, kusursuz servis:
Netas'tan cep telefonu almak, sadece “bir cep
telefonu” almak degildir... ayn1 zamanda, Netas'in
iriin ve aksesuar zenginliginden; Tirkiye'nin
haberlesme alaninda en genis yetkili satict ve en
deneyimli teknik servis desteginden yararlanmak
demektir.

Netas Cep Telefonu... Her
cep icin idealcep telefonu!

- Nefas

Netas Bolge Satis Miidiirliikleri:lstanbul (212) 274 34 74 Ankara (312) 417 95 00 lzmir (232) 489 33 33 Antalya (242) 248 50 50







UYELERIMiZDEN HABERLER

AARALIR Dt DOGINUS OLAN UYELERTIN
01.12.1941 YILMAZ ADADAG 17.12.1964 GUROL MENDI
01.12.1944 YUNUS NAMRUK 15.12.1960 SUKRU OZEN
19.12.1950 FETHI SEN 29.12.1967 GUROLFICI
14.12.1945 EROL OZIN 26.12.1964 MEHMET AKIF ERKUL
21.15.1951 FURUZAN YORULMAZ -

15.12.1947 ONDER KAPLANTAS 04.12.1951 OMER KARAS
10.12.1947 GUNER ARIKAN 03.12.1944 AL TASHAN
13.12.1952 AHMET YASAR 18.12.1957 KAMURAN ESEN
GOLAKDEMIRCI 26.12.1969 NESIP TARKAN CIMILLI
17.12.1949 ZEKIBIYIK 29.12.1970 HAKAN KAMIL TUGAN
22.12.1950 SULEYMAN iSBiL 20.12.1970 TARIK OZKAN
07.12.1954 ZEKI ERMAN 23.12.1967 METIN GULER
15.12.1932 TAHSIN AKSU 10.12.1971 OSMAN BUZACI
23.12.1948 YENER OZSOY 14.12.1968 RAUF ZULFIKAR
01.12.1958 MURAT KARATEKIN 01.12.1956 HARUN KALE
31.12.1962 MUSTAFA DEMIRTAS 16.12.1961 HUSEYIN KAYA _
13.12.1958 ERGUN MUSTAFA YILMAZ 29.12.1964 IBRAHIM AYDOGDU
14.12.1960 TUNCAY GUNDUZ 25.12.1970 AYHAN UCARCAN
29.12.1962 ATILLA SAMAN 10.12.1949 GULTEKIN BOZTEPE
09.12.1962 REMZi HATAY 23.12.1964 KEMAL YALCINDERE
30.12.1961 RAHMI CETINKAYA 06.12.1967 H.CEVRI YILMAZ
10.12.1967 ERDAL SUNA 06.12.1951 SINAN YALTIRAKLI
23.12.1967 MURAT KALENDER
12.12.1963  SELAHATTIN OZKAN ’;:f”“*tf”;“? e
12.12.1937 ERKAN UNAL gum Fénlenint Rutlares...

11.12.1972

TURKKIY!$!

17.12.1965

27.12.1985 AHMET YASAR 13.12.1979 NECATI SOGANOGLU

: COLAKDEMIRCI 25.12.1993 HASAN ACAR
15.12.1978 MUHAMMET KURT 14.12.1972 AYTEN TURGUT
16.12.1982 GURBUZ GUNDUZ 08.12.1985 NECATi ERGUN
01.12.1979 MAHIR SERT 20.12.1991 GUVEN ACA
14.12.1986 M.METIN AZDER 16.12.1992 YASAR KARAMAN
23.12.1993 METIN HOPALI 06.12.1984 SAFFET YORUK
19.12.1993 GUNGOR GOKTEPE 28.12.1991 CEMALLETTIN GUREL
04.12.1986 GURSEL AKYOL Arbadaglaremese butlarn,
01.12.1989 ERTUGRUL ACARGUL mutlaulublarcecn devamenc
28.12.1992 EROL YILMAZ delercy. ..
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'DC-9 UCAKLARIMIZ
'SATILDI

~ Ortakhglmlzm sivil havacilik sektoriin-
deki rekabetin gerisinde kalmamak icin
yaptigi atilmlara bir yenisini daha eklen-
di.Filo yenileme ve genisletme calismalari-
nin bir uzantisi olarak DC-9 ucaklar satil-
di. Bilindigi tizere, DC-9 ugaklarinin motor-
larina susturucu takilmadan kullanimi Av-
rupa ve Amerika'da durdurulacaktir. Ugak-
lara susturucu ilave edilmesi ise cok blyik
mali yik getirdiginden, karli olmamaktadir.
Bu amagla satisina karar verilen 9 adet
DC-9 ucagi gegtigimiz aylarda ABD’li ha-
vayolu sirketi Valujet tarafindan 16.9 mil-
yon dolara satin alindi.

 Valujet, ABD’de hava tasimaciliginda
¢ok buyuk paya sahip olan OELT Havayol-
lar’'nin operasyon merkezi olan Atlanta’da
Ekim 1993'de faaliyete baslamigtir.
ABD’de son yillarda kurulan sirketler iceri-
sinde 6nemli bir yere sahip olan Valujet,
baslangicta iki ucak ile 3 noktaya sefer ya-
parken 5 ay gibi kisa bir siirede sefer yap-
tigi nokta sayisini 14’e gikarmigtir. Sirket
toplam 10 ucaklik filosunun tamamini DC-
9 tipi ucaklardan olusturarak ilging bir uy-
gulamay gerceklestirmis ve seferlerine
basladigindan bu yana %99 doluluk orani-
naulasmistir. Valujet'in yogun rekabet ya-
sanan havacilik sektoriinde basaril olabil-
mesinin ardindaki nedenlerin baginda bi-
letsiz satis sistemi ve ugucu personelin lc-
retlerinin sektor ortalamalar ile kiyaslandi-
ginda 2/3 oraninda diisiik olmasi gerek-

¥

sy S2ir, Sabena, Malev, Varig ve Avusturya Havayollart

=

—"‘I 1

ortakhgi sonucunda, kod paylasimi ya-

Z Delta'dan "Non

- neticesinin ¢ikmasi lizerine, Delta Havayollari, 1 Ocak
i 1995'den itibaren New York, Meksika ve Transatlantik

mektedir. Ayrica ugus personeli gegici ola:
rak galisitiriimakta, belirli bir deneme siire-
si sonucunda sirket personeli olmaya hak
kazanmaktadirlar. Gegici kaydiyla ise ali-
nan personelin sirket icin verimli olacakla-
rina inanildigr zaman sirket karina belirli
oranlarla ortaklik gibi maddi kazanglar el-
de etmeleri, havacilik sektoriiniin alisik ol-
madig! uygulamalardandir.

HAVAYOLU ORTAKLIKLARI

Havacilik endiistrisinde o6zellikle
1992 yilindan itibaren sayilari hizla ar-
tan havayollari arasindaki birlesme an-
lagmalari kod paylasimi, yolcu ve kargo
ucuslari, Frequent Flyer Programi ile
bakim, ikram ve yer hizmetlerinde ortak
calismalari icermektedir.

Ortaklik kurmanin amaglari arasinda
yeni pazarlara girme yoluyla trafik ve
gelir artigi saglama, maliyetleri distir-
me, riski yayma, rekabeti azaltma, pa-
hali ve zaman gerektiren, tecriibe ve
teknolojileri paylagsma yer almaktadir.

Ornegin, British Airways’in UsAir ile

pilan ABD sehirlerinde Nisan 1994’de
gecen yilin ayni dénemine gore, trafigi-
nin %87 artmis olmasi kod paylasimi
anlasmasinin basarisinin bir gosterge-
sidir. Ortakliklarin basarili ve kalici ol-
masinin en 6nemli sartlarindan biri elde
edilen avantajlarin taraflar arasinda
dengeli bir sekilde dagilmasidir. Bu
denge bozuldugunda ortaklik sona er-
me tehlikesiyle karsilasmaktadir.

Smoking" Ucuslar
22 bin yolcuyu kapsayan uluslararast bir arastirma so-
nucu, yolcularin %75'inin sigara yasagindan yana olmalan

1cuslarinda sigara icme yasagi uygulamaya karar verdi.
ransatlantik ucuslaninda sigara icme yasagmi uygulayacak
ilk Amerikan havayolu sirketi olacak olan Delta'nin; Swis-

fle gerceklestirdigi ortak seferler ve Asya'ya yaptigi ucuslar-
da bu yasak uygulanmayacak.
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Son yillarda Asya-Pasifik bol-

gesinin Kkultdrleri, sosyal ve ekono-
mik seviyesi farkli Ulkeleri, cevre
sorunlartyla karsl karslya kalmak-
ta.

Sozkonusu bdlgedeki tlkelerde,
hikimetler gevre sorunlarinin ¢o-
zimine yo6nelik konularda hava-
yolu sirketlerine ¢esitli kosullar ge-
tirmekteler. Getirilen kosullarin ba-
sinda gurdltd ve hava kirliligini en-
gelleme, gelirken, atik maddelerin
azaltilmasi ve bu maddelerin d6-
nustdrdlerek ikinci kez kullanilabil-
mesi énemli yer tutmaktadir.

Mayis 1994'de Kuala Lum-
pur'da gergeklestirilen Orient Air-
lines Association'in ilk ekonomi
ve GCevre Konulu konferansi'nda
gevre sorunlari glindemin ilk mad-
desini olusturdu.

Bu konuda, birligin kararlastigi
en 6nemli gliglik, cevre sorunlari-
nin ¢6zimul konusunda havayolu
sirketlerinin tek baslarina mi, yok-
sa, birlik olarak mi hareket etmesi
gerektigine dair kararin verilmesi
oldu.

Asya-Pasifik bdlgesi havayolu
sirketlerinden Cathay Pasifik, Ja-
pon Havayollari, All Nippon Air-
ways, Air New Zealand
ve Quantas, gevre so-
runlarinin ¢6zimu ko-
nusunda ciddi galisma-
lar yapmaktadirlar. Bu-
na karsin, Birlik Uyesi
olan Ulkelerden bir kis-
minin gevre sorunlariy-
la iligkili olarak gergek
anlamda bir ¢alismasi
bulunmamaktadir. Or-
negin Malezya Hava-
yollari gevre sorunlari-
nin ¢6zimi konusun-
da halen galismalari
olmadigini ve yakin
dénem planlarinda
gevre konusunun yer
almadigini belirtmekte-
dir.

Cevre sorunlarinin
varligr ve ¢ézimlen-

Kﬂymlk: APK Baskanlig Biteni
| Sayi: 8 Kasim 1994

mesi konusu genel olarak kabul
goérmekle birlikte, asil cevaplandi-
riimasi gereken soru; ¢evre harca-
malarinin bedelini kimin 6deyece-
gidir. Gevre konusunda yapilacak
extra harcamalar bilet lcretini art-
tiracagindan seyahat talebini,
uluslararasi hatlarda %0,3, i¢ hat-
larda %5 oraninda olumsuz etkile-
yecegdi tahmin edilmektedir.

Gevre konusuna duyarli sirket-
lerden JAL, havaalanlarinda elekt-
rikli araglar kullanmaya baglarken,
ic hat uguslarinda yakit tasarrufu
saglayabilmek igin, kabin iginde
kullanilan igme suyunun miktarina
bile kisitlama getirmistir.

Asya-Pasifik bolgesinin diger bir
tasiyicisi Quantas'in uyguladigi
cevre korumaya yoénelik énlemler
arasinda, daha az kimyasal mad-
de iceren ugak boyalarinin kulla-
niimasi ile ugak igi ve yiyicek mad-
delerinden ¢ikacak artiklarin azal-
tilmasi yolunda calismalar yeral-
maktadir.




THY DUNYANIN EN GENC HAVAYOLU OLDU

Tirk Hava Yollar: (THY) Genel Miuduri Atilla Celebi, THY'nin
filosunu takviye ederek, bircok havayolu kurulusunu geride
biraktigini ve 3,1'lik yas ortalamasi ile en gen¢ havayolu sirketi
oldugunu soyledi.

Havayolu Sirketlerinin Yas Ortalamalari:
THY 3,1

Lufthansa 5.3

Austria 6.6

Singapore Airlines 6.6

Swiss Air 7.8

Air France 9,8

British Airways : 9.9

Delta 10.2

TWA 16.2

UCAK PISTINDE GiZLi EVRAK

ABD Disigleri Bakan: Warren Christopher'in seyahat planlarini iceren bir ganta, Kennedy Havaalani'nin ugak

pistinde bulundu. Disisleri Bakanligi Sézctsii Christine Shelly, Christopher'in gezi planlarni iceren cantanin

havaalaninda tasiyic1 aragtan diistiigiini ve igindeki kagitlarin pistte ugusurken bulundugunusdyledi. Sézcii,

Christopher'in seyahat planlarinin giivenlik nedeniyle genellikle agiklanmadigini ve cantada gizli belge
bulunmad:igini bildirdi.

Etelorashrmo servisince
azirlanmistir
UTED 7



GUINNES'TEN HAVACILIK REKORLARI

llk Sipersonik Ucus:

14 Ekim 1947 gini, yizbasi

Charles "Chuck" Elwood Yeager tarafindan
ABD'de Edwards Askeri Ussi'nde gerceklestiril-
di. 12 bin 800 metre yikseklikte, saatte 1078
m. hiz yapan Glamor
us Glennjs adli roketin

En Yiksek Havaalani

Dinyanin en yiksek havaalant, Tibet'teki La
Sa Havaalanidir. (4367 metre) inilen en yiksek
yer ise, Himalayalardaki 6080 metre yiksekli-
gindeki Ohaulagiri'dir. 1960 yilinda Yeti adli Pi-
otus Parter tiri ucak gdsteri amaciyla inmistir.

Mansi Asan Model%cak

17 Temmuz 1974 gini, Diter Ziegler, 5 kilo
agirligindaki uzaktan kuman-
dali Bell-212 model ucagini,

modeli Bell X9-1 idi.

En Kiigik Ucak

"Skybaby" adli ucak,
gokyiizi beiegi sifatina
uygun boyutlarda idi. Ilk
kez 26 mayis 1952 gi-
ni Robert gtorr taratin-
lan havalandirilmistir,
Olciileri, 2 metre 18
cm.dir. Bos agirhgr 205
k%. elen bu miniE ucak,

eygir gicindeki C

85 motoruyla 297 km.
hlzgapcbill ordu.

n Kisa 'Farifeli Ucus

Westray ve Pdﬁ)d Westray adalari arasinda
Lon%onoir Havayollar tarafindan yapildi. 1967
Eylil'onden bu yana 10 kisilik ciff motorlu Brit-
ten-Norman tiir( bir ucak, bu seferi aksamadan
chh. Normal ugus siiresi 2 dakika olan bu sefer,
cptaln ilot Andrew D. Alsop, 58 saniyede fa-
mamladi.

Ingiltere'nin Ashford y&resin-
den, 52 km. uzaga Fransa'nin
Ambleteuse yéresine génder-
meyi basardi.

Dinyanin En Kigijk Pilotu

Dinyanin en kicik pilotu
onvanini, Amerikali Cody Loc-
ke elinde tutuyor. Meksika'li
Locke, 1983 Ylhndc heniz 9
yasindayken "Cessna-150" ti-
pi ucagiyla tek basina tam 316
. gin ardi ardina ugus yapti.

llk Akrobasi

Havada ilk akrobatik manevranin, Celestin-
Adolphe Peyoud'nun 21 Eylil 1913'te Fransa'da
yaphgi tepeisti ugma numarasi oldugu kabul
edildi. Ancak, Rus Imparatorluk Hava Kuvvetle-
rinden Tegmen Peter Nikolayevich Nesserov
SSCB'nin Kiev kentinde 27 Agustos 1913'te Ni-
evport IV tipi ucakla havada dikey bir dénis

apmisti. -
e Hazirlayan: C.Irfan Caliskan

MEDYA TAKIBI BIZIM I1SIMiz!
Zamaninizin sinirlarimt zorlamayin {1
* Tirkiye'de yavimlanan 1266 yaytnin takibi

o 30.iilkede yayimlanan 50.000 basinin takibi
¢ En cok izienen 10 TV kanalinin yayin siireleri boyunca takibi ve bir aylik arsivi

- » Reklam kontralii
e Kupir analizi
* Reklam analizi hizmetlerini
ayni anda y(riiternezsiniz.

AJANS PRESS, 41 yillik deneyim ve birikimiyle bu hizmetlerin timiini

"Yildirim Servis"le size sunuyor.

Basin ve TV'de ilgilendiginiz tiim konular her giin, sabah 10.00'da masanizda.

AJANS PRESS
Medya Takip Merkezi

Tel : (0.212) 526 37 55 - 526 11 62

Fax : (0.212) 5123069
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27 nci YILA
GIRERKEN

Naci PUSKULCU
THY Izmir Hat Bakim Sefi

meslektaslarim.

3.11.1994 gint takimhanenin oniinde ve
benim yanimda Dernek Baskanimiz Sayin
Sefa INAN, degerli agabeyimiz Sayin Erhan
INANC tan, 27 inci Yilimizla ilgili olarak
dergimize yazi yazmasini rica etti. Erhan
aga%ey “Sefa bu senede Naci yazsin artik
oda yeterince eski sayilir” deyince, biraz
heyecanla ve biraz da sevingle bu gorevi
kabul ettim. Umarim son satira kadar oku-
mak sabrint gosterirsiniz.

Dernegimizin kurulus asamasini bir ¢o-
gunuz gibi ben de yasamadim. Hangarda
goreve basladigim 1972 Eylul ayinda Der-
negimiz 5 yasindaydi. O gunlerden ilk ha-
tirladigim sahne dernek aidatini toplamak
icin dernek yoneticilerinin tyelerin arkasin-

an kosturmasi idi. O glnlerde Dernek
Baskani Elektrik Atelﬁesi Basteknisyeni II-
han agbeydi (Sayin Ilhan ACAR). Eski han-
garda, DC-9 Dokunun sag yanindaki minik
Ucak Elektrik Atelyesi ise adeta Dernegimi-
zin merkezi durumundaydi. Orada is arala-
rinda Ucak Teknisyeninin durumu ve Ucreti
tartisilir ve yolun basinda olan biz ¢omezle
{edadeta mesleki ve sosyal seminerler veri-
irdi.

Dernegin belirgin bir yeri yoktu, dernek
faaleyitlerini bas,ian, atelyesinde yurutir,
baskan degistikce yerde degisirdi. Recep
a?abey (Sn. Recep UCAK) baskan iken fa-
aliyetler Teknik Kontrollukta yogunlasmust1.

Dernek tuyeleri arasinda etkili bir oto
kontrol sistemi mevcuttu. Herhangi bir yan-
lis yaptigimizda is yeri yoOneticilerimizden
cok dernek yoneticilerimizden cekinir ve
ilk azari onlardan isitirdik. Kendimizi mes-
lglsi{l yonden cok iyi yetistirmek zorunda
idik.

1977 vyili baslar1 Erhan agabey (Saymn Er-
han INANC), Dernek Baskani ve Dernegi-
mizin artik bir yeri var. Bakirkdy Istasyon
Meidam Bakirsaray Kat 4. Bir dergi cikar-
mak icin hazirliklar yapiliyor ve dergi icin
isim araniyor. O donemde Ulkemizde sonu
DER ve BIR ile biten isimler moda. Uyeler
arasinda anket yapilmis isimler yagiyor

}egerli UTED okuyucular ve sevgili

(UTEKDER, UTEKBIR, HANGAR, UCAK,
HAVAYOLU vs.) ve dogacak cocuga UTED
ismi konuyor. Isim babasi ise Fethi kardes
(Sayin Fethi SEN). Daha sonra UTED Der-
negimizin de kisaltilmis ismi olarak benim-
seniyor.

22.6.1977 tarihinde ilk sayist ¢itkan UTED
in 20.7.1979 tarihinde 25 nci sayist ile yayin
hayat: son buluyor. Icerisinde bugiin Genel
Miudir Teknik Yardimcimiz olan Sayin Yu-
suf BOLAYIRLI ile Ug¢ak Bakim Baskanimiz
olan Sayin Yurdaer [.LAKSOY’un Etid Mi-
hendisi olarak derledikleri Teknik Biltenler
hemen her sayida yer aliyor. Uyelerin cesit-
li konularda gortslerine yer veriliyor ve yi-
ne giiniin modasi olan sosyal icerikli yazi-
lara biylk boyutta yer ayriliyor.

Erhan agabeyden sonra Dernek Baskani
Kadir agabey (Sayin Kadir URAL). Yil 1978
ve llkemiz toz duman. Cok zor bir donem-
de gorev almis. Butin dernekler siyasetin
tam ortasinda. Siyasete bulasmak istemeye-
ni zorla i%ine cekiyorlar. Kadir agabey Der-
negimizi her hangi bir akima kaptirmamak
icin yogun caba icerisinde.

Kurulusundan itibaren amatorce ve
© 7 @l

icerisin- :
de yuru- Ucak Teknisyeni Arkadaslara Ithaf
tilen ca- ;
g%f%aa% SIZLER VE O
ediyor. Celik kanatlarin, celik kollari
i 7i- O celik gévdenin, cefakar dostlar

Hepsi zi ﬁ go 1

) - Onlar, sizin giivencenizle ucar
hinleri 9
mer e Yarar gokyiizini, deler bulutlar:.
linmez Sizce bir sevgili o, IZcilu beklenen,
izler bi- Sizce bir evlat o, oksanip sevilen,
rakan O huzurla ucarken, giiven iginde,

< Cefasina katlanip, size mutluluk veren,
agabey- Ruseel
lerimiz Géniilden sevensiniz, dilinden anla

; yan,
ve arka- Qna yol gésterip onu taniyan
y p y

daslari- Oylesine beraber, dylesine bir,
i Drei Etle tirnak gibisiniz, hig ayrilmayan.
negimizi Ona kosusunuz bir asik gibi,
hep ileri- Ona kucai acmaniz f)ir evlat gibi
ye dogru O goklerden sizlere, yere inince,
gotiri- Siz onunla sevingli, onunla dertli.

orlar. Ve

- Yaz demez kis demez géziiniiz onu bekler,
ir anda O gLelmezse eger, uykusuz gecer geceler
Bir

Sefa kar- eyecandir sizde o, her gelisi gidisi,
de Sa- [ Ona olan sevginiz ne tikenir, ne biter.

- é : Gl St Vet L
ST SXele O cefasi cekilen o yollari beklenen
I N,A N) O mekanik bir vcrﬁ,k, sizse eftten kemikten,
gelyor. Bir parcasi gibi sizler o elik kanatlarin,
Cevresin- g%Ecilrcu;mggﬁuz éyle ki, FARKINIZ YOK
deMioene
kusak, Orhun CEYHAN
f’apllan- THY Santral Memuru
ar onlar : i;;li/lZMIR
tatmin (UTED Temmuz 1977 sayi 2)
etmiyor

IS5y
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etkin miicadele istiyorlar.
Once kusku ile yaklasi-
yoruz sonra bir anda he-
pimiz benimsiyoruz. Son
donemlerin genel kurul-
larinda tartismasiz tek
baskan adayi oluyor.
Boylece 26 Yiﬁ geride bi-
rakarak 27 nci Yila giri-
Korukz_._l.{limi zziman bi{

ac kisi ile yapilan gene
ku%ullgr biziyﬁrz)ﬁyor,gkimi
zaman salonlara sigmiyo-
ruz.

Degerli okuyucular.
Bugln elinizde tuttugu-
nuz bu dergi ise ilk der-
ginin bir anlamda deva-
mu niteliginde. Ik sayist
Aralik 1991 de ¢ikmis ve
o giinden bugiine aralik-
s1z olarak 3 yildir yayin
hayatini stirdiirerek 4’'nci
yasina giriyor. Hepimiz
cikacagi guniisabirsizlikla
bekliyoruz, Erhan agabe-
gin ve Sayin Cavit AL-
TINSOYUN teknik yazi-
lar1 ile bir ¢ok teknisyen
arkadasimin Training Ma-
nualleri yaninda yerini
almis. Ugus vfantalarmda
ucusa goturtliyor. Icerik
olarak ger%ek*ten doyuru-
cu. Ve sizler Sayin Mes-
lektaslarim dernek aidati
icin artik kimseyi arka-
nizdan kosturmuyorsu-
nuz. Hatta 6zel bir he-
sapta toplanan para ile
Dernegimize kendi miil-
kiini almak cabasindasi-
niz. Mevcut ile yetinme-
yerek dahasini istiyorsu-
nuz ve bitin bunlara
gercekten layiksiniz. Iste
eski gtizellikleri ve bu-
gl’linkij etkinlikleri ile 26
yil.

26 yil 6nce dernek
fikrini ortaya atan, kuran
ve bgiine gelmesinde
emegi gecen herkese
tesekklr eder, hepinize
saygilarimi sunarm.

Naci PUSKULCU
THY Izmir Hat Bakim

seft
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DUNDEN

BUGUNE

Kadir URAL
Ucak Revizyon Midir Yardimeis:

Ucak Teknisyeni

1961 Anayasasinin ka-
bul edilmesinden sonra,
toplumumuzun her kesimin-
de, kendi icinde 6rgutlenme
hareketleri bag-
lamigti. Ayni |
amagcla bir ara- |
ya gelen insan-
larin bir cati al- |
tinda toplana- |
rak érgutsel bir |
kimlige kavus- |
turulma gerek-
sinimi 1960'l1 |
ytllarin ikinci |
yarisinda bas- |
lamigti. THY |
camiasi icinde |
0 dénemin ha- |
reketli glnlerin- |
de, Sendika ve |
Dernek gibi 6r-
gutleri kurmak |
ve iginde bulun- ¥
mak bu gline gbre daha
gugtd. O glnlerde, THY Y6-
netimini elinde bulunduran-
larin hosgoristiz tutumlar
ylzlnden, bu alanda cali-
sacak insanlari bulmak ¢ok
zor oluyordu.

Nihayet, 1968 yilinin or-
talarinda, bir gurup arka-
daglar, o giinin adi ile “Ce-
miyet” kurmaya karar ver-
dik. Aramizda gorev béli-
mu yaparak, 5 Aralik 1968
gund Dernekler masasina

basvurduk.
Degerli Arkadaglarim,
Kuskusuz, yasal iglemleri
tamamlayarak Dernegi kur-
mak, onu yasat-
) maktan daha ko-
I laydir. Bes kurus
| paramiz, kagidi-
I miz, kalemimiz
| oturup yazi ya-
| zacak masa ve
l sandalyemiz
| yok. Dernekle il-
{ gili tim vyazi,
| defter ve doku-
~ 1 manlar, cok ilkel
f durumdaki so-
‘yunma dolapla-
'l rinda bulunuyor-
| du. Uye sayimizi
=l yUkseltmek igin
| arkadaslarimiza
I yalvariyorduk. O
gunin aidati
olan iki buguk liray1 almak
icin, maas kuyruklarinda
nébet tutuyorduk. lki buguk
liralk aidati vermemek igin
istifa edenlerin parasini biz-
ler 6dedik uzun sire. Der-
negin ne is yaptigini, ne ya-
pacagini, ileride ne olacagi-
ni Uyeye izah etmek bu gin
¢ok daha kolaydir. Ancak,
yilmadan ve usanmadan
orgutlenmenin Gzerine git-
tik. Ve sonugta MAYA tut-
mustu artik. Saglam bir te-



mel olusturulmustu.

Kurulusumuzdan bu ya-
na 26 yil gecti. 27'nci yila
giriyoruz. Dernegimizle ilgili
cok iyi seylerin yapildigini
geriye baktigimizda goru-
yoruz. Bu gin dune gobre
¢cok daha gugla ve saygin
bir yerimiz var. K6t yéne-
tilse ve amacina uygun kul-
lanilmasa da bir araya ge-
lebilecegimiz lokalimiz var.
Modern bilro techizatlari-
miz ve personelimiz var.
Giderek guzelleserek yayin
hayatina devam eden
UTED Dergimiz var. Derne-
gimizin kurulusundan bu
yana emegi gecen tim ar-
kadaglarimiza siikran borg-
luyuz. '

Sevqili Arkadaglarim.

Bunlar glzel ancak ye-
terli degil. Benim génlim-
deki Ucak Teknisyeninin
yeri daha ylcelerde olmali-
dir. Gegmis dénemlere go-
re geng, dinamik ve top-
lumsal ¢alismalara yatkin
arkadaslarimiz ¢cogunlukta.
En 6nemlisi, Dernek calis-
malarina gecmis dénemler-
le kiyaslanmayacak kadar
sicak bakan ve hatta za-
man zaman yardimci olan
isyeri yoneticilerimiz var.
Kisaca simdi igler cok daha
kolay. ;

Ancak, 6nemli noksanla-
rimiz var:

Son yapilan bir kag Ge-
nel Kurulda, Dernek yoneti-
mine aday olma ve faaliyet
raporlarini elestirmede bir
isteksizlik gérdim. Bu ka-
dar geng, dinamik, aydin
bir Gyesi bulunan bir Der-
- negin Genel Kurullari daha
istekli, canh ve 6z elesgtirili
olmalidir. 1982 Anayasasi-
nin kisitlamalar kuskusuz
bunun baslica nedenleri
olabilir. Orgltsiiz ve statik
bir toplum Tirkiye genelin-
de olusmaya basladi. Kus-
kusuz bu bdyle devam et-

meyecektir. Yalnizca zen-
ginler kulibinin Medyada
boy goésterdigi ve sinifinin
politikasini rahatlikla yapti-
g1 ortam elbet bir glin degi-
secektir. Bu Gmit ve inang-
larla Dernek ¢alismalarimi-
za ara vermeden devam
etmeliyiz.

Dergi ¢ikarmak, Dernek
calismalari icinde bagh ba-
sina bir istir. En agiridir.
Parasiz reklamsiz, daktilo-
suz, sekretersiz devam et-
tirdik Dergi cikarma isini.
Matbaa ile Dernek merkezi,
Dernek merkezi ile Uyeleri-
miz arasinda dergileri ¢ok
zaman sirtimizda tasidik.
Yazi alamiyorduk Uyeleri-
mizden, simdi oldugu gibi.
Verilen yazilar arasinda se-

D ergi citkarmak,
dernek calismalari

istir. En agiridur. Para-
stz reklamsiz, daktilo-
suz, sekretersiz devam
ettirdik dergi citkarma
isini. Matbaa ile der-

¢im yapmak bize dusuyor-
du. Hukuk danigsmani bir
avukatimiz yoktu. Gelen
yazilarin hemen hepsi sos-
yal icerikli idi. Yayin-
lamasan elestiri geliyordu.
Cok zor dénemden gece-
rek, Dernegimizin, Dergimi-
zin, Uyelerimizin burnu ka-
namadan gdrevi devrettik.
Dergiyi ¢cikarmak simdi ¢ok
kolay. Reklam al, sayfa dol-
dur ve para al. Teknik ko-
nulari yaz, sayfayi doldur.

Bir iki glizel séz, birkac ke-
lime sbzlikten aktarma ile
Dergiyi tamamla. Bu elesti-
riyi Dergiyi cikaran degerli
arkadaglarimin engin anla-
yislarina siginarak getiriyo-
rum. Dergiyi sizlerin, bizle-
rin gidemedig@i en Ucra yer-
lere génderebilirsiniz. Bu
sekilde cok seyler anlatabi-
lirsiniz. lyi bir iletisim ve
reklam aracidir. Bu neden-
le, Gyelerini ilgilendiren top-
lumsal icerikli yazilara da-
ha ¢cok agirlik verilmelidir.

Arkadaslarim

Bir eski agabeyiniz ola-
rak sesleniyorum. Mensu-
bu oldugumuz érgute sahip
¢ikin. Yalnizca Uye Odentisi
veren, bazen de denk gelir-
se Genel Kurula igtirak
eden ve birine oy kullanan
dye olmayin. Yénetime yar-
dimci olun, goérev talep
edin. Derneg@imizin giderek
glclenmesi sizlerin bu ise
sahip ¢itkmalari ile mim-
kiinddr. Calisan her insanin,
isyerine ve orglttine sahip ¢ik-
masi gerekir. Bireysel
micadele mimkin degil-
dir.Bizlerin en blylk noksani
olan Lisan problemimizi mut-
laka halletmeliyiz. Bu alanda
verilen egitimleri, THY’nin sizin
icin gosterdigi fedakarligi mut-
laka degerlendirin, gelistirin.
Havacilikta Ingilizce mutlaka
sart. Hizla gelisen Hava Tek-
nolojisini izlemek ve kendini
yenilemek icin Lisan mutlaka
gereklidir. Sirketimizin bu
konuda sizlere sundugu
olanaklarin degerini bilin.

Birbirimizi sevelim,
yardim edelim. Bir-
birimizi elestirelim. Boy-
lece, bilgisi ile, dav-
ranislari ile kiyafeti ile
en ideal Ucak Teknis-
yeni toplulugunu
yaratabiliriz.

Mutlu yarinlar
dileklerimle.
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SEKTOR SORUNLARI

SAHTE UGCAK

PARCALARI

Servet ULASAN
Ucak Teknisyeni

Havacilik sektorii, malumu-
nuz, dikkat isteyen bir sektordiir.
Bozulan veya Omrini tamamla-
yan parca ve kompenentlerin
tekrar temini de bu parallelikte
onem arzeder. Tabii ki; bu giive-
nirlilik,- parcalarin temin edildigi
firma veya aracilarla bagintilidir.
Bu sektoriin yetkililerine sahte
parcalar endise vermekte ve ger-
ceklerinden nasil ayirtedilebile-
cegi konusunda miicadele et-
mektedirler.

Parca ireticileri
gin gegtikge go-
galmakta, cogal-

tkca da kontrolle-
ri zorlasmaktadir.
Bu alanda uzun
yillardan beri fa-
aliyet gdsteren
FAA tam manasiy-
la anlasilamad: ve

tamnmadl.

Sahte veya taklit ucak parcala-
rinin havacilik sektdriindeki payi
cok kuicuktiir. Ayrica, su ana ka-
dar, bu parcalarin neden oldugu
herhangi bir kaza meydana gel-
memistir. Yetkililer acikca, eger
taklit veya sahte parcalarin kont-
rold, basibos bir durumda ve
ciddi bir problemse, gelecekteki
bir kazanin simdiden kabullenil-
mesini belirtmektedirler. Mama-
fih, havacilik sektorinde, taklit
parcalarin mevcudiyeti bir ger-
cektir.

FAA’nin onayini almayan her

parcanin emniyetsiz oldugu soy-
lenemez. Dogrusu ayni parcanin
FAA misaadeli veya misaadesiz
taklidi, degisik numaralarla karsi-
miza cikabilmektedir. Bu nasil
olmaktadir? Cogu kez, parca ure-
ticisinin, parcayi dogrudan bir
havayolu sirketine satmak icin
FAA parca duretim tesciline
(PARTS MANIFACTURE APPRO-
VAL- “PMA”) sahip olmamasin-
dan kaynaklanmaktadir. Diger
bir sekilde de FAA miisaadesinin;
parca veya techizatin dogrudan
havayolu sirketleri, tamir istas-
yonlart veya dagiticilara ulastir-
mak icin degil de; sadece BO-
EING veya PRATT AND WHIT-
NEY gibi sirketlere tretebilmesi
icin gecerli olmasindandir. Tek-
nik olarak bir Uretici; Urettigi
parcalart icin PMA veya TSO
(Technical Standard Order)’ya,
bir govde, motor veya pervane
Ureticisinin de, Urinini piyasaya
sirmeden 6nce tip sertifikast ve-
ya uretim miisaadesine sahip ol-
mast gerekmektedir.

Maalesef, parca Ureticileri gin
gectikce cogalmakta, cogaldikca
da kontrolleri zorlasmaktadir. Bu
alanda uzun yillardan beri faali-
yet gosteren FAA tam manastyla
anlasilamadi ve taninmadi. Ureti-
cilerin parcalarint PMA izni ol-
maksizin Uretme ve satma prob-
lemleri vardir. Onlarin ¢ogu, di-
ger sertifika sahibi Ureticilerine
parca ve metaryalleri saglayan
orijinal techizat ureticileridir.
Otoriteler, izinli Gretim sistemiyle
yapilmayan herhangi bir parcay:
izinsiz olarak tanimlamaktadirlar.
Zaten, cogu zaman govde ve
motor servis kitaplarinda, servis
biltenleri ve parca katologlarin-
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SEKTOR SORUNLARI

da parcanin ureticisinin bir
stok numarasi belirtilmistir.
Bu sebeble teknik olarak
taklit parcalar satilamaz.

FAA parca saticilarini tre-
tici firmalarin kalite teminat
musaadesinin bulunmasi ko-
nusunda uyarmaktadir. Ayri-
ca son zamanlarda FAA ve
bu sektor, sahte parca konu-
sunu ¢6zmek icin, iyi yolda
ilerlemektedirler. FAA iki yil
once, Aviation Rulemaking
Advisory Committee - ARAC-
(Havacilik Kanunlari Tavsiye
Komitesi) vasitasiyla bir
Parts Approval Action Team-
PAAT- (Parca Miisaade Ekibi
) kurdu. Bu ekip, FAA ve
parca sektoriine bagli olarak
calismaktadir. Yeni kurulan
bu ekip -PAAT- izinsiz parca-
lar problemini ¢dzmeyi 3
safhaya ayrrmustir. 1 ve 2.saf-
ha, kurallarin 1972’deki ba-
sarisiz revizyonunun ardin-
dan, sahtecilikten dolay1 par-
ca Uretim miusaadesini
(PMA) yeniden diizenlemeyi
amaclamaktadir, 3. safha ise,
halen parca saticilarinin elin-
de bulunan parcalara bir AD
(Airworthiness Direktive)
uygulamak icin bir deger
plani hazirlamak olacaktir.

1. sathaya gore parca sati-
cilari lisanslarmi, bir sertifika
veya Uretim musaade belge-
siyle PMA icin elverisli oldu-
gunu ispat edebilmelidir. 2.
safhanin igerigi daha uzun-
dur. Bu safha kimlik kartls
miusaade diye adlandirilir ve
1972 revizyonunu dizeltme
adimidir. 2. safhayi hayata
gecirebilmek icin ilk defa
haziran ayinda bir tavsiye
kurulu olusturularak biraraya
geldi. Amac, su ana kadar li-
sans anlagmast olmayan tire-
ticilerin daha 6nceden tiretti-
gi ve orijinalleriyle ayni nite-
likteki parcalarin satilabilme-
sine olanak saglamaktir.

2. saftha bu sektordeki sa-
hislar arasinda bircok alisve-
risi kapsamaktadir. Bilindigi
gibi, yedek parca zincirinde
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birinci el olanlar, olabildikle-
rince piyasada tesirli olmak
isterler. Bu kismi bir kalite
kontrol yoludur. Eger bir
govde veya motor yapimcist
kullandigi bir kompenent
veya parcadan sorumlu ise,
O parc¢anin veya kompenen-
tin en yiksek kalite standar-
dinda ve emniyetinde retil-
diginden emin olmak ister-
ler. Dolayisiyla da yedek
parca Ureticilerinin piyasa
itibar1 acisindan, bu kalite
kontrol yolu ¢ok ®nemlidir.
Fakat cogu Uretici de, parga-
nin fiyat ve kullanilirligini
kontrol ederek, parca ticare-
tininin kaymagini aracilarin
kapmasina mani olmayi
amaclar.

PMA’ya sahip olmak, ay-
n1 zamanda bilgili miulkiyet
haklarina da sahip olmak
demektir. Sertifika sahipleri,

dizaynlarina ve patentlerine

haksiz tecavizlerden dolay:
mahkeme ve diger yollara
basvurmaktadirlar. FAA ken-
disini patent haklarinin yasal
yuriticisli olarak goster-
mektedir.

Havacilik ve yedek parca
sektort, tescilsiz parcalarin
kaynaginin kesilmesinin PA-
AT 1. ve 2. safha cercevesin-
de hizli bir sekilde olmasinin

zor oldugunu dusiinmekte-
dir. Bu safhalarin gercekles-
mesi sirasinda buyuk bir
problem daha c¢ozilmeyi
bekliyor: Halen havayollarin-
da, parca dagiticilarinda ve
tamir istasyonlarindaki par-
calar ne olacak? Direkt ola-
rak tescilsiz kaynaklardan el-
de edilen parcalarin ticari
omru azdir. FAA bu parcala-
rin degerinin milyonlarca,
hatta milyarlarca dolar oldu-
gunu belirtmektedir. Bu par-
calarin kullanilirliginin feshe-
dilmesi halinde bazi sirketle-
rin ¢okecek olmasi yaygin
bir gorustir.

Sonug olarak; yedek par-
¢a sektorint havacilik kural-
larina uygun hale getirme
ugras: verenler, bu isi yapar-
ken; havayollarini,parca sati-

cilarini, aracilari, tamir istas-
- yonlarini iflas ettirmeden ve

uluslarin hava tasimacilik
sistemlerini etkilemeden uy-
gun yargiya varmasi gerek-
mektedir. Zaten bu da, bu
yilin sonuna kadar bitirile-
meyecek olan fakat calisma-
lar1 hizli bir sekilde siiren
PAAT nin 3. sathasidir.

Kaynak: ATW Témmuz
1994



FREN YARISI HIZLANIYOR!

Muzaffer CAN

Afecen Ocak ayinda ik A330'un servise

girmesiyle yeni teknoloji karbon brake unit
Ureticileri arasindaki yaris hizlandi. Ilk A330
isleticisi olan Air Inter Fransiz ve Amerikan
ortak yapimi olan Messier Bugatti/BF Go-
odrich brake unitleri siparis ettigi 15'i ke-
sin 15'i de opsiyonlu toplam 3(? ucak

icin kullanacak: Air Inter A330'u 414

kisi kapasiteli 212 ton Max Take off
Weight ile kullanacak Avrupada yillik
yolcu kapasitesi bir milyondan fazla

olan alt rotaya ugulacak.

Secilen Fren sistemlerinin kalklf'ron
vazgecme cSreiec’red take off) testleri
Kasim’92 de yapildi ve Aralik ayin-
da sertifika a?::h. Messier/Goodrich,
A330/A340larin burun inis takim-
lart icin distntlmisty. Fakat simdi
bu firma Amerikan ABS ve Ingiliz

- Amerikan ortakligi AlliedSignal-
Dunlop ile birlikte ana inis takimlar-
MbdpRcadar. .

r Infer’in siparisi esirse

An'i;nserkcn-Fransz orF"ngﬁQ?er isecek. Zar-
fen Messier—Buidﬁ ayni zomanda Good-
rich patentli disk 8mri uzahlmis karbon fren-
lerin 5000 kez kullanilabilecegini ifade etfi.
A3A0 icn treflen frenler 1500 kez kullonimok
icin dizayn edilmisfi. A330 ve A340 benzer
lastikler kullanir. Fakat A330 frenleri ayni fp'rq
olmasina regmen biraz doha agirdir. Ciinki kisa
mesafe uguslan icin dizcllzn edilmistir. Fren Unifesinin
ijo)ﬁ:éplsmdq baz degisiklikler yopilmishr. Tork tub

uzun, karbon rofor ve stator diskler daha kalin

ve piston stroku daha iyi bir asinma orani elde ef-
icin daha uzun futulmustur. MessierY Goodrich

A330/A340 tekerlek ve fren tnitesi pazannin
%78'ini elinde tutmaktadir. Bu 13 havayolu demek-
fir. Allied Signal (Bendix) %19 (3 havayolu) ve ABS
%3 (1 havayolu)

lIv\egsier—B 'E_ransz dejeﬁgin bir motor ,c,irl(gi:':I
olan Snecmanin bir pargasidir. Bu arns ara
larinin kasifi olan Eﬂopr: Bugaiti farc%lcr:hda); 1909 yr-
indar kurulmustur. Messier ise iceri alinabilen tek inis
fokimi projesini gereklesfiren George Messier tara-

Ugak Teknisyeni

Messzraise 1971'de
ayni firmaya katildh. Messier ve Bugatii 1977 yilinda
birlestiler.

Messier/BF Goddrich ortakligi 1960 yilinin bas-

larnda 9%650-%50 ortok hisse ile kuruldu. CFM Inter-
national’da Snecma ve general Electric tarafindan ay-

ni sartlarda kuruldu.
Aynani British T grubu ile Sneama firmalon Dowty ve Mes-

sier Bugatti sirkeflerinin ortaklasa inis tokim isinde

calismalart konusunda anlastilar.
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nsanlik, tarih boyunca

_________ ~ yasama k0§ullarm1 ge-
11§t1reb1lmek icin, stirekli
kesiflerde bulundu. Once
daglar, coller, sonra okya-
nuslar asildi. Merak, hirs,
kazang¢ ve egemen olma is-
tekleri 20. y.y.’da uzay sir-
larint insanlara agmaya bas-
lad1. Yeni olanaklar; atilim-
c1, dinamik, ozgurlukgu
yarat1c1 insan tipini dogur-
du. Insan beyni dogay1
yendi.

1960’larda diinyadaki
ekonomik politikalar, agir
sanayi ve buyuk fabrikalara
yatirim yapma biciminde
idi. 1970’lerde, diinya pa-
zarnda kiran kirana reka-
bet bagladi. Detaylar, ince-
likler, 6zellikler ve hizmet
‘sektori on plana gecti. In-
sana, egitime, arastirma ve
gelistirme calismalarina ya-
tirim yapan Ulkeler, gelisme
ivmesini artirds.

Turkiye’miz de, reka-
bette ayakta kalabilmek
icin, ileri teknolojileri
kullanmanin yanisira, bu
teknolojileri gelistirmek
ve ithal edilen teknoloji-
lere gerekli bakimlari:
yapmak durumundadir.
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Dr,

Oya TORUM

Y.MUh. Mimar

Bunun yolu ise; mal tireten-
lerle, bilgi tretenlerin isbir-
ligi yapmasindan gecer.
Teknoloji, bugiin hem
merkezi kontroli hem de
yetki dagilimint kolaylastir-
maktadir. Pazarlama strateji-

leri de teknolojiden yarar-
lanmaktadir. Misterinin /
yolcunun talep ve ihtiyacla-
rina gore, Urtnlerin farkli-
lasmasi pazari etkilemekte-
dir. Teknolojinin yapiy1 de-
gistirmesi insan niteliklerini

Egmm sistemimiz i “kopya” duzeyin-
den kurtulamiyor. Akademik calisma-

lar, terciimeden oteye gidemiyor. Oysa,
gelecegnnm arastirmalarda yatiyor




de degistirmektedir. Mesela,
her kademede bilgisayar ile
iletisim kurabilecek, iyi egi-
tilmis eleman ihtiyaci, on
plana gecmektedir. Isci /
emekci kavram: farklilas-
makta, hiyerarsik organizas-
yon yapist yerine, uzman-
lardan olusmus katilimct
gruplar kurumsal kimligi
belirlemektedir.

Boylece, giderek dikey is
boliminln yerini yatay is
bolimu alacak, hizmetler
Uretimin 6niine gececek, i

YASAMI iLE ILGILI TUM TA-
NIMLAR YENIDEN YA-
PILACAKTIR.

Insanligin erismis ol-
dugu dizey “BILGI
TOPLUMU” diizeyidir.

Oysa, buytk kentleri-
mizde dahi, hala ortacag
yasantisint agamamis du-
rumdayiz. Sanayimiz de
bu gercekten soyutlan-
mis degil. Nitekim ham-
madde, enerji, ve bilgiyi
en uygun sekilde mal ve
hizmet sektorine donis-
terecek .dizeyi bir tirld
yakalayamiyor. Teknolo-
jinin gundelik yasama
girisi, farketmeden, top-

lumumuzu hazirt alip kulla-
nan bir duruma getirmistir.
Toplum olarak; “lkiisel”

hirslarimizi  kaybettik.
“Arastirmadan” uzaklastik,
uzaklastirildik. Bilime, tek-
noloji'ye birseyler katamiyo-
ruz. "Ustamdan ogrendigim
yeterli” deyip yeniliklere
acilmiyoruz. Kesfedilmisi
yeniden mi kesfedecegim
diistincesiyle mevcutlarin
icinden acele secim yapiyo-
ruz.

Egitim sistemimiz “Rop-
ya” dizeyinden kurtulami-
yor. Akademik calismalar,
terciimeden Oteye gidemi-
yor. Oysa, gelecegimiz aras-
tirmalarda yatiyor.

=
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Antalya, Turkiye'nin en guze
kentlerimizden olan ANTALYA

eknik ingaa_t Ltd.Sti. sorunlarin olmadig: giizide bir

olarak 15 senedir Is- Konyaalt: plajlari, Konutlarim
ta’nbulaak:rkéiy bé ¥ Gurultisuz, 7=sil'le Mavi'nin b
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LYA EVLERI

urizm ve ticaret merkezidir. Sehirlesme acisindan en planlh

s cevre ve hava kirliligi, su , altyap1 problemleri, trafik gibi
ntimizdir. Yilin 8 ay1 denize girilebilen Antalya'da, unlu
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.000 DM 'dan baslayan 6demelerle... Siz de bu firsattan
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AR- GE (ARA@TIRMA GE-
LISTIRME)’ DEN ANLA-
DIKLARIMIZ:

21.yuzyila girerken, hala
tilkemizde AR-GE faaliyetle-
ri icin yapilan harcamalarin;
diinyanin belli basli 36 tl-
kesi icinden 30. sirada ye-
ralmasinin, kisi basina AR-
GE harcamalarinda ise, son
sirada olmanin nedeni, bel-
ki de; yuzyillara dayanan
diistince felsefemiz ve bu
felsefenin bireylerimizi
“arastirmadan” uzak tutma-
s1, belki gelenek ve gore-
neklerimizin hatali yorumu-
dur.

Oysa, batinin zengin ol-
masindaki sir; once sirketler
diizeyinde, sonra tim eko-
nomik sektorde, yenilikler
sistemi getirmek bir yandan
bilimsel yontem ve bilgiyi
ticari sorunlara aktarmak,
bunu yapabilmek icin aras-
tirma sistemleri / laboratu-
arlart kurmak, biryandan da
tiiketicileri bilgi yukli Griin-
lere 6zendirmek olarak ta-
nimlanabilir.

Unutmamak gerekir ki,
artik bati; gelecegi gozle
gortilen trtinlerden (motor,

makarna, buji,v.b.), gozle -

gorinmeyen (atom, mole-
kul, ses, 1sik dalgalar1, gen-
ler v.b.) bir baska somut
diinyaya kaydirmustir.

Eger gerekli onlemleri al-

UTED 20

mazsak bu sireci seyirci

olarak 1zlerken bir siire son-
ra izlediklerimizi anlayamaz

ve hatta yeni teknolojileri

transfer dahi edemez konu-
muna diismek kacinilmaz
olacaktir. Ne yazik ki; ima-
lat sanayimiz, ulasim sis-

U n’utmamak

gerekir ki, artik
bati; gelecegi goz-
le goriilen tirun-
lerden (motor,
makarna, bu-
ji,v.b ), gozle go-
rilnmeyen (atom,
molekiil, ses, 1s1k
dalgalari, genler
v.b.) bir baska so-
mut diinyaya kay-
dirmustir.

temlerimiz, bilgi islem sis-

temlerimiz esas itibariyle,

PAKET olarak ithal edilen
teknolojilere dayanmakta-
dir. Bu kesimlerdeki AR-GE
faaliyetleri ise, son derece
yetersizdir.

AR-GE icin; gerek kamu
kaynaklarindan, gerekse
ozel sektor kaynaklarindan
tanimlanmis hedeflere yo-

nelik pro]e ve programlar

tizerinde calisilmamaktadir.

AR-GE BOLUMLERINDEKI
SORUNLAR

Mevcut AR-GE bolumle-
rinde elde edilen sonuclarin
kurum icinde kilitlenmesi,
cesitli kurum ve kuruluslar-
da birbirinden habersiz
benzer arastirmalarin tekra-
r1, kaynaklarin gercekten
arastirma yapanlara tahsis
edilememesi, arastirma ya-
pan personele ayricalikli bir
konum taninmamasi, kati
idare ve mali uygulamalar
onemli sorunlardan bazilari-
dur.

AR-GE ve egitim diizeyi,
bir tilkenin refah: ile dogru
orantilidir. Bilim-Teknoloji,
iyi egitilmis insan kaynagi
AR-GFE’nin araglaridir. Oysa,
kuruluslarin AR-GE bolim-
leri kurumsallag.ma(hgmdan
personel secimi de ¢cogu ke-
re uygun olamamaktadir.

Ihtiyag duyulan temel
arastirmalar icin en uygun

_ortam, kuskusuz universite-

lerdir. Uygulamali arastirma,
deneysel gelistirme ile
urlin ve slire¢ programlari
teknoloji iceren yiiksek har-
camalar gerektirmektedir.
Kurumlar, sozkonusu harca-
malarin akademik koordi-
nasyonunu mutlaka sagla-
malidir.



TURK HAVA YOILART NDA
ARGE:;

Turk Hava Yollar1 yone- .

timleri AR-GE felsefesini ti-
cari alanda gelistirmis, pazar
ve musteri profili dogrultu-
sunda “Urin” gelistirme yo-
luna gitmistir. Yani, AR-Ge
ucus hizmetlerimize kismen
girmistir. Hizmetin ana sek-
tord olan, ucak bakim faali-
yeti; AR-GE uygulamasindan
uzak kalmustir.

AR-GE, calisanlarin kisili-
ginde varolan hizmet anla-
yislart ile 6zdeslesmistir.
Bakim hizmetine destek
veren, mihendislik ve satin
alma personelinin bilgi,
beceri ve yetenekleri icinde
kilitlenmistir. Zaten sistemde
arastirma ve gelistirme kav-
ramlar birlikte yer almadik-
ca ¢o6zim lretmek kolay
degildir. Birakiniz dinya
pazarlarindaki malzeme ve
teknolojik gelismeleri iz-
lemeyi, i¢ pazarimizi bile
takip etmek mimkiin

olamamaktadir. Gelismeleri
izleyecek “TEKNIK KITAP-
LIK” bile hala kurulamamis-
tir. Kdtiphane kavrami MM-
TYE-CMM-AD olarak al-
gilanmaktadir.

TEKNIK ICIN AR-GE

BIRIMLERI KURALIM:

Ucak sistemlerinin
gelisimini, Turkiye’deki
mevcut teknolojiye paralel
olarak izlemek, giindelik
faaliyetlerden bagimsiz,
laboratuar’a dontk, deney-
sel calisabilen Universitelerin
uygulama bolumleri ile
koordineli c¢alisacak olan
AR-GE birimlerini kurmak
gerekmektedir.

Buglinki dikey or-
ganizasyon semasinin 6zine
uygun, ucaga direk hizmet
veren teknik Unitelerden
kurulacak olan AR-GE sef-
likleri dogrudan mudiir, hat-
ta baskanlara baglanmali,
hedef ve programlari calis-
ma o6zerkligi ve hareket
kaabiliyeti saglayacak sekil-
de gorev tanimlart yapil-
malidir. AR-GE faaliyetleri,
periyodik yayinlarla bolim-
lere duyurulmali, geri bil-
dirim (FEED-BACK), izleme
(FOLLOW UP) sistemleri
ivedilikle kurulmalidir.

®e & @

Yénetim Kurulu
Uyelerimizden
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DOLUNAY

l nsanlik uzun zamandan

beri dolunayda garip seylerin
olduguna inanmaktadir. Kurt
insanlar aymn bu zamaninda
ortaya cikardi. Asiklar gene
bu zamanlarda daha neseli,
canlt olurlardi. Acaba insan-
larin dolunay oldugu zaman-
larda degisimlerine neden
olan bu giic neydi? Ya da
béyle bir giic varmiydi?

Insan davranislan ile ilgili
gercek istatistikleri toplayan
ve bu verileri takvim ile kar-
silagtirma sansini elde edebi-
len DIALOG bilgisayarindan
son calismalarla ilgili veriler
istendigi zaman, iki metre
uzunlugunda bir kagitla kar-
silasihyor. Ve buna gore Vi-
cutlarimizda bulunan biyolo-
jik saatlerin dénen Diinya ve
Ay ile uyum i¢inde oldugu
kanitlanmustir. Kalp atis hiz,
kan basinci ve viicut 1sis1 24
saat icinde en yiiksek ve di-
siik noktalara ¢ikar, iner. Ge-
ne aybasi periyodlar, Ay’in
29.53 giin stiren dontistine
baghdir. Ve eger Ay okya-
nuslarda gelgiti meydana ge-
tirebiliyorsa, neden morali-
mizi yiikseltip, al¢altmasi
miimkiin olmasin?

Bu konu tizerinde bir oto-
rite olan farmokoloji profe-
sorii Ralph Morris, “Ay cil-
ginhg”min bircok Kkisi tarafin-
dan gézlendigini belirtmistir.
Bunlar arasinda polisler, itfa-
iyeciler, hemsireler, doktor-
lar, psikiyatrlar, ambulans
stirtictileri, faksi siiriictileri,
kamyon stirticiileri, hapisha-
‘ne gorevlileri, gazeteciler,
demiryolu konduiktérleri, ve
artisler sayilabilir. Morris, ba-
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z1 dolunay zamanlarinda
kundakcilik vakalarinin
%100 arth@na iliskin kanit-
larin bulundugunu belirtmek-
tedir. Tecaviiz olaylarindan
cinayete kadar cesitli siddet
hareketleri dolunay zama-
ninda artis gdstermistir. Ara-
ba ve ucak kazalar1 daha sk
olmustur ve daha ¢ok insan
intihar girisiminde bulun-
mustur.

Olaylarin gercek analizi
teorinin yanhs oldugunu da
gosterebiliyor.

Diinya capindan arastir-
macilardan gelen haberler
teorinin pek de dogru olma-
digim gostermektedir. Indi-
ana’da, 50 kronik hastada,
hastalik nobetleri Ay’'in dort
degisik devresinde 5 vl stire
ile kaydedilmis ve bunlarin
nobetlerinin belirli bir diizen
izlemedigi gozlenmistir. Ari-
zona'da 5 hastane yiiksek
dozda ila¢c alma vakasini 5
ay siire ile takip etmis ve in-
tihar girisimleri ile dolunay
arasinda bir iliski saptana-

- Kger Ay ok-
vanuslarda gel-
giti meydana ge-
tirebilivorsa, ne-
den moralimizi

viikseltip, alc

ha cok sucun is-
lendigine dair bir ka-

mamustir. Florida’da Bunalim
Miidahale Merkezi'ne 8 yil
icinde yardim istemek tizere
36.268 kez telefon edil-
mistir. Fakat bu te-
lefonlarin giinliik
ortalamasinda
bir degis-
kenlik ol-
mamis-
fr.

Ay’in
en parlak
oldugu za-
manlarda da-




nit yoktur. Birlesik Ameri-
ka’da 2 yil siire ile polis ve
itfaiye istasyonlarina gelen
14 degisik tip telefon ince-
lenmis fakat bunlarin da do-
lunay ile iliskileri saptanama-
mistir.

Bu arada Johannes-
burg’da arastirmacilar konu-
ya cok yonli bir yaklasimla
egilmislerdir. Bu arastirmaci-
lar, cesitli etkenlerin etki

edebilecegini belirterek,

T Ay'in devrelerinin de
etkenler arasinda
o olabilecegini s6y-
lemektedirler.
Bunlar Jo-
hannes-
burg’da

bunalim
% geciren-
lere
yardim
etmek

icin
4 kuru-
L lan
g Kkli-
2> nik-
lere

bas-
vuran
2344
kisiyi
yakindan
incelemis-
lerdir.
Bulgulara
gore erkekler-
de bunalimlar
daha c¢ok sonba-
harda kadinlarda ise
ilkbaharda gériilmekte-

Suglar ve bu-

nalimlar, Johan-
nesburg’daki ca-
hsmalarin goster-
dilé‘L, gibi bir cok
etkene bagh ola-
rak ortaya cik-
maktadir.

dir. Artan glines faaliyetleri

bunalima neden olmaktadir.

Fazla ila¢c alimi, tecaviiz ve

saldin vakalan gtines lekeleri

(sjl'iresinde artis gostermekte-
ir.

Zekaca geri olanlar, hava-
daki nem orani arttigi zaman
daha cok rahatsiz olmakta-
dirlar. Sicak hava ve bulutlu
glinlerde kliniklere basvuran-
larin sayisinda artis goriil-
mektedir. Yalniz Ay ile ilgili
istatistikler de dolunay zama-
ninda krizlerde az bir artis
oldugunu géstermektedir.
Fakat Ay’in istatistiklerde
onemli bir belirti gbstermeyi-
si teorinin sonunun geldigi
anlamina gelmez.

Suglar ve bunalimlar, Jo-
hannesburg’daki calismala-
rin gosterdigi gibi bir cok et-
kene bagli olarak ortaya cik-

- maktadir. Ancak bircok insa-

nin Ay’in etkili oldugu yo-
ntindeki inanclar géz éniine
alinirsa, bu diger etkenlerin
yarattigi sisin teoriyi ortme-
yecegi one strtilebilir.

Belki de bu nedenle bilgi-
sayar Florida’da Ay’in devre-
leri ve garip davranislar ara-
sinda bir iliski bulmustur. Mi-
ami Tip Okulu 13 yila yakin
bir calismayla, adam oldiir-
me, intihar, trafik kazalari,
saldir1 ve psikiyatrik vakalar
dikkatle incelemistir.

Bunaliml kisiler Ay’in ilk
devresinde daha ¢ok rahatsiz
olmakta, fakat yeni ay ve
dolunay zamaninda vaka sa-
yis1 azalmaktadir. Fakat di-
ger asin davranislar dolunay
devresinde artmaktadir.
Miami’li bilim adamlari, in-
sanlardaki saldirganligin
biyolojik ritminin Ay’in dev-
releri ile iliskili oldugunu
diistinmektedirler.

Ay’'in devreleri ile ken-
dilerinin ya da yakinlarinin

-ruhsal durumlari arasindaki

baglantiyi, deneyimleri
sonucu bilen Kisilerin, bunu
kuvvetlendirmek icin hicbir
istatistige ihtiyaci yoktur.
New York'da 21 sene
manik-depresif bir ruh has-
tasi ile ugrasan doktorlar,
hastanin moralinin sasmaz
bir bicimde dolunayin 24
saatinde yiikseldigini sap-
tamuslardir.

Evet buitlin bu arastir-
malar insanin aklin1 biraz
karistiriyor galiba. Diistiniin
o cok sevdiginiz arkadasiniz
va da esiniz dolunay
déneminde saldirgan bir
hale geliyor. Yakinlarimizin

davranislarint  dolunay
déneminde izlemeye ne der-
siniz. Belki esiniz,

cocugunuz ya da en giizeli
amiriniz dolunay déneminde
masallardaki gibi KURT
ADAM oluverir!!!

KAYNAK:
OLAGANUSTU OLAY-
LAR, OLASILIK ARAS-

TIRMALARI GORSEL
BILIM VE TEKNIK ANS.
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B:D ava sartlarinin ugak-

lar icin ne kadar 6nemli ol-
dugunu sanirm anlatmaya
gerek yoktur. Teknoloji mit-
his ilerledi ve neredeyse pi-
lotsuz ucaklar yapma nok-
tasina geldi ama bazi do-

gal olaylara kargi kesin ¢o- -

zlmler henliz bulunamadi.
Ornegin kuslari ucaklardan
tamamen uzak tutacak bir
bulusun sahibi olsa, herhal-
de nobel 6dilli kazanirdi.
Ayni sekilde agir kis sartla-
rindan ucaklarin etkilenme-
mesini saglamak ancak ali-
nacak ¢ok dikkatli tedbirler-
le mimkiln olabilmektedir.
FAR (Federal Aviation Re-
gulations) denilen, diinya
Uzerinde etkili sivil havaci-
ik kurallarina gére: kar,
buz, donma gibi faktdrle-
rin, kanatlar, ugcus kuman-
da ylzeylerini, pervaneleri
etkilemesinin s6z konusu
oldugu durumlarda kalkis
yasaktir. Buna Clean Airc-
raft Concept (Temiz ugak
kavrami) denir.
Havacilikta bu kural ¢ok

UTED 24

gereklidir. GUnkl ugaklarin
performansi, tim yuzeyleri-
nin temiz oldugu durumlara
gbre hesaplanir. Dizayn si-
rasinda kanatlar Uzerinden
normal hava akisina goére
duzenlemeler yapilir. Hal-
buki kanat ylzeylerine ya-
pisan kar, buz, hava akigini
bozar, kaldirma kuvvetini

(lift) azaltir, geri
sUrUklemeyi(drag) arttirir
ve anormal  ‘burun

asagl,yukari(pitch)

PR
E

hareketlerine sebeb olur.
Bir zimpara kagidi kalinli-
gindaki buz, kar veya don
bile aerodinamik perfor-
mansi bilyik élctide azaltir.
Yalniz kanatlarda degil
ucagin diger bélumlerinde
olusan buzlanmalar da
dnemlidir. Ornegin, gbévde
tizerindeki buzlar koparak,
kuyruk kisminda bulunan
motorlari hasarlayabilirler.
Ya da, motor fan blade’le-
rinde olusan buzlar, motor



takeoff durumuna alininca
blade’lerden koparak moto-
ra agir hasar verebilir.
Ucus kumanda ylzeylerin-
de olusan buzlanmalar, yi-
zeylerin hareketini kilitleye-
rek, buyuk tehlikelere se-
bep olabilir. Ornekleri ¢o-
galtmak mimkindir. Fakat
burada unutulmamasi ge-
reken nokta, kritik ylzeyler-
deki en ufak kirlenmenin
(kar, buz vs. nedenlerle)
kabul edilemeyecegidir.

Yuzeylerdeki kirlenme buz,
kar, sulukar ya da don sek-
linde olabilir. Bunlarin di-
sinda, cok tehlikeli degilmis
gibi gériinen donma nokta-
sina yakin yagmur, sis ve
yiksek oranda rutubet de
tehlikeli olabilmektedir. Bu
kosullar donma noktasinin
uzerindeki sicakliklarda bi-
le gbzle gorilmesi zor olan

buzlanmalara yol acabilir-

ler. Bilindigi gibi diz ugus-
taki ylksekliklerde, ortam
¢ok soguktur. Tanklardaki
yakit, kanat ylzeylerini da-
ha da soguk tutar. Eger
nispeten daha sicak ve yo-
gunlugu ylksek bir hava
kitlesi bu ylizeylere temas
ederse, donma meydana
gelebilir ve eger cok soguk
kanat ylzeyine yagmur ya-
garsa, bu da, berrak buz-
lanmaya (clear ice) sebep
olabilir. Berrak buz bazen
bir kar tabakasinin altinda
da olabilir ve farkedilmesi
oldukga zordur.

Glnumizde ¢ogu ucakla-
rin kanat hiicum kenarla-

s

rindaki ylzeyleri korumak
igin, buzlanmayi dénleyici

Isitma sistemleri vardir. Fa-
kat kanat alt ve Ust ylzeyi
icin bdyle bir sey s6z konu-
su olmadigindan yer kont-
rollarinda buzlanma ihtima-
line karsi uyanik olunmali-
dir. Bu kontrollar sirasinda
Ozellikle suralara bakilmali-
dir:

* Kanatlarin tiim yilizey-
leri (hticum kenarlari
dahil)

Yatay stabilizer’in alt ve
ust yizeyleri (hiicum ke-
narlari dahil)

* Govde

* Pitot ve temperature

probe’lari ve angle of at-
tack sensor’leri.

e Statik portlar

* Genel hava emis ve ciI-
kislari

* Ucus kumanda yiizeyle-
ri ve hareket sahalari

° Motorlar ve biitiin pro-
be’lar -

* Inis takimlari ve yuvala-
rl.

Buzlanma kontrolu i¢in en
iyi yéntem el ve g6zl kul-
lanmaktir. Ancak ciplak el
ile donmus bir ylizeye do-
kunulmamalidir. Aksi halde
deri ylizeye yapisabilir.
Kontrollar sirasinda yeterli
IStk olmali ve eldivenli bir el
ile yuzey Ulzerinde buzlan-
ma olup olmadigi hissedil-
meye caligiimalidir. Glnki
g06zle goérilmesi imkansiz
olan berrak, buz ancak el
ile hissedilebilir.

Eger gbvde (zerinde ince
bir kirag! tabakas! varsa ya
da kanatlarin altinda 1/8
inch’'ten daha az kalinhkta
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bir karlasma varsa, yerel
otoriteler kalkis igin izin ve-
rebilirler. Ancak herhangi
stpheli bir durumda mu-
hakkak deicing (buzlan-
may! ¢dzme) islemi yapil-
malidir.

DEICING (BUZLANMAYI
COZME) -

ANTI-ICING (BUZLANMAYI
ONLEME)

Ugak uizerinde buzsal Kirlilik
gorildiginde, hem buzu
c6zme (deicing), hem de
buzlanmay 6nleme (anti-
icing) islemi-gerekli ve fay-
dalidir. '

« Deicing: Ylzey Uzerin-
deki buzsal kirleri s6-
kip atar. Bu iglem igin
genelde 1sitiimig
TYPE I sivi kullanilir.

« Anti-icing: Yizey
tzerinde belli bir za-
man icin kar, don, kira-
g1 birikmesini énler. Bu

islem igin kalinlastiriimis

TYPE Il sivi kullanifir. Bu
sivi, temizlenmig ylzeye
isoguk olarak tatbik edilme-
idir.

Sivinin ylizeye tatbiki ile et-
kisinin bitmeye baslamasi
arasinda gecen zamana
holdover time (etki siresi)
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denir.
Dikkat edilmesi gereken
cok 6nemli bir nokta da, bu
slire bitmeden takeoff ya-
piimasi, eger yapilamadiy-
sa islemin yenilenmesidir.
The International Stan-
dards Organization (1SO),
Society of Automotive En-
gineers (SAE) ve Associati-
on of European Airlines
(AEA) gibi kuruluslar, her
sivi i¢in bir holdover time
yayinlarlar. Bu slrenin he-
saplaniginda sicaklik, sivi-
nin ka-

/////

mi,
hava sartlari dikkate alinir.
Ancak unutulmamalidir Ki
bu streler ydnlendirici ma-
hiyettedir. Baska birtakim
varyasyonlarin sivinin etki-
sini azaltabilece@i de hesa-

" ba katiimalidir. Bu varyas-

;. R

yonlara bazi érnekleri gbyle
verebiliriz.

 Kuvvetli riizgarlar ve jet
tepkisi sivinin ylizeyden
akmasina sebep olabilir.

« Sulu kar siviyl1 normal
kardan daha cabuk ¢ézel-
tir.

- Cokelme ne kadar agir
olursa holdover time o
kadar kisa olur. :

« Ucak yiizey sicakliginin
ortam sicakligindan daha
diisiik olmasi holdover ti-
me’1 azaltir.

+ Eger cékelmeden 6nce
direkt gunes 1s1g1 gelirse
sivinin etkisi azalir.

SIVININ TATBIKi

Deicing ve anti-icing igle-
mi bir kerede birlikte yapi-

labilecegi gibi iki kerede ay-

r ayri da yapilabilir. Bu, ha-
vaya, siviya, kullanilan
ekipmana ve gerekli olan
holdover time’a baghdir.
Agir buzlanma sartlarinda
ya da uzun holdover time
ihtiyaci oldugunda iki kere-
de ayri, ayn yapilmasi tav-
siye edilir.

Sartlarin ¢cok agir olmadigi



bazi durumlarda tek basina
suda deicing i¢in yeterli
olabilmektedir.

Deicing ve anti-icing islemi
mimkuin oldugu kadar uga-
gin kalkis anina yakin ya-
piimahdir. Bu, 6zellikle ¢cok
agir hava sartlarinda hol-
dover time’in kisalmasin-
dan dolay1 énemlidir.

Sivi tatbik edilmeden 6nce
su iglemler yapilmalidir:

* Flaplar aciksa hareket
sahasinin temiz oldugun-
dan emin olduktan sonra
flaplar toplanmali.

« Air condition havasina
sivi karismasini énlemek
icin PACK’ler “OFF” ya-
piimahdir.

» Motor calismiyor, ya da
en fazla IDLE’da calisiyor
durumda ve ENG BLEED
VALVE’ler kapali olmali-
dir.

« Motorlarin ve APU’nun
hava emis agizlarina sivi
plskirtiiilmemelidir.

« Eger APU calisiyorsa

APU BLEED VALVE kapa-
tilmalidir.

Her ucagin deicing/anti-
icing islemleri icin kendine
6zgu_konfiglrasyonlar var-
dir. Ornegin Airbus A310
ucaginda stabilizer sifir po-
zisyonunda olmalidir. Aksi
halde tazyikli sivi tailcone’a
girebilir. En dogrusu Main-
tenance Manual’lerde tarif
edilenlere uygun davran-
maktir.

Bu konu 6érneg@in B737-400
ucaklari icin Maintenance
Manual chapter 12-50-
00’da, Cold Weather Main-
tenance ve Operations Ma-
nual bélim 02-04'de, Cold
Weather Operations bas-
liklartyla anlatiimistir.
Sivinin tatbiki sirasinda su
bdélgelere sivi  sikil-
mamalidir:

- Direkt olarak camlara

« Kumanda yiizeylerinin
calisma alanlarindaki
bosluklara

 Probe’lar ve angle of at-
tack sensor’lere

- Statik portlar, hava
emigleri, inis takimlar ve
inis takimi yuvalarina

» Motorlara

Bu bélgeler kritik yuzeyler-
dir ve temiz olmalari
gerekir. EQger kardan, buz-
dan temizlenmeleri
gerekiyorsa sicak hava uf-
leyici ekipmanlar, ya da
saplt suptrgeler kul-
lanilabilir.

Deicin/anti-icing islemi bit-
tikten sonra, goérevli teknis-
yen son bir kontrol
yaparak, ucagin temiz ol-
dugundan emin olmalidir.
Islemin tamamlandig ve
ne tip sivi kullanildigi,
pilota bildiriimelidir. Sivinin
tipi, hava durumu ve cev-
resel faktorler ile verilen bil-

gileri degerlendiren pilot,

en son karari verir ve eger
ihtiya¢c hissederse kalk-
madan &nce, yeniden
deicing/anti-icing tatbik
edilmesini isteyebilir.
Pist basina gidilirken taxi
sirasinda, diger ucaklarla
arada belli bir mesafe
birakilmalidir. Aksi halde
6ndeki ugagin motorlarin-
dan gelen jet tepkisi,
yuzeylerdeki koruyucu anti-
icing tabakasini akitabilir.
Havacilik operasyonu
acisindan oldukga zorlu
gecen kis mevsimini
basariyla atlatmak,
uyumlu bir ekip calis-
masiyla mumkindur.
Pilotuyla, teknisyeniy-
le, operatdrliyle ve
tim gdérevli personeliy-
le kurallara uyularak
yapilan her calisma,
basari yolunda atilmis
bir adimdir.

. Kaynak:
— AIRLINER magazin
October-December
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dar yuvarlak.

“Bvet, uzaydan gelen bu
mesaj ylzyillardir siire ge-
len dinyanin sekli hakkin-
daki tartismayt sona erdiri-
yordu.”

Diinyanin sekli limon gi-
bi mi, portakal gibi mi yok-
sa ayva gibi mi? Bu soruyu
tuhaf bulabilirsiniz ama bi-
lim, teknoloji ve uzay arag-
tirmalari icin oldukca ciddi
bir sorudur. Yuzyillar boyu
siiren tartismalar sonunda
ancak son yillarda bu soru-
nun cevabi gelismis uzay
teknolojisi sayesinde alina-
bilmistir. Bunun yaninda bi-
limin ilkelerine gore acik
kalmasi gerekmektedir.

Bilinen: Diinyanin olduk-
ca yuvarlak bir ayvaya ben-
zemesidir. Tarihte insan-
lar 6nce dinyanin yuvar-
lak oldugu distincesine
inanmislar, daha sonra
bu tezi ispatlamak icin cok
buytk cabalar sarfetmigler-
dir; daglardan veya gemi di-
reginden denizin gozetlen-

Ersoy BOZKURT
Ugak Teknisyeni

mesinde denizin ufukta
sonsuzlasmasi, ay tutulmasi
sirasinda diinyanin golgesi-
nin ay uUzerine dismesi ve
kuzey-giiney istikametlerin-
den birine yolculuk edildi-
ginde ¢ok farkli takim yil-
dizlar1 gorilmesi dinyanin
yuvarlakligi hakkinda kanit-
lardt.

Diinyanin yuvarlakligini
ispatlama calismalarinda
karsilasilan iki problem;
diinya capinin Olctilmesi ve
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diinyanin cepecevre kiire
olup olmadigimin gortlebil-
mesiydi. O donemlerde ast-
ronomlarin bulduklar: 6l-
clim sistemleriyle diinyanin
cap1 yaklagik olarak bulun-
mustu fakat sekli hakkinda-
ki problem devam etti.

17. yy. sonlarina kadar
siire gelen zamanda dinya-
nin yuvarlakligi konusunda
siphe kalmamig, herkes
diinyanin yuvarlak oldugu-
nu kabul ederken yeni bir
tartisma basliyordu. Bu tar-
tisma: Newton’un basini
cektigi bir gurup diinyanin
kutuplardan basik bir porta-
kala benzedigi tezini savu-
nurken, diger gurup diinya-
nin donus ekseni yonine
dogru uzayarak limon sekli-
ni aldigint savunmuslardr.

Portakal mi, limon mu?
Bu sorunun acikliga ¢tkmasi
icin 1730 yillarinda Fransiz
Kraliyet Bilim Akademisi
mevcut dlcumleri kullana-
rak bu problemi ¢6zme yo-
niine giristi. Sayet diinya
tam yuvarlak ise bir kutup-
tan diger kutuba uzayan her
meridyen uzunlugu esit ola-
caktir. Bu esit olarak alinan
meridyen yaylarinin uzun-
luklarinin olcimu ile ispat
edilecektir.

Bir derecelik meridyen
uzunlugu ekvatorda ve ku-
tupta Olcilerek karsilastirila-
caktt. Kesif yapilacak yerler
ekvator bolgesinde Peru,



kutupta ise Finlandiya Lap-
land bolgesi olarak secilmis-
ti.

Bu kesifler oldukc¢a zorlu
gecti. 8 yil stiren Peru seferi
0 zamanin kosullarina gore
daglik ve de c¢ok egimli ol-
mast durumu zorlastirtyor.
Bu stire sonunda 1 derece-
lik meridyen uzunlugu Pe-
ru’dan 110613,69 metre ola-
rak olc¢uliyor.

Kuzeye yapilan seferde
ise 67° kuzeyde bir derece
meridyen uzunlugu
111946,83 metre. Boylece
diinyanin kutuplarda basik
oldugu kanitlanmis oldu.
Cunkt kuzeydeki uzunluk
ekvatordakinden daha uzun
bu da dinyanin yuvarlak
degil elips oldugunu goste-
riyordu.

Boylelikle Dinyanin sekli
limon gibi degil de portakal

gibi oldugu kanitlanmais
oluyordu. Peki, ayva ben-
zetmesi nereden geldi?

18. yy. iki yiz yil sonra
1970-1980 yillarina gel-
digimizde uzaya génderilen
Orbit uydusunun kullandig:

laser, radyo dalgalar:
sayesinde diinyanin asil sek-
linin  ortaya  ¢iktigini
gortiyoruz. Bilimadamlar:
dinya ylzeyinde pekcok
girinti ve c¢ikinti oldugunu
kesfettiler.

Bu girinti ve cikintilar

 dinyanin seklinin ayvaya

benzemesine sebeptir. Diin-
yanin bazi kesimlerinde,
mesela gliney Hindistan’'da
diger kesimde oldukca yiik-
selti varken deniz elips 6l-
cilerinden 150 .m kadar
iceriye dogru bir girinti tes-
kil ediyor.
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FRANKFURT AIRPORT

Almanya'nm en eski

havalimanlarindan olan Frank-
furt Havalimamin tarihi, 1909
yillarina dayanmaktadir. Ilk
uluslararasi havacilik fuar:
Frankfurt'ta 1909 vilinda ger-
ceklestirilmis, ve o zamanin en
gelismis havacilik ekipmanlari,
katilan kisilere tanitilmistir.
Frankfurt Havalimanmnin kuru-
lusu ise 1924 yilinda olmustur.
1934 yihinda ise, o zamana ka-
darki en yogun trafik gercek-
lesmistir. O zamanlar, Rhein
Main Havalimani adin tasiyan
meydanin 1936 yilinda ise,
Hindenburg Ve Zeppelin adini
tasiyan hava gemileri ile Rio
de Jenerio arasinda diizenli
hava seferleri gerceklestirilmis-
tir. 1939-1945 yillan arasinda-
ki savas villarinda ise Rhein-
Main, askeri ucuslar icin kulla-
nilmis ve ozellikle savasin son
villaninda miitteffik birliklerinin
hava bombardimani sirasinda
kullanlamaz hale gelmistir. Da-
ha sonra 1946 yilinda Frank-
furt Havalimani, Amerikan
Hava birlikleri tarafindan ona-
rihp, inis-kalkisa uygun hale
getirilmistir. Savastan sonra

A vrupanin en

blyik
havalimanlarindan

biri olan Frankfurt
Havalimani, her
yonii ile 2000'li
yillara hazir
durumdadir.
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ilhan Ozdemir

havalimanina inen ilk ugak,
Danimarka sirketine ait olan
DC-3 ucag olmustur. 1948 y1-
linda Berlin'in ikiye ayrilmasin-
dan sonra, ABD, Bati Berlin'e
yardim uguslarina basladi. Bu
yillarda, Frankfurt havalima-
nindan 3 dakikada bir ucak
inis-kalkis1 gerceklestirilmistir.
Bu yogunluk nedeni ile, bakim
ve genisletme calismalan tek-
rar giindeme gelmis ve 1949
yilinda trafige kapatilarak ba-
kim ve genisletme calismalari
yapilmstir, 1958 yilinda tarifeli
ucuslara acilan havalimanin-
dan ilk tarifeli ugus, BOAC
Havayollarina ait Commet 4
tipi ucakla Tokyo'ya gercekles-
tirildi.

1960 vilinda, Lufthansa'nin
ilk B-707 ucagi, alana inis
yaptl. 1970 wllarindan itiba-

ren ise Frankfurt havalimani-
nin trafiginde gézle gordlir ar-
tis oldu ve Havalimanin yeni
terminal ihtiyact dogdu. 1972
yilinda acilan yeni terminal ile,
cagdas ve modern bir anlayisla
hizmet verilmeye baslan-
d1.1993 villarina kadar stirekli
kendini yenileyerek gelis-
mesini stirdiirdi.

2. terminalin de hizmete
sokulmasi planlanan, Av-
rupanin en biiyiik havaliman-
larindan biri olan Frankfurt
Havalimani,her yoéniyle
2000l yillara hazir durum-
dadr.



UYELERIMIZIN YARARLANABILECEGI,
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER:

U yelerimizasagida adi
gecen firmalardan; UTED
dye kartlarini géstermek
suretiyle, belirtilen
kosullara uygun olarak,
mal ve hizmet alabilirler.

BEYAZ PARK
RESTAURANT &
TAVERNA

Fiks Menil %50 indirim.
Tel: 242 65 51
Cayirbagi Cad. No:74

Blyukdere-Istanbul
*k%k

HOTEL ADAKULE
Kusadasi-lzmir
Tel: 233 00 33/34°den

ayrintih bilgi alinabilir.
*%k%

KIP MAGAZALARI

Kredili aligverislerde 6 esit

taksit ve 6deme kolayligi.

KiP BEYOGLU,

OSMANBEY, BE$IKTA$ E

CR)ENKOY LEVENT,KADIK
N7

*%k%

METRO GROSMARKET
Dernegimizden temin
edebileceginiz aligverig
formlariyla, tim
Grosmarketlerden alisveris
yapabilirsiniz.

*%k%
UNITED OPTIK
Her turlt gézlik ahmi ve
cam takiminda %20
indirim.
Teli 572 1273
istasyon Cad. Yakut Sokak
Balkir Pasaji No:14
Bakirkdy-Istanbul

*k%

PIERRE CARDIN

Galleria Atakdy,Capitol
Altunizade OsmanbeyShop
Sale, Kordon-lzmir,

Hilton-1zmir

Pesin aligveriglerde %20

indirim.

Osmanbey Magazamizdan

yapilacak taksitli

aligverislerde 5 ay vade.
k%%

TUZUN MOTEL

Odalarda banyo, tuvalet ve
sicak su mevcuttur.

Tel: (0.266) 896 10 65

AV$A***

LUCCI AYAKKABI
SAN.TIC.LTD.STI.
Pesin aligveriglerde %10
Tenzilat dbneminde %5
indirim.

EbuzziyaCad. No: 2-A
Bakirkdy-Istanbul

*k%

KENT SHOP CENTER
IGS
BAKIRKOY,KENT
SHOP,ABBATE SHOP
Pesin aligveriglerde %15,
Vadeli aligverislerde %10
(Vadeli satislar Kent Shop
Center’de gecerlidir),
tenzilat déneminde %5
indirim.

*%k%
OTEL MERIC
0-6 yas Ucretsiz, 6-12 yas
arasl %50 indirimli olarak,
4 taksitte 6deme kolayligi.
Tel: (0.266) 416 1739
Oren, Ogretmenler
Mahallesi, Siteler Caddesi

*%k%

KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit harcamalarda %20,
kredi karti harcamalarinda
%10 indirim.

Tel: 573 78 38- 573 67 82
Turistik Tesisler 3.Florya-

Istanbul
*%k%k

GELIK ET-BALIK
RESTAURANT

Yapilan nakit harcamalarda
%10 indirim yapilacaktir.
Tel: 560 72 85 (et) - 547 13
20 (balik)

*k%k

YENER KUNDURA

%20 indirim

 Halaskargazi Caddes:
Toprak Pasaji, No: 301/106
$|§I| -ISTANBUL Tel: 232 95

. Moda Caddesi,No: 6,
Cafer Aga Mahallesi
Gadirci Ishani Kadikdy-
ISTANBUL Tel: 346 63 20

*%k%

TOSKANA DERIi SANAYii
AS.

Pesin aligverislerde%10

indirim.Vadeli aligveriglerde

4 esit taksit

*%k%k

NOT: Vadeli satis yapan
firmalardan kredili
aligveriglerinizi, dernegimizden
temin edebileceginiz kredi talep
formlari ile yapabilirsiniz.
Pesin aligverislerinizde, tye
kartinizi géstermeniz yeterlidir.
Anlasmali oldugumuz tim
firmalarin camlarinda
dernegimizin sticker’lari
bulunmaktadir.



DAGARCIK '

CLOUD : Bulut

COCKPIT : Pilot kabini. ucagin idare edildigi béliim.

COLLISION : Carpisma

COMBINATION : Birlestirme, kombinasyon.

COMMUNICATION : Muhabere, iletisim.

COMPANY : Sirket

COMPARTMENT : Kompartiman, boélim.

COMPLETE : Tamamlamak

COMPLIMENTARY : Hediye olarak, bedava

COMPONENT : Bir biittindi, bir sistemi olusturan elemanlardan
herbiri. Komponent.

COMPRESSION : Sikistirma

CONDITION : Kosul, sart

CONDUCTOR : lletken

CONFIRM : Teyid etmek, dogrulugunu onaylamak

CONNECTION : Baglanti

CONSIST OF : Ibaret olmak

CONSTANT SPEED

DRIVER (CSD) : Ucak jenerattriiniin devrini sabit
tutan cihaz

CONSUMPTION : Tlketim, sarfiyat

Fuel consumption : Yakit tiiketimi

CONTACT : Irtibat, temas, kule ile baglant

CONTAMINATION : Kirlenme

Fuel contamination : Yakita su, kir, ya da yabanci maddelerin
karismasi

Runway :

contamination : Pist zeminindeki pislik, kirlilik, kar,
lastik artiklar vs.

Aircraft

contamination : Ucagin gévde kanatlarinda kar, buz, camur kir
vs. olmasi

CONTINIOUS : Siirekli _

CONTROL : Kumanda etmek, kontrol altinda tutmak

CONTROLLER : Kontrolor

Air Traffic

Controller (ATC) : Hava trafik kontrolérii

CONVEYOR : Konveyér, viik tasiyic

Belt conveyor : Kayish konveyor

COOPERATION : Isbirligi

Technical Cooperation : Teknik isbirligi

CO-PILOT : Ikinci pilot

CORRECT : Diizeltmek

CORROSIVE : Paslandirici, asindirici

Hazirlayan: Hidayet Kapka(;
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ULMACA

SOLDAN SAGA :

1. Senebasi-lyi calismayan, bozuk.

2. Bir hayvan-Bir renk-Ulusal ickimiz-
Uygunsuz, dogru olmayan.

3. Kiigiik, kirmiz1 beneklerle kendini goste-
ren bulasici bir hastalik-Biiyiikliik.

4. Dogu Anadolu'da bir akarsu-Saha, mey-
dan.

5. Meydan anlamina gelen ve siirlerde, sarki-
larda hep meyhane adi olarak gecen yabanci
bir sozciik-Bellik-Tersi bir renk.

6. Nisbet-Acikli olan (yabanci bir sézciik)

7. Bir meslekle, isle ugrasan kimse, usta-
Gemilerde personel ya da yolcularin kaldig
oda.

8. Ingilizcede Bay sozciigiiniin kisa yaziligi-
Zaviye-Tiirk soylarindan biri.

9. Yogurt, hamur yapmak icin kullanilan
sey-Mustahkem yer-Tersi olumlu veya olum-
suz olmayan.
~ 10. Ekilen veya ev kurulan toprak parcasi-
Ispanya'da Bask bolgesinin bagimsizligi i¢in
miicadele eden orgiitiin kisa adi.-Gelismislik,
kalkinmaiglik.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1. Denizde kirilma ile olugan giizel igiklara ve-
rilen ad-Eski dilde su.

2. Giizel kokulu bir bitki-Cok uzaktaki cisimle-
ri gozlemeye dayanan elektronik aygit

3. Vakit-Tersi diinyamizin uydusu gezegen.

4. Suriye ve bircok Arap iilkesinde bulunan bir
siyasi parti-Islamda ibadet sekillerinden biri.

5. Istanbul'da en biiyiik kiiltiir merkezinin kisa
adi.-Namus, utanma.

6. Tarim is¢isi

7. Soy-Umar.

8. Bir agag tiirii

9. Eski Anadolu uygarliklarindan biri (cogul) -
Tersi yararl bir hayvan.

10. Raz1 gelmek-Bir renk

11. Ozellikle tatil yorelerinde miisterileri eglen-
diren insanlara verilen ad (yabanci dilden)

12. Artirma- Yeni zamana ait olan.

13. Tersi padigahin kullari, halki-Lezzet

14. Tersi ince metal gubuk-Icarina al, tut anla-
minda emir.

15. Sessiz; 1ss1z-Son yillarda Rallisi ile iinlii bir
bagkent
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druk dﬁnya,
Cirkiye'yi Jormek

i(;in Yﬁkseklere

TURK HAVA YOLLARI UGAK-

baklyo:r... LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,

UZAKDOGU’NUN,

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA’NIN, AMERIKA’NIN
GOKLERINDEN GEGIYOR. 3

HER ULKEDEN BiNLERCE iNsAN, HAVAYOLU ULA-
SIMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HIiZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELiIK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
.LU§U DA TURK HAVA YOLLARI’NI iZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...

TURK HAVA YOLLARI @

ULUSAL HAVAYOLUNUZLA OVUNEBILIiRSINiZ. |

TURKIYE
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