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25. YILA GIRERKEN

Sayin Uyelerimiz,

Dernegimizin 25. Kurulug Yildénimi Geleneksel Kutlama Gecesi biiyitk
bir cosku ile Biges Miizikholii'nde kutlandi. 1968'den itibaren 24 yili geride
birakirken aci tath anilar1 hep beraber yagadik. Bu gecen 24 sene igerisinde
UTED Yonetim Kurulu olarak en hareketli ve rizikolu giinleri hepinizin
bildigi gibi gegen ay yasadik. THY Yonetimi’nin aldig: ve gerekgesi
bildirilmeyen bir karar geregi, iiyelerimizin istegi dogrultusunda
maaslarindan kesilen iyelik aidatlar1 14.11.1992 tarihinden itibaren
kesintilerine son verilmig ve bize bir ¢ziim bulmaya zaman birakmaksizin
uygulamaya gecilmistir.

Kasim ayinda Tizigimiiz geregi alinmas: gereken maag + ikramiye
kesintileri i¢in Yonetim Kurulumuz tiim tyelerine yazdig: yaziyla aidatlarin
elden toplanacagimi bildirdi. Aidatlar, bizlerin bile ummadig: bir siirat ve
ciddiyetle senelik izinde olanlarin haricinde toplanmig bulunmaktadur.

Yap Kred1 Banka51 ile yaptigimiz anlagma sonucu bundan sonraki iiyelik

- P "“'"W aidatlari, iyelerimizin bankaya
| verdikleri talimat dogrultusunda,
banka tarafindan kesilerek hesabi-
miza yatirilacaktir.

Sevgili arkadaglarim,

800 civarinda iiye kapasitesi olan
bir dernegin, iiye aidatlarini ve banka
talimatlarini 15 giin gibi kisa bir
siirede tiim tegkilatindan toplayabil-
mesi iyelerin dernegine ne kadar sahip ¢iktigr agisindan ¢ok énemli bir
gostergedir saniyorum.

Hitkiimetlerin gelir vergisini, apartman yoneticilerinin, yonetlm
giderlerini toplamakta zorlandig1 bir diizende, Toplu Sozlesme agamasinda
cretlerin en diigiik oldugu bir ayda, bir derne;“gin aidatlarini eksiksiz
toplayabilmesi, yonetimin basarisini degil, iyelerinin duyarliligini ve

derneklerine olan giivenini gostermektedir.
BU DUYARLILIK VE GUVEN OLDUKTAN SONRA UTED’i DEGIL

' YIKMAK, SARSMAK BILE MUMKUN DEGILDIR.

Degerli Meslektaglarim,

UTED artik uluslararas: bir platformda Tirk Ugak Teknisyeninin sesini
tiim diinyaya duyurmaya baglamig, Aircraft Engineers International’a tiye
olma yolunda 15 iilkenin 13’Gniin oyunu almis bulunmaktadur.

Diinyadaki meslek gelismeleri, lisans sorunlarim tiyelerine derhal haber
verehilecek, Tiirk Teknisyeninin énerilerini de tiim diinyaya tasiyabilecektir.
Bu Uluslararas: Federasyonla ilgili tiim yazismalar ve gelismeler sizlere her
ay bildirilecek olup 1995 yihnda yapilmas: gereken Genel Kurul UTED’in
organizasyonu ile Istanbul’da bu Federasyon’a bagh 16 tilkenin katilimi ile
yapilacaktir,

24 seneyi geride biraktigimiz bu giinlerde tiyesinden aldigi gliven
tazelemesinden sonra daha da giiclenen UTED tiim sorunlarinizi zaman
siireci ierisinde mutlaka ¢ozeceklerdir. ' _

UTED Yonetimi'ne bu giicii veren tiim meslektaslarima sonsuz sevgi ve
saygilar. :
Sefa INAN

Bagkan



==HABERLE

" TURK HAVA SAHASI
RADARLA DONATILIYOR

Ulastirma Bakani Yasar Top-
gu, Tlrk hava sahasini radarla
kontrollini amaglayan “Tirkiye
Hava Trafik Kontorl Radar Kapla-
ma Projesini’nin dnemli bir
bolliminln tamamlanarak hizme-
te girdigini bildirdi. Sistemin
bittinlyle devreye girmesinin ha-
va trafigindeki kaza riskini en alt
diizeye gekecegini vurgulayan to-
peu “Béylece Tiirkiye biitiin ugak-
larin-inig-kalkis ve Uguslart igin
givenli, kaza yapma ihtilmali en
aza indirilmis Glkeler arasinda ilk
siralarda yer alacaktir.” dedi.lki
ana merkez ve dort yardimci mer-
kezden olugan hava trafik kontrol
istasyonlarinin kredi destegi ali-
narak Italyan Alenia firmasina
yaptirildigr bildirildi.

Airbus
@, endustrisi-
nin  son
teknolojiyle
4 (lkede
Urettigi Air-
bus 340’la-
~nnilk,yol-
culariyla birlikte, Istanbul-Minih
arasindaki test ugusunu diin ge-
rgeklestirdi. 150 Alman gazete-
ciyle Istanbul’a gelen dev ugak,
THY yetkililerine tanitildiktan so-
nar bir grup Tirk gazeteciyle
Mnih’e ugtu.Airbus yetKkilileri
ugagin ilk siparisi veren Lufthan-
sa'ya teslim edildigini ve seferle-
re 1993 Ocaginda baglayacagi-

TEKNOLOJi HARIKASI A-340

ILK UGUSUNU YAPTI

ni, 3 siparisi bulunan THY’nin
ise, ilk 340"1 Haziran 1993'de
alacag bildirildi.

Istanbul-Munih seferini yapan
Lufthansa’ya ait 63 metre 66
santim boyundaki 288 kisilik Air-
bus 340'in pilotlar ugak hakkin-
da bilgi verirken, bilgisayarlara
Miinih Koordinatlarinin verildigini
ve ugagin otomatik pilotla ug-
acagini soylediler.Ugusun buyik
béliminl kendi yapan ugagin
kullandigi sistemin en az beg ye-
degi oldugu ve her bilgisayarin
milyarca kez denendigi belirtildi.
11 bin ile 13 bin feet yiikseklikte
yol alan ugak 240 ton agirlik kal-
dirabiliyor.

rini saglayacak.

UCAK KAZALARININ SIRRI

Yeni gelistirimekte olan bir yontemle ugak kazalarini, olay anin-
dan birkag saat sonra bilgisayar ekranindan izlemek mimkin olacak.

ABD’de yayimlanan ve Yunanistan'da da satiga sunulan New Sci-
entist Dergisi'nde yer alan habere gore, Kanada Uzay ve Havacilik
Aragtirma Enstitiisi tarafindan gelistirilen bir bilgisayar sistemi, sefer
halindeki ucaklarda ugus verilerini toplayan kara kutudaki bilgileri de-
gerlendirirken, birkag saat icinde aragtirmacilarin kazayi seyretmele-

THY MUSIKI

11 Kasim 1992 tarihinde TALPA “Pilot-
lar Deregi” ile Tirkiye Spastik Gocuk-
lar Vakfi ve Dernegi'nin Dayanigma
Gecesinde, Devlet sanatgisi ve Kiltir
Bakanligi/Istanbul Devlet Klasik Tiirk
Muzigi Korosu Sefi Prof. Dr. Sayin
Nevzad ATLIG, Tirkiye Spastik Go-
cuklar Vakfi ve Dernegi Bagkani
Prof.Dr. Sayin Hifzi OZCAN, THY Ust
Yénetimi, Protokol ve Basin Mensupla-
rinin huzurunda yarim saatlik bir Kon-

~ ser veren THY Musiki Dernegi/Klasik

Tiirk Miizigi Korosu blytik begeni ka-
zand!.
Derneklerin birbirlerini Kardes Dernek

4 UTED

ilan etmelerini miteakip séz alan THY
Musiki Dernegi Bagkani AYSEN CUM-
HUR OZKAYA, duygulu bir konusma
yaparak, gecenin anlam ve énemini
belirtmig, Nevzad ATLIG, Hifzi OZCAN
gibi idealleri ugruna savagan insanlari
kendilerine 6rnek aldiklarini, bu yolda
ilerlerken Dernegin kurulugundan beri
Nevzad ATLIG'In izinden ydriyen ve
higbir maddi karsilik kabul etmeyerek
son derece fedekar bir bicimde Koro-
nun Sefligini Ustlenen Devlet Korosu
Ses Sanatgisi Sayin Hakan HATAYLI
ve 1990 yilindan bu yana ayni amagla
Dernege hizmet veren Devlet Korosu
Ses Sanatgisi, Demegin Koro Sef Yar-

DERNEGI’NIN ANLAMLI KONSERI

dimeist Sayin Hilya KOCABALKAN'In
degerli yonetimlerinde Klasik Tirk
Muzigini 6grenerek, 6greterek gelecek
nesillere degerli bir hazine aktarmay!
amag edindiklerini, insanlarin en de-
Gerli hazinesi olan gocuklar igin iglerin-
deki sevgiyi paylagmay! asli gérevleri
saydiklarini agikladi. Bu gocuklar ara-
sinda bizlerin 6zel ilgi ve sevgisine ihti-
yag duyan yavrularin oldugunu, onlarin
miicadeleden vazge¢mediklerini, bizle-
rin de onlardan vazgegmememiz ge-
rektigini, ama sevgimizle, ilgimizle,
ama maddi yardimlanmizla ama mizi-
gimizle destek vermemiz gerekligi be-
lirtildi.

|
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BOSNA-HERSEK'TE SIRP VAHSETI DEVAM EDiYOR

v

Bosna-Hersek’teki insanlik drami

tiim dinyanin g6zl 6ninde de- &
vam ediyor. Binlerce gocuk, ka- &7
din, yagh ve erkegin olimiine #&="4

neden olan Sirplar, katliamlarina |
dur diyen bir yer ¢ikmadigi stire- |
ce durmayacaga benziyorlar.

Hem soykirim hem de agliga v
alabildigince sahne olan Bosna- &

Hersek’e miidahale konusunda j$
Birlesmis Milletler’in ileri bir adim @&

atmamasi tartisma konusu.

Tlrkiye’nin uzun bir siireden beri Is-

o i -
o) | -

-

rarla (izerinde durdugu sinirli askeri
midahale 6nerisi halen devam et-

mekte. Tlrkiye buna ilaveten
> Bosna-Hersek’e yénelik silah
ambargosunun kaldiriimasi ve
S glvenlik bolgelerinin kurulmasini
& iceren (i¢ maddelik paketi igin
° harekete ge¢mis durumda. Bu
arada Bosna-Hersek igin Islam
Zirvesi énerisi glindemde.

BUtlin bu galismalar devam edi-
yor. Ancak Bosna-Hersek’te
akan kanlar bir tirld durmuyor.
Simdi hep bir agizdan YETER
ARTIK demenin zamani.

5 PSS e

" CEVRECi HAVAYOLU

Isvigre Havayollari (Swissair)
Zirih Havalimanrndaki yer termi-
nallerine yanagan ugaklarin ha-
valandirma ve gerekli enstriman-
lari galistirmak igin ihtiyaci olan
enerji verme sistemini degistirdi.
Ugak yakiti ile galigan eski siste-
min.devreden ¢ikariimasiyla 12
milyon ton yakit tassarrufu sagla-
nirken, havaya karisan nitroje-
noksit oraninda da yiizde 90
azalma saglanacak. Swissair ye-
ni sistem igin 130 milyar liralik bir
yatinm gerceklestirdi.

TURK-I$'TE YONETiM DEGISIKLIGI

olusturdu. 10 yildir genel bas-
kanlik gérevini slrdlren Sevket
Yilmaz ve listesi se¢imi kaybe-
derken, Bayram Meral Genel
Bagkan, Semsi Denizer, Enver
Toroglu, Salih Kili¢ ve Hiseyin
Karakag Tiirk-ig'in yeni ydnetim
kurulu Gyeleri oldu.

Tirk=ig'in 16. Genel Kurulu ya-
pildi. Oldukga tartismali ve hare-
ketli bir ortamda gergeklesen ge-
nel kurul sonucunda yénetim ku- -
rulu da degisti. Yirminin Uzerinde
sendikanin destekledigi "Degi-
sim Grubu"nun ¢ikardigi listenin
tamami yeni yonetim kurulunu

UYELERIMiZDEN
HABERLER

EVLENENLER

Uyelerimizden Namik Gedik
15.11.1992 ginu Ayse ile; Asir
Demirel, 28.11.1992 gunl
Nuray ile; Sahin Atadeger
30.11.1992 glinii Lerzan ile
evlenmiglerdir.

HASTALANANLAR
Uyelerimizden Oktay Anik,
Muzaffer Bagaytag, Mustafa
Ustlindag,

hastalanarak ameliyat
olmuslardir.

SOMALI'YE ASKER YARDIMI

Birlesmis Milletler’in insani yardim amaciyla Somali'ye
gerceklestirecedi askeri midahaleye Tirkiye de katiliyor. Turkiye
Biyik Millet Meclisi'nde alinan karar uyarinca Tark birligi 300
askerden olustu.

Somali'ye “umut operasyonu”
aclik, anarsi ve 6limin kol _z&
gezdigi i¢ kesimlerdeki Baidoa 7%
kentine ulasti. TV istasyonla- {
rinin spot 1siklari altinda canli
yayinla baglayan operasyonu,
bagkent Mogadisu’da gegirilen &
hazirlik ve uyum sirecinden [
sonra din hayat kurtarma &

asamasina girdi. 2T

Somali’de yasanan acl #

~ olaylarin biran énce bir daha

yasanmamak (zere son bulmasi tim diinya kamuoyunun en blytk
dilegi.

UTED 5




UTED Yénetim Kurulu ve kurucu uyelerlmlz (Ayakta soldan saga) Ayhan Yanik, ilhan Acar, Erhan inang, Fahrettin Ugarlar,
Kadir Ural, Siikrii Ak, (Oturanlar soldan saga) Ekmel Pakis, Hiseyin Karalar, Sefa inan, Zekeriya Kegeli, Alisan Sar

UTED 25 YASINDA

GELENEKSEL KURULUS GECESI COSKUYLA KUTLANDI

Basinda "havacilar gecesi"
olarak ¢ikan haberde de belirtildigi
gibi yasamini havaciliga adamig
toplulugumuz 25. yilini doldurdu.

BIGES mizikhollinde kutlanan
gece agirbash bir sekilde bagladi
ve degderli sanatgilarimizin biylk
katkisiyla bir sélene donlsta.
Coskun Sabah, komedyen Ercan
Akisik, ses sanatgisi Nesrin'e
stikranlarimizi sunuyoruz. Konu-
gumuz degerli sanat¢l Ayse Mine
gecemize ayri bir renk katti.

llerleyen saatlerde gecemize
gelen mesajlar okundu. Meclis
Baskanimiz Hisamettin Cindoruk,
Bagbakan Demirel ve Sivil Hava-
cilik Dairesi Bagkani Atilla

6 UTED

Parla'nin mesajlari bliyik sempati
topladi.

25. yilimizda gecemizin en
énemli anlarindan biri kurucu Gye-
lerimize silt verilmesiydi. Agabey-
lerimiz Erhan Inang, llhan Acar,
Ayhan Yanik, Fahrettin Ugarlar ve
Necati Ylce ydnetim kurulundan
siltlerini aldilar. Ancak bu veta
borcumuzu ddemeye yetmeye-
cektir. _

Konuklarimiz Hava-ls Sendi-

kasi Genel Bagkani Atilay Aygin,

Hava—is Genel Sekreteri Safak
Kurnaz, THY Genel Mudir Mu-
avinleri Sevgi Gumustekin, Yusuf
Bolayirli Revizyon Atélyeleri
Bagkani Cemil Kayahan, Teknik

Kontrol Bagkani Fikret Gegkili,
Satin Alma Bagkani Rusen Olger,
Genel Midir Teknik Yardimciligi
Personel  M{dard  Yavuz

Suyolucu, THY Mihendisler
Dernegi, THY Teknisyenler
Dernegi, THY Muhabereciler

Dernegi, Beden Isgileri Dernegi
yoneticileri gecemizde bizi yalniz
birakmadilar, cosku ve sevincimizi
paylastilar.

Sicak, coskulu, dostga gegen
giizel bir gece yasadik. Ardimizda
koskoca bir 25 yil éniimizde mut-
lu bir gelecek...

Biitiin camiamiza nice yillar di-
liyoruz.




Hava-is Genel Bagkani Atilay Aygin ve Hava-is Genel Sekreteri
Safak Kurnaz konuklarimizdi.
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UTED’IN KURULUS YILI |

Fahrettin Ucarlar
Ucak Revizyon
Mddiir Yardimceisi

Yonetim Kurulunun amaci
olduguna inandigim, kendi
miilki olan bir yerde

“Ucak Teknisyenleri
Dernegi” yazili

tabelamizin asili o|du(?u
gini gérmek bizleri daha
da mutlu kilacaktr,

Klsa adiyla UTED olan Derne-
gimiz 5 Aralik 1965 yilinda 10
teknisyen arkadasimizin dolap
aralarinda, veya ¢aligsma ortami
icinde gortismeleri sonunda nasl
bir tepki aliriz endiseleri ile bera-
ber nihayet yukaridaki tarihte res-
men kurulmus oldu.

simiz bitmis degildi. Dernegi-
miz yasama gegmisti ancak ida-
mesi igin o glnin sartlarinda
biyiik cabalari gerektirmekte idi.
Simdi bu glinlere gelmis olmasi
biz kurucu tyeleri fazlasiyla mutlu
etmektedir.

Bu giin 10 kurucu dyesinden
halen calisma hayatina THY da
devam eden 4 lyesi kalmis olup
maalesef 3 arkadasimizi kaybet-
mis bulunmaktayiz. Bu arkadagla-
rimizi sayg! ile aniyoruz. Bu arada
Dernegimizin kurulugunun 25. yi-
linda tertip edilen geceye Emekli
olan kurulucu arkadaglarimizin
Dernegimizin sayin Yéneticilerinin
bu geceye davet edilmis olmasi
emekli olan bu abilerimize en
bilylik mutlulugu vermis oldugu-
muzu disinmekteyim. Bu neden-
le boyle bir mutlulugu emekli olan

8 UTED

bu kurucularimizdan esirgemeyen
dernek ydnetimimize tesekkir et-
mek istiyorum ve bu yaptigi guzel
hizmetle beraber her ay ¢ikarmis
oldugumuz mecmuay! onlarin ad-
resine postalanmasi belkide onla-
ra bir mutluluk daha vermis ola-
caklardir.

Sevgili arkadagslarim, Dernegi-
mizin kuruldugu yillarda biz tek-
nisyenlerin Hangar iginde ¢alisma
sartlari geng arkadaglarimin tah-
min edemeyecegi bir durumda idi.

"Buna bir 6rnek vermemiz gerekir-

se: Sayak diye tanimlanan bir ku-
masgtan kislik, pijama gibi yazlik is
elbisesi giymekte idik. Bu iki basit

ornek o zamanki sartlarimizi her
halde biraz olsun tasavvur edilme-
sini kolaylastiracaktir. Iste derne-
gimiz bir ¢ok basarilarinin yanin-
da bunu da asmis ve bu giin daha
medeni ve daha olumlu g¢aligma
sartlarinin yaratilmasinda mica-
dele vermigtir. Ve bu miicadele ve
calismanin devam edecegine ve
etmesine inanmaktayim. Yine bi-
raz geriye donip bakarsak o za-
manlar dernek yénetim kurulu is
yerinden sagladigi ufacik bir oda
icinde calismalarini slrdirmeye
calisirken bugtinlere gelinmis ve
arkadaglarimizin glizel ¢aligmalar
ile Dernegimize yakisir bir lokal ile
hizmetlerini strdirmektedir. Bu
durumdan dernegin bir kurucu
tiyesi olarak gurur duydugumu da
belirtmek isterim. Ve diyorum ki
Yénetim Kurulunun amaci oldugu-
na inandigim kendi milki olan bir

yerde “Ugak Teknisyenleri Derne-

gi” yazili tabelamizin asili oldugu
giini gérmek bizleri daha da mut-
lu kilacaktir.

Nice 25 yillar diliyorum.
Saygilarimizla
|
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nimizdeki glnlerde
buylk bir bayrami, kuru-
lusumuzun 25. yilini kut-

lamaya hazirlaniyoruz.

UTED'in kurucusu olan bizler
ilk glinkd heyecanimizi ve inanci-
mizi aynen muhafaza ederken,
bugiinin genglerinde de ayni cos-
ku ve inanci gérmenin mutlulugu-
nu yasiyoruz.

THY teknik camiasi buglnlere
gelinceye kadar uzun yillar dev gi-
bi sorunlarla miicadele etmek zo-
runda kalmig, en olumsuz sartlar-
da dahi gérevinden taviz vermek-
sizin blylk bir titizlikle en dogru-
gu, en mikemmeli yakalamaya ve
yaratmaya galismistir.

Toplumumuzun her kesiminde
oldugu gibi teknik personelin de
muhakkak ki hallediimesi gereken
pek ¢ok sorunlari ve ivedilikle va-
rilmasi gereken biyik hedefleri

25, YILI
KUTLARKEN

ilhan Acar
Kurucu Uye

vardir.

Bugln artik iyice anlasiimigtir
ki uygarligin ana yapisi bilim ve
tekniktir.

Havaciligin giinimuzde akhn
sinirlarini zorlayacak boyutlara
ulagmig oldugunu gériyoruz.

THY filosunun ¢agdas dizey-
de hizmet verdigi bilinen bir gerg-
ektir. Bu gliclenmede en buylk
katkinin teknik personelden kay-
naklandigi inkar edilemez bir ge-
rgektir. .

Teknik bugiin havaciligin bel
kemigidir.

Sorunlarin basginda gelen ve
birinci siraya yerlesen hig tartig-
masiz ugus guvenligidir. Hal bdyle
iken bu guvenlige en blyuk katki-
yi saglayan teknik personel nigin
istedigi ve hak ettigi noktaya gele-
miyor? Cok calismak ancak da-
ima geri planda kalmak kuskusuz
ki kader degildir.

Bugun Ulkemzde insanlarimiz;
dis gérunusleri, ve maddi glgleri
ile degerlendiriliyor. Kafa yapisi,
tecribe ve beceri gibi hasletler
maalesef unutulmus duruma gel-
mistir.

Kisinin kendini kabul ettirebil-
mesi vitrin medeniyetinden ge-
¢memelidir.

Genclerimiz; ézellikle yaptiklari
isin onuruna yakisir davraniglari
sergilemeli, kendinden emin bir
cizgide yarimelidir.

Gegmis yillar gézénine alinir-
sa; ¢alisma sartlarinda arag ve
gere¢ temininde ve egitimde belirli
bir iyilesme gbze ¢arpmaktadir.

Verilen Ucretler teknik perso-
nelin bugiinkl hayat standartlari-
na uyum saglamasi miumkin de-
gildir.

Yetkililerin acilen bu konuya
egilmelerini ve énemle (zerinde
duracaklarina inaniyorum.

Teknik; g6revleri bakimindan

"havaciligin en zor ve hayati

bélimi oldugunu hi¢ kimsenin
suphesi olmasin. Basarilar tekn-
migin basarisiyla mimkindir.
Amaglanan hedef; ¢agdas havaci-
Iigi daima daha genis daha buyuk
ufuklara tagimaktadir.

Bu ugurda galisanlarin inangla,
devamli ¢alisarak literatirii yaka-
lamaktir.

25. yilda bu camianin diinya
havaciligindaki tasimacilagina
boy dlglisecek duruma geldigimizi
g6riyor ve gurur duyuyorum.

Bu blylk basariya katkilar
olan siz teknisyenleri en igten
duygularimla. Selamliyor ve sev-
gilerimi sunuyorum.
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JTED'
“- KURULUS
AMAGLARI

UTED, tyelerinin onurlu ve nemli meslegini
her kademedeki insana anlatabilmeli,
inandirabilmelidir. Yiksek kaliteyi
tutturabilmek ne kadar énemli ise bu kalitenin
kalici olmasini saglamak ondan daha da

onemlidir,
10 UTED

1- UTED hangi tarihte kurul-
du? Amaci neydi? Hangilerini
gerceklestirdi?

Bugin UTED kisa adiyla ani-
lan Ucak Teknisyenleri Dernegi 5
Aralik 1968 tarihinde THY Ugak
Teknisyenleri Dernegi adi ile Yesil-
kéy Hava Limani THY eski bakim
hangar ¢atisi adi ile Yesilkdy Ha-
va Limani THY eski bakim hanga-
r catisi altinda kuruldu. Bir avug
inanmis ucak teknisyeni baslama-
nin ve inandirmanin zorluklarini
gogusleyerek, hukuki gerekleri ye-
rine getirerek temelini atip hizla
binay! insa ettiler. Bu miicadeleci
arkadag ve agabeylerimizin bir
kismi ebediyen aramizdan ayrildi-
lar. Bunlar: Hakki COKER- Siiley-
man_ PISKINOGLU, Aykut GUN-
TEKIN olup kendilerini bu firsattan
faydalanarak stikran ve rahmetle
aniyorum.

Toplulugumuzun unutulmasi im-
kansiz hizmetleri olmustur. Bir Yil-
maz GELIK'in ilk lokalimize tagin-
mamiz sirasindaki maddi ve mane-
vi yardimlarini hala unutamam.

W
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Dernegimizin amaci; Uyeleri
olan ugak teknisyenlerinin mesleki
ve sosyal yasantilarini ¢agdas se-
viyeye ulastirmak, Tirkiye ¢apin-
da sayica kiguk olan varliklarini
her kesime duyurarak gergek yer-
lerine oturabilmelerini saglamakt.
Bu amaglarinin goguna ulagmis,
ucak teknisyeni artik belli bir yere
oturmus, saygin bir meslek ol-
mustur. Kazanimlarin artmasi igin
calismalar ara vermeden devam
etmek durumundadir.

2- Kuruldugu tarihten bu
yana hangi asamalardan gecti?

Kurulus tarihlerinde siyah sa-
yak giyen Tayyare Makinistlerin-
den Ugak Teknisyenligine gegil-
migtir. Isimlendirmedeki degisikli-
ge uygun olarak gérinim ve mes-
leki hizmetlerde ¢aga ayak uydur-
mustur. THY disinda olan 6zel ha-
va yollarinin, THY de meslek ka-
zanan Uye arkadaslarimizi binye-
lerine transfer etmeleri ile dernek
adindaki THY ibaresi kalkarak ir-
ket ici durumdan ¢ikarak ulusal
hale gelinmis, yakinda da ulusla-
rarasi konuma gelinecektir. Yine
eski hangar arkasinda 5 m2 lik bir
yonetim- odasindan kendi adina
kiraladi@1, (simdi yikilmig bulunan)
Bakirkdy Bakir Saray’daki dairesi-
ne oradan da simdiki lokaline ta-

sindi. Maddi imkanlar hazirlandik- .

tan sonra kendi mali olan bir loka-
le de sahip olacaktir.

3. Bugin Tirk ucak
teknisyeninin gilinah ve sevabi
ile yeri nedir?

Derneg@imiz bu Aralik ayinda
24 yasini tamamlayip 25’e basa-
cak. Bu stre iginde Turk ucak tek-
nisyeni ¢aga ayak uydurmus ve
en modern ugaklarimizin her tlrli
bakim-onarim hizmetlerini dinya-
daki diger meslektaslarindan geri
kalmadan yapabilir durumda oldu-
gunu gdstermistir. Meslegimizle il-
gili bilgilerin hemen hepsi Ingilizce
yazilmistir. Bu nedenle ugak tek-
nisyeninin bir ayag! beceri ve ¢a-
liskanligi ile ikinci bir ayagida ingi-
lizce yayinlari okuyup anlayabil-

mesidir. |ki ayak Uzerine saglam
basmak durumunda oldugumuz-
dan hemen her ugak teknisyeni
imkanlar yaratarak ingilizce 6g-
renmek durumundadir. Turkiye
genelinde hissedilen okuma ek-
sikliginin ugak teknisyeninde de
var oldugunu gézliyorum. Der-
nek, muhtelif yéntemler gelistire-
rek Uyelerine okuma sevgisini asl-
layabilmelidir. Ugak Teknisyenligi
canli, yasayan bir olgudur. Dura-
rak, oturarak bir yagsam dustinile-
mez. Gelisen havacilik teknolojisi-
ne ayak uydurmak igin sikga oku-
mak, yeni bilgilerle dolu olmak ve
meslekdaslarimizla bunu paylas-
mamiz gerekmektedir. Yerimiz ev-
renseldir ve bu yeri kaybetmemek
durumundayiz.

4- THY ve Tiirkiye ¢apinda
teknisyenin énemi nedir?

Tlrkiye’nin gelisen sanayi or-
taminda teknisyenin yeri énemini

artirarak devam etmektedir. Yakin -

gelecekte ihrag edilecek sanayi
mamdillerinde sart olan ISO 9000
serisi standartlarin getirecegi kali-
te glvencesini imalat safhasinda
temin edecek eleman, egitimi ye-
terli ve nitelikli teknik eleman, yani
teknisyendir.

THY’de bu 6nem daha da faz-
ladir. Daha ISO 9000’e girmeden
zaten emniyet ve Ustin teknoloji
nedeniyle belli bir kalite gtivence-

si, mevcut sistem iginde vardir.
ISO-9000, daha ¢ok okuyan ve
yazan, nitelikli kalifiye teknisyene
ihtiya¢ duyacaktir. 1so 9000’in kisa
tarifi uzmanlarca “Yaptigini yaz-
mak, yazdigini yapmak” olarak
yapiimaktadir. Bu nedenle ugak
teknisyeni bir isi yapmadan énce
yazil olani (Bakim karti, Mainte-
nance Manual, Talimatlar vb. gibi)
okuyup anlayacak, aynen uygula-
yacak ve sonra ne yaptigini refe-
ranslari ile yazacaktir. Teknisyen,
sanayide vaz gegilmesi mimkin
olmayan énemde bir konumda
kalmaya devam edecektir.

5- UTED bu andan sonra
hangi hedeflere yénelmelidir?
Yeri ne olmalidir?

UTED, Uyelerinin onurlu ve
onemli meslegini her kademedeki
insana anlatabilmeli, inandirabil-
melidir. Ylksek kaliteyi tutturabil-
mek ne kadar 6nemli ise bu kalite-
nin kalici olmasini saglamak on-
dan daha da énemlidir. Bunu sag-
lamakla goérevli olan ugak teknis-
yenlerinin ilgili her sahada egitim-
lerini almalarini ve motive olmala-
rini temin etmelidir. Bir ugagin ug-
usa elverisli oldugunu yalnizca bu
ucak teknisyenleri imzalarini ata-
rak garanti etmektedirler.

6- Son séz

Dernegimiz lyesi ugak teknis-
yenleri, dernek faaliyetlerine aktif
olarak katilmakla istekli olarak
mecburiyetindedirler. Béyle olma-
yanlar, “bagkalari getirsin ben yi-
yeyim” duslncesinde olanlardir.
Her ucak teknisyeni mevcut im-
kanlarin azamisinden faydalana-
rak mesleginde profesyonel olma-
hdir. Her lisansli teknisyen kendi-
sini bir danismanlik uzmani gibi
g6rmeli, kendini dyle yetistirmeli-
dir. Cok okumak, ¢ok &grenmek
ve ¢ok calismak devamli hedef
olarak goérilmeli, 1srarla bu yolda
devam edilmelidir. Edinilecek
tecriibelerin para ile satin alina-
mayacag!, okulda égretilmeyecegi
akildan ¢ikarilmamalidir.

[ |
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== UTED’DEN

ernegimiz UTED 25. kuru-
lus yildénimiinde oturmus
yapisi, gelenekleri ve
1000’e yaklasan Uye sayist ile belli
bir olgunluga erigmistir. Uluslarara-
si bir kurulugsa tye olma gereksini-
mi bunun bir ifadesidir. AIRCRAFT
ENGINEERS INTERNATIONAL'In
Kibris'ta yapilan bu yilki kongresin-
de Yunanistan ve Kibris Rum Kesi-
minin red oyuna karsi, 13 Avrupa
tlkesinin oyu ile Uyelige kabul edil-
dik. Su an tim Utyelik gerekli belge
ve materyaleri hazirliyoruz. Bu
asamadan sonra elimize gegecek
dékumanlar Gzerinde arastirmalar
yaparak size bu kurulug hakkinda
detayli bilgiler verecegiz. Ancak
bundan 6nce AEI Uyeliginin ne an-
lama geldigi konusunda séylenme-
si gereken énemli seyleri belirtme-
liyiz.
1992 yilina kadar
makinistlikten baslayarak,
ucak teknisyeni
olabilmenin miicadelesini
veren UTED artik bunu
asmistir. AEI tyeligi ile, bir
meslek grubu olmayi
basaran ugak
teknisyenleri uluslararasi
olma yolunda adimlar
atmaya baglayacaklardir.

12 UTED

Uluslararasi bir baglanti kur-
mak, diger Ulkelerdeki meslektas-
larimizla bilgi aligverisi ve igbirligi
yapmak bizlere énemli kazanimlar
getirecektir. Ama bununla birlikte
bir anlayis, bir kimlik degisimi anla-
minda &nemli &zveriler gerektire-
cek, sorumluluklar ytkleyecektir.

Artik saygin bir meslek olan ug-
ak teknisyeni Gyelerimiz, bir AIRC-
RAFT ENGINEER olma miicadele-
si verecekler. Evet, bu sdzcuklere
artik kendimizi alistirmaliyiz. Butdn
tlkelerde bizim yaptigimiz gérevi
ustlenen kisilere AIRCRAFT ENGI-
NEER adi veriliyor. Bu tanimi igin
kolayina kagarak, bir isim degisikli-
gi olarak ele almak buytk yanilgi
olur. AIRCRAFT ENGINEER kav-
raminin uluslararasi ortalama
diizeyini bir sekilde yakalamak zo-
rundayiz. Bunun i¢in eksik yanimiz
egitimse, ingilizce ise, mesleki de-
neyimse o konularda ¢abalara gi-
rismek zorundayiz. Bugin artik
uluslararas! platformda Tirk Ugak
Teknisyenini temsil etmeye hazirla-
niyoruz. Bu isin ¢ok 6nemli ve (ize-
rinde durulmasi gereken yani.

UTED {yelerinin ¢cogunlugunun
THY bunyesinde ¢alismasi nedeni
ile, THY icinde agilikli bir ¢alisma
yapiyordu. AEI Gyeligi ile bu simnirli
ortamdan ¢ikarak yurt dizeyine
yonelmek gibi bir zorunluluk da
glindeme geliyor. Kugkusuz bu
ulusal havayolumuzla tim baglari
koparmak gibi bir anlam tagimiyor.
UTED artik bulunmasi gereken ge-
rcek yere ydnelmek, anlayis ve
gorislerini yeni duruma gére uyar-

lamak zorundadir. Bu zamana
bagl olarak isin ¢ok énemli bir di-
ger yanidur.

Bilindigi gibi UTED y&netim ku-
rulu bundan sonra diizenli olarak
uluslararasi kongrelere katilacak.
Bu kongrelere raporlar hazirlaya-
cak ve konusmalar yapacak. Bura-
larda ikili iligkiler kuracak. Daha da
onemlisi 1996 yilinda biyik bir
olasilikla AEI Uyelerine Istanbul’da
ev sahipligi yapacak. Bunun eko-
nomik ve kiltlrel yakumlulukleri
vardir. Bu UTED yénetim kurulu-
nun bu hedefe ydnelik ¢aligmalar
yapmasini, ¢ok daha titizlikle segil-
mesini, bir program gergevesinde
1996 i¢gin ciddi hazirliklar yapmasi-
ni gerektiriyor. Dernek anlayigl, ¢a-
lisma bigimi artik profesyonel bir
nitelik kazanmak zorundadir. Bu
isin ¢ok ciddi bagka yani.

UTED’in simdiye dek ugrastigi
konular, kimi derneklerle kisir ge-
kismeler, tartisilan giindemler bu
acidan .bakilinca son derece Kkisir,
son derece siradan gelecektir.
UTED artik-bu tir girisimleri bira-
karak ciddi olarak mesleki grubunu
tanimlamak, sorunlarini ortaya
koymak ve bunlara ¢éziim aramak
icin hazirhklara baglamalidir.
Hergiinkiinden daha ¢ok aragtir-
maya bilimsel ve tutarli olmaya
mecburuz. Bu igin bagka yani.

Degerli meslektaglarim, sizlere
biraz da AEI'nin savundugu goris-
ler Gzerine bilgiler vermek istiyo-
rum. Cok ana hatlari ile séz edece-
gim bu konular, ilerki glnlerde
glindemimizde yer alacak ve bizle-

UTED “AIRCRAFT

ENGINEERS

INTERNATIONAL? UYES




ri oldukga dustndurecek konular-
dir. Burada yorum yapmaktan ¢ok
konulari ortaya koymak ve tartig-
maya agmay! amagladim.

AEI bize yolladigi ilk yayinda
FAA olgusuna karsi gikiyor.
FAAnin Amerika’ya uyarlanmis ve
bu konuda tekellesmis bir kurulug
oldugunu belirterek onun yerine,
Avrupa’ya ézglr bir kurulusun ku-
rulup gelistiriimesini savunuyor.
JAA ve JAR'I FAA ve FAR yerine
koyuyor. Gelecek sayilarimizda
JAR’da yer alan lisanslarla ilgili
maddeleri sizlere yayinlayacagiz.

AEl lisanslarin 6zel havacilik
kuruluglarinca verilmesine kargi da
bir tavir yGrGtuyor. Isletmeci firma-
larin verdigi lisanslarin (company
licence) bizim meslek grubumuzun
zararina oldugu belirtiliyor. Kimi
zaman keyfi olarak istedigine li-
sans verme gibi bir tutuma yol agti-
g1 gibi, lisansli teknisyen enflasyo-
nuna da yol agabiliyor. Her sirketin
kendi politika ve ¢ikarina uygun li-
sans yerine, tek bir ulusal otorite-
den verilen lisansi én plana gikari-
yorlar. Bu kurulus her Ulkenin ulu-
sal Sivil Havacilik Dairesidir. Bu
kurulus tarafindan verilecek lisans-
larla, hem ugak teknisyeninin li-
sans almasinin belli standartlari
ortaya ¢ikacak, hem de ortalama
bir lisansli teknisyen seviyesi belir-
lenebilecektir. Bu anlamda eger bir

mekanik igin elekirik bilgisi de ge-
rekiyorsa, lisansli teknisyende bu
olacaktir. Yoksa bu, isletmeci fir-
manin tercih ve istegine birakilirsa,
sonug bugin yasadigimiz hale ge-
liverir.

AIRCRAFT ENGINEERS NTERNATIONAL

Bir diger konu da bakim saat Ii-
mitlerinin 24 saatten 72 saate ¢ika-
riimasidir. AEl buna da kars! ¢iki-
yor. Bu konu tam olarak agik ol-
makla birlikte, biz AEI'nin gérevleri
ugus emniyetine saglamak olan
meslek grubunun temsilcilerinin bu
konuda hassas davranmasini
olumlu gérlyoruz. Bizim de kafa-
mizda soru isaretleri yok degil. Or-
negin bakim limitinin 72 saatte ge-
kilmesi bir A-310 ya da B-737 gibi
yeni ugaklar i¢in olumludur. Ama

B-727 veya DC-9 gibi ucaklarda -

uygulanirsa ortaya neler ¢ikar? Ya
da bakim sirelerinin uzatiimasi
teknik eleman gereksiniminde bir
azaltmaya mi yol acgacaktir? Bilin-
digi gibi bu konuda ¢ok klasik bir
¢6zim de var. Ugak teknisyeninin
egitimini hizlandirmak, onlari ge-
rekli arag ve gerecle gliclendirerek
bakim surelerini asag! ¢ekmek. Bu
konunun tartisiimasi giderek artan

m‘
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koltuk bagina maliyetin asag cekil-
mesi igin, ugak Ureticisi firmalarin
bakim kolayliklarina agirlik verme-
sinin yeterli olmadigini gdsteriyor.

Degerli arkadaglarim, yukarida
birkag maddede toplanan sorunlar
gergekte tartismamiz ve belli sonu-
¢lara ulasmamizi gerektiren, mes-
lek grubumuzun gergek sorunlari-
dir. Bir AEI Uyesi olarak bu tir te-
mel sorunlarla iligki kurmamiz,
bunlari bilmemiz ve arastirmamiz
gerekiyor. AIRCRAFT ENGINEER
olma yolundaki ilk adimlar belki
buradan baglayacak.

Artik yalniz degiliz. Konusacak,
tartisacak, bilgi aligverisi yapacak
uluslararasi meslektaglarimiz ola-
cak. Pek ¢ok konuda onlarin ya-
sanmis deneylerini 6grenerek, ate-
si yeniden kesfetmek zorunda kal-
mayacagiz. Bizim bugln yasadig-
miz sorunlarin Kimini, onlar
¢6zmus bile olabilirler. Uluslararasi
planda ugak teknisyenleri toplulu-
gunun bir pargas! olmaya hazirla-
nirken, bu saygin meslegin, yakin
gelecekte sayginhiginin ¢ok daha
fazla artacagina inantyorum. Yeni
kusak ucaklar ne kadar komputeri-
ze olursa olsun, ugak teknisyeni ol-
madan givenli ugus mimkin de-
gildir. 25. yilimizi ytrekten kutluyo-
rum.

Saygilarimla
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6 =1 2 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Ronar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*Samur *Sansar
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

6-8-10 AY TAKSITLERLE

*DERI *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI .
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
Toptan-Perakende

{ZMIRLI
kiirk sarayi’
OSMANBEY: Halaskargazi cad. 309/49 Lale Pasaji Ust kat

TEL: 233 00 33 - 233 00 34
TEL: 5725371

K BAKIRKOY: Tiirkgii Sok. No: 7

i.M.C. 5. Blok 5558 Unkapani 34470 ISTANBUL

Tel: (1) 520 96 88 - 519 28 39 - 527 7277 - 527 72 93
Fax: (1) 513 28 43

Personelinizin
Isbas1 elbiseleri,
Tulumlan,
Laboratuvar
onliikleri,
Asci, Garson,

Komi ceketleri

icin
Emrinizdeyiz...

Bitiin modellerimizin stoklari meveuttur.




UCAKLARI
~ YASATANLAR
YASADILAR

GUNES
HAYAT SIGORTA,

TUM GOKYUZU PERSO-
NEL! ICIN GELISTIRDIGH
OZEL SAGLIK SIGORTASI .

CALISMALARINI TAMAMLADI.
UCAKLARI YASATANLAR

ARTIK SAGLIK SIGORTASI
GUVENCES! ALTINDALAR.
YASADINIZ.

DUSUK PRIMLI, GENIS KAPSAMLI
VE COK AVANTAJLI
OZEL SAGLIK SIGORTANIZ ILE ILGILI
GENIS BILGI {GIN:

- Gv‘

SIGORTA AS

GENEL MUDURLUK: Abdi Ipeki Cad. No.:57 Magka 80200 ISTANBUL Tel: (1) 2311300 Fax«(1) 23180 86
BOLGELER: ANKARA:(4) 41855 67 1ZMIR:(51) 84 64 16 ADANA«(71) 11 3462 SAMSUN:(36)11 33 68
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10 ISTANBUL’DA

2 onlarinda Lufthansa’ya ait  bekleyen THY ¢alisanlari ucagi gérmek icig
i bi ugak test ugusu sirasinda  heyecanla toplandilar. UTED Dergi ob|ekh
atitk Hava Limani’na ugradi.  bu ugag ve ilging bélemlerini sizler icin

73 ylinda gelecek A-340'lan  fotograflad.

.
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B FOFPORRBARANNSE .!QO!
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1. Yakit ikmal paneli
2. Test ugusu yapan ugakta test cihazlari kuyruk tarafinda bulunuyor.
3. A-340-200 CFM motorlari ile donatiimig
4. Burun inis takiminda bir kamera gériiliyor.
5. Ana inig takimi
6. inis takimlar
~ 7. Ugagin alt ortasindaki {iglincli ana inig takimi ;
8. Burun inig takimi arkasindaki external power receptacle'da degisiklikler igeriyor.
9. A-340 kolayliklar ve konfor kadar, agir is ve sorumluluk da getiriyor
10. Lufthansa kabin ekibi

UTED
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11. Economy class'ta yer alan video ekrani
12—-13 Recent koltuklarda konfor ve rahatlik
sunuluyor

14-17. Geligtiriimig ve FbW i¢in uyarlanmig
cock—pit

18 Genel MudUr Yardimcisi Sayin Yusuf
Bolayirli ve Ugak Bakim Bagkani Sayin
Yurdaer Aksoy da ylzlerce ziyaretgi
arasindaydi.

<17
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Mustafa Soysal

(Gegen sayidan devam)
TAKIMI

OWER SUPPLY (1) galley
P veya cockpit giris bélgesin-
de bulunan 115 V AC kay-
nagina takilir. POWER
SUPPLY’den ¢ikan kablo fisi RE-
MOTE CONTROLLER’in IN
Plug’una takilir. Power Supply’den
gelen bu kablo REMOTE CONT-
ROLLER’I 26 V DC ILE besler.
REMOTE CONTROLLER'in yedi
pinli pluguna baglanan kumanda
kablosu, kabin koridorundan gegiri-
lerek arka yolcu merdiveninden di-
sartya ¢ikarilir. Motor altina yerles-
tirlen TRIM MOTOR’un plug’ina
takilir. TRIM MOTOR’undan ¢ikan
iki flex kablo (IDLE.MAX.) bir
adaptdr vasitasi ile asagidaki gibi
FCU’ye baglanir. (Sekil 2)
Adaptériin yan yizinde bulu-
nan diigmeye basilarak MAX ayar
kismi ileriye dogru uzatilir.

NOT: Adaptériin MAX. kismini
uzatmadan takmak mimkin degil-
dir.

Adaptér boyunu uzattiktan son-
ra MAX. kismi, FCU’'in MAX. mus-
luk kanalina oturtulur. Emniyet
kancas! takilarak hafif¢e boslugu
alinir. Daha sonra FCU IDLE mus-
lugu ile adaptdriin IDLE kanali kar-
silagtinlarak, adaptér FCU'ye dog-
ru bastirilir. Adaptdriin emniyetli bir
sekilde kilitlenmesi yan ylzindeki
digmenin disari ¢ikmasi ile belli
olur. Emniyet kancasi el torku ile
sikilir.

J18D. FCU, REMOTE TRIMMER

UZAKTAN KUMANDA
ILE MOTOR AYARI

KULLANIMI

POWER SUPPLY’daki sw ON
yapilir. Bu durumda kirmizi lamba-
Sl yanar.

REMOTE CONTROLLER'in
sag yanindaki ROTARY SW (iste-
ge gore) IDLE veya MIL/MAX=P/P
konumuna gevrilir.

REMOTE CONTROLLER'in sol

yanindaki ROTARY SW sadece 1 .

konumunda kalmalidir.

NOT: ROTARY SW'in diger ko-
numlar degisik model FCU'ler igin-
dir. (Bizde kullaniimaz.)

REMOTE TRIMMER c¢alismaya
hazirdir. Motor ¢alistirilip 1sinma
zamani beklendikten sonra IDLE
veya P/P gazi verilerek degerler
kaydedilir. MM 71-00’daki TRIM
degerleriyle karsilagtirilir. IDLE ve-
ya P/P’daki gerekli diizeltme RE-
MOTE CONTROLLER in INCRE-
ASE veya DFCREASE TRIM ku-
manda sw'i ile yapilir. SW’e ku-
manda verildiginde REMOTE
CONTROLLER'in yesil 151§ yanar.
IDLE i¢in N2. P/P i¢in EPR indica-
torleri dikkatlice izlenerek istenilen
trim degerlerine getirilir.

ONEMLI

TRIM SW’e kumanda verildigin-
de FLEX KABLOLARDA burkulma
meydana gelebilmektedir. TRIM
SW’e kumanda verdikten sonra
motor devrinin alcalmasi veya
yikselmesi bir ka¢ saniye gecike-
bilir.

ADAPTOR TAKIMI

a) Butona basilir ve kayar mil
uzatilr. ;

b) MIL. (MAX) baglanti yerini,
FCU.in MIL. (MAX) ayar muslugu
ile karsilastir ve yerine oturt.

NOT: Eger adaptér ile FCU.
musluk kertikleri birbirini hizalami-
yor ise adaptor izerinden flex kab-
lolar1 s6k. Once adaptérii FCU.e
tak. Adaptér FCU. baglandiktan
sonra flex kablolari adaptére tak.

- ¢) Emniyet kancasini FCU.’In
MIL. ayar muslugu alt tarafindaki
yuvarlak yapiya tak.

d) Kancay! sikarak boslugunu
al.

e) Adaptdriun IDLE baglanti ye-
rini, FCU.’in IDLE ayar muslugu ile
karsilastir ve adaptéri FCU. IDLE
musluguna dogru it. Kilit butonu-
nun disari dogru ¢iktigini gor. Bu-
ton digari ¢ikmiyorsa adaptér yeri-
ne oturmamigtir.

f) Adaptor kilidi kilitlendikten
sonra kanca emniyetini el torku ile
sik.
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e T.0O (Rejected Take Off)
: RUgak kalkis igin pistte ko-
R sarken pilotun herhangi bir
nedenle kalkistan vazgegmesi ve

havalanmaylp ucag! pistte dur- 4
durmasidir.

Bu oldukga riskli bir olaydir.
Bu yiizden pilotlar gok mecbur
kalmadikga buna bagvurmazlar.

Son 30 yilda Dinya havacili-
ginda R.T.O. sirasinda 46 kaza
ve 28 kayda deger olay meydana
gelmistir. Bu kazalar 400 civarin-
da hayat kaybiyla sonuglanmistir.
Bu denli dnemli sonuglari dikkate
alan havacilik endustrisi yetkilileri
biraraya gelerek R.T.O kazalarini
azaltmak amaciyla Take off Sa-
fety Training Aid (Kalkig Emniyeti
Egitim Yardimi) adi altinda bir
proje hazirlamiglardir.

istatistiklere gére her 3000
kalkisin bir tanesinden vazgegil-
mektedir. Ve bu vazgegilen kal-
kiglarin binde birinde bir kaza ya
da ciddi bir olay meydana gel-
mektedir.

Havacilik Diinyasinda 1991
yili sonuna kadar bati teknolojisi
yapimi jet yolcu ugaklari ile yak-
lagik 230 milyon kalkis gergek-
Sy lestirilmigtir. Bu sire iginde 74
» P » » e » 2 ., R.T.O kazas! veya olayr meyda- \
na gelmigtir.

1992 yilinda yaklagik 15 mil-
yon kalkis tahmin edilmektedir.
Bu, glniin her dakikasinda 34
kalkis demektir. EGer istatistiksel
oranlara gére konusursak bu kal-
kislarin 5 tanesinde R.T.O kazasi
beklemeliyiz.

- High Speed Callout (Yiksek
siirat) cagrisi olmali
- V1 Callout (Kalkis icin karar
verme sirati ¢cagrisi) yapiimal.
; - R.T.O.ya karar verilirse ma-
nevranin basladigi ekibe anons
‘ edilmeli. "
' - Auto brake sistemi kalkistan
énce R.T.O pozisyonuna set edil-
melidir.

v
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“

- Her kalkistan 6nce pilotlar
eger R.T.O’ya karar verirlerse na-
sil hareket edeceklerini konus-
malidirlar.

- Ugus ekibinin egitim prog-
ramlarinda; kaygan pist perfor-
mansi, reverse thrust performan-
si, balansin énemi, ugak yiiksek
suratle pistte kosarken birden
durmaya karar verince meydana
gelebilecek lastik patlamalarinda
nasil davranilacagi, ucagr maksi-
mum performansta durdurabil-
mek igin fren teknikleri, R.T.O sI-

rasinda ugagin kontroliiniin ge-
rektiginde pilotlar arasinda el de-
gistirmesi gibi konulara agirlikli
olarak yer verilmelidir.

Konuyla ilgili olarak
gbrustigimuz bazi T.H.Y pilotlari
da R.T.O i¢in zamaninda karar
vermenin ¢ok énemli oldugunu,
V1 stiratine ulagiimis ise ve eger
pilotun o anda tercih hakki varsa
tercihini kalkistan yana kullanma-
sinin daha yararli olacagini belirt-
miglerdir.

Teknisyenler olarak bir R.T.O

sonrasi bize disen ilk gbrev
muhtemelen ¢ok yliksek sicaklik-
lara erigmis olan fren Unitelerini
ve lastikleri sogutmak, ugagin
gbvde ve sistemlerini de hizl bir
sekilde gbzden gegirmektir.

Ucak lastik patlatarak pistte
ya da taksi yolunda kaldiysa ge-
rekli ekipmanlari uygun ve sratli
bir bigimde kullanma-becerisi de
teknisyenlere gerek egitim prog-
ramlari ve gerekse pratik ¢alig-
malariyla kazandiriimalidir.

Hidayet Kapkag
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UCAK BAKIMINDA
INSAN FAKTOR(

ygarligin baglangicina dog-

ru gerilere gidersek, insa-

noglunun sadece iletisim
yetenegini gelistirdikten sonra,
cevresini fethettigini géririz. Bilgi-
nin miktari olaganusti artmistir.
Ozellikle son yiizyilda. Cagimizda
kullanilabilir bilgi miktar ile bunu
anlayabilecek, insan beyninin ka-
pasitesi arasindaki fark biyuk bir
hizla agilmaktadir. Bu olay, son on
yilda digital teknolojideki patlamay-
la daha da ivmelenmistir.

Analog kontrol sistemlerinin 80
yillik bir gegmisi vardir ve bu sis-
temlere calisanlar uyum sagla-
miglardir. Burada bile, gin gegti-
kce uzmanlagmaya giden gelig-
meler yasanmaktadir. Fakat
buglin 6zel bir uzmanlagma iste-
yen digital kontrolli sistemlerin
biyik dlglide uygulamaya gegiril-
mesiyle, sistem teknolojisinde te-
melden bir degisme ile ylzyuze-
yiz.
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Imalatgi ve kullanici arasindaki
temel iletisim araci, gegmiste ol-
dugu bugilin de teknik dékiman-
tasyondur. Bilgi hacmi eksponan-
siyel olarak artmaktadir ve bilgi
bugln disklerde saklanabilir hale
gelmistir. Ancak hala en guvenilir
kaynak yazili metindir. Manualler,
bir klavuzu gerektirecek teknolojik
bir labirente dénigmustar.

Tecribe Birikimi

Ornek olarak bir analog ugagin
Trouble Shooting Manual’ini,
tecriibeli bir hat bakim teknisyeni-
nin bilgi birikimi de géz éniine ali-
nirsa, bir cep kitabi boyutlarina
kigtltulebilir. En son teknolojiyle
donatiimis ugaklarda, hat teknis-
yenine, ugagi mimkiin olan en ki-
sa siirede servise verebilmesi igin
yardimci olma geregi artmaktadir.

Simdilerde bakim yapacak elema- -

nin anlayis yetenegi ve dokiman-
larin karmasikli§r arasindaki gelig-

Yavuz Saricam
Ucak Miihendisi

kiyle karsi karsiyayiz. Ayrica bu
bilgiler, diinyanin her yerindeki,
kalttrl ve egitimi farkli, ana dili In-
gilizce olmayan pekgok insana hi-
tap ettigi icin, yeteri kadar anlagsilir
hazirlanmalidir.

Ugakla Diyalog

Built-in Test (BITE) sistemi,
Centeralised Fault Display ve ug-
us ekibi ve-bakim personeline
batn bilgileri veren katod 1ginli
tupler (CRT) vasitasi ile, ugak
blytk miktarda bilgi Gretir. BGtin
teknik elemanlar bu bilgi yigmini
anlayabilmeli ve yénetebilmelidir.

Anlamak; mesajlari tanimak ve
bunlari ugagin operasyonu ile irti-
batlandirmak demektir. Yénetmek
ise, bir sonraki agsamaya gegebil-
mek icin bilgileri ayiklayabilmek
demektir. (Ugusa devam etmek
veya ugusa hazirlamak)

Eski kusak ugaklarda tecriibe
birikimi, Gzerinde galisanlarda ige
yarayan reflex- aligkanliklar yarat-
mistir. Yeni kusak entegre sistem-
lerde, gok daha zor degildir, An-
cak refleksler ¢ok farkhdir. Orne-
gin; kuguk bir zaman araliginda
pek cok bilgi Uretebilen Centerali-
sed Fault Computer, trouble sho-
oting islemlerinin bir pargasidir ve
herhangi bir isleme baglanmadan
dnce bu komputer kontrol edilme-
lidir. Komputer ariza ararken bir
yardimei olarak gérilmeli ve go-
zardi edilecek ek bir ylk olarak
dustntimemelidir.

Titiz bir bakim, ugagin teknik
performansina ve operasyonuna
yansir.. Ugus ekibi, bakim perso-
neli, mihendislik departmani ve
imalatgi arasindaki bilgi akiginin
strekliligi esastir.
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Imalafcinin Destegi

Imalat¢l kendisinin de sistemin
bir pargasi oldugunu bilmeli ve
problemin sadece havayolunun
problemi degil, trinln gergek kul-
lanicisi olan ve diger kriterlerin di-
sinda, ugagin zamaninda kalkisi-
na en blyuk énemi veren yolcu-
nun da problemi oldugunu anla-
malidir. Imalatgr ¢ok genis bir yel-
paze olusturan musgteri, kltir ve
operasyon ortamina hizmet edebi-
lecek esnek bir yapida olmalidir.
Bunun igin;

- Havayollarindaki REP’ler ve
muhendislik vasitasiyla surekli bil-
gi aligverisi olmalidir.

- Her iki tarafin da, problemle-
rin ¢dzllebilmesi igin agik davran-
masi gerekir.

- imalatgi, havayollarindan ge-
len yetersiz bilgileri bile degerlen-
direbilmelidir.

- Karsilikli guven gelistirilmeli-
dir.

Egitim ve Ogretim

Bugline kadar, yeni bir durum
veya ugak tipi ile kargilagildiginda,
genel egilim ekstra OGRETIM
(training) idi. Bu 6gretim sistemi
genellikle sadece bu yeni durum
veya materyal Uzerinde odaklani-
yor ve hazir bir kalip iginde sunu-
luyordu. :

Tecriibeler géstermistir ki, asil
gerekli olan, insanlarin sadece
NASIL't degil, NIGIN'i de dgrene-
bilecegi bir EGITIM dir. Buna ula-
sabilmek i¢gin bir yol gdsterici ola-
rak asagidakileri sayabiliriz;

1- Yeni bir ugak degisiktir, zor
degil...

2- Bakim gerekleri yerine geti-

rilmeli, asla gézardi edilmemelidir.

3- Sistem entegrasyonu ve bu-
nun centeralized fault aisplay ile
olan iligkilerinin énemi tizerinde ti-
tizlikle durulmalidir.

4- Havayolu (isletmeci) ucagin
arizalarini teshis eden sistemleri
kullanmali ve bunlara hakim olma-
hdir.

5) imalatgr kullaniciya kolay
gelen (user-friendly) troublesho-
oting teknikleri gelistiriimelidir.

Bugin, hi¢ bir sistem digital-
lestirilmekten kurtulamiyor. Artik
tuvaletler bile, eski sistemler yeri-

ne, pek cok parametreye karsi da-

ha hassas Flush Control Compu-
ter tarafidan ydnetiliyor. Artik hi-
ckimse tek bir konuda uzman ola-
mayacaktir. Her uzmanin digerinin
isi konusunda bir bilgisi olmalidir.
Motor teknisyenlerinin artik bir
Full Authority Digital Engine Cont-
rol (FADEC) kompduteri, ayar ya-
pan bir teknisyenin Slat-Fiap
kompditeri, Avionics teknisyenleri-
nin inis takimlarinda ugrasmak

zorunda olduklari ¢gamurlu proxi-
mity dedektorleri vardir.

Artik temel egitimlerde &zel ih-
tiyaclara cevap verecek bazi yeni-
likler yapilmasi gerekiyor. Bitln
bilgileri ATA CHAPTER sistemine
gére dizenlemeye devam etmeli

. miyiz? Yeni ve karma Chapter’lar

gelistirmek zorunda degil miyiz?
Bltln bunlar cevaplandiriimasi
gereken sorunlardir.

Basit ingilizce Kullanmak

Son olarak yeniden basa doé-
nelim; btiin egitim, 6gretim yanlis
anlamalara yer kalmayacak s6zli
ve yazih dile, tercimeye gerek
kalmadan herkesin anlayabilecegi
basit bir Ingilizce ile verilebilir.
Bltln elementler (ugak, manu-
al’ler, teknik ekip) arasinda iletisi-
min kolayca anlasilabilir olmasi ig-
in blylk gayretler sarfedilmelidir.
Bu emniyetli ve etkin bir ugak ba-
kimina ulagabilmenin tek yoludur.
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PROBLEM

Ugusta zaman zaman olmak
lzere;

v Gerek, baglstl paneldeki in-
dicator'de (=Yellow RSVS quantity
indicator'de)

v/ Gerekse, sag ecam “HYD”
pagede, yellow systeme ait hydrolik
miktarinda (=rezervuar miktari) ani
bir diigis meydana gelmektedir.
Yellow system rezervuarinda, bu
ani disls meydana geldiginde; sol
ECAMda;

v/ HYD

YELLOW RSYR LO LEVEL

YELLOW PUMP....OFF ikazi
ctkmaktadir.

v S0z konusu bu ikaz ¢iktigin-
da, ikazin geregi olarak pilot; (YEL-
LOW PUMP)’u “OFF” etmektedir.
Pilot, (Yellow pump)’'u “OFF” ettik-
ten sonra;

v/ Basistl panelde, (Yellow
pump P/B swy)'i Uzerinde “OFF” isI-
g yanmakta

v/ Basustli panelde, (Yellow
servo P/B sw'i) (izerinde, “LO PR”
11J1 yanmakta

v Sag ecam “HYD” page’de,
Yellow “LO” ikazi g6riinmekte,

v/ Baslstl panelde, spoiler;
(1+4) ve (6) nolu spoker P/B SW’le-
ri zerindeki “Fault” 1siklari yan-
maktadir.

v/ “Master Caution” i1s1g1 yan-
makta ve tek bir chime sesi duyul-
maktadir.

v/ Maintenance panel'de (Yel-
low HYD fire shut-off valve)'e ait
MFA button'unda “shut” 1S1g1 yandi
(Sol ECAM’a “Yellow RSVR LO LE-
VEL” ikazi gelir yani; (Yellow HYD.
FIRE SHUT-OFF VALVE) kapan-
mis.

Ancak, yellow rezervuarindaki
hidrolik miktari bir middet sonra
normal dénmekte, rezervuardaki
hidrolik miktari normal déndigin-
de, yellow pump P/B sw'ine basilin-
ca (=IN ="ON” yapilinca), yani; yel-
low hidrolik pump c¢aligtirilinca her-
sey normal olmakta, bu durumda;
maintenance panelde (Yellow HYD.
FIRE SHUT-OFF VALVE)’e ait
MFA button’u dzerinde “OPEN” 13I-
g1 yanmakta, yani; (yellow hyd fire
shut-off valve) agiimaktadir.

Fakat bir middet sonra; (Yellow
system rezervuar) miktarinda ani
diisme (indikasyon olarak tekrar
meydana gelmekte, bunun sonu-
cunda, yukaridaki indikasyonlar
tekrar ¢ikmaktadir.
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BiR A-310/300 UGAGINDA MEYDANA GELEN

YELLOW SYSTEM REZERVUAR
“LO LEVEL" ARIZASI

TROUBLE SHOOTING

OLAYIN iZAHI

Bilindigi gibi, (Yellow system re-
zeryuari)’ndaki hydrolik miktar kok-
pitte (2) yerden goérllebilir:

v/ Basustl panelindeki, (Yellow

RSVR HYD QUANTITY IND-
TOR)’Unden

v/ Ya da; sag ecam “HYD” pa-
ge'den s6z konusu bu-her iki yere de
signal, (yellow rezervuar) lizerinde
bulunan (Yellow RSYR HYD? QTY
TRANSMITTER)'dan gider. Yani; sz
konusu bu (Yellow RSYR HYD QTY
XMTRY)’da giden signal’lerden;

vBiri, bagisti panelinde bulunan
(yellow RSYR HYD. QUANTITY IN-
DICATOR)'line giderek, bu indikator-
de, (yellow reservuardaki) Hidrolik
miktari gosterir.

v Digeri ise; SDAC (=SYSTEM
DATA ANALOG CONVERTtan gege-
rek sag ecam’a gider ve sag ecam
“HYD” page’'de yellow reservuardaki
hidrolik miktarini gésterir. Béylece,
kokpit'ten, yellow system rezervuarin-
daki hidrolik miktarini gérebiliriz.

Rezervuar'daki hidrolik miktari,
(2) nedenle duser:

1- Ya (Yellow system) de meyda-
na gelen hidrolik kagagt

2- Ya da, (yellow rezervuar)i lze-
rindeki (YELLOW RSVR HYD. QTY.
TRANSMITTER)inde meydana gelen
ariza nedeni ile, bu séz konusu trans-
mitter’den yanlis signal gitmesi sonucu
meydana gelene indikasyon arizasi

(Madde:2) de belirtilen ariza tipi-
dir. Yani indikasyon arizasidir.

Clnki; gercek bir hidrolik kagag
sz konusu olsa; olay zaman zaman
meydana gelmez, Ustelikte (YELLOW
PUMP) bir middet sonra “ON” yapil-
diginda, yellow-system tekrar norma-
le ddnmez. Gerek, yellow system’de
meydana gelen gercek bir hydr kaga-

gindan dolayi, gerekse; (Yellow
RSYR HYD QTY TRANSMITTER)
arizall olmasindan dolayi, (YELLOW
RSVR)daki hydraulic  miktar
(=HYDRAULIC QUANTITY) <5 litre
olmasi durumunda (yani; ister gergek
hidrolik kagagi olsun, isterse indikas-
yon arizasi olsun) asagidaki olaylar
meydana gelir

v Bu durumda, (YELLOW RSVR
HYD QTY TRANSMITTER)indan bir
signal bas(sti panelindeki (YELLOW
RSVR HYD QTY INDICATOR) (ine
gider. Bdylece yellow rezervuarda, o
andaki hidrolik miktari bu indicator’de
goraldr.

v/ (YELLOW RSYR HYD QTY
TRANSMITTER)den diger bir signal,
SDAC(=SYSTEM DATA ANALOG
CONVERTER)tan gecerek, sag
ECAM “HYD” page’e gider. Bdylece,
sag ECAM “HYD”. page’de, Yellow
rezervuar'da, o anda hidrolik miktari
goraldr.

v (YELLOW RSYR HYD. QTY
TRANSMITTER)dan diger bir signal,
FWC:2 (=FLIGHT WARNING COM-
PUTER:2)den gegerek, sol ECAM’a
gider. Bdylece sol ECAM'da (=WAR-
NING DISPLAY'DE):

HYD

YELLOW RSVR LO LEVEL-

YELLOW PUMP.............. OFF ika-
z1 gikar.

Ayni zamanda (Yani; s6z konusu
bu ikaz ¢ikar ¢ikmaz) “Master Cauti-
on” 15191 yanar ve tek bir (chime) sesi
duyulur.

v Sadece ve sadece Yellow
systemde olmak uzere;

Bilindigi gibi, RAT (=RAM AIR
TURBINE), yellow system tarafindan
calistinimaktadir. Bu nedenle, yellow
rezervuardaki hidrolik miktari (5 lit-
re)’'nin altina distiginde (gerek hid-
rolik kagcagindan dolayi, gerekse
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transmitter'n arizasindan (indikasyon
arizasindan) , s6z konusu bu kalan
hidrolik miktarin (RAT) in ¢alismasi i¢-
lin birakmak amaci ile, (YELLOW
RSYR HYD QTY TRANSMITTER)
dan giden bir signal, (30 sn)lik bir ge-
cikmeden (Time delay) sonra, (YEL-
LOW PUMP FIRE VALVE RELAY)’
enerjiler. S6z konusu bu (RELAY)'In
enerjilenmesi sonucu yellow pump fi-
re valve (= YELLOW HYD FIRE
SHUT-OFF VALVE) devresi tamamla-
narak sz konusu bu (YELLOW HYD
FIRE SHOT-OFF VALVE) kapanir.

S6z konusu bu (YELLOW HYD
FIRE SHUT-OFF VALVE)in kapandi-
g1, kokpit'te, maintenance Panelde,
(YELLOW HYD FIRE SHUT-OFF
VALVE) ‘e ait MFA BUTTON'unda
“SHUT” 151§ yanmastyla gérulebilir.

Buraya kadar ¢ikan indikasyonlar,
yellow rezervuardaki hidrolik miktari
<5 litre oldugunda otomatik olarak gi-
kan indikasyonlardir. Ancak; Sol
ECAM'da (=WARNING DISPLAY);

HYD

YELLOW RSVR LO LEVEL

YELLOW PUMP......... OFF ikazi
ciktiktan sonra,

Pilot dogal olarak, bu ikaza uya-
rak (YELLOW PUMP)'u “OFF” ede-
cektir. Bunun sonucunda (yani; YEL-
LOW PUMP’un “OFF” edilmesinden
sonra) asagidaki indikasyonlar ¢ikar

v Yellow Pump P/B SW'i pilot ta-
rafindan “OFF” edildiginde (=RELE-
ASE= OUT), bas(sti panelinde bu
(YELLOW PUMP P/B SWYi zerinde
“OFF” 151g1 yanar. Sag ECAM, “HYD"
pagede yellow system “AMBER" olur.

v/ Basistii panelinde, (YELLOW
SERVO P/B SW)'i lzerinde “LO PR”
is1gi yanar ve sol ECAM'da; (YEL-
LOW SERVO LO PR) ikazi gikar.

(*) Bu 6zellik, sadece Yellow
System’de mevcuttur. (Blue) ve (Gre-
en) System’lerde bu 6zellik yoktur.

v/ Baslsti panelinde, spoiler:
(1+4) ve (6) P/B SW’leri Uzerinde
“FAULT” 1siklar yanar ve sol
ECAM'da

FLT CTL

SPOILER 1+4 FAULT

SPOILER 6 FAULT ikazlar gikar.

Ayrica, sa§g ECAM’FLT CTL" pa-
ge ve “WHEEL" page’de, s0z konusu
1,4,6 nolu spoilerlerin “KAPALI" ve
amber olduklari géraldr.

v/ Baslstl panelinde, (FLAP
SYST:1) yellow system’den beslendi-
ginden; FLAP SYS:1 “FAULT” 1s1di
yanacaktir. Bunun sonucunda Flap
yari hizda (=HALF SPEED) calisa-
caktir. Yani; sadece Green System
(=sys:2) tarafindan galistinlacaktir.

NOT: Hersey normal oldugu hal-
de, yani;

/ Yellow system rezervuarindaki
hidrolik miktari normal seviyede

v/ Ve (YELLOW RSYR HYD QTY
TRANSMITTER) arizali degil (nor-
mal) iken,

Eger, YEL-
LOW PUMP FI-
RE VALVE
(=YELLOW
HYD. FIRE
SHUT-OFF
VALVE) yine
otomatik olarak
kapaniyorsa; bu
kez bunun ne-
deni: (27 GQ)
(CYe ST ORW
PUMP FIRE RE-
LAY)'1 dir. Her-
sey normal oldu-
gu halde bu
(RELAY) bir ari-

. kapandidi, kokpit'te, maintenance pa-

za nedeni ile tetiklenmistir. Yani relay
arizalidir.

Séz konusu bu (YELLOW PUMP
FIRE RELAY)'in arizas! nedeni ile,
yellow pump fire valve (= YELLOW
HYD. FIRE SHUT-OFF VALVE) ‘in

nelde, (YELLOW HYD. FIRE SHUT-
OFF VALVE)'e ait MFA BUTTON'u
{izerinde “SHUT” 1s1ginin yanmasiyla
gorilir. Fakat, boyle bir durumda,
yellow rezervuarindaki hidrolik miktari
<5 litre, durumunda yukarida gikan
indikasyon ve ikazlarin higbiri gorl-
meyecektir. Glnk{ bdyle bir durum-
da, yellow system normaldir. Yani ne
yellow systemde bir (HYDRAULIC)
kaca@i s6z konusudur, ne de (YEL-
LOW RSYR HYD QTY TRANSMIT-
TER) arizalidir.

Soz konusu bu olay, sadece ve
sadece yellow system igin gegerlidir.
Giinki; (27GQ) Relay’i sadece yellow
system’de mevcuttur.

SONUC

Biitlin bu incelemeden sonra;
goriiliyor ki; ugakta meydana gelen
arizanin nedeni; (YELLOW RSVR
HYD QTY TRANSMITTER)'In, yellow
rezervuardaki hidrolik miktar
(=HYDRAULIC QUANTITY) normal
oldugu halde, sanki; rezervuardaki
yakit miktari <5 litreymis gibi signal
géndermektedir. (Hatal Signal) Bu-
nun sonucunda yukarida Ariza indi-
kasyonlari ortaya ¢ikmaktadir. Yani;

(YELLOW RSVR HYD QTY
TRANSMITTERY)'in kendisi arizalidir.
Nitekim, s6z konusu transmitter de-
gistirildikten sonra ariza bir daha tek-
rar etmemigtir. |
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Hikmet Niikhet Sinar
Hava trafik kontrolorii

konusunda tUm otorite

icindedirler.
sonra tamamlanacakti. Ug-

s agin icinde hummal bir fa-

aliyet géze carpiyordu. Yapilan
anonsta istanbul ATATURK Hava
Limani igin, algalisin basladigr bil-
dirilmisti. Yolcularin bir kismi uy-
kudan uyaniyor, bir kismi kemer-
lerini baglamaya c¢alisiyordu.
Strekli algaldigr hissedilen ugak

aatlerce siren yolculuk az

HAVADAKI
GOZLERIMIZ

Mesleklerini gercek
anlamda sevgiye

bagli olarak yiriiten
hava trafik
kontrolérlerinin

hava trafiginin
beyni oldugu
ler, kisiler fikir birligi

gecenin karanliginda, sanki bos-
lukta belirsiz bir yere gidiyor gibiy-
di. Yolcularin bazilarinin endigeleri
ylzlerinden okunuyordu; su anda
neredeyiz, nereye gidiyoruz. Pen-
cereden gorilen koskoca karanlik
acaba deniz mi?

Ugagin aniden sola dogru yati-
si yolcularin heyecanini bir kat

26 UTED

daha arttirmigti. Fakat blyuk bir
¢ogunlugu bu manevranin asagi-
da radar ekranindan dikkatle izle-
yen radar kontrol6rinin talimat
lzerine yapildigini bilmiyordu. Ra-
dar kontrollrd,inis pistini karsila-
mas! ve piste belirli bir agiyla yak-
lagabilmesi i¢in u¢agda talimatlar
vermigti. Ugak pisti karsiladiktan
birka¢ dakika sonra piste tekerlek
koyacaktl.

Radar hizmetinin sagladigi ko-
layliklar, pilotun yikind en aza in-
dirmis, pilota sadece inig islemini
tamamlamasi kalmisgti.

Radar kontrol6rii de yolcularin
heyecan ve endiselerinin farkinda
degildi. Sadece talimatlarini ug-
aga en dogru ve en iyi zamanla-
ma ile verebilmek ¢abasindaydi.




Radar ekraninda daha birgok ug-
ak cesitli ydnlere dogru hareket
halindeydiler. Bir pilot sadece ken-
di ugagindan ve ugagindaki yolcu-
larindan sorumluydu, bir kontro-
lérse kendi kontrol sahasindaki
tim ugaklardan. (Askeri-sivil, 6zel
kliglik ugaklar, helikopterler).

ste glintimiizde havaciligin ve
hava tagimaciliginin suratle gelig-
mesi ve artmasi, ugus emniyetini
her zamankinden daha da énemli
hale getirmekte bu da hava trafik
kontrol hizmetinin radarla yapil-
masinin yayginlastiriimasini zo-
runlu hale getirmektedir.

Radarda kontrolér ugaklari
surekli olarak ekran Uzerinde izle-
yebildiginden ve pilotlarda kendi-
lerinin, hava trafik kontroldrleri ta-

rafindan, izlendiklerini bildiklerin-
den, her tlrll kétd hava sartlarin-
da, blylk bir gliven igerisinde
seyriseferlerini strdurirler.

istanbul radar sistemi 1975 yi-
linda tesis edilmigtir. Radar anteni
ATATURK HAVA LIMANININ 3,5
km. kuzeyinde, Yeni Bosna mevki-
inde yerlestiriimis oldugundan ra-
dar bu isimle aniimaktadir.

Bu radar sistemi ile, hem
Atatirk Hava Limanina inen-kal-
kan trafige, hem Istanbul saha
kontrol merkezinin sorumluluk bél-
gesi olan ugus bilgi bolgesi (PTR)
icinde transit gegen tlim ugaklara
radar hizmeti verilmektedir. Yeni
Bosna radarinin tarama sahasi
yaklagik 256 km Denizi (500km)
bulmaktadir. Kuzeyde Bulgaristan,

/ 4

batida Yunanistan sinirina kadar,
doguda ise Ankara'ya kadar olan
saha igindeki hava trafigine, radar
hizmeti saglamaktadir. Hava trafik
kontrol hizmetinin radarla verilme-
si sayesinde, hava trafigi hizlan-
makta, ugaklarin havada ve yerde
gereksiz beklemeleri énlenerek,
her zaman, hem yakit hem de
isglicl tasarrufu saglanmaktadir.
Bu iglem Istanbul’daki modern ra-
dar sisteminin kapasitesi ile oto-
matik olarak, ugaklarin radar ekra-
ni (zerinde; isimleri (¢agr adla-
r),ugus seviyeleri, stratleri, alcal-
ma ve tirmanmalari esnasinda kat
ettikleri her bin feetlik yikseklik,
gegis bilgilerini saglamasi ile hizli
ve daha glvenli bir gekilde yerine
getirilmektedir.

Hava trafiginde 6nemli roll
olan radar 1975 yilinda DHMI Ge-
nel MidrlGga tarafindan hizmete
baslatilmistir. 1975 yilinda Istan-

“ bul bélgesini kaplayan radarli ha-

va trafik kontrol hizmeti, halen tim
yurdumuzu kapsayacak sekilde
genigletilerek 1990 yilinda Ankara
Esenboga-lzmir Adnan Menderes,
Antalya Dalaman ve Ercan Kuzey
Kibris Cumhuriyetinde de 1990 yi-
lindan beri radar hava trafik kont-
rol hizmeti surdirilmeye baslan-
mistir. Bdylece tim Tirkiye Hava
sahasindaki uguslar radarla kont-
rol edilerek, ugus guvenliginin en
ust seviyeye ulastirimasi saglan-
maktadr.

Mesleklerini gergcek anlamda
sevgiye bagli olarak yuriten hava
trafik kontroldrlerinin hava trafigi-
nin beyni oldugu konusunda tim
otoriteler, kisiler fikir birligi iginde-
dirler.

Hava saiiasindaki tim trafigin
sorumlulugunu Ustlenen H.T.kont-
rolleri, pilotlarin yanisina hizmetin
gblgede kalmis mimarlari,
gokytzintn glivenli gézleridir.

Emniyetli bir ugus igin 24 saat
gece glindlz gdrevlerini buyik bir
dikkat ve titizlikle stirdirmektedir-
ler. ] |
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BORESCOPE

Lo

ne ybéntemlerinden birisi

olup, kisaca motorun igindeki
sabit ve ddnen pargalarin ugusa
elveriglilik kontrolu seklinde tanim-
layabiliriz.

Borescope kontrollinda birta-
kim 6zel techizatlar kullaniimakta-
dir. Bunlar kontroll yapilacak sa-
halarin 6zelliklerine gbre degisir-
ler.
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B orescope, tahribatsiz muaye-

Bu kontrollerde ortak olarak:

-ISIK KAYNAGI

-Kontrolu istenen bélgeyi ay-
dinlatacak FIBER ISIK TASIYICI
gibi teghizatlar kullaniir.

-THY Filosunda bulunan ugak-
larda takili bulunan,

CF6-80 A3 ve C2 motorlar ile,
CFM 56-3 motorlarinda genellikle
rgid prop dedigimiz diz gubugu
andiran, degisik boyut ve agilar-

Fethi Sen

daki problar.

JT8D-9 ve 15 motorlarinda ise,
daha ince ¢apl rigid problarin ya-
ninda, flexible problar kullanil-
maktadir.

Borescope kontrolunda amag
nedir?

Yazimizin basinda da belirttigi-
miz gibi, bu kontrol tahribatsiz
muayeneyi amaglamaktadir. Ko-
nuyu bir érnekle agiklayacak olur-
sak daha iyi anlagilacaktir.

Motorun, ugusa elverislilik
kontrolunun yapilabilmesi igin ug-
aktan sokulerek ilgili atélyesinde
pargalara ayriimasi, her bir par-
canin tek tek kontroliiniin yapil-
mas! gerekirdi. Bu hem gok uzun
bir zamani alir hem de pahali bir
calisma olurdu. Oysa borescope
kontrolu ile bu islem iki ya da Ug
saat sire icinde yapiimakta, boy-
lelikle zamandan ve paradan ta-
sarruf edilmektedir.

Borescope kontroll, imalatgi
firmanin istedigi kontrol zaman
araliklarinda yapildigi gibi, isletici

- firmanin da belirledigi zaman ara-

liklarinda yapiimaktadir.

Bunlarin yaninda, motorda
gorilen yuksek is1 (EGT), motor
fan bladelerinde FOD (Yabanci ci-
simlerin meydana getirdigi ha-
sar)gérllmesi gibi hallerde de bo-
rescope kontroli yapilmaktadir.
Borescope kontroli sonucunda
bulunan hasarlar Maintenance
Manuel dedigimiz ugagin bakim
kitabinda belirtilen hasar limitleri
icinde ise, yine MM da verilen
kontrol sireleri iginde tekrar kont-
rol edilmek (izere motor servise
veriimekte, hasar bu limitleri as-
mis ise motorun ugaktan sokiil-
mesi, kararini vererek, hem giiven
ve emniyetli olarak ugagin servis-




te kalmasini saglamakta, hem de
hasarlarin daha da blyumesini
engelleyerek daha kisa zamanda
ve ucuza tamir edilmesi saglan-
3 mis olmaktadir.

i Kontrol edilmesi istenilen par-
calarin hasar nitelikleri oldukg¢a
| farklidir. Bu hasarlar moturun veri-
mini etkileyen &nemli hasarlardir.
. Bu nedenle erken tesbiti gok
dnemlidir.

! THY AO da Borescope kont-
rolli, Teknik Kontrol Bagkanligina
bagli, bazi 6zel egitimleri de alan
Borescope teknik kontrollari tara-
findan yapiimaktadir. Borescope
kontrolli tum THY ucaklarinin ya-
ninda, Ulkemizde faaliyetlerini
strdiren 6zel hava yollarinin ug-

aklarina da uygulanarak, §irketi- JT8D-9 motoru HPT bladelerinde gérilen Blade kinig1.
Motor ugaktan sokilerek atdlyeye verildi.

mize 6nemli bir gelir de saglamak-
tadir.

|
i

New 8 mm scope. Old 6 mm scope.
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HAVACILIK TARIHI

KURTULUS SAVASPNDA

TURK

HAVACILIGI-1

smanl imparatorlugu’nun
askeri guclinl ortadan
kaldirmak ve (lkesini ko-

layca isgal edebilmek amaciyla
imzalattirilan Mondros Anlagma-
sI’na gore askerler terhis edilip, si-
lahlara el konulacak ve énemli
yerler gézetim altinda bulunduru-
lacakti. Bu arada Yesilkéy'deki as-
keri kuruluslarda Ingiliz ve Fran-
sizlarin gézetimi altina gidi. Bura-
daki ucak ve malzemeler Kartal
Maltepe’ye, deniz ugaklari da Ha-
lic'teki ambarlara tasindi. Filistin
ve Irak’tan g¢ekilen hava birlikleri-
nin kalintilari da Konya ve Ela-
ziQ’'a getirildi.

Konya tayyare istasyonu personelinden
bir grup—1921

Alman personel ve teknisyen-
lerinin Ulkelerine dénmesiyle de
Blylk Hava Mfettisligi Umumili-
gi'nin adindan bagka birseyi kal-
mamisti. Bu nedenle 1919'da ha-
va kuruluslan kagultdltd. 1. Dinya

I S))
Al ‘IJ’Q

Kurtulug savasinda kullanilan ugaklarimizdan Nieuport
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Veysel Tolun

Savagi’ndan kalan ugak dokunts-
leriyle istanbul, izmir, Konya ve
Erzincan’da birer “Tayyare Istas-
yonu” kuruldu.

Mustafa Kemal Pasa’nin én-
derligindeki Turk halki kurtulusg sa-
vagina girisirken bu girisimi onle-
mek igin Istanbul Hikimeti’de
kendi halkina karsi Kuvai inzibati-
ye orgltini kurdu. Istanbul
Hukimeti, ugaklari havadan bildi-
ri atmak amaci ile kullanmak iste-
diginden Maltepe’deki ugaklarin
onarimina baglandi. Bu olanaktan
yararlanarak bagsta birlik komutani
Yzb. Fazil Bey olmak lizere Mal-
tepe’deki havacilar Anadolu’ya
kagma disuncesindeydiler. Bu
amagla gizlice ¢aligilarak dért ug-
ak ugusa hazirlandi. Ancak bir ta-
nesi 17 Haziran 1920'de Anado-
Iu’ya kagirilabildi. Digerleri kirildi.
Ucgaklariyla kagmay! basarama-
yan pilotlardan Yzb. Fazil, tgm.
Sakir Hazim (Erg6kmen), tgm. Av-
ni (Okar), Gtgm. Muhsin (Alpagut),
atgm. Emin Nihat (S6zeri), Gtgm.
Rafet, sivil pilotlar Hayri Hoca, lh-
ya, Vecihi, makinist Esref ve bir
kisim astsubay istasyonun para
kasasini da alarak kagmayi ba-
sarmiglardir.

izmir'deki ucaklarin anlagma
geregi saglam olarak Yunanllara
teslim edilmesinden sonra
Tirkler’in elinde Erzurum’da, ¢o-
gu Rus yapis! ise yaramaz 13 ug-
akla, Konya’da ¢ogu ugmayan 4
kesif ve 14 av ugag! kaldi. 23 Ni-




Brege XIV ucag! onunde 2. tyy boligl personeli Akgehir—1922

san 1920’de TBMM Hikimeti ku-
rulduktan sonra Istanbul’dan Ana-
dolu’ya kagip gelen havaci perso-
nelden ve eldeki kirik dékik ugak-
lardan yararlanma duislincesiyle
Harbiye Dairesine bagl bir Kuva-i
Havaiye subesi kuruldu.

1920 yilinda Erzurumlu tlccar
Nafiz Bey ltalyanlardan dért adet
Fiat-1 ugag satin aldi ve birinci
bolgeye gdnderildiler. Anadoluya
kagan havacilar Konya'da toplan-
mis, buradaki hurda ugaklari ¢all-
sabilir hale sokmaya baglamislar-
dir.

Malzeme yoklugundan 17 ug-
aktan ancak 4'G calisabilir hale
getirilmisti. Blttn dis ikmal yollari
kapall oldugundan malzeme si-
kintisi had safhadaydi. Ugaklarin
bez kisimlarinin kayginligini sag-
layan emayit maddesi bulunma-
yinca havacilarimiz patates koyun
ve sigir pargalarinin kaynatiima-
siyla elde edilen bir maddeyi Gre-
terek kullanmiglar bu sayede 9
ucagi daha kullanilabilir hale getir-
miglerdir.

Alman Pasa boliklerinden kal-
ma (¢ saglam ugakla kurulan
mufrezeye “Kartal Mufrezesi” adi

Bey'di. Diger pilotlarsa Halil, Veci-
hi, Ihya, tgm. Avni ve Bahattin
Beyler'di. 23. Timen emrinde gé-
rev yapan bu mifreze Alasehir,
Demirci ve Simav bélgelerinde ke-
sif uguslari yaninda tasidiklari

onar kiloluk bombalari digman”

lzerine atarak bombardiman ug-
agi gorevlerini de yapiyorlardi.

Konya Tayyare Istasyonu’'nda
onarilan bes ugaktan olusturulan
hava boligu Eskisehir'e génderi-
lerek 1. Bolik adini almigti. Kartal
Mfrezesi de daha sonra 2. Bolik

verilmisti. Bu adini ugaklara gizi- -

len kartal resimlerinden aliyordu.
Pilotlari da mevcut pilotlarin en
iyileriydi. Komutan Yzb. Fazil

adini alacaktir. 29 Agustos
1920’de Usak diisman eline ge-
gince burada bulunan 2. Bélik'te
Afyon’a gekilir.

Malzeme yoklugu 6zellikle
akaryakit yoklugu uguslari her
cephede engelliyordu. Elazig ve
Erzincan'da bulunan ugaklar ona-
rllamadiklarindan buradaki ugucu-
lar bir eylem gésteremiyorlardi.
15. Kolordu Komutanligr emriyle
bir ekip Elazig’a génderilmis bura-
da iki av ugag! onarilabilmigti. Er-
zurum'da onarilan bir kesif ugagi
da bunlara katilarak 15. Bolik
adini alan bir birlik olusturulmustu.
Bu birlik 1920 Eyltl'inden Aralik
ayina kadar Sarikamis ve Kars'a
ilerleyen ordu ile birlikte yer degis-
tirerek kesif gérevlerini basariyla
yerine getirmigtir.

Konya'da ¢ikan bir ayaklanma
sonucu Tayyare Istasyonu’nun
yagmalanmasi Uzerine istasyon
1920 sonlarinda Eskigehir’e tagin-
di. Bdéylece 1920 yili boyunca yeni
olusturulan Kuvayi Havaiye Sube-
si tim yokluklarina karsi Dogu ve
Bati cephelerinde harekata katila-
rak Uizerine disen gérevleri basa-
riyla yerine getirmistir.

Diismandan ele gegirilen Aviatik ugagi, Kugu adi verilerek savag boyunca kullaniimistir.
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Alti kardesli bir ailenin

— g cocugu olarak, ABD'nin
’ Pennysylvania eyaletinin
kUgUZbir kasabasinda
dogan Stone'nun yasami gok
sayida macera ile dolu.

ollywood bir bagka alem.

Blylk umut ve diglerle

gelenleri ¢cogunlukla hayal
kirikhgi -ile ugurluyor. Bazilariniy-
sa hem milyarder ediyor, hem de
diinya ¢apinda meshur. Sharon
Stone’da bu buyulu dinyanin ka-
pilarini tam 34 yasinda “Basic
Instict” filmiyle agmay! beceren
sanslilardan biri.

Alti kardesli bir ailenin ¢ocugu
olarak, ABD’nin Pennysylvania
eyaletinin kiiguk bir kasabasinda
dogan Stone’nun yasami gok sa-
yida macera ile dolu. Dogdugu
kasabanin kendisine kiglk geldi-
gini hisseden bu guzel sarisin li-
seden sonra New York’ta fotomo-
dellige baglamis. Fotomodellikte
hatiri sayilir bir mesafe alan Sto-
ne’a Hollywood yollari agiimis.

Aslinda Hollywood’un gedikli-
lerinden sayilabicek olan Sharon
Stone 1980 yilinda Woody Al-
len’in “Stardust Memories” filmi ile
sinemaya ilk adimini atti. Daha
sonra “Deadly Blessing” Cybill
Shepherd ile “King Solomon’s Mi-
nes” Richard Chamberlain ile,
“Polis Akedemisi IV”,”Year Of The
Gun” ve Arnold Schwarzenegger
ile “Total Recall” filmlerinde rol al-
dr.

Ozellikle, Arnold Sehwarze-

32 UTED




negger’le cevirdikleri “Total Rec-
cal” filminin begenilmemesi Uzeri-
ne oyunculuk dersleri almaya bag-
layan Stone guglu karakterleri
canlandirmaya karar verdi.

Bu ddntsum alisilagelmis “ap-
tal sarigin” imajini da yikarak,Sha-
ron Stone’u farkl kildi. Kendinden
memnun biri olarak, gevresindeki-
leri ciddiye alan, suni iligkilerinden
cok uzak bir yapiya sahip glzel
sarigin.

Woody Allen hari¢ ¢alistigi y6-
netmenlerden pek memnun kal-
mayan Sharon Stone’nun favori

Yo'y
T8¢

A

»,
5

REL

FaNaK

yénetmenlerinden biri Paul Verho-
even. Cevirdikleri “Basic Instinct”
ile tim ddnyanin ve belli kesimle-
rin tepkisini Gzerinde toplayan
Stone bu filmde birlikte g¢alistig
yénetmen Paul Verhoeven igin
sunlari séyllyor.”Hi¢ bir sey bil-
meyen ydnetmenlerle ¢calismak
bana, onlara asla bel baglamama-
yI 6gretmisti. Fakat Paul ile ¢ali-
sirken sette kendimi fuzuli biri gibi
hissettim. Cunku ilk kez bir yonet-
men bana ne yapacagimi harfi
harfine sdyllyordu ve ben buna
aliskin degildim. Bitlin bunlar ba-
na baglangigta zor g6zlktu, fakat
0 en iyi sinemacilardan biri.”
Boynunda neden oldugu bilin-
meyen ince bir yarasi, giizel fizigi
ve oyunculuk yetenegiyle ge¢ de
olsa hak ettigi yeri bulan sanat-
¢inin simdi en blylk kavgasi
Hollywood'u yalnizca “bir sar-
sin” olmadigina ikna etmek. W
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UGA K’TA

inema salonlarina, hava-

alanlarindan yankilanan

kahkahalar hakim bugin-
lerde. Cinkl kisaca ZAZ olarak
anilan Jerry Zucker, Tim Abra-
hams ve David Zucker'den olu-
san ydnetmenler ekibi bu kez
“Ugak” filmiyle guldirdyor izle-
yenleri.

Beyazperde ile ilk bulugsmala-
rini “Polis Dosyas!” isimli TV di-
zisiyle baslayan ekip,ilk filmleri
Kentuky Fried Movice'nin ardin- i

S
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dan yaptiklarn “Ucak’la gllduri
tarzinin ustalari arasina girmeyi
basardilar. Gigelerde yaptiklari
yliksek hasilatlar ve sinema
elestirmenlerinden aldigi olumlu
puanlarla hizli bir yikselige ge-
cen ZAZ grubu 6zellikle “Cok
Gizli"yle sinema dinyasinda
saglam bir yere oturdular. Kome-
di tirine kattiklar farkl tonla-
malariyla izleyiciyi kendilerine
baglamayi basaran ekip elaman-
lari tek tek de oldukga basaril
drtnler veriyor.

Bunlardan David Zuc-
ker,lg¢linclsi énumuzdeki aylar-
da vizyona girecek olan ve Turk
sinema izleyicisininde yakindan
tanidigr “Ciplak Silah” filmlerini
yonetti. Tim Abrahams “Hot
Shot's” ve bizde heniiz gésteril-
meyen “Welcome Home,Mary-
Casmoyall”i, Jerry Zucker ise
diger filmlerle pek ilgisi olmayan
“Hayalet-Ghost” u yonetti.

Mel Broks’'ta gérdugimiz
Hollywood filmlerini ti'ye alma
tarzi ekibin yapitlarinin karakte-
ristik &zelligi “Hot Shot's” izle-
yenlerin yapit boyunca’Haya-
let"ten,”Rocky”ye bir dizi populer
filme gdndermeler yapilmasidir.
“Ucak’ta da bir dénem hayli yay-
ginlasan felaket filmlerinin temel
kaliplarinin yani sira “Képekba-
ligr”,"Cumartesi Gecesi Atesi” ve
“Insanlar Yagadik¢a” adli filmler-
le dalga gegiliyor. Ozellikle bu
sahneler son derece ince bir mi-
zahi unsuru barindiriyor.

Ucagimiz Kalkisa hazirdir.
“Litfen kemerlerinizi baglayin”

Firtina bulutlanyla Sarmalan-
mis 4 motorlu bir yolcu ugagin-
dayiz... Bir kag¢ saat siirecek
serliven yolcular ve gérevliler
agisindan son derece heyacanli
bir hal alir. Clinkii Ugak’ta yeni-
len baliklar zehirlidir ve pilotlarda
dahil hemen herkes bu zehirli
balikla tanismiglardir. Bu tanig-

manin sonunda yorgan dések

olan yolcularin tek imidi ugag!

kullanacak birinin bulunmasidir.
Oyle biri gergekten vardir. Yil-

lar 6nce savas ugag! kullanan .

yasadigi kétu deneylerden sonra
ucaklari birakmis kendine
glivensiz bir emekli pilot.

Evet yolcularin yasami bu
emekli pilot ile sisme bir pilotun
ellerinde kalmigtir.

Biit(in bunlar son derece hizli
ve komik bir sinema diliyle su-
nulmus. Hareketli gekimlerin
arasina yerlestirilen espriler hem
gecgmis Hollywood filmleriyle dal-
ga gegiyor,hem de izleyenleri bir
kahkaha tufanina boguyor.
Goriinti yonetmenligini Joseph
Broc’un yaptigi filmde rolleri di-
ger ZAZ filmlerinden de taniyabi-
lecegimiz Robert Stack, Lloyd
Bridges,Leslie Nielsen ve nli
basketbolcu AbdilCabbar pay-
lasmiglar.

Eger ginlik sikintilarinizdan
biraz uzaklasmak istiyorsaniz.
Size “Ugak” filmini éneririz. En
azindan gegici olarak bu dertleri-
nizden uzaklagsma olanagina ka-
vusacaksiniz.

E‘-
¥
i

Hareketli cekimlerin
arasina yerlestirilen
espriler hem
gecmis Hollywood
filmleriyle dalga
geciyor,hem de
izleyenleri bir
kahkaha tufanina
boguyor.
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SRI LANKA

Dﬁ§ VE GERGEKLER

e

igerleri gibi bir 6gle sonra-
D si Kolombo'da bir otel olan
Galle Face’nin veranda-
sinda agag koltuklarda bir kag kisi
oturuyor. Sutli veya sutstiz kaku-
leli sicak gaylarini icerek denizi
seydediyorlar. Garsonlar oturan
gruplar ve mutfak arasinda ses-
sizce gidip geliyordu. Bunlar oldu-
kga koyu tenli, ¢iplak ayakli, yasli-
ca adamlar; beyaz dnlukleri ayak
bileklerine kadar uzaniyor. Sipa-
risleri dinlerken yumusak ve bil-
miscesine gultimstyorlar, ayni se-
kilde siparis edilenleri gimus tep-
side servis yaparken de
gulimsuyorlar, haki elbiseli centil-
mene cin-tonigini ve kiglk beyaz
sapkall bayana kum pastasini 3
veya dort vantilatér baslarinin
tizerinde miymintil ve etkisiz bir
sekilde donlyor. Arada birada bir
korna sesi veya herhangi baska
bir ses dis dlnyayi, sicak sehrin
gUrdltdld ve pis kokusunu animsa-
tiyor.
Palmiyelerin  arkasindaki
gokylzU, her égleden sonra oldu-
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gu gibi, gercek degilmiscesine
sonsuz ve koyu mavi.

Ufukta dinyanin eg@iminin
gérindigu yerde sari, neredeyse
kirmizi bulutlardan bir zincir resmi
tamamliyor. Bahgede kargalar ba-
ginsiyor ve son olarak, bes bugu-
da dogru palmiyelerin yelpazeleri
arasindan taze bir rlizgar gegiyor.
Birdenbire teras, kendilerine birer
icki almak ve gunesin batigini
seyretmek isteyen gruplarla dolu-
yor. Cay saati bitmistir. Her zaman
oldugu gibi olaysiz ve unutulmaz.

1864’te kurulan “Galle Face”,
Slveys'in dogusundaki koloni
otelleri arasindaki en eski misafir-
hane. ada daha Seylan adinday-
ken ve dért bucakta cennet olarak
tinlenirken, burada ve “Mount La-
vinia'da”, “Grand Oriental’de ka-
sifler, hikiimdarlar ve macerape-
restler oturuyordu. Meskenlerin-
den her zaman memnun degiller-
di. Ornegin, neredeyse 60 yildan
da fazla bir siire 6nce bir prenses,
Seylan ve Glney Hindistan'a yap-
tig1 gezinin notlarinda séyle diyor-

du: “Dogu’nun en iyi oteli olmasiy-

“la taninan otelin, diinyanin biittin

dillerinin isitilebildigi bir salonu
var, ancak odalarinin konforu ko-
nusunda bizim anlayisimiza gére
oldukg¢a geri. Tavan boyunca
kucuk kertenkeleler dolasiyor, kar-
galar pencerelerden igeri-disari
ugusup duruyorlar ve begendikleri
seyleri de beraberinde gétiriyor-
lar... “Kargalar heniiz burada ve
Gecko’lar, kuguk kertenkeleler es-
kisi gibi duvarlara tirmanip, sinek-
leri yakaliyorlar. Odalar ¢ok blyik
ve sade, koridorlarda gegmise
uzanan tneller gibi uzun ve ka-
ranlik. Simdi, Uzerinde denizden
gelen taze bir hava bulunan ve
sonda da sevgi dolu bir aksam ye-
meginin hazirliklar yapihyor ve fi-
yatlar da gergekten ucuz.

Bana &nce balik, sonra da pi-
rincin Uzerinde K.C. Kuttan, za-
maninda Aga Han’a, Pandit Neh-
ru'ya, Yuri Gagarin ve Gregory
Peck’e hizmet etmis, 80’lerine
yaklasiyor, yapacak ¢ok is oldu-
gundan dolay! yonetici onu emek-
lilikten almis. Iki senedir turistler




ve tlccarlar buyuk gruplar halinde
Sri Lanka’ya geri geliyorlar. Bun-
dan 6nce, 1983-1990 yillari ara-
sinda tek bir kisi bile Kolombo’da-
ki eski ve yeni liiks otellerin teras-
larinda oturmadi. Kiyilarda da,
hindistan cevizi saticilari ve cam
tabanli tekneleri kiralayanlar ya-
pacak is bulamiyorlardi. Bento-
ta’daki Rabinson Club’'da da za-
man zaman animatérler, konuklar-
dan daha fazla sikiliyorlardi. Tpo-
rik adada uzun zamandir cehen-
nem hikim slrdtginden, yalniz-
ca tur dizenleyicilerini katalogla-
rinda cennetten bahsediyordu.

Eski zamanlardan beri, bélge-
de ¢ogunlugu olusturan budist
Seylanlilar ile Hindu Tamiller Cen-
net Bahcgesi’nin paylasimi igin bir-
birlerine kars! savasiyorlar. Ama
ilk olarak, 1983 yazinda Seylanli-
lar’in bir hafta boyunca Tamil
komsularinin evlerini ve kullibele-
rini yakmalari ve yakalayip 6ldir-
meleri, kaba kuvvetin, karsl kaba
kuvvetle beraber daima daha aci-
masiz, daha hizli biylimesi ile
dinya sarsildi.

Devam eden carpigsmalar so-
nucu bir gecede i¢ savas basladi
Tamil gerillalari kendi devletlerini
kuzeyde ve doguda bombalama-
ya kalktilar, ordu buna karsi koy-
du. Hintliler bir baris birligi gén-
derdiler, ancak bu hi¢ ise yarama-
dr.

O zamandan beri Jaf-
fina bélesinde siddetli, &
kiicUk bir savag surlyor, #&f
ufukta barig ta gorinma-
yor. Hemen her giin Ingi-
lizce yazan gazeteler

lu. Bir parga Iiks sabun satici ki-
zin haftaligina bedel ve televiz-
yonda her gece videolarin, bilg
sayar oyunlarinin reklami yapili-
yor. Sabahlari ve aksamlari ise gi-
ris-cikis saatlerinde kigik Japon
arabalari ile minibusler tampon
tampona duruyorlar. Banka ve
otellerin bulundugu semtler daima
daha fazla birkag katli bina, koloni
déneminden kalma beyaz kégkle-
rin énlinde yukseliyor.

Ulke kuzeydeki kiigiik savas!
ve bitln “sikintilar” unutmaya ¢a-
lisiyor. Parlayan -giizel Glkenin Sri
Lanka’nin anlami bu- gérdimund
yillarca karartan her seyi boyle
adlandiriyorlar. Kolombo’nun géz-

cengeldeki karakol mu- [EEms ‘

harebelerinden, polis ve g
ordu istasyonlarina yapi- |
lan baskinlardaki 601G vz
yaralilardan haberler veriyor. Bu
catismalar Tamil bélgesinde ku-
zeyde ve dogu kuyusunun bir
bélimiinde, dokuz eyaletin ikisiyle
sinirli. Ve hayat devam ediyor.

Adanin giineybatisinda Bento-
ta'da bir otel olan “Riverina”da,
konuklar bahgede son kez giine-
sin sitlyle sivanirlarken, zengin

bir bife kuruluyor. Biraz ileride .

Robinson Club’da “neseli saat-
ler"de bir kafa oyunu striyor ve
disarida, deniz dalgalarinin sahile
vurdugu yerde, hamam suyu si-
cakligindaki denizde tatile gelen-
ler dalyor, yizlyor ve sérf yapi-
yorlar. Kiy saticilarindan bir kral,
Lalith, sigaralar, batik kumaglar ve
bilgi satiyor: “Giines iyi, konuklar
neseli, satilar iyi...”

Baskent Kolombo’da stiper-
marketlerin raflari 6zellikle Avrupa
ve Amerika'dan gelen mallarla do-

de diskoteklerinden “Blauen Ele-
fanten”da ve “My Kind of Place’de
stk DJ'ler her gece en yeni diinya
hitlerini pikaba koyuyor ve Subat-
ta dolunayla beraber hokkabazla-
rin, mesalecilerin kirba¢ saklatan
cucelerin yizlerce, hatta binlerce-
si seytan maskeleri ve hayalet su-
ratlariyla metropoliin caddelerinde
dansediyor. Yarim milyon insan,
davullarin tok sesleri, gézalici bir
sekilde bezenmis dansgilarin
oninde ve arkasinda yuriyen 160
filden blytlenmis bir halde saat-
lerce sliren bu gizem dolu, harika
budist alayl, Perahera'yr seyredi-
yorlar.

* Bernd Schiller’in, Sri Lanka’ya
yaptigi yolculugu kendi anlatimi ile
aktariyoruz. i

(Siirecek)
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PAMUKKALE

Hazirlayan:
Dr. Temugin-AYGEN
Jeoloji Yiik. Miihendisi

capindaki dogal degerlerinden

biridir. Uluslararasi énemdeki
kiiltlirel ve dogal varliklar, yalnizca on-
lara bugiin sahip olan tlkelerin mali
olmayip, onlarin bitiin insanlik alemi-
nin ortak mirasi oldugu benimsenmig
ve UNESCO’nun (Dunya kdiltlirel ve
dogal mirasinin korunmasi sdzlesme-
si) uyarinca olusturulan ve diinyanin
olagandisl, evrensel degerlere sahip
kilterel ve dogal varliklarini iceren
Diinya miras listesinde, tlkemizden
de 7 deger bulunmaktadir. Bunlarin
en 6nemlilerinden birisi de Pamukka-
le’dir.

Pamukkale ile ilgili simdiye kadar
yapiimis cok kapsamli ¢aligmalar, yal-
nizca kagit lzerinde kalmig, uygula-
maya konulamamistir. Simdi, ben bu-
rada evvelce yapiimis 6nemli ¢alis-
malar ile, bugiin Pamukkale ne du-
rumda bunlardan bahsetmek istiyo-
rum. Cinkd, ben bilfiil, Pamukkale ile
ilgili calismalarda 35 yildan beri gérev
aldim. 1964 yilinda, “Memleketimizin
1 no.lu-tabiat gizelliklerinden Pamuk-
kale traverten taragalar mahvolmak
lizere” adi altinda hazirladigim ve o
yillardaki Turizm ve Tanitma Bakanli-
gr'na sundugum raporum, sanki
bugiin yazilmis gibi gegerliligini muha-
faza etmektedir.

1966 yilinda, Basbakanlikta,
mistesar Munis Faik Génensoy bas-
kanliginda, Maliye, Bayindirlik, Tarim
Imar ve Iskén, Eneriji ve Tabii Kaynak-
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lar, KOy Isleri, Devlet Su Isleri, Kara-
yollari Genel Mddirliklerinin temsilci-
lerinin de igtirakiyle Pamukkale traver-
tenlerinin kararmasi ve buna mani ol-
ma meselesiyle Pamukkale’nin Milli
bir park haline getirilmesi konulari
gorlstilmistd. Ben bu toplantiya DSI
temsilcisi olarak katiimistim. Neti-
ce'de, bu toplantiya istirak eden tem-
silciler, Pamukkale’nin Milli bir park
haline getiriimesi fikrini benimsemis-
ler, béylece Imar ve Isk&n Bakanli-
grnin Pamukkale’nin Milli Park planini
hazirlamasi, DSI'nin de Pamukkale
travertenleri ve bunlari meydana geti-
ren su ile travertenlerin kararmasina
mani olunmasi konusunda bir hidroje-
olojik rapor hazirlamas) karara bag-
lanmisti. O yillarda DSI yeraltr sulari
dairesinde uzman olarak ¢alistigim-
dan bu raporun hazirlanmasi gérevi
bana verilmisti. Benim, kisaca tavsi-
yelerim sunlar olmustu:

1- Traverten taragalarin tam igin-
den gegirilen karayolu giizergahinin
degistiriimesi,

2- Bir fay hatti boyunca ¢ikan ve
beyaz traverten olusumlarini meyda-
na getiren termal suyu, taragalar (ize-
rinde mimkiin oldugu kadar genis
alana yaymak,

3- Ecirli (Pamukkale) koyi ile, ter-
mal suyun alakasinin tamamen kesil-
mesi, ¢linkid koylller, kademeli tara-
calar tizerinden ddkilen ve bol miktar-
da CO2 gazi ihtiva eden suyu, falezin
dibindeki ovaya vardigi zaman, nor-

mal bir sulama suyu gibi kullaniyorlar-
di, halbuki, asagidaki biyik Mende-
res Ovasi, yeralti suyu bakimindan ol-
dukga zengin oldugu igin, kdyllerin
intiyaci olan suyun sondaj ve artezyen
kuyularindan temin edilmesi
mimkiindd. Nitekim, sonradan bu ku-
yular agildi ve miktarca Pamukkale
suyundan ¢ok daha fazlasi sulama
suyu olarak Pamukkale kéyliilerine
verildi,

4- Pamukkale dlzligundeki 4-5
kadar turistik tesis, Milli Park islerlilik
kazandiktan sonra kamulastinimali ve
bdylece, faydan gikan su, yalnizca
travertenlerin beyazlasmasinda kulla-
nilmali, demistim.

Pamukkale ile ilgili en kapsamli
etiid, 1969 yili Aralik ayinda, Tirk ve
Amerikan Milli Park Uzmanlarinin ha-
zirladiklan “Pamukkale Milli Park,
Uzun Devreli Inkisaf Plan1” adli
Tiirkge ve Ingilizce hazirladiklari
kiigtik kitapgiktir. Bundan sonra, 1991
tarihinde Kiiltir Bakanhg! Kiltir ve
Tabiat Varliklarini Koruma Genel
MUdurlag, Denizli Valiligi ve UNES-
CO’nun birlikte hazirladiklart:*Pamuk-
kale (Hierapolis) Koruma Amagli Imar
Plan” ile 30 Haziran-3 Temmuz 1991
Uluslararasi Pamukkale ¢alisma gru-
bu toplantisinda ele alinan konu,
goriis elestiri ve tavsiyeleri igeren ok
kiymetli bir eser negredildi.

Yukarda, yazimin baginda belirtti-
gim gibi, Pamukkale de yapilacak ig-
ler artik bellidir, biran evvel uygulama-

ya gegilmesi lazimdir.

Gelelim, buglnki duruma; Tele-
vizyonda, Bagbakan Sileyman Demi-
rel ve Bagbakan Yardimcisi Erdal
Inénl’'niin “Pamukkale beyaz kala-
cak... sonsuza kadar” sloganini dinle-
dik, degisik Ulkelerden gocuklarin re-
simlerinin bulundugu konusma balon-
lar Gizerinde:

- “Uzaklardayim... ama Pamukka-
leyi gok seviyorun”,

- “Pamukkale’yi beyaz birakin”,

- “Pamukkale’yi biyikler koruya-
miyorsa, birakin biz koruyalim”,

- “Dlinya’da bagka Pamukkale
yok!”

- “Pamukkale’yi gdrdiim, o kadar
begendim ki arkadaglarima da gdster-
mek istiyorum”, .

yazilarini okuduktan sonra: “Ingal-
lah artik bu kez Pamukkale ciddi se-
kilde ele alinir” dedim. Bu konuda so-
mut ilk adim 29 Haziran 1992'de atil-
di. 20 milyar TLlk proje bitgesinde
10 milyar TL Kamulagtirma, 5 milyar
lira uygulama, 3 milyar lira plan ve

“proje harcamalar, 2 milyar TL de yeni

yol yapimina ayrilyor, simdilik sadece
2 yil icinde tamamlanmas! planlanan
yeni yolun insaasina baglandi. Bu yol
mevzuunda, 1988 yilinda IBM firmasi-
nin 50'nci yill minasebetiyle negrettigi
kitabimin - Pamukkale ile ilgili b&limd
soyle baglyor: “Ulkemizin en 6nde
gelen Uluslararasi 6nemdeki dogal
degerlerinden Pamukkale, bugtin bir-
cok ozelligini kaybetmis durumdadir.
Pamuk gibi beyaz saheser giizellikteki
traverten havuzlan ortasindan bolen
karayolu, bu en nadide dogal degeri-
mize ilk hangeri vurmustur. Geligigu-
zel inga edilmis 5 motel, her ne kadar
bugtinkii turistik gelismeyi sadliyorlar-
sa da, uzun vadede Pamuk beyazli-
gindaki traverten havuzlarin korunma-
sl ve geligtiriimesi yontinden Milli Par-
ka zarar vereceklerdir. En byiik ka-
lem harcamayi gerektiren, Pamukka-
le'deki otel ve motellerin kamulagtiril-
mas! icin ilk agizda harcanacak 10
milyar TL. siyle diger uygulamalar igin
gereken meblaglarin nereden, nasil
ve ne kadar zaman iginde karsilana-
cagl ise heniiz belirsiz. Herhalde, Pa-
mukkale Milli Parkinin tam iglerlilik ka-
zanmasinin, 2000'li yillarin baglarina
sarkacagini sdylemek icin kahin olma-
ya gerek yok. (Stirecek)
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ISTANBUL DEVLET

OPERA VE BALESI

ISTANBUL DEVLET
TIYATROSU

Charles Frangois
Gounad
Faust
opera 5 perde

*

Gaotano Danizetti
Don Pasquale
komik opera 3 perde

*

Richard Wagner
Ucan
Hollandali
romantik opera 3
perde

*

Umberto Giordano
Andrea
Chenier

opera 4 perde

Wolfgang Amadeus
Mozart
Figaro’nun
Digiind
opera 4 perde
*

Giuseppe Verdi
Nabucco
opera 3 perde

*

Richard Rogers
Neseli Giinler
mizikal 2 perde

*

Piyotr ilyi¢
Caykovski
Findikkiran

bale 3 perde

Biyik Sahne [l Oda Tiyatrosu

istvan Orkeny
Kedi Oyunu

Yon.: Can Girzap

W. Shekaspeare
Macbeth

Yon.: Kenan Isik

i Taksim Sahnesi

Aziz Nesin
Yasar Ne Yasar ,
Ne Yasamaz Sabahattin Kudret
s Aksal
Yoén.: K Isik
on enan Igl KahVede
3 ; Senlik Var
TCkSIm Sahne5| Yon.: Turgay Kantiirk
*
Uimit Denizer
Ucan Semsiye Patrick Stskind
{Cocuk Oyunu) Kontrabas

Yén.: Turgut Denizer Yon.: Metin Belgin

ISTANBUL BELEDIYESi

SEHIR TiYATROLARI

OZEL TIYATROLAR

Uskidar Musahipzade Celal Sahnesi

. Laleh Bellon
Oyle Bir Sevgi Ki

Yon.: Engin Glirmen

Gaziosmanpasa Sahnesi

Refik Erduran

Deli

Yon.: Getin ipekkaya

Kadikdy Haldun Taner Sahnesi

John Guare
Alti Derece Uzak

Yoén.: Tung Yalman

Savag Dingel
Meraklisi Igin Oyle Bir Hikaye
Yon.: Macit Koper

ANKARA BIRLIK TIYATROSU
Ana
Yon.: Zeki Goker

*

ORTAOYUNCULAR
Ferhangi Seyler

Yon.: Ferhan Sensoy
*

KENT OYUNCULARI
Konken Partisi
Komedi 2 bolim

*

‘BizIM TIYATRO
Bogulma
Yon.: Zafer Diper

*
DORMEN TiYATROSU
Sahane Zigrtler

Komedi 2 bolim
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Hedefimiz daha yukarilara

GERGEKTE
NEREDEYiZz?

SATRANC

A Sizlere bu ay ki késemizde kisaca satrancin yararlari,

anlatmaya ¢alisacagim.

atrang, kisiye dogru ve ya-
s ratici distinmesini, analiz

ve sentez yapmasini, mu-
hakeme glcind, ézglvenini, ka-
rar verme yeteneginin artmasini,
kisa bir zaman iginde konuyu an-
lamasini tehlikeyi gbze almasin,
sogukkanli ve sabirli olmasini ka-
~zandinr. Kendini ve bagkalarini
elestirmeye alistinr. Tim bu 6zel-
likler erken yasta satrang 6grenil-
digi takdirde o kiside olumlu etkisi-
ni kisa stirede gosterir ve o kisinin
secmis oldugu herhangi bir brans-
ta daha ¢ok basarili olmasini sag-
lar.

Dinyanin gesitli Glkelerinde
diizenlenen cesitli egitim seminer-
lerinde satrang tim ulkelere okul-
larda ders olarak okutulmasi yo-
lunda tavsiye kararlar alinmasina
neden olmustur. Ulkemizde 6 Ha-
ziran 1983 tarihli Tebligler Dergi-
si'nde (Cilt: 46, Sayr: 2140, Sah:
226) faydali bir zihin sporu olarak
okullarimiza tavsiye edilmigtir.
Okullarimizin egitsel kol ¢aligma-
larina girmistir.

Satrang bir beyin sporu olarak
tim dlnyada buyik bir ilgi ile ta-
kip edilmektedir. 1924 yilinda ku-
rulan FIDE'nin (Dinya Satrang
Federasyonu) bugiin 134 Uye
llkesi vardir ve bu sayl FIFANIn
tye ulke sayisini bir hayli fazla
asmigtir. UNESCO ile isbirligi ya-

pan tek spor federasyonudur. Da-
gilan SSCB ve ABD isbirligi
buglin bu konuda en ileri iki Glke-
dir. Bunlari Almanya, Ingiltere,
Macaristan ve Hollanda takip et-
mektedir. Bu konuda en ilging ¢a-

lismalardan birisi Venezuella’da -

gerceklesmistir. “Zeka Geligtirme
Bakanhi@r” kurulmus ve bu bakan-
lik kendisine sectigi 10 temel ko-
nudan birisi olarak satranci ele al-
mistir.

Satrancin tarihi binlerce sene

dncesine dayanmakla beraber Is-
lamiyetle birlikte dinyaya yayil-
mistir. Bunda saniyoruz gerekge
satrang oynayan beynin olumliu
yonde ¢alisacagl kumar oynama-
yacagidir. Ulkemizde satrang Sel-
cuklu déneminden itibaren gorun-
mektedir. Ancak daha da eskilere
dayandigi saniimaktadir. Cumhu-
riyetten sonra 1942’de Ankara
Satrang Dernegi kurulmug ancak
yagamamistir. 1943'te kurulan Is-
tanbul Satrang Dernegi yasamini
kesintisiz strdirmistir. 1954'de
Dernekler Yasasina gére Turkiye
Satrang Federasyonu kurulmus-
tur. 1962'de FIDE'ye kabul edilen
Federasyonumuz 1991 yilinda
diizenlenen Uluslararasi Kusada-
si 1. Altin Piyon Agik Satrang Tur-
nuvasi neticesinde ortaya gikan
somut nedenler étliri Devlet Ba-
kanhigi, Genglik ve Il Spor
Madirligi'nce onaylanarak resmi

snemi, iilkemizin bu konuda bulundugu noktayi

. H. Sertag Dalkiran
FIDE Uluslararasi Satran¢
Hakemi ve Yazari

spor federasyonu haline gelmistir.
Bugiln tim illerimizde satrang
sporu yapiimaktadir. Ozellikle 8
blyik sehrimizde oldukga yaygin-
dir. Ulkemizin ilk ve tek satrang
okulu Satrang gelistirme Merkezi
1982 yilinda Kadikdy’'de kurulmus
ve halen yasamini geligtirerek
strdirmektedir.

Ulkemizde yayinlanan satrang
kitaplan agisindan son derece fa-
kirdir. Inkilap ve Bilgi Yayinlari bu
konuda bir seri kitap hazirlamis-
larsa da bu ileri Glkelerle mukaye-
se edildiginde son derece disik
bir say! olarak gézikmektedir.

Su anda Ulkemizin satrangta
ilerleyebilmesi igin en biyuk ihti-
yaclarindan birisi aylik dergidir.
Derginin cesitli islevleri vardir. Bi-

. rincisi haberlerle gelismeleri du-

yurmak, teorik bilgilerle konuyu
aydinlatmak, turnuvalar diizenle-
nebilmesi i¢in sponsorlara tegvik
saglamak.

Oldukca buyuk dzveri gerekti-
ren satrang dergisinin yagamasi
ve gelismesi tlkemizde ¢agdas
diisiinen insan sayisinin gogalma-
sina neden olacak énemli bir un-
surdur. Satrang dergisinin ilging
diger bir yani da eskimemesidir.
Ansiklopedi fasikili gibi biriktirilir
ve defalarca okunur.

Hepinize tavsiye ederim.

, [ |
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ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN,
BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIzZLI, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTA.NBUL, iZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON ?
“TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tirk Hava Yollar'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tirk konukseverliginin bir geregi...

Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI
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