AGUSTOS 2026 / SAYI: 442 www.uteddergi.com

2146-6394

Bakim Teknisyenleri

icin Havacilik Ingilizcesi
ve DII Yeterllllk S/naV/ inancin, beraberligin, 5zgUfliigin ve aklin zaferi... .

Hazirlik Quizi S A & = S oS
Bilgini

Test Et! ZAFER BAYRAMI
es .

= | S A O
S T ‘L P >~
> = S R I |

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI AYLIK HAVACILIK DERGISI

\

\ DONER KANATLI HAVACILIK SEKTORU

KURESEL DINAMIKLER,
TURKIYE'NiN ViZYONU VE
KRITiK TEKNISYEN iHTIVAC)

10 UNIVERSITE TERCIHi 26 MODERN UCAKLARDA YAKIT SISTEMi 3 4 HAVACILIK BAKIMINDA EKiP 38 BUYUK ONDERIN ASKERI DEHAS .
YAPARKEN NELERE ATA 28 EMNIYETININ TEMELI OLARAK BUYUK TAARUZ
DIKKAT EDILMELI? “SOSYAL BILINC” 30 AGUSTOS 1922



UTED

Dunya’ya Aciliyor!

Uted Dergirﬁizi,- g
: ‘Magzter, Press Reader ve Spotify
Digital Platformlarindan Takip Edebilirsiniz...

- i ~3 \d

UTED oo

—_ —_

(R e o]

A TET ::.'

ElrE LR

WMAGZTER



Degerli meslektaslarim, kiymetli UTED ailesi,

Agustos, bizim meslegimizde takvimin yalnizca en sicak ayi1 degdildir. 1922'de Dumlupinar'da kazanilan BlyUk Taarruz
Zaferi ile Gazi Mustafa Kemal Atatlrk'tin "istikbal goklerdedir” vizyonu birlestiginde, bugiin Turk ucak bakim ve
teknik ekosisteminin ulastigi seviyenin harci da atilmis oldu. Bu ayi her yil ayni duyguyla karsiliyorum: Bize devredilen
mirasin bedeli, gdkylzinde kusursuz bir emniyettir.

2026 Adustos'u, bu mirasa yakisir basarilara ve dernegimiz adina gercek bir dénim noktasina sahne oldu.
Meslektaslarimizin yetkinlik ve lisanslandirma streclerinde yasadigi zorluklari hafifletmek, yillardir sizden dinledigim
ensik talepti. Bugilin bu talebin karsiligini verebilmenin mutlulugunu yasiyorum: Aldis Havacilik ile hayata gecirdigimiz
stratejik is birligi sayesinde SHGM onayli sinav merkezimizi actik. Artik modul ve teknik sinav slreclerinize dogrudan
UTED binyesinde, kendi evinizde girebileceksiniz. Bunu bir hizmet kalemi olarak degil, meslegimizin dnindeki bir
engelin kaldiriimasi olarak gériyorum.

Ancak sektérimiz bu hizla biyurken, saha gerceklerinden kopuk uygulamalarin yarattigi sorunlari dile getirmeyi
dernegimizinve sahsimolarak baskanligimintemel sorumlulugusayiyorum.SHGM Dil Yeterlilik Sinavi'ninsonddnemde
teknik bakim terminolojisinden ve uluslararasi havacilik standartlarindan uzaklasarak asiri zorlastiriimasi, sahada
ciddi aksamalara yol agmaktadir. Bir ucak bakim teknisyeninin ihtiya¢ duydugu dil yetkinligi; bakim doktmanlarini
dogru anlama, emniyetli uygulama ve teknik iletisimi eksiksiz strdtrebilme becerisidir. Sinavin sahada karsiligi
olmayan agir akademik gramer ve soyut metin kaliplarina hapsedilmesi; yetkin ve tecrtbeli teknisyenlerimizin
madduriyetine, yetismis insan kaynaginin kilitlenmesine ve MRO kuruluslarimizin operasyonel verimliliginin dogrudan
zarar gérmesine neden olmaktadir. Beklentimiz nettir: Dil yeterlilik degerlendirmeleri gecikmeksizin sahadaki teknik
gerceklikle ve emniyet odakl teknik ingilizce standartlariyla uyumlu hale getirilmelidir.

Ayni hassasiyeti modul sinavlariicin de géstermek zorundayiz. Son dénemde sinavlarda karsimiza ¢ikan yapay zeka
Uretimi soru tipleri, teknisyen adaylarimiz acisindan biyUk bir sorun haline gelmistir. Bu sorular siklikla mifredatin
kapsam ve seviyesiyle értiismemekte; teknik olarak tartismali, birden fazla dogru cevap barindiran ya da hicbir
dogdru cevabi bulunmayan, ifadesi muglak metinler olarak adayin éniine gelmektedir. Boyle bir soruda 6lcllen sey
adayin teknik bilgisi degil, sorunun kurgusundaki hatadir. Meslektaslarimiz aylarca calistiklari bir modald, kendi
hatasi olmayan bir gerekceyle kaybetmektedir. UTED olarak bu konularin takibini strdirecek, sahadan topladigimiz
her bulguyu ilgili makamlarla paylasmaya devam edecegiz.

TUum bu gelismelerin, rekorlarin ve yatirimlarin merkezindeki asil glc¢ sdphesiz sizsiniz. BlyUk Taarruz'da
kit imkanlarla tahta gdvdeli ucaklari ucuran ilk tayyare tamircilerimizin ruhu, bugiin MRO tesislerinde
yliksek teknolojiyle gékylzinin emniyetini saglayan ve UTED catisi altinda yetkinligini belgeleyen
teknisyenlerimizde yasiyor. Ucak bakim teknisyeni yalnizca bir pargayi degistiren kisi degildir; binlerce
yolcunun emniyetini ve Turk gdkylzinin prestijini omuzlarinda tasiyan stratejik bir aktérddr. Ben
meslegimizi bdyle tanimliyorum ve her platformda bdyle savunmaya devam edecedim.

30 Agustos Zafer Bayrami'ni kutlarken; hangarlarda ter doken, Turk havaciligini her gecen
gln daha yUksegde tasiyan ve yeni sinav merkezimizle gelecege daha yetkin hazirlanan tim
meslektaslarimin ve UTED ailemizin bayramini gururla tebrik ediyorum.

istikbal gdklerdedir; o gdklerin emniyeti ve yetkinligi ise bizim elimizdedir.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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(NIVERSITE TERCIHi
YAPARKEN NELERE
DIKKAT EDILMELI?

Havacilik alaninda egitim almak isteyen 6grenciler
icin Ucak Teknolojisi, Ucak Govde-Motor Bakimi ve
Ucak Bakim Teknisyenligi gibi programlar onemli
kariyer secenekleri sunuyor. Tercih yaparken
yalnizca tiniversitenin basari siralamasina degil;
SHGM onayl egitim imkéanlarina, uygulamali atolye
ve laboratuvar altyapisina, staj olanaklarina ve
sektorle is birliklerine dikkat edilmelidir.

Ucak bakim alaninda egitim alacak 6grenciler icin
teorik bilginin yani sira uygulamal egitim ve teknik
yetkinlikler biiyiik 6nem tasir. Dogru boliim ve giicli
bir teknik egitim, havacilik sektoriinde kariyerin ilk
adimudir.
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DONER KANATLI HAVACILIK SEKTORU:

KURESEL DINAMIKLER,
TURKIYE’NIN ViZYONU VE
KRITIK TEKNISYEN iHTiYACI

Tirkiye'nin doner kanath havacilik ekosistemi,
TUSAS'n yerli helikopter projeleri ve biiytliyen

sivil operasyonlarla hizla gelisiyor. Bu biiyiimenin
siirdiiriilebilirligi ise 6zellikle B1.3 ve Bl.4 lisansh
nitelikli helikopter teknisyenlerinin yetistirilmesine
bagh. Egitim ve uygulamali deneyime yonelik yeni
girisimler, sektoriin kritik personel ihtiyacinin
karsilanmasinda 6nemli bir rol tistleniyor.

MODERN UCAKLARDA YAKIT SISTEM|

ATA 28

Modern ucaklarda yakit sistemi, motorlarin
kesintisiz yakit beslemesinin yani sira ucagin agirik
ve denge yonetimi, yapisal giivenligi ve termal
kontroliinde kritik rol oynar. ATA 28 kapsaminda
yakit sistemlerinin yapisy, alt sistemleri, yakit
kontaminasyonu, FQIS, bakim emniyeti, CDCCL
kurallan ve ariza tespit siirecleri teknisyenlerin bakis
acisiyla ele alinmaktadir.



BUYUK ONDERIN ASKERI DEHAS .

BUYUK TAARUZ...
30 AGUSTOS 1922

1922 yilinin Haziran ayi ortalarinda, Baskomutan Gazi Mustafa
Kemal Pasa, taarruza gecme karari almistir. Asil amac, yok
edici bir meydan savasi yaparak diismana cabuk ve kesin bir
sekilde vurmak ve sonuc almaktir.

Mustafa Kemal Pasa'nin onderligindeki Biiylik Taarruz ve bu
taarruzu taclandiran Baskomutanlhik Meydan Muharebesi, Tlirk
Kurtulus Savasi’nin son safhasini ve zirvesini olusturmustur.
Kurtulus Savasi'ni zafere tasiyan bagimsizlik yolunda biiyiik bir
adim olan Taarruz'un 104. yil doniimiini kutluyoruz.
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PILOT UCUS KAYIT DEFTERINDE DiJITAL DONEM
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ivil Havacilik Genel Muaduarlugu, pilot ugus kayitlarinin

(logbook) dijitallestirilmesi icin yeni bir sistem gelistiriyor.
KDM-ORG ve KDM-ERPaltyapilaritizerinden yUrattlen calismaile
ucus kayitlarinin daha gavenli, hizli ve seffaf sekilde yonetilmesi
hedefleniyor. Yeni sistem sayesinde hava tasima isletmeleri ile
SHGM arasinda kurulacak web servis entegrasyonu ile pilotlarin
ucus kayitlari es zamanli takip edilebilecek. Bdylece manuel
veri girisinin azaltilmasi, kayitlarin givenilirliginin artirilmasi ve
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kayip veya tahrip olmus logbook sorunlarinin éniine gecilmesi
amaclaniyor. ilk asamada istege bagh olarak kullanilacak dijital
ucus kayit defteri, manuel logbook uygulamasiyla birlikte
kullanilabilecek. Pilot, isletme ve otorite arasinda olusturulacak
dijital veri akisiyla denetim ve basvuru slreclerinin de daha
kolay ve izlenebilir hale gelmesi bekleniyor. SHGM, sistemin
alinacak geri bildirimler dogrultusunda gelecekte tim pilotlar
icin standart bir uygulamaya dénusturilmesini hedefliyor.

w

Yeni duzenlemeyle birlikte, Turkiye ile Kazakistan arasindaki
yolcu tasimaciliginda mevcut ucus haklar genisletilirken,
havayolu isletmelerine daha esnek bir operasyon imkani saglandi.
istanbul’dan Astana ve Almati basta olmak lzere Kazakistan’in
onemli sehirlerine gerceklestirilebilecek seferlere iliskin kapasite
imkanlariartirilirken; Ankara, AntalyaveBodrumcikislibaglantilarile
iki Glkenin diger sehirleriarasindaki hava ulasiminin gelistirilmesine
yonelik dnemli adimlar atildi. Mutabakat kapsaminda ayrica iki
Ulke havayolu isletmelerinin karsilikli olarak haftalik 38 frekansa
kadar tarifeli kargo seferi gerceklestirebilmesine imkan saglandi.
Boylece Turkiye ile Kazakistan arasindaki ticaretin ve lojistik
baglantilarin hava kargo tasimaciligi yoluyla daha gtcli sekilde
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TURKIYE-KAZAKISTAN HAVA ULASIMINDA YENI DONEM

—_—

desteklenmesinin 6nU acildi. Yeni Mutabakat Zapti ile havayolu
isletmelerine operasyonlarini pazar kosullarina gére daha esnek
sekilde planlayabilmelerine yoénelik ilave imkanlar da saglandi.
Guncellenen ucus noktalari ve trafik haklari sayesinde dnimuzdeki
dénemde iki Glke arasinda yeni hatlarin olusturulmasi ve mevcut
hatlardaki ucus sayilarinin artiriimasi icin daha gucld bir hukuki
ve operasyonel zemin olusturuldu. Gérismelerde ayrica Turkiye
ve Kazakistan arasindaki is birliginin yalnizca hava ulastirmasiyla
sinirl kalmayarak; havacilik emniyeti ve glvenligi, egitim, bakim,
yer hizmetleri, havalimani operasyonlari ve dijitallesme gibi sivil
havaciligin farkli alanlarinda da gelistirilmesi konusunda mutabik
kalindi.



THY VE FLYNAS’TAN HAVA ULASIMINDA YENI i$ BiRLIGi

Urk Hava Yollar (THY) ile Suudi Arabistan merkezli disuk

maliyetli hava yolu sirketi flynas, ucus aglarini birbirine
baglayacak yeni bir kod paylasimi anlasmasina imza atti. Anlasma
sayesinde iki hava yolunun yolcular, THY ve flynas'in ortak
ucus agdi Uzerinden Suudi Arabistan, Tirkiye ve dinyanin farkli
noktalarina daha fazla destinasyon secenegiyle ulasabilecek.
Ortaklk kapsaminda entegre rezervasyon olanaklari, koordineli
ucus programlari ve kolaylastiriimis seyahat strecleri sunulmasi
planlaniyor. Boylece 6zellikle is ve turizm amach seyahat eden
yolcular icin daha esnek ve kesintisiz bir ulasim deneyimi

hedefleniyor. Anlasma, flynas’'in kiresel hava yolu sirketleriyle
yaptidi is birlikleriyle Suudi Arabistan’in uluslararasi hava ulasim
adinl genisletme stratejisinin de dnemli bir parcasi olarak 6ne
cikiyor. is birliginin, Suudi Vizyon 2030 ve Ulusal Havacilik Stratejisi
kapsaminda belirlenen bUylme hedeflerine katki saglamasi
bekleniyor. Suudi Arabistan, énimuzdeki yillarda uluslararasi
bagdlantilarini ve hava yolu yolcu trafigini dnemli élctide artirmayi
hedefliyor. THY ve flynas arasindaki yeni anlasma, iki Ulke
arasindaki hava ulasimini gtgclendirirken, yolculara daha genis
destinasyon agdi ve daha kolay baglanti imkani sunacak.
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ISTANBUL HAVALIMANI AVRUPA’NIN ZIRVESINDEKI YERINI KORUDU
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'stanbul Havalimani, EUROCONTROL verilerine gore haftalik ucus

trafiginde Avrupa’nin en yodun havalimani olmayi strdirdd.
Havalimani, glinlik ortalama 1.665 ucusla Paris Charles de Gaulle
ve Amsterdam Schiphol’lin dnlinde yer aldi. Tlrkiye’den Antalya
Havalimani da glnlik ortalama 1.037 ugusla Avrupa’nin en yogun
10 havalimani arasina girdi. Hava yolu sirketleri siralamasinda ise

e e wie
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Turk Hava Yollari (THY), gtnlik ortalama 1.873 ucusla Avrupa’nin
en yogun ikinci hava yolu oldu. THY ayrica 16 Agustos’ta 2.033
ucus gerceklestirerek kendi tarihinin glnltk ucus rekorunu kirdi.
Ayni dénemde Pegasus ve SunExpress de glnlik ucus rekorlarina
ulasti. TUrkiye ise gUnlUk ortalama 4.400 kalkis ve varis ucusuyla
Avrupa Ulkeleri arasinda altinci sirada yer aldi.
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THY’DE YAPAY ZEKA DONEMi BASLIYOR
3

TUrk Hava Yollari  (THY), teknolojik doéntsim
calismalarinda yapay zeka kullanimini artirmaya
hazirlantyor. THY Yonetim Kurulu Baskani Prof. Dr.

Murat Seker, Turkish Technology blnyesinde gelistirilen
projelerin ve yeni teknoloji hedeflerinin degerlendirildigini
acikladir. 2020 yilinda kurulan Turkish Technology, THY ve
istiraklerinin dijital déntsim calismalarini yarttirken, yerli
ve milli havacilik teknolojileri gelistirmeye odaklaniyor.

R -

THY Yonetim Kurulu Baskani
r Prof. Dr. Murat Seker

Sirketin yeni dénemde yapay zeka basta olmak Uzere ileri
teknoloji alanlarina daha fazla agirlik vermesi planlaniyor.
THY blnyesinde gelistirilen teknolojilerin yalnizca sirket
icinde kullanilmasinin yani sira, klresel havacilik sektoérdnin
kullanimina sunulmasi da hedefleniyor. Bu c¢alismalarla
THY’nin dijital altyapisinin glclendirilmesi ve sirketin
dinyanin 6nde gelen dijital hava yollarindan biri olma
vizyonunun desteklenmesi amaclaniyor.

Airbus’ln yeni nesil kargo ucagdi A350F’nin ilk ucusunun eyldl
sonunda gerceklestiriimesi planlaniyor. Sektoér kaynaklari
24 EylUl tarihinin hedeflendigini belirtirken, Airbus ilk teslimati

2027’nin ikinci yarisinda yapma planini koruyor. Airbus’in
kargo ucadl pazarinda Boeing’in uzun slredir devam eden
hakimiyetine karsi gelistirdigi A350F programinda ilk ucus icin
takvim sekillenmeye basladi. Sektér kaynaklarina gore gecikmeler
yasayan yeni nesil kargo ucagiin ilk ucusunun eylll aymnin

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2025 / www.uteddergi.com

sonlarinda gerceklestiriimesi planlaniyor. Kaynaklar, Airbus’in ilk
ucus icin 24 Eyldl tarihini hedefledigini ancak son dakika teknik
sorunlari veya hava kosullari nedeniyle takvimin ekim ayinin
baslarina sarkabilecegini belirtti. Ik ucus tarihindeki olasi gecikme,
Airbus’in A350F icin planladigi sertifikasyon ve teslimat takvimini
de sikistiriyor. Ucus testlerinin genellikle 12 ila 15 ay strdigunu
belirten sektdr kaynaklari, sirketin ilk teslimati 2027 yilinin ikinci
yarisinda gerceklestirmeyi hedefledigine dikkat ¢cekiyor.
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THY TEKNIK ATATURK HAVALIMANI’NDA YEDINCI HANGARINI ACT!
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Grk Hava VYollart Teknik A.S., Atatirk Havalimani’nda

istanbul’daki ucak bakim kapasitesini artiracak yedinci
hangarini hizmete acti. Yeni yatirmla sirketin istanbul’daki
toplam bakim kapasitesi 57 ucada yUkseldi. 1996 yilinda insa
edilen ve bir sUredir kullanilmayan tesis, kapsamli bir yenileme
calismasinin ardindan modern ekipmanlarla donatildi. 29 bin 400
metrekare kapall alana sahip hangarda ayni anda iki dar gévde
ve bir genis gbvde ucaga bakim hizmeti verilebilecek. Yeni
hangarin énemli bir bolimand egitim alanlari olusturuyor. Teorik
egitimin uygulamali calismalarla desteklenmesini saglayacak

merkezle, gelecedin ucak bakim teknisyenlerinin yetistirilmesine
katki sunulmasi hedefleniyor. Yatirimla birlikte THY Teknik’in
istanbul’daki toplam kapal tesis alaninin 850 bin metrekarenin
Uzerine cikmasi beklenirken, sirketin tek sehirde yuksek ucak
bakim kapasitesine sahip merkezlerden biri olma konumunu
glclendirmesi amaclaniyor. THY Teknik Genel MidUri ve Yonetim
Kurulu Uyesi Mikail Akbulut, yeni hangarin hem THY filosunun
hem de uluslararasi mdasterilerin artan bakim ihtiyaclarini
karsilayacagini belirterek, tesisin yeniden Tirk havaciligina
kazandirilmasindan duydugu memnuniyeti dile getirdi.

BOEING VE GIRVAK’TAN GENCLERE HAVACILIKTA GIRISIMCILIK FIRSATI

.-...uuu-'"|||||!

RAIRPRENEURS

AIRPRENEURS

oeing ve Tirkiye Girisimcilik Vakfi (GIRVAK) is birligiyle

dizenlenen Airpreneurs Girisimcilik Programi, gencleri
havaciligin gelecegine yonelik yenilikci ¢cozimler gelistirmeye
davet ediyor. Besinci kez gerceklestirilecek programda
katihmcilar, havacilik sektérinin gercek problemlerine yonelik
projeler gelistirecek. Surdurulebilirlik, dijital doéndsim ve
ucus glvenligi gibi alanlara odaklanan ekipler, stre¢c boyunca
uzman mentorlarin destegiyle fikirlerini uygulanabilir projelere

doéndstlrecek. Programin sonunda takimlar, gelistirdikleri
projeleri havacilik sektérinln temsilcilerinden olusan jiriye
sunacak. Boylece genclere hem takim calismasi ve girisimcilik
deneyimi hem de sektor profesyonelleriyle dogrudan iletisim
kurma firsati sunulacak. Programa, 18-35 vyas arasindaki
havacilik ve mihendislik 6¢grencileri ile sektérde calisan geng¢
profesyoneller basvurabilecek. Basvurular 20 Eylil’e kadar
devam edecek.

AYLIK HAVACILIK DERGISI AGUSTOS 2025 / www.uteddergicom | 9
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UNIVERSITE TERCiHi YAPARKEN
NELERE DIKKAT EDILMELI?

Havacilik alaninda egitim almak isteyen ogrenciler icin Ucak Teknolojisi, Ucak
' ! Govde-Motor Bakimi ve Ucak Bakim Teknisyenligi gibi programlar 6nemli kariyer
secenekleri sunuyor. Tercih yaparken yalnizca tiniversitenin basari siralamasina
degil; SHGM onayl egitim imkanlarina, uygulamali atolye ve laboratuvar
altyapisina, staj olanaklarina ve sektorle is birliklerine dikkat edilmelidir.
Ucak bakim alaninda egitim alacak ogrenciler icin teorik bilginin yani sira
uygulamali egitim ve teknik yetkinlikler biiyiik onem tasir. Dogru boliim ve giiclii ’ ,
bir teknik egitim, havacilik sektoriinde kariyerin ilk adimidir.

Bir siralamadan fazlasi:
Gelecegini secerken kendine sorman gereken sorular.

Universite tercih dénemi, uzun bir sinav maratonunun
ardindan verilen en 6nemli kararlardan biri. Ancak tercih
yapmak yalnizca puanimiza uygun Universiteleri siralamak
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anlamina gelmiyor. Aslinda bu slrec¢; hangi alanda egitim
almak, nasil bir Gniversite hayati yasamak ve gelecekte nasil
bir kariyer kurmak istedigimize dair verdigimiz kararlarin
baslangici. Bu nedenle tercih listesini olusturmadan 6nce
Universitelerin basari siralamalarindan biraz daha fazlasina
bakmak gerekiyor.



SHGM tarafindan bakim egitim kapsaminda ‘147 Yetkili’ ve ‘Taninan Okullar'in
listeleri asagida listelenmistir

SHY-147 KAPSAMINDA TANINAN OKUL OLARAK YETKILENDIRILMi$ EGITiM KURULUSLARI

KURULUSUN ADI ONAY NO YETKi KAPSAMI ILETIiSIM
MALTEPE UNIVERSITESI | TR.147RS.003 ¢ Al Turbinli Ugaklar Marmara Egitim Koy( 34857 Maltepe / ISTANBUL
- MESLEK « A2 Pistonlu Ugaklar
YUKSEKOKULU * A3 Tlrbinli Helikopterler
* A4 Pistonlu Helikopterler
ISTANBUL GELISIM TR.147RS.004 * Al TUrbinli Ucaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma Komando Er
UNIVERSITESI - . B2 Aviyonik Hakan Oner Sk. No:1 Avcilar / ISTANBUL
UYGULAMALI BILIMLER
YUKSEKOKULU
ISTANBUL GELISIM TR.147RS.005 ¢ Al Turbinli Ucaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma Komando Er
UNIVERSITESI - Hakan Oner Sk. No:1 Avcilar / ISTANBUL
GELISIM MESLEK
YUKSEKOKULU
ISTANBUL AYDIN TR.147RS.006 e Al Turbinli Ucaklar Besyol Mah. Inénu Cad. No:38 Sefakdy, 34295
UNIVERSITESI - Kugukgcekmece / ISTANBUL
ANADOLU BIL MESLEK
YUKSEKOKULU
TURK HAVA KURUMU TR.147RS.007 « A2 Pistonlu Ucaklar Atatirk Mah. Kizilay Cad. No:15 Selcuk / iZMIiR
UNIVERSITESI - IZMIR
HAVACILIK MESLEK
YUKSEKOKULU
USAK UNIVERSITESI - TR.147RS.008 « Al Tarbinli Ucaklar Ankara izmir Yolu 8.Km Bir Eylil KampUst Merkez /
SIVIL HAVACILIK MESLEK Usak
YUKSEKOKULU
IURK HAVA KURUMU TR.J147RS.009 * A2 Pistonlu Ugaklar Bahcekapi Mahallesi Okul Sokak No:11 06790
UNIVERSITESI - ANKARA Etimesgut / ANKARA
HAVACILIK MESLEK
YUKSEKOKULU
EGE UNIVERSITESI - TR.I47RS.0010 |+ Al Tarbinli Ucaklar Ahmet Eroglu Egitim Tesisi 1099. Sokak, No: 114
HAVACILIK MESLEK « A2 Pistonlu Ucaklar Sarni¢-Gaziemir / IZMIR
YUKSEKOKULU « A3 Tarbinli Helikopterler
¢ A4 Pistonlu Helikopterler
FIRAT UNIVERSITESI TR.J147RS.00MN « Bl Tarbinli Ucaklar Ali Sengez Caddesi Yazikonak / ELAZIG
- SIVIL HAVACILIK . B2 Aviyonik
YUKSEKOKULU
ISTANBUL UNIVERSITESI | TR147RS.0012 e Al Turbinli Ugaklar Alkent 2000 Mah. Yigitttrk Cad. No:5/9/1 34500
= 'C!ERRAHPASA TEKNIK Biyiikcekmece / ISTANBUL
BILIMLER MESLEK
YUKSEKOKULU
ERZINCAN BINALI | TR147RS.0013 ¢ Al Turbinli Ugaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 ERZINCAN
YILDIRIM UNIVERSITESI
MESLEK YUKSEKOKULU

Once Boliimii, Sonra Universiteyi Diisiin
“lyi bir Gniversite mi, istedigim bdlim mu?” tercih déneminin
en sik karsilasilan sorularindan biri.

Universitenin sundugu imkanlar elbette dnemli. Ancak yillarca
egitimini alacaginiz ve blylk ihtimalle kariyerinizin temelini
olusturacak bolimi yalnizca Universitenin adina bakarak
secmek dogru olmayabilir.

Kendinize su soruyu sorun:

“Bu bdldmdn derslerini dért yil boyunca
okumak ve sonrasinda bu alanda calismak
gercekten bana uygun mu?”

BolUmUn yalnizca adini dedil, ders programini, uzmanlasma
alanlarini ve mezunlarinin hangi pozisyonlarda calistigini
arastirin.
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SHY-147 ONAYLI HAVA ARACI BAKIM EGITIM KURULUSLARI

ONAY NO KATEGORI SINIRLAMA
Approval Ref. Category Limitation

ISLETME / Organisation

ILETISIM
Contacts

1. TURK_HAVA YOLLARI TR147.0002 | TEMEL TAl +  TURBIN MOTORLU UCAK Sabiha Goékgen
TEKNIK A.S. Basic B |, AVIYONIK Uluslararasi
A, B1,B2 | TB2 Havalimani E Kapisl,
34912 Pendik
[STANBUL
2. ESKiSEHiR TE.KNIK TR.147.0004 | TEMEL TA1 «  TURBIN MOTORLU UCAK Eskisehir Teknik
UNIVERSITESI HAVACILIK Basic TA2 |, i Universitesi Havacilik
VE UZAY B_iLiMLERi A, B1,B2 | TA3 Pl__STO_N eIelHE UCA_K Ve Uzay Bilimleri
FAKULTESI TA4 |  TURBIN MOTORLU HELIKOPTER Fakiltesi Iki Eyll
TBI1 |+ PISTON MOTORLU HELIKOPTER | Kampusu 26470
TB1.2 : : ESKISEHIR
TB1.3 O AV|YON|K
TB1.4
TB2
3. | ERCIYES UNIVERSITESI TR.147.0005 | TEMEL TB11 |+«  TURBIN MOTORLU UCAK Havacilik ve Uzay
HAVACILIK VE UZAY Basic TB12 |, ; i Bilimleri Fakultesi
BILIMLERI FAKULTESI B1, B2 TB2 PlS_TON _MOTORLU HELIKOPTER Fehmi Ozilhan
*  AVIYONIK Melikgazi 38039
Kayseri
4. | KAPADOKYA TR.147.0009 | TEMEL TAIT +  TURBIN MOTORLU UCAK Universite Caddesi
UNIVERSITESI Basic TA2 . : : No:1 Mustafapasa
ABLB2 |TBI PIS.TON .MOTORLU HELIKOPTER Fesstre) Dl
TB2 |[° AVIYONIK Nevsehir
5. | ATILIM UNIVERSITESI TR.147.00012 | TEMEL TB11 |+ TURBIN MOTORLU UCAK Kizilcasar Mahallesi,
SIVIL HAVACILIK Basic TB1.2 |, ; i 06830 incek /
YUKSEKOKULU B1, B2 B2 PlS_TON _MOTORLU HELIKOPTER ANKARA
*  AVIYONIK
6 | SAMSUN UNIVERSITESI TR.147.00013 | TEMEL TB11 [+«  TURBIN MOTORLU UCAK istiklal Mahallesi,
HAVACILIK VE UZAY Basic TB1.2 |, i i Tekel Caddesi NO:2
BILIMLERI FAKULTESI B1 IR I IRCI A COI Ballica Kampust
Ondokuzmayis /
SAMSUN

Universitenin Adindan Daha Fazlasina Bakin
Bir Gniversiteyi degerlendirirken kampis fotograflari veya
sosyal medyada gordiklerimiz tek basina yeterli degil.

Akademik kadro nasil? BolUmUn laboratuvar, atdlye
ve uygulama olanaklari var mi? Odrencilerin projelere
katilabilecegi ortamlar bulunuyor mu? Erasmus ve diger
degisim programlari ne kadar aktif? Ogdrenci kullpleri ve
sektor is birlikleri nasil?

Ozellikle uygulamali egitim gerektiren mihendislik, saglik,
havacilik ve teknik alanlarda Universitenin fiziksel ve teknik
altyapisi tercih kararinda ciddi bir fark yaratabilir.

Mezun Oldugunuzda Ne Olacagini Arastirin

Tercih yaparken yalnizca “Buraya girebilir miyim?” sorusunu
degdil, “Buradan mezun oldugumda hangi kapilar acilacak?”
sorusunu da sorun.

iyi anlatan sey tanitim brosirl dedil, o siralarda gercekten
okuyan bir 6grencinin deneyimidir.

B&IUm mezunlarinin  calistigi sektoérleri ve pozisyonlari
inceleyin. Staj olanaklarini, sirketlerle yapilan is birliklerini ve
mezunlarin kariyer yolculuklarini arastirin.

Sehri de Tercih Ettiginizi Unutmayin
Universite tercihi ayni zamanda o6nlnUzdeki
yasayacagdiniz sehri de se¢gmek anlamina geliyor.

birka¢ yil

Mimklnse o bdélimde halihazirda okuyan 6grencilerle ve
mezunlarla iletisime gecin. Clnkld bazen bir Universiteyi en
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Barinma imkanlari, yurt secenekleri, ulasim, yasam maliyetleri,
sosyal hayat ve kampUsin konumu mutlaka arastiriimali.



Universite Adi

4 YILLIK EGITIM VEREN KURUMLAR

Fakiilte Adi

Boliim Adi

Boliim
Kontenjani

2022 /2023 / 2024
/ 2025 Yih Béliim
Siralamasi

Eskisehir Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Ucak Govde ve Motor Bakimi 65 75.211/ 68.975 / 61.002
Fakdltesi / 51.551
Eskisehir Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik Elektrik ve Elektronigi 34 94,435/ 80.614 /
Fakultesi 73.409 / 56.784
Erciyes Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Ucak Govde ve Motor Bakimi 65 14.367 / 99.525 /
Fakultesi 90.387 / 70.529
Erciyes Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik Elektrik ve Elektronigi | 34 170.743 / 146.300 / - /
Fakultesi 79.722
Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Ucak Govde ve Motor Bakimi 45 103.697 / 90.656 /
Fakultesi 83.473 / 63.563
Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik Elektrik ve Elektronigi 34 137.779 / 110.557 /
Fakultesi 98.683 / 72.680
Kapadokya Uygulamali Bilimler YUksekokulu | Ucak Gévde ve Motor 10 151.377 / 129.183 /
Universitesi(Nevsehir) Bakimi(%100 Burslu) 117.008 / 80.667
Kapadokya Uygulamali Bilimler Yuksekokulu | Ugak Gévde ve Motor 68 524.992 / 482.648 /
Universitesi(Nevsehir) Bakimi(%25 indirimli) 401.453 / 345.016
Kapadokya Uygulamali Bilimler YUksekokulu | Havacilik Elektrik ve 8 208.737 /175.238 /
Universitesi(Nevsehir) Elektronigi(%100 Burslu) 144.054 / 100.203
Kapadokya Uygulamali Bilimler Yuksekokulu | Havacilik Elektrik ve 51 -/ 574.662 / 482.382 /
Universitesi(Nevsehir) Elektronigi(%25 indirimli) 434.321
Kapadokya Kapadokya Meslek Yiksekokulu | Ugcak Teknolojisi(Burslu) 10 366.689 / 343.906 /
Universitesi(Nevsehir) 293.439 /206.014
Kapadokya Kapadokya Meslek Yiksekokulu | Ucak Teknolojisi(%25 indirimli) 34 1121.749 / 1.023.203 /
Universitesi(Nevsehir) 762.962 / 742.400
Kapadokya Kapadokya Meslek Yiksekokulu | Ucak Teknolojisi(Ucretli) 34 1.831.584 / 1.267.626 /
Universitesi(Nevsehir) 1.180.958 / 1.077.513
Kapadokya Universitesi(istanbul) | Kapadokya Meslek Yiiksekokulu | Ucak Teknolojisi(Burslu) 7 244.492 /194.861/
175186 / 128.287
Kapadokya Universitesi(istanbul) | Kapadokya Meslek Yiiksekokulu | Ucak Teknolojisi(%25 indirimli) 23 573171/ 599139 /
424,734 / 391.791
Kapadokya Universitesi(istanbul) | Kapadokya Meslek Yiiksekokulu | Ucak Teknolojisi(Ucretli) 24 982132 / 854.042 /
671187 / 669.757
Samsun Universitesi Ozdemir Bayraktar Havacilik ve Ucak Bakim ve Onarim 45 195.805 / 164.198 /
Uzay Bilimleri Fakultesi 143.475 / 105.193
Samsun Universitesi Ozdemir Bayraktar Havacilik ve | Ucak Bakim ve Onarim(KKTC 3 -/ -/ 463.275/ 842.251
Uzay Bilimleri Fakultesi Uyruklu)
Firat Universitesi Sivil Havacilik Ytksekokulu Ucak Bakim ve Onarim 55 298.215 / 272.603 /
265.233 / 220.553
Firat Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu Havacilik Elektrik ve Elektronigi | 34 322.346 / 301.221/
302.622 / 252.415
iskenderun Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Ucak Bakim ve Onarim 45 267148 / 268.909 /
Fakultesi 253.288 / 205.441
iskenderun Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik Elektrik ve Elektronigi 34 302.597 / 303.273 /
Fakultesi 305.300 / 249178

2 YILLIK EGITIM VEREN KURUMLAR

Ozellikle baska bir sehirde okuyacaksaniz yalnizca “Bu sehir
glzel mi?” diye dusdnmeyin. “Bir 6grenci olarak burada
yasayabilir miyim?” sorusunu sorun. Cnkd cok istediginiz bir
Gniversitenin bulundugu sehirdeki kira, ulasim ve gtinliik yasam
maliyetleri tahmininizden oldukca farkl olabilir.

ingilizce ve Uluslararasi imkanlari ®nemseyin

Bugln bircok meslekte yabanci dil artik yalnizca CV’ye
eklenen glzel bir 6zellik degdil, dogrudan kariyerin bir
parcasl. Universitenin yabanci dil egitiminin niteligini, hazirhk

programini, Erasmus anlasmalarini, yurt disi staj olanaklarini ve
uluslararasi projelerini incelemek bu nedenle oldukca 6nemli.
Ozellikle Kkariyerini uluslararasi sirketlerde veya yurt disinda
sirdirmek isteyen o&grenciler icin bu imkanlar Universite
seciminde belirleyici olabilir.

Sadece Gegen Yilin Siralamasina Giivenmeyin

Tercih listesini hazirlarken yapilan en blytk hatalardan biri,
Universiteleri yalnizca 6nceki yilin basari siralamalarina gére
degerlendirmek.
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Basari siralamalari yildan yila degisebilir. Bu nedenle tercih Tercih Bir Sonug¢ Degil, Baslangictir

listenizde yalnizca siralamaniza ¢ok yakin boélimlere degil; Universite sinavindaki siralamaniz size bazi secenekler
daha yuUksek, yakin ve daha glvenli seceneklere de yer sunar; ancak geleceginizin tamamini belirlemez.
vermek daha dengeli bir tercih stratejisi olusturabilir. ;

Universitede kendinizi ne kadar gelistirdiginiz, hangi
Ve belki de en dnemlisi: Gitmek istemediginiz bir bdlimu projelerde yer aldiginiz, yabanci diliniz, stajlariniz,

kurdugunuz baglantilar ve mezuniyet sonrasinda attiginiz
adimlar codu zaman Gniversitenin isminden ¢cok daha uzun
slre sizinle kalir.

sirf “bosta kalmamak” icin listenize yazmayin. ClnkU tercih
listenizde bulunan ve yerlestiginiz bir program, artik yalnizca
listede duran bir secenek degildir.

Universite Adi Fakiilte Adi B6liim Adi B6liim 2022 /2023 / 2024
Kontenjani / 2025 Yili Boliim
Siralamasi

Erzincan Binali Yildirm Ali Cavit Celebioglu Sivil Ucak Bakim ve Onarim 20 317.925 / 270.921/

Universitesi Havacilik Yuksekokulu 250.208 / 183.375

Erzincan Binali Yildirim Ali Cavit Celebioglu Sivil Ucak Bakim ve Onarim(KKTC 1 -

Universitesi Havacilik YUksekokulu Uyruklu)

Erzincan Binali Yildirm Ali Cavit Celebioglu Sivil Havacilik Elektrik ve Elektronigi 17 -/-/299.949 /

Universitesi Havacilik Yiksekokulu 246.276

Erzincan Binali Yildirim Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi 50 559.755 / 544.499 /

Universitesi 503.863 / 400.141

Erzincan Binali Yildirim Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(KKTC Uyruklu) |1 -

Universitesi

Atiim Universitesi Sivil Havacilik Ytksekokulu Ucak Goévde ve Motor 3 84.956 / 69.507 /
Bakimi(ingilizce)(Burslu) 63.236 / 52.947

Atilim Universitesi Sivil Havacilik Ytksekokulu Ucak Govde ve Motor 25 -/ 340.175 / 574.470 /
Bakimi(ingilizce)(%25 indirimli) 439.500

Atilim Universitesi Sivil Havacilik Yuksekokulu Ucak Elektrik ve 3 98.309 /80.925 /
Elektronigi(ingilizce)(Burslu) 66.082 / 62.760

Atilim Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu Ucak Elektrik ve 25 -/ 350.028 / 631.728 /
Elektronigi(ingilizce)(%25 523.106
indirimli)

Tirk Hava Kurumu Universitesi Hava Ulastirma Fakdltesi

Ucak Bakim ve Onarim(Burslu) 5

~V/Y/AV/8731995
-/-/-

Turk Hava Kurumu Universitesi Hava Ulastirma Fakdltesi Ucak Bakim ve Onarim(%50 34 / 260.267
indirimli)
Turk Hava Kurumu Universitesi Ankara Havacilik Meslek Ucak Teknolojisi(Burslu) 10 156.187 / 171.732 /
Ylksekokulu 132.835 / 104.602
Turk Hava Kurumu Universitesi Ankara Havacilik Meslek Ucak Teknolojisi(Ucretli) 67 883.956 / 687.039 /
Yuksekokulu 920.609 / 731.472
Turk Hava Kurumu Universitesi izmir Havacilik Meslek Ucak Teknolojisi(Burslu) 9 232.426 / 212.889 /
Yiksekokulu 238.062 / 152.605
Turk Hava Kurumu Universitesi izmir Havacilik Meslek Ucak Teknolojisi(Ucretli) 58 1.318.739 / 1.076.995 /
Yuksekokulu 1.481.635 / 1.460.017
istanbul Aydin Universitesi Uygulamali Bilimler FakuUltesi Ucak Bakim ve Onarim(Burslu) 5 -
istanbul Aydin Universitesi Uygulamali Bilimler Fakultesi Ucgak Bakim ve Onarim(%50 34 -
indirimli)
istanbul Aydin Universitesi Uygulamali Bilimler Fakdltesi Havacilik Elektrik ve 5 -/-/-/101.920
Elektronigi(Burslu)
istanbul Aydin Universitesi Uygulamali Bilimler Fakultesi Havacilik Elektrik ve 37 -/-/-/486.066
Elektronigi(%50 indirimli)
istanbul Aydin Universitesi Anadolu BIL Meslek Ucak Teknolojisi(Burslu) 16 337.346 / 313182/
Yuksekokulu 304.123 / 254105
istanbul Aydin Universitesi Anadolu BIL Meslek Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) | 104 699.946 / 739199 /
Yuksekokulu 884.034 / 802.700
istanbul Gelisim Universitesi Uygulamali Bilimler Fakultesi Ucak Bakim ve Onarim(Burslu) 8 174.650 / 143.036 /
125.209 /105.295
istanbul Gelisim Universitesi Uygulamali Bilimler Fakultesi Ucak Bakim ve Onarim(%50 51 392.827 / 403.510 /
indirimli) 381.256 / 378.332
istanbul Gelisim Universitesi Uygulamali Bilimler Fakultesi Havacilk Elektrik ve 8 188.883 /130.104 /
Elektronigi(Burslu) 19.203 / 115.273
istanbul Gelisim Universitesi Uygulamali Bilimler Fakultesi Havacilk Elektrik ve 51 437609 / 407.766 /
Elektronigi(%50 indirimli) 419.012 / 439.714
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istanbul Gelisim Universitesi istanbul Gelisim Meslek Ucak Teknolojisi(Burslu) 12 366.512 / 355.218 /
Yuksekokulu 323.980 / 258.359
istanbul Gelisim Universitesi istanbul Gelisim Meslek Ucak Teknolojisi(%25 indirimli) | 82 895.220 / 942.502 /
Yiksekokulu 985.580 / 933.055
istanbul Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu Ucak Bakim ve Onarim(Burslu) n 196.679 / 174.228 /
145157 / 131.896
istanbul Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik Yuksekokulu Ucak Bakim ve Onarim(%50 75 453.456 / 402.648 /
indirimli) 388.458 / 554.034
istanbul Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu Ucak Bakim ve Onarim(Ucretli) 1 467148 / 408137 /
394.389 / 587160
istanbul Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu Havacilik Elektrik ve 7 182.194 / 145.491 /
Elektronigi(Burslu) 130.376 / 129.529
istanbul Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu Havacilik Elektrik ve 42 439.618 / 392.413 /
Elektronigi(%50 indirimli) 409.419 / 788.593
istanbul Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu Havacilik Elektrik ve 1 470.721/ 406.227 /
Elektronigi(Ucretli) 409.251/ 278.588
istanbul Nisantasi Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 12 359.406 / 343.762 /
335.378 / 285.631
Istanbul Nisantasi Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 Indirimli) | 75 984.962 / 992.504 /
923.835 /1.373.080
istanbul Nisantasi Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(Ucretli) 1 687.081/994.756 /
966.171/ 851.526
istinye Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) n 346.500 / 318.784 /
303.594 / 250.868
istinye Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) | 72 1.212.434 /1137.427 /
1174.385 / 1.090.196
istanbul Topkapi Universitesi Plato Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 13 462117 / 422.404 /
385.984 / 335.915
istanbul Topkap! Universitesi Plato Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) | 85 1.705.079 / 1.376.874 /
1.344113 /1172.331
Maltepe Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 5 202.491/ 227181/
203.956 / 148.765
Maltepe Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(%25 indirimli) 27 -/-/688.440/
798.843
Maltepe Universitesi Meslek Ylksekokulu Ucak Teknolojisi(Ucretli) 7 1.637.950 / 1.910.056 /
1.268.194 / 930.392
istanbul Okan Universitesi Meslek YUksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 6 327522 / 317.555 /
295.239 / 225.902
istanbul Okan Universitesi Meslek Ylksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 Indirimli) 41 1.279.398 / 1.074.650 /
865.634 / 717.000
istanbul Kultar Universitesi Meslek YUksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 10 382.476 / 38211/
347.365 / 292.472
istanbul Kaltir Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) | 60 931.851/1.035.365 /
1164.493 / 1.006.471
istanbul Kultar Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(Ucretli) 7 -/-/-/1.482173
istanbul Arel Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 13 429122 / 407.638 /
377.922 / 325.958
istanbul Arel Universitesi Meslek Ylksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 Indirimli) 60 -
istanbul Arel Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Ucretli) 25 1.595.960 / 2.464.736 /
2.046.684 / 1.585.019
Gazi Universitesi Tusas-Kazan Meslek Ucak Teknolojisi 45 334.364 / 330.437 /
Yuksekokulu 304.296 / 206.035
Selcuk Universitesi Sivil Havacilik Yuksekokulu Udak Govde ve Motor Bakimi 40 163.001 / 145.519 /
139.732 / 104.745
Ege Universitesi Havacilik Meslek Yuksekokulu Ugak Teknolojisi 25 256.410 /26217 / -/
181.758
istanbul Universitesi-Cerrahpasa | Teknik Bilimler Meslek Udak Teknolojisi 25 292.083 / 301.666 /
Yiuksekokulu 281.475 / 197.687
Ankara Yildirim Beyazit Teknik Bilimler Meslek Udak Teknolojisi 35 372.413 / 356.175 /
Universitesi YUksekokulu 327108 / 239.571
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Ankara Yildirim Beyazit Teknik Bilimler Meslek Ucak Teknolojisi 35 372.413 / 356.175 /
Universitesi Yiksekokulu 327108 / 239.571
Kahramanmaras Istiklal Airbus-Tusas Havacilik Meslek Ucak Teknolojisi 25 -/- /349133 /262.238
Universitesi Yiiksekokulu
Usak Universitesi Sivil Havacilik Meslek Ucak Teknolojisi 35 424913 / 415.980 /
Yiksekokulu 393.328 / 297.965
Trakya Universitesi Edirne Teknik Bilimler Meslek Ucak Teknolojisi 35 483192 / 472.971/
Ylksekokulu 432.470 / 333.327
Isparta Uygulamali Bilimler Keciborlu Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi 45 454.279 / 457.794 /
Universitesi 434.018 / 354.898
istanbul Rumeli Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 10 512.502 / 445.667 /
407.943 / 374.911
istanbul Rumeli Universitesi Meslek Yiksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) | 52 1.562.426 / 1.561.231/
1.460.783 / 1.475.241
Necmettin Erbakan Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Havacilik Elektrik ve Elektronigi | 20 -
Fakultesi
Ankara Bilim Universitesi Meslek Yksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 4 -
Ankara Bilim Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) 25 -
Fatih Sultan Mehmet Vakif Meslek Ylksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 9 -
Universitesi
Fatih Sultan Mehmet Vakif Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) 52 -
Universitesi
Halic Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Burslu) 4 -
Halic Universitesi Meslek Ylksekokulu Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) 24 -
Halic Universitesi Meslek Yuksekokulu Ucak Teknolojisi(Ucretli) 1 -
KTO Karatay Universitesi Ticaret ve Sanayi Meslek Ucak Teknolojisi(Burslu) 4 -
Yuksekokulu
KTO Karatay Universitesi Ticaret ve Sanayi Meslek Ucak Teknolojisi(%50 indirimli) 16 -
Ylksekokulu
KTO Karatay Universitesi Ticaret ve Sanayi Meslek Ucak Teknolojisi(Ucretli) 9 -
Yiksekokulu
Eskisehir Osmangazi Universitesi | Eskisehir Meslek Yiiksekokulu Ucak Teknolojisi 45 31.408 / 276.238 /
248.805 / 187.622

Havacilikta Teknik Egitim ve Kariyer Firsatlari
Uc¢ak Bakim ve Onarim Boliimii

Ucak bakim ve onarim bolimu, ucak bakim uygulamalarinin,
motor sistemi, rotor sistemi, gti¢ Unitesi, pervane, 6zel elektrikli
parcalar, elektronik, aviyonik, hidrolik ve pndmatik sistemlerin
kurulumu ve onarima dair teknik bilgilerin uygulamali dersler
esliginde verildigi bir havacilik bélimuddr. Bélimde havacilk
terminolojisi, malzeme ve donanim bilgisi, yakit ikmali, yagd
degisimi, rutin bakimlar, ariza giderme ve hava aracinin ucusa
hazir hale getirilmesinde uygulanacak prosedurler ayrintih
sekilde ogretilir. Ogrenciler dért yillik bu programin son iki
yilindaisbasi egitimi yapma sansi bulmaktadir. Ancak mezuniyet
sonrasl teknisyen olarak isbasi yapabilmek icin dncelikle
SHY-66 Hava Araci Bakim Personeli Lisans Yonetmeligi’'ne gbre
5 farkh kategoriye ayrilmis olan bakim lisanslarindan bir ya da
birkacini almalari gerekir. Bazi Universitelerde egitim hayati
slirecinde bu lisanslari almak icin gereken teorik ve isbasi
egitimleri verilmektedir. Bu durumda Universite bitince lisans
sahibi olmak mimkin olabilmektedir. Eger Universite egitimi
bunu saglamiyorsa, mezuniyet sonrasi hava araclarina ve
parcalarina bakim hizmeti vermek icin yetkilendirilmis bakim
kuruluslarinda kazanilacak tecriibe sonrasinda lisans almak
mimkin olmaktadir. Mezuniyet sonrasi is hayatina atilma
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zamanlamasi i¢in Universite secimi yaparken bu hususu g6z
online almak gerekir.

Ucak Bakim ve Onarim Béliimii’nii Se¢cmek isteyenlerin

Tasimasi Gereken Nitelikler

. Havaciligi yasam tarzi olarak benimsemek,

. Fizik, aerodinamik konularina merakli olmak,

. Mekanik problem ¢6zme yetenegine sahip olmak,

* Yogun konsantrasyon gerektiren islerden keyif almak,

*  Emniyet konusundan taviz vermeden dikkatli, titiz, detayci,
planl olmak,

*  Ekip calismasi ve is birligine yatkin olmak,

« lyi bir gdz-el koordinasyonuna sahip olmak,

*  Yorum ve analiz yetenegine sahip olmak,

e Kokulu, gUrdltald ve yagh ortamlarda c¢alismayl bu
mesledin geredi olarak kabul etmek.

Ucak Bakim ve Onarim Boliimii is imkanlari Neler?

Ucak bakim ve onarim bolimU mezunlari TUrk Hava Kuvvetleri,
Hava ikmal Bakim Merkezleri gibi askeri kurumlarda, Tirk Hava
Yollari, Pegasus gibi havacilik kuruluslarinda, hava araci bakim
onarim merkezlerinde, ucak fabrikalarinda, TUSAS, ASELSAN,
TEl ya da benzeri firmalarda, savunma sanayinde ¢alisma alani
bulabilmektedir. Havalimanlarinda ve hava yolu sirketlerinin



Havacilik Béliimlerinin Toplam Kontenjan ve Universite Dagilimi

Program Toplam Kontenjan* Universite Devlet

Ucak Govde Ve Motor Bakimi 325 6 4 2
Havacilik Elektrik Ve Elektronigi 420 n 7 4
Ucak Bakim Ve Onarim 368 9 4 5
Ucak Elektrik Ve Elektronigi 28 1 0 1
Ucak Teknolojisi 1.588 27 10 17
Genel Toplam 2.729 27 Program/Universite Grubu  — -

Havacilik Boliimlerinin Kontenjan Tiirlerine Gore Dagilimi

Program Devlet Kontenjani Tam Burslu %25 indirimli Ucretli
Ucak Govde Ve Motor Bakimi 219 13 0 93 0
Havacilk Elektrik Ve Elektronigi 210 28 130 51 1

Ugak Bakim Ve Onarim 144 29 194 0 1

Ucak Elektrik Ve Elektronigi 0 3 0 25 0
Ucak Teknolojisi 351 169 666 166 240

Toplam 924

Devlet
Universitelerindeki

Toplam Tam Burslu

Program Sayisi Program Sayisi

Toplam Program Sayisi

34 29 19

Havacilik Béliimlerinin Toplam Kontenjan Dagilimi
Toplam %50 indirimli

Toplam Ucretli Program
Sayisli

Toplam %25 indirimli Program
Sayisi

hangarlarinda ucak bakim teknisyeni olarak ucaklarin, gévde,
motor, yapisal bilesenleri, motorla iliskili sistemlerinde bakim ve
onarim islemlerini yGratarler. Program mezunlari ayni zamanda
uluslararasi kuruluslarda ¢alisma sansi da bulabilir.

Ucak Bakim ve Onarim Béliimii Mezunlari Ne is Yapar?
Ucak bakim ve onarim bolimid mezunlart doért yillik
egitimlerinin ardindan ucak bakim ve onarim teknisyeni
olarak mezun olurlar. Teknisyen olarak istihdam edilecekleri
askeri, sivil kurum, havalimani ya da hangarlarda cogunlukla
yogun, vardiyall mesai saatleri boyunca yapacaklari asagidaki
gorev listesinden sorumlu olur:

. Hava aracinda arizali olan parcalari tespit etmek, arizal
sistemleri yeniden faal duruma getirmek,

* Arizasi giderilemeyen sistemlerin, araclarin servis disi
edilme islemlerini yapmak,

*  Bakim ve onarim kataloglarina hakim olmak,

. Planh ucak bakim faaliyetlerini yurttmek, bunlar icin
gereken teknik ve idari islemleri yerine getirmek,

. Motor, pervane, rotor, gli¢ Unitesi, 6zel elektrikli parcalar
gibi kisimlarin havacilik kontrol ve bakim islemlerini
gerceklestirmek,

* Hava aracinin aviyonik sistemlerinin kontrol, bakim ve
ariza giderme islerini yapmak,

* Govde, kanat ve kuyruk kisimlarinda korozyon ve
goriinmez catlak kontroll yapmak,

* Hava aracinin teknik sorunlarinin ivedilikle giderilerek
ucusa tekrar hazir hale getirilmesi icin gereken tim
prosedurlere hakim olmak,

* Yakit ikmali ve yag degisimi yapmak, yakit depolarini
kontrol etmek.

Ucak elektronik - elektronik boliminin temel amaci,
gerceklestiriimekte olan ucus hizmetinin ulusal ve uluslararasi

standartlarina konforlu,

havacilik  kuruluslarinin
emniyetli ve ekonomik acidan fayda saglamak adina goérev
alacak bireylerin egitilmesidir.

uygun,

Ucak Elektrik - Elektronik Boliimii Egitim Siiresi Kag¢ Yildir?
Ucak elektrik - elektronik bdlimda, Universitelerde havacilik ve
uzay bilimleri fakiltesi kapsaminda egitimi verilmekte olan 4
yillik bir lisans bolumadar.

Ucak elektrik - elektronik bolim0 yalnizca sayisal puan
tirine goére o6grenci kabul etmektedir. Bu bdlim 2019-
2020 yili YOK verilerine gére yalnizca 2 Universitede 3
farkl egitim secenegi ile faaliyet gostermektedir.

Ucak Elektrik - Elektronik Boliimii Mezunu Ne is Yapar?
Bu boélimden mezun olan aviyonik bakim teknisyenleri;
sivil ve askeri havacilik faaliyetlerinin gerceklestirildigi
ucaklarda var olan elektrik ve elektronik sistemlerinin
onarimindan ve bakimindan sorumlu olurlar. Ve havacilik
sektoérinde aktif bir sekilde hizmet veren her tirlG kurum
ve kurulusta teknik destek ekiplerinde kolay bir sekilde is
bulabilirler.

S6z konusu is imkanlarindan devlet kurum ve kuruluslarinda
calisabilmek icin mezunlarin Kamu Personeli Secme
Sinavi’ndan (KPSS) elde edecedi puan belirleyici olacaktir.
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DONER KANATLI HAVACILIK SEKTORU:

KURESEL DINAMIKLER,
TORKIYENIN ViZYONU VE
KRITIK TEKNISYEN IHTIYAC

Tiirkiye'nin doner kanath havacilik ekosistemi, TUSAS'1n yerli helikopter projeleri
ve biiyiiyen sivil operasyonlarla hizla gelisiyor. Bu biiyiimenin siirdiiriilebilirligi ise

ozellikle B1.3 ve B1.4 lisansh nitelikli helikopter teknisyenlerinin yetistirilmesine

bagh. Egitim ve uygulamal deneyime yonelik yeni girisimler, sektoriin kritik
personel ihtiyacinin karsilanmasinda onemli bir rol tistleniyor.

avacilik teknolojisi, strekli bir degisim ve gelisim
ivmesiyle yoluna devam ederken, ddéner kanatli
platformlar (helikopterler) operasyonel esneklikleri
ve c¢ok yonlulikleri sayesinde bu ekosistemin
vazgecilmez bir parcasl olmayi strdirmektedir. Sabit kanatli
ucaklarin operasyon kabiliyetinin sinirlandigi cografyalarda,
arama-kurtarma gorevlerinde, acil tibbi midahalelerde (EMS),
kUresel 1sinmanin etkisiyle her gecen gin artan yanginlara
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mUdahalelerde ve zorlu lojistik operasyonlarda helikopterler
basrolli oynamaktadir.

Kiiresel Helikopter Pazari ve Onemli Aktorler

Dlinya helikopter Gretim ve tedarik piyasasi, giderek artan bir
ivmeyle bluylmektedir. Uluslararasi arastirma kurulusu Fortune
Business Insights tarafindan yayimlanan 2026 yili glncel
sektorel analiz raporlarina gore; kiresel helikopter pazarinin



buyukltgt 2025 yili itibariyla yaklasik 47,91 milyar ABD dolari
seviyesinde gerceklesmistir. Bu rakamin, yillik ortalama ylzde
3,44’l0k bir bilesik blyime orani (CAGR) ile 2034 yilina kadar
65,53 milyar ABD dolarina ulasmasi 6ngdrilmektedir. Ozellikle
yaslanan askeri filolarin modernizasyonu, sivil havaciliktaki
ticari talepler ve arama-kurtarma ihtiyaclari bu blylmeyi
dogrudan tetiklemektedir.

Pazarin itici glcUnd olusturan ana aktorlere baktigimizda;
Airbus Helicopters, Lockheed Martin (Sikorsky), Leonardo,
Bell Textron ve Boeing gibi koklU Ureticilerin sektérii domine
ettigini gérmekteyiz. Ancak bu geleneksel tablo, son yillarda
yeni, yerli ve dinamik oyuncularin pazara dahil olmasiyla
degismeye baslamistir.

Tiirkiye’nin Doner Kanat Vizyonu ve TUSAS’In Liderligi
Ulkemizin déner kanatli havacilik sektériindeki serlveni,
uzun yillar boyunca Tark Silahh Kuvvetleri’'nin (TSK) envanter
alimlart ve askeri operasyonel ihtiyaclari cercevesinde
sekillenmistir. Ancak gUnimuizde bu durum, savunma
sanayimizin ve sivil havaciligimizin entegre vizyonu sayesinde
bambaska bir boyuta tasinmistir.

Turk Havacilik ve Uzay Sanayii (TUSAS), bu dénisimin
mutlak lokomotifidir. Ozellikle askeri maksath T129 ATAK ve
agdir sinif taarruz helikopteri 7929 ATAK-II projeleri, Turkiye'yi
dinyada kendi taarruz helikopterini tasarlayip Uretebilen
saylli Ulkeler arasina yerini aldirmistir.

Sivil havacilik tarafinda ise sektérimiazi gururlandiran en
buytk gelisme T625 GOKBEY projesidir. TUSAS tarafindan
tasarlanan ve dretilen Turkiye’nin ilk vyerli helikopteri

T625 (GOKBEY), tim test ve uyum sireclerini basariyla
tamamlayarak tip sertifikasina hak kazanmistir. Yaklasik
18.000 ucus test noktasinin tamamlandigi bu mesakkatli
slre¢, Tarkiye’nin sadece askeri dedil, sivil helikopter
operasyonlarinda da artik kdresel bir Uretici oldugunu
gbstermektedir.

Artan ucus saatleri ve genisleyen filolar, Turkiye’nin doéner
kanat ekosisteminin gelecede ne kadar guicli yurtdagindn
en somut gostergesidir.

Bakim Personeli ihtiyaci: B1.3 ve B1.4 Teknisyen Acidi
Helikopter pazarindaki bu niceliksel blyime ve teknolojik
sicrama, beraberinde operasyonel strdardlebilirligi tehdit
edebilecek cok kritik bir zorlugu da glindeme getirmektedir:
Nitelikli bakim personeli ihtiyaci.

Turkiye’de ve genel olarak diinyada, déner kanat bakim
personelinin kdkeni geleneksel olarak ordudan ayrilan veya
emekliolan askeri teknisyenlere dayanmaktadir. Askeri disiplin
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ve tecrlbe, sivil havaciliga blyik degerler katmis olsa da, sivil
helikopter pazarinin hizla buylimesi karsisinda bu kaynak artik
niceliksel olarak tek basina yeterli olamamaktadir.

Sivil Havacilik Talimatlari (SHT-66) ve EASA Part-66
regllasyonlari kapsaminda, doéner kanath hava araclarina
bakim yapabilme ve onaylayici personel (CS-Certifying
Staff) olabilme yetkisi B1.3 (TUrbin Motorlu Helikopterler)
ve B1.4 (Piston Motorlu Helikopterler) lisans kategorilerinde
tanimlanmistir.

Sektorel verilere bakildiginda, sabit kanatli ticari yolcu ucaklari
icin lisansl teknisyen (B1.1) sayisi belli bir ivme ile artarken,
B1.3 ve B1.4 kategorilerinde diinya ¢apinda ciddi bir darbogaz
yasanmaktadir. Bakim yazilimlari ve veri analitigi kurulusu
Veryon’un 2025 Havacilik Kiyaslama Raporu verileri, kiresel
capta havacilik profesyonellerinin ylzde 44’0nin, sektordeki
en blytk operasyonel zorluk olarak “teknisyen eksikligini”
goérdiguni acikca ortaya koymaktadir.

Yaslanan is glcl ve havacilik okullarindan mezun olan
genclerin daha ¢cok sabit kanatli dev hava yollarina yénelmesi,
déner kanat lisanslarindaki acigin giderek daha fazla
hissedilmesine yol agcmaktadir.

Egitimde Yeni Bir inisiyatif

Doéner kanat sivil havaciligimizin gelisimini destekleyecek ve
bahsi gecen lisansli personel acigini kapatmaya yonelik atilan
6zel sektdér adimlari blylk bir deger tasimaktadir.

Dlnyada hafif helikopter segmentinde egitim ve sivil uguslar
icin en ¢ok satan, mekanik sadeligi ve glvenilirligiyle 6ne ¢ikan
Robinson helikopterleri, Glkemizde bu eksikligin giderilmesi
icin dnemli bir misyon Ustlenmistir.

Turkiye’de resmi Robinson helikopter bayisi olarak faaliyet
gdsteren Aerofix Tlrkiye, salt bir hava araci tedarik¢isi olmanin
Otesine gecerek kritik bir egitim inisiyatifi almistir. Aerofix,
dinyanin en ¢cok tercih edilen egitim helikopterlerini tlkemize
getirerek, PPL(H) ve CPL(H) gibi helikopter pilot egitim
programlarinin kalitesini kiiresel standartlara tasimaktadir.

Ancak bu projenin sektdérimiz ac¢isindan asil katma degeri,
B1.4 (Piston Motorlu) ve B1.3 (Hafif Tlrbin Motorlu) helikopter
teknisyenlerinin yetistirilmesi, pratik egitimlerini (OJT - On
the Job Training) tamamlamasi ve sektore istihdam edilmesi
icin uygulamali bir platform sunmasidir.
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Genc ucak teknisyeni adaylarimiz, temel prensipleri kavramak
icin son derece ideal olan bu platformlar tGzerinde dogrudan
tecribe kazanma sansi bularak, havacihdin en zorlu
lisanslarindan biri olan déner kanat alanina glvenle adim
atmaktadirlar.

Sonug

Havacilikta “Once Emniyet” (Safety Comes First) prensibi,
tim teknik gelismelerin ve operasyonlarin tartisiimaz temelini
olusturur. Bu sarsilmaz emniyetin saglanmasi; hatasiz
muUhendislik tasarimlari kadar, o helikopterleri kurallara uygun
olarak hatlarda faal tutacak yetkin, donanimli ve B1.3 / B1.4
lisansli teknisyenlerin varligina baglidir.

TUrkiye, doner kanat pazarinda TUSAS'In sivil ve askeri
atihmlariyla bir Gretici Gssd haline gelirken; sivil havaciligimizin
tabana yayillmasi, B1.3 ve Bl1.4 lisansli teknisyenlere olan
ihtiyaci her gecen gin artiracaktir. Aerofix Tarkiye gibi
sektorel oyuncularin sadece satis odakli degil, “teknik
egitim ve istihdami” &nceleyen vizyoner adimlari, dogrudan
sivil havacilhk kaltardyle yogrulmus yeni nesil helikopter
teknisyenlerinin yetismesi icin dénemli bir imkandir.

Unutulmamalhdir ki, gdkyUzindeki her emniyetli rotor dénisa,
yerdeki bir bakim personelinin disiplinli dokunusunun eseridir.
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Havacilik sektorii, hizla gelisen teknolojiler, dijitallesme ve artan emniyet
standartlariyla siirekli bir evrim icerisinde yeniden sekillenen dinamik

bir yapiya sahiptir. Birincil onceligi olan emniyeti en iist diizeyde tutarak,
operasyonel verimliligi de saglamak zorundadir. Bu iki kavram nedeniyle de
cok hassas dengelerle isleyen bir sektordiir. Hem ¢ok hizh sekilde sekillenmesi
hem de emniyet ve operasyonel verimlilik dengesinin saglanmasi icin egitim

sistemlerinin de bu degisime uyumlanmasi gerekmekte ve yeni teknolojilerin
egitim sistemlerine hizli bir sekilde entegre edilmesi ihtiyaci dogmustur.

024 yilinda Boeing tarafindan hazirlanan projeksiyona

gbre, dlnya capindaki filonun 2043 yilina kadar

neredeyse iki katina c¢ikarak 50.170 ucada (yaklasik

43.403 yeni ucak) ulasmasinin beklendigi tahmin
edilmektedir. Bu, édnimuzdeki yirmi yil icinde klresel ticari
filoyu desteklemek icin ihtiya¢c duyulacak 716.000 Bakim
Teknisyeni anlamina geliyor (Boeing, 2024).
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Karesel havacilik sektorl, kalifiye bakim teknisyenleri ve
muahendisleri icin benzeri goérilmemis bir taleple karsi
karsiyadir. Bu talebin ilerleyen slrecte giderek artacad da
gelen raporlardan belli olmaktadir. Boylesine dinamik, hassas
dengelerleisleyenveelemanihtiyaciylksekbirsektorde, teknik
personelin yetkinlikleri, operasyonel emniyet ve verimlilik i¢in
kritik bir rol oynamaktadir. Ayrica, havacilik otoritelerinin



OVA: Augmented Reality for aircraft maintenance,
remote support and training

Global Fleet Development

26750 20,555

6,195

2023 Fleet Retired Retained Fleet Replacement

yUksek emniyet standartlarini saglamak amaciyla yapmis
olduklari yonetmelik degisiklikleri ve yeni ucak teknolojileri,
personelde yeni yetkinliklerin kazandirilmasi gerekliligini
ortaya koymaktadir. Bu personellerin yalnizca bilgi sahibi
olmalari yetmeyecek; gelisen teknolojilere hizla adapte
olabilen, problem ¢6zme ve analitik disinme becerileri
gelismis bireyler olmalari gerekecektir.

Sektorin teknolojiyle olan ayrilmaz bagdi nedeniyle bu hizli
déntsim ve personel talebi, egditim sistemlerinin de hizl
bir sekilde doéndsimund kacinilmaz hale getirmektedir.

Personnel Demand by Type

2043 Fleet

GUndmuzde otoriteler basta olmak Uzere bircok kurum ve
kurulus, teknolojinin egitim sistemlerine entegre edilmesini
ve egitimsistemininsektorinihtiyaclarinikarsilayabilecek bir
yaplya kavusmasini saglamak icin yogun bir ¢aba icindedir.
Mevcut geleneksel egitim yaklasimi artik bu déntstime
ve dinamizme cevap verememektedir. Bu sebeple yogun
olarak teknik personellere yeni yetkinlikler kazandiracak
ve mevcut vyetkinliklerini gelistirecek yetkinlik temelli
egitim yaklasimlari Gzerinde durulmakta, teknolojinin bu
yeni egitim sistemine entegre edilmesi yonlinde ¢alismalar
yUratiimektedir.
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VR in Airbus Maintenance Training
The Virtual Engine Run-Up solution

AIRBUS Virtual Reality

Gundmuazde Yogunlukla Kullanilan ve Gelecekte de Artarak
Devam Edecek Olan Teknolojik Egitim Araclari:

Bilgisayar Tabanh Egitim (CBT): Bilgisayarlar aracilidiyla
sunulan interaktif egitim materyalleri, teorik bilgilerin etkili bir
sekilde aktarilmasini saglar. Bircok havacilik okulu ve egitim
merkezi, CBT modullerini mufredatlarina entegre etmistir.

Simdlasyon Tabanli Egitim: Artirilmis Gerceklik (AR) ve Sanal
Gerceklik (VR) Tabanli Egitim: Gercek dlnya senaryolarinin
sanal ortamda canlandiriimasiyla, teknisyenlerin pratik
becerileri gelistirilir. Ucak bakim prosedurleri, motor sistemleri
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Japan Airlines Is Using Microsoft’s HoloLens For Training

ve aviyonik sistemlerin simulasyonlari havacilik okullari ve
egitim merkezlerinde yaygin olarak kullaniimaktadir.

Yapay Zeka Destekli Kisisellestirilmis Egitim: Yapay zeka
algoritmalarikullanilarak, her bireyin 6grenme hizina ve tarzina
uygun egitim icerikleri sunulur. Teknisyenlerin zayif olduklari
konularin tespiti ve bu alanlarda yogunlastiriimis egitim
programlari olusturulmasi. Yapay zeka destekli sistemlerin
entegrasyonu ile, teknisyenlerin bireysel ihtiyaclarina uygun
egitim planlamasi yapilmasi planlanmaktadir.

Ogrenme Yonetim Sistemleri (LMS): Egitim iceriklerinin
dagitimi, takibi ve yoénetimi icin kullanilan yazilimlardir.
Egitmenler, duyurular yayinlayabilir, ddevleri notlandirabilir
ve sinif tartismalarina katilabilir; 6grenciler ise calismalarini
teslim edebilir, tartisma sorularina yanit verebilir ve sinavlara
girebilir. Canvas, Blackboard ve Moodle gibi platformlar,
havacilik egitim kurumlari tarafindan yaygin olarak
kullaniimaktadir.




Mobil Ogrenme (M-Ogrenme): Mobil cihazlar araciligiyla
egitim iceriklerine erisim saglanarak, esnek ve her yerden
6grenme imkani sunulur. Teknisyenlerin is basinda ihtiyac
duyduklari bilgilere hizli erisim saglamalari i¢in bazi havacilk
sirketleri, teknisyenleri icin mobil egitim uygulamalari
gelistirmistir.

Oyunlastirma (Gamification) Tabanli Egitim: Egitim
iceriklerinin oyun unsurlariyla zenginlestirilerek, 63drenme
slirecinin daha eglenceli ve motive edici hale getirilmesi.
Teknisyenlerin bakim prosedurlerini oyunlastiriimis
senaryolarla 6gdrenmeleri hedeflenmektedir. Oyunlastirma
yontemlerinin kullanimiyla, teknisyenlerin egitim sireclerine
katihminin ve motivasyonunun artirilmasi amac¢lanmaktadir.

Blockchain Tabanlh Egitim ve Sertifikasyon: Egitim kayitlarinin
ve sertifikalarin blockchain teknolojisi ile glvence altina
alinmasi. Teknisyenlerin egitim ve sertifikasyon streclerinin
seffaf ve glvenilir bir sekilde takibi. Blockchain teknolojisinin
entegrasyonu ile, teknisyenlerin yetkinliklerinin uluslararasi
standartlarda taninmasi ve dogrulanmasi saglanacaktir.

Sonug ve Gelecek Perspektifi:

Bu teknolojilerin entegrasyonu, teknisyen ve teknik
elemanlarin  egitiminde devrim niteliginde degisiklikler
getirecek; 6grenme slreclerini daha etkili, verimli ve
erisilebilir hale getirecektir. Egitim kurumlari ve havacilk
sirketleri, bu yenilikleri benimseyerek, gelecedin ihtiyaclarina
uygun nitelikli is glicln( yetistirmeyi hedeflemektedir. Okulda
ve Universitede dgretilenlerle is dlinyasinda ihtiyac duyulanlar
arasinda her zaman Onemli bir ucurum olmustur. Bunu
isverenlerden diizenli olarak duyuyoruz. Is diinyasi liderleri,
mezunlarin teoride kalifiye olduklarini ancak pratikte kalifiye

Training Competency using Eye-Tracking (TACET)

olmadiklarini giderek daha fazla dile getiriyor. Ginimuzde
bu bosluk bir ucuruma déntsmektedir. Sektér, yapay zekayi
kullanma, yazihm gelistirme ve veritabanlarini yénetme
gibi 2020’lere ve o&tesine uygun beceriler talep ediyor.
Ancak okullar ve Gniversiteler, 1990’lardan bu yana ¢ok az
evrim geciren bir tarzda, beceriden c¢ok bilgiye odaklanan
mufredatlar 6gretmek zorunda kaliyor. Egitim ve is arasindaki
bu kopukluk, egitimin yolculuk, isin ise varis noktasi oldugu
izlenimini yaratmaktadir. Mevcut geleneksel egitim sistemi,
bu yeni teknolojilerin adaptasyonunda ve uygulanabilirligi
noktasinda ¢cok yetersiz kalmaktadir. Bu sebeple tim havacilik
camiasl, yeni bir egitim sistemi olan Yetkinlik Temelli EGitim
ve Degerlendirme (CBTA) sistemine dogru biyUk bir hizla
gecis yapmaktadir.
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Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

MODERN UCAKLARDA YAKIT SISTEMI

ATA 28

Modern ucaklarda yakit sistemi, motorlarin kesintisiz yakit beslemesinin yam
sira ucagin agirlik ve denge yonetimi, yapisal giivenligi ve termal kontroliinde

kritik rol oynar. ATA 28 kapsaminda yakit sistemlerinin yapisy, alt sistemleri, yakit

kontaminasyonu, FQIS, bakim emniyeti, CDCCL kurallar1 ve ariza tespit siirecleri
teknisyenlerin bakis acisiyla ele ainmaktadir.

odern sivil ve askeri hava araclarinda yakit
sistemi (ATA 28), motorlarin kesintisiz ve kararli
bir sekilde beslenmesini saglamanin 6tesinde,
ucadin agdirlik ve denge (Weight and Balance)
yOnetimini, yapisal yldk hafifletme stratejilerini ve termal
yonetim mekanizmalarini dogrudan kontrol eden kritik bir ana
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sistemdir. Havacilik emniyetinin en hassas bilesenlerinden biri
olan yakit sistemleri, yliksek yanicilik riski, elektrostatik yik
birikimi, mikrobiyolojik kontaminasyon ve karmasik hidrolik-
pndmatik hat yapilari sebebiyle ucak bakim teknisyenleri
icin en Ust dlzeyde teknik yetkinlik ve durumsal farkindalik
gerektirir. Bu yazimiz, sivil havacilik standartlari (EASA/




& Vent duct (upper wing 3lringef)J I Relieves trapped airl[_iun'ng fueling ‘

Wlng I ower skin

| Moulded seal
phenulic: gasket

Normal & climb vent

' Upper surface (sealed stringer 9)

Vent scoop &

Climb vents

R Vent line

_J - Float valve

surge tank
access panel

Upper surface (sealed stringer 11) J

\ APU fuel line shroud drain mast

O Sump drain (5 places)

SHGM Part-66 Modil 1110 ve ATA 28) dogrultusunda, ucak
bakim teknisyenlerinin yakit sistemlerine yonelik teorik ve
pratik bilgi altyapilarini gliclendirmek, operasyonel emniyet
kaltdrinu pekistirmek ve karsilasilan tipik arizalara analitik
yaklasimlar sunmak amaciyla hazirlanmistir.

Giris ve Havacilik Yakitlarinin Karakteristik Ozellikleri

Ucak yakit sistemlerinin tasarim mantidini, operasyonel
parametrelerini ve bakim prosedlrlerini dogru analiz
edebilmek icin 6ncelikle sistemin tasidigi akiskanin fiziksel
ve kimyasal 6zelliklerinin ¢ok iyi bilinmesi gerekmektedir.
Havacilikta kullanilan yakitlar temel olarak iki ana gruba
ayrilir: Gaz tarbinli (jet) motorlarda kullanilan kerosen bazl
yakitlar (Jet A, Jet A-1, Jet B, JP-8) ve pistonlu motorlu ki¢lk
ucaklarda kullanilan havacilik benzini (AVGAS 100LL).

Sivil havacilikta diinya genelinde en yaygin kullanilan yakit
tard Jet A-Tdir. Rafinerilerde ham petrolin birinci damitma
kulelerinde 150°C ile 200°C araliginda elde edilen berrak,
renksiz veya hafif saman sarisi renkteki bu kerosen tlrevi,
yUksek enerji yogunlugu ve distk sicakliklardaki akiskanlik
performansi ile bilinir. Bakim teknisyenlerinin 6zellikle dikkat

|

| Surge tank gravity drain line

Tank Gallons Pounds*

Left main tank 9,560 64,000 Main tank
Right main tank 9560 64,000
Center tank 26,100 174,900 /r

Total 45,200 302,900

* Usable fuel at level attitude
Fuel density = 6.7 pounds per U.S. gallon.

etmesi gereken parametrelerin basinda yakitin donma noktasi
ve yanma (flash point) noktasi gelir. Jet A-1icin maksimum
donma noktasi -47°C iken, minimum yanma noktasi 38°C
olarak belirlenmistir. Bu degerler, ucadin 35.000-40.000
feet gibi yUksek irtifalarda maruz kaldigr ekstrem soguk hava
sartlarinda yakit akisinin kesilmemesini garantilerken, yer
operasyonlarinda ve bakim esnasinda yangin riskinin kontrol
altinda tutulmasini saglar.

Pistonlu motorlarda tercih edilen AVGAS 100LL ise dustk
kursunlu (Low Lead) bir havacilik benzinidir ve silindirlerde
erken tutusmayi (detonasyon) oOnlemek adina yUksek
oktan oranina (100 oktan) sahiptir. Ayirt edilebilmesi icin
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mavi renkle renklendirilen AVGAS, Jet A-Te kiyasla c¢ok
daha ylksek bir buharlasma egilimine (RVP- Reid Vapor
Pressure) ve daha distUk bir yanma noktasina sahiptir (<
-40°C). Dolayisiyla, AVGAS kullanan hava araclarinda bakim
yaparken statik elektrik ve kivilcim &énleme tedbirleri ¢ok
daha kati kurallara baglanmistir. Teknisyen, ucaga yaklasan
her tarli ekipmanin topraklama (bonding) hatlarini eksiksiz
baglamakla ytkumluddr.

Ugak Yakit Sistemi Mimarisi ve Tank Yapilari

Modern bir ticari yolcu ucadinin yakit sistemi mimarisi,
aerodinamik verimliligi optimize etmek ve yapisal batanlagu
desteklemek adina kanat ve gévde yapisinin icerisine entegre
edilmistir. Sistem temel olarak t¢ ana tank grubundan olusur:
Sol Kanat Tanki (Left Wing Tank), Sag Kanat Tanki (Right
Wing Tank) ve Govde Merkez Tanki (Center Tank). Bazi
genis govdeli ve uzun menzilli ucaklarda (érnedin Airbus
A330/A350 veya Boeing 777/787) ucadin kuyruk kisminda
denge amacl kullanilan Yatay Stabilize Tanki (Trim Tank) ile
kanat uclarinda kanat esnemesini azaltmak ve yapisal yUki
hafifletmek amaciyla konumlandiriimis Dis Kanat Tanklari
(Outboard/ Vent Tanks) da mevcuttur.

Ucaklarda kullanilan yakit tanklari yapisal tasarimlarina gére
lic farkh kategoride incelenir:

Entegre Tanklar (Integral Tanks): Modern ucaklarin neredeyse
tamaminda kanat i¢c yapisi (spar, rib ve skin plakalari)
sizdirmazlik maddesi (sealant) ile kaplanarak dogrudan yakit
tanki haline getirilir. Bu tasarima “Wet Wing” (Islak Kanat)
denir. ilave bir tank agirhg yaratmadigi icin maksimum
hacim ve minimum agirlik avantaji sunar. Ancak sizdirmazlik
maddelerinin zamanla yaslanmasi, yapisal esnemeler ve
korozyon nedeniyle sizinti (fuel leak) yapma riski yUksektir.
Entegre tanklarda sizinti tespiti ve tamiri, teknisyenler icin en
zahmetli ve hassas bakim operasyonlarindan biridir.

Esnek Hazne Tanklar (Bladder Tanks): Genellikle askeri
nakliye ucaklarinda ve bazi klctuk goévdeli sivil ucaklarda
tercih edilir. Goévde veya kanat icerisindeki mukavim bir
kompartimana yerlestirilen, kaucuk veya sentetik kaucuk
bazli esnek torbalardir. Yapisal darbelere karsi dayaniklidir
ve sizintl riski dtstktar; ancak zamanla kuruma, catlama ve
katlanma yapabildiklerinden periyodik kontrol gerektirirler.

ENG YALVE | ENG VALYE |
CLOSED i | mosen

[ SPaR VALVE | 20 THe - [ SpaR YALYE |
CLOSED . CLOSED

' FUEL

PUMPS | ‘ﬁ

Sabit Cikarilabilir Tanklar (Rigid Removable Tanks): Metal
veya kompozit malzemeden Uretilmis, ucak godvdesinden
badimsiz olarak sokullip takilabilen tanklardir. GUnUmuz
modern yolcu uc¢aklarinda ana tank olarak kullaniimasalar da
kargo boélimune yerlestirilen ilave merkez tanklarinda (ACT-
Additional Center Tanks) bu yapiya rastlanmaktadir.

Wet Wing Sizdirmazhigi: Entegre kanat tanklarinda yapilacak
sizdirmazlik tamirlerinde (Sealant Application), eski bostigin
yaplya zarar vermeden 6zel plastik kaziyicilarla (non-
metallic scrapers) tamamen temizlenmesi, ylzeyin kimyasal
solventlerle (MEK veya sivil havacilik onayli muadilleri)
degrease edilmesi ve yeni sealant kirlenme slresinin (curing
time) ortam sicakligi ve nemine gére tam olarak beklenmesi
emniyetli ucus icin sarttir.

Komponent Adi Temel Fonksiyonu Bakim Esnasindaki Kritik Kontrol Noktasi

Boost Pump
(Besleme Pompasl)

Crossfeed Valve
(Capraz Besleme Valfi)

LP Fuel Shut-off Valve
kesmek

Scavenge Jet Pump
pompaya tasimak
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Yakiti manifold hatlarina basin¢li basmak

Sol/Sag tanklar arasi yakit gecisi saglamak

Acil durumda motora giden yakiti

Tank koselerinde kalan 6lU0 yakiti ana

Elektrik konnektorl sizdirmazligi ve asiri akim
cekisi

Manuel mekanik bypass kolunun calisabilirligi

Yangin kolu cekildiginde tam kapatma
zamanlamasi

tamamen

Venturi borusu tikanikligi ve yabanci madde
kontroll
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Yakit Alt Sistemleri ve Fonksiyonel Analiz

ATA 28 standartlari cercevesinde bir ucak yakit sistemi,
islevlerine goére net cizgilerle ayrilmis dért ana alt sisteme
(sub-systems) bolinmastir. Bu  sistemlerin  koordineli
calismasi, motorlarin her tarli ucus konfiglrasyonunda
(tirmanis, diz ucus, stzilis, negatif G durumlari) kesintisiz
yakitla beslenmesini saglar. Bu alt sistemler sunlardir:

Motor Besleme Sistemi (Engine Feed System)

Tanklardaki yakiti distk basin¢ altinda dogrudan motor ana
yakit pompalarina (Engine Driven Pump - EDP) veya yedek
gl¢ Unitesine (APU) ileten sistemdir. Her bir ana tankta
genellikle iki adet elektrik motorlu, daldirma tip (submersible)
santrifdj yakit pompasi (Boost Pump) bulunur. Bu pompalar
yakiti basin¢landirarak besleme manifoldu UGzerinden motora
gonderir. Eger elektrik arizasi nedeniyle tim boost pompalar
devre disi kalirsa, sistem yercekimi yardimiyla besleme (Gravity
Feed) moduna gecer. Bu durumda yakit, tanklarin motora gére
olan yukseklik avantaji ve emis hatti etkisiyle motora ulasir;
ancak gravity feed yuksek irtifalarda yakitin buhar kilidi (vapor
lock) yapma riski nedeniyle sinirli bir emniyet marjina sahiptir.

Capraz Besleme ve Yakit Transfer Sistemi (Crossfeed &
Transfer System)

Ucagin sol ve sad kanatlarindaki yakit miktarlarinin esit
tutulmasi, ucadin lateral dengesi (roll trim) acisindan hayati
6nem tasir. Motorlardan biri normalden fazla yakit tiketirse
veya bir kanatta sizinti meydana gelirse, sol ve sag besleme
manifoldlarini birbirine bagdlayan Crossfeed Valve (Capraz
Besleme Valfi) kokpitten acilir. Bu sayede, sag tanktaki yakit
sol motora veya sol tanktaki yakit sag motora yonlendirilebilir.

Ayrica transfer sistemi, merkez tanktaki yakiti oncelikli
olarak tuketmek Uzere kanat tanklarina aktarmakla da
gorevlidir. Merkez tank bosalmadan kanat tanklarindan
yakit harcanmamasi, kanat koklerindeki bikdlme momentini
(bending moment) azaltarak yapisal dmri uzatir.

Yakit ikmali ve Bosaltma Sistemi (Refuel / Defuel System)
Ucaklarin yer operasyonlarinda hizl, emniyetli ve cevreye zarar
vermeden yakit alabilmesi icin modern ucaklarda “Basingli
Alttan Yakit ikmali” (Pressure Refueling) sistemi kullanilir.
Genellikle sag kanat 6n tarafinda veya gévde altinda bulunan
tek bir refuel panelinden tiim tanklara saniyeler icinde yUzlerce
litre yakit basilabilir. Sistem, her tankin girisinde bulunan
hidrolik veya elektrik kontrolli Refuel Valfleri vasitasiyla
yonetilir. Tank tam doluluga ulastiginda, mekanik samandiralar
veya elektronik seviye sensorleri (Volumetric Top-off Sensors)
refuel valfine sinyal gdndererek yakit akisini otomatik olarak
keser (Automatic Shut-off). Bu sistemin arizalanmasi, tankin
asiri  basinclanarak yirtilmasina (overpressurization) yol
acabileceginden, bakim periyotlarinda asirt dolum koruma
devreleri (High Level Sensors) titizlikle test edilmelidir. Defuel
operasyonu ise, u¢agin bakima alinmasi veya agirlik azaltmasi
gerektiginde yakitin yer tankerine geri basiimasini saglar.

Havalandirma Sistemi (Vent / Surge System)

Yakit ikmali yapilirken tankin icindeki hava hizla disari atiimal,
ucak irtifa kazanirken veya yakit tiketilirken de bosalan
hacme disaridan hava girmelidir. Aksi takdirde tankta pozitif
asiri basing veya vakum (¢c6kme) meydana gelir. Havalandirma
sistemi, tanklari slrekli olarak dis atmosfere acik tutar. Kanat
uclarinda bulunan “NACA Scoop” adi verilen ki¢tk dinamik
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AVGAS 82UL Purple o B AVGAS 82UL _
5 o O
AVGAS 100 Green d I AVGAS 100 . _
AVGAS 100LL Blue
AVGAS
JET A Colorless or straw -
JETB Colorless or straw

hava aliklari, ucus esnasinda tanklara hafif bir pozitif basinc
(ram air pressure) uygulayarak yakitin buharlasmasini ve
pompalarda kavitasyon olusmasini engeller. Ayrica, ani
manevralarda veya asiri dolumda tasan yakiti yakalamak
Gzere kanat uclarinda Surge Tanklar (Tasma Tanklari) yer alir;
buralarda biriken yakit, yercekimi veya scavenge pompalari ile
ana tanklara geri doner.

Yakit Kontaminasyonu ve Mikrobiyolojik Riskler

Ucak teknisyenlerinin hat bakim (line maintenance) ve Us
bakim (base maintenance) slreclerinde en sik karsilastigi
operasyonel sorunlardan biri yakit kontaminasyonudur. Yakit
sistemine sizan yabanci maddeler mekanik asinmalara, valf
sikismalarina ve en 6nemlisi motor durmalarina sebebiyet
verebilir. Kontaminasyon U¢ ana grupta incelenir: Su
kontaminasyonu, kati partiklller ve mikrobiyolojik Gremeler.

Su Kontaminasyonu: Yakitin icerisindeki su, serbest su (free
water) veya ¢d6zinmus su (dissolved water) olarak bulunabilir.
Cozunmus su, yakitin sicakhigr distikce (irtifa arttikca)
serbest su haline gecer ve tankin en alt noktasina ¢oker. Eger
bu su periyodik olarak tahliye edilmezse, 0°C’nin altindaki
sicaklklarda buza dénuserek yakit filtrelerini tikama riski tasir.
Bunu dénlemek amaciyla motor besleme hatlarinda yakit-yag isi
degistiricileri (Fuel-Oil Heat Exchangers - FOHE) kullanilarak
yakit motora girmeden 6nce isitilir. Teknisyenler, ucagin her
gin ilk ucusundan 6nce tanklarin en alt noktalarinda bulunan
sumplardan (Water Drain Valves) numune alarak “Shell Water
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Detector” veya benzeri kitlerle gorsel ve kimyasal su kontrol(
yapmalidir.

Kati Partikiiller (Solid Particulates): Yakit sistemine rafineri,
dolum hatlari, yer tankerleri veya tank bakim calismalari
esnasinda sizabilen pas, toz, kum, kaucuk parcaciklari,
boya dokuntlleri ve lifli maddelerdir. Kati partikdller,
yakit pompalarinin hassas islenmis ylzeylerinde asinmaya
(erosion), 6lctim ve kontrol valflerinin tikali kalmasina veya
sikismasina, en 6nemlisi de motor yakit nozullarinin (Fuel
Nozzles) puskirtme sisteminin bozularak motorda diizensiz
yanmaya sebebiyet verebilir. Bu riskleri bertaraf etmek adina
ikmal aracglarinda ve ucak i¢i besleme hatlarinda ytksek
stizme kapasiteli mikro filtreler ile su/partikil ayiricilar (Filter
Separators) kullanilir. Teknisyenler, bakim esnasinda filtre
tikal uyari géstergelerini (Filter Clog Indicators / Differential
Pressure Switches) periyodik olarak kontrol etmeli ve sékillen
filtre elemanlarinda biriken partiktlleri FOD (Foreign Object
Debris) analizi agisindan titizlikle incelemelidir.

Mikrobiyolojik Ureme (Cladosporium resinae / Hormoconis
resinae): Yakit tankinin tabaninda biriken serbest su katmani
ile jet yakitinin (hidrokarbon) kesistigi ara ylzeyde, mantar
ve bakteriler Ureyebilir. Havacilik literatlrinde “yakit kanseri”
olarak da bilinen bu mikroorganizmalar, kahverengi-siyah
renkli, jolemsi bir ¢camur katlesi (biomass) olustururlar. Bu
biyolojik kutle hem vyakit miktar gostergelerinin (FQIS)
problarini kaplayarak yanlis seviye okunmasina yol acar hem



Clean
fuel
white

Taking a sample from the fuel tanker/bowser

Water
contaminated
fuel, pink

de aciga cikardidl organik asitler sebebiyle aliminyum kanat
yapisinda mikrobiyolojik korozyona (MIC - Microbiologically
Influenced Corrosion) neden olur. Tedavisinde onayli biyositler
(6rnegin Kathon FP 1.5) karistirilir veya tanklar tamamen
bosaltilarak mekanik temizlik ve dezenfeksiyon yapilir.

Yakit Miktar Gosterge ve Kontrol Sistemleri (FQIS)
Kokpitteki ucus ekibinin ve ucak bakim personelinin
tanklardaki yakit miktarini hassas bir sekilde goérebilmesi,
ucus planlamasi ve emniyet icin kritiktir. Modern ucaklarda
hacimsel 6lcim yerine kutlesel dlcim (kilogram veya libre
cinsinden) tercih edilir. Clinkl yakitin hacmi sicaklikla genisler
veya daralir; ancak motorun Urettigi itki glici dogrudan yakitin
kutlesel enerjisine baghdir. Bu amacla kullanilan sisteme FQIS
(Fuel Quantity Indicating System) adi verilir.

FQIS, tanklarin icerisine farkli yUkseklik ve acilarda
serpistirilmis dtzinelerce kapasitif plrtzstz metal problardan
(Capacitance Probes) olusur. Bu problar, yakit tankinin
icindeki yakit seviyesini 6lcmek icin dielektrik sabitindeki
degisim prensibini kullanir. Tanktaki yakit seviyesi degistikce,
probun i¢ ve dis silindirleri arasindaki boslugun ne kadarinin
yakitla ne kadarinin hava ile dolu olduguna bagl olarak

Risk Faktorii

Operasyonel Tehlike Sinifi

toplam kapasitans degeri degisir. Sisteme entegre edilen bir
Kompansator (Compensator) probu ise, yakitin sicakliga bagh
yogunluk dalgalanmalarini élcerek kapasitans verisini hatasiz
bir sekilde kutleye (kg) donasturr.

Yeni nesil ucaklarda (Boeing 787 gibi), FQIS sistemlerinde
elektriksel kivilcim riskini tamamen sifirlamak adina fiber
optik tabanh optik yogunluk sensorleri ve lazerli olcim
sistemleri (AIMS) kullanilmaya baslanmistir. Bu teknolojik

Pumps and cross feed push buﬂos

Electronic centralised aircraft
monitoring (ECAM) system
display (SD) fuel page

Engine master switches

Alinacak Teknik Onlem / Teknisyen Aksiyonu

Statik Elektrik Birikimi

Yakit Buhari Toksisitesi

Yabanci Madde Hasarl
(FOD)

Kritik (Yangin/Patlama)

Yiksek (Zehirlenme/ Bogulma)

Kritik (Sistem Tikanmasi)

Ucak, tanker ve yer arasinda 3’li topraklama
(Bonding) yapiimasi

Sirekli temiz hava beslemeli (SABA) maske kullanimi

Tanka giren ve cikan tim ekipmanlarin (tool)
envanter sayimi
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doénistm, teknisyenlerin dijital okuma cihazlari ve veri yolu
(Bus) mimarileri konusunda strekli glincel kalmasini zorunlu
kilmaktadir.

Yakit Sistemlerinde Bakim Emniyeti ve CDCCL Kurallar

Ucak yakit tanklari, dogasi geredi “Kapali Alan” (Confined
Space) sinifina girer. Bir teknisyen icin yakit tankinin icine
girmek (Tank Entry), havacilik bakim sektérindeki en ylksek
riskli operasyonlardan biridir. Yangin ve patlama riskinin
yani sira, jet yakiti buharinin solunmasi merkezi sinir sistemi
hasarlarina, bogulmaya ve toksik zehirlenmelere yol acabilir.
Bu nedenle tank giris operasyonlarinda asagdidaki emniyet
adimlari tavizsiz uygulanmalidir:

Bosaltma ve Havalandirma (Defueling & Purging): Tanktaki
yakit tamamen tahliye edildikten sonra, patlayici gazlarin
uzaklastiriimasi icin tankin icine 6zel pnématik havalandirma
fanlart (Air Movers) baglanir. Tank icindeki alt patlama
sinirt (LEL - Lower Explosive Limit) %7in altina inene kadar
havalandirma kesintisiz devam ettirilir.

Atmosferik Olciim: Egitilmis bir emniyet gérevlisi (Safety
Standby), kalibre edilmis gaz dedektorleri ile tank icindeki
Oksijen seviyesini (minimum %19.5, maksimum %23.5) ve
toksik gaz konsantrasyonunu o6lcmeden teknisyenin iceri
girmesine izin veremez.

Kisisel Koruyucu Donanim (KKD): Tankin icine giren
teknisyen; antistatik tulum, kimyasala dayanikli eldiven, tam
ylz solunum maskesi (hava beslemeli maske veya aktif karbon
filtreli maske) kullanmali ve Gzerinde hicbir metalik, kivilcim
cikarabilecek nesne (anahtar, madeni para, ¢elik tokall kemer)
bulundurmamalidir.

CDCCL (Critical Design ConSguration Control Limitations)
TWA 800 ucus kazasi sonrasinda havacilik otoriteleri (FAA/
EASA) tarafindan gelistirilen SFAR 88 (Special Federal
Aviation  Regulation) regullasyonu kapsaminda, vyakit
tanklarinda kivilcim ¢ikmasini dnleyen tasarimsal sinirlar
tanimlanmistir. Buna CDCCL denir. Bakim esnasinda teknisyen,
yakit sistemi komponentlerinin etrafindaki koruyucu kiliflari
(conduits), topraklama kablolarini (bonding straps) ve kablo
izolasyonlarini orijinal tasarim konfiglrasyonunda tutmak
zorundadir. Ornegin, bir yakit pompasinin kablo demetini
sabitleyen bir kelepcenin (clamp) orijinalinden farkli bir
malzemeyle degdistirilmesi veya vyanlis torkla sikilmasi,
kablonun zamanla asinarak tank icinde ark yapmasina ve
ucadin havada patlamasina neden olabilir. CDCCL maddeleri
Aircraft Maintenance Manual (AMM) icerisinde 6zel olarak
belirtilir ve bu adimlarda hata yapilmasi kabul edilemez.

Ucak vyakit sistemlerinde ariza tespiti ve giderilmesi
(troubleshooting),teknisyeninyalnizcamekanikbirmidahalede
bulunmasi degil; sistem semalarini okuma, lojik eliminasyon
mantigini yiritme ve yayinlanmis teknik doklmantasyona
harfiyen uyma becerisinin bir bilesimidir. Ariza arama sirecine
baslarken ilk adim, kokpitten veya bakim panellerinden alinan
ariza mesajinin (FAULT/WARNING) ilgili Ucak Bakim El Kitabi
(Aircraft Maintenance Manual- AMM) ve Ariza Arama El Kitabi
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Yakit sistemlerinde bakim emniyeti; tank girislerinde giivenli atmosferin
saglanmasi, dogru KKD kullanimi ve CDCCL kurallarina eksiksiz uyulmasini
gerektirir. Ariza giderme siire¢lerinde ise AMM ve TSM prosediirleri esas
alinmall, tiim islemler izlenebilir sekilde kayit altina alinmalidir. Yakit
sistemlerinde en kii¢iitk bakim hatasi dahi yangin, patlama ve dliimciil
sonuglara yol acabileceginden, emniyet kurallarina tavizsiz uyulmasi hayati
onem tasir.

(Troubleshooting Manual- TSM) prosedirleriyle tam olarak
eslestirilmesidir. Teknisyen; arizanin elektriksel, mekanik mi
yoksa hidrolik/pnématik kaynakli mi oldugunu tespit etmek
icin Cross-Check (parca yer degistirme), direnc/voltaj 6lcim
ve hat sizdirmazlik kontrollerini asamal olarak gerceklestirir.
Bu sirecte en kritik husus, gecici ¢dzimlere basvurmadan,
her bir test adimini onayl teknik doklmanlarin rehberliginde
tamamlamak ve yapilan tim islemleri ucak bakim defterine
(Technical Logbook) tam, dogru ve izlenebilir bir sekilde
kaydetmektir.

Sonuc olarak ucak yakit sistemleri, ucagin emniyetli ucus zarfini
belirleyen en hassas damar agidir. Gelisen teknoloji ile birlikte
mekanik sistemlerin yerini alan dijital ve fiber-optik yapilar,
teknisyenlerin sadece el becerisiyle degdil, ayni zamanda derin
bir sistem teorisi ve regllasyon bilgisiyle donatilmasini zorunlu
kilmaktadir. Unutulmamalidir ki, yakit tanki icinde unutulan tek
bir yabanci madde (FOD), eksik torklanmis bir kelep¢enin veya
ihmal edilen bir su tahliye islemi, havacilikta 6limcil sonuglar
dogurma potansiyeline sahiptir. Ucak bakim teknisyenleri
olarak bizlerin temel misyonu, AMM kurallarina harfiyen
uymak, CDCCL sinirlarini ve emniyet kiltGrinl operasyonun
her saniyesinde en Ust dlizeyde yasamak ve yasatmaktir.
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RUYA UCAGI

BOEING B787

Boeing B787 Dreamliner, elektrikli sistemleri, hafif kompozit yapisi ve modern
motorlariyla yakit ve isletme verimliligi hedefleyen yenilikci bir ucak olarak

gelistirildi. Ancak 2013 yilinda Lityum Iyon bataryalarda yasanan yanginlar,
filonun gecici olarak operasyondan cekilmesine neden oldu. Olay, yeni

teknolojilerin avantajlarinin yani sira gercek operasyon kosullarindaki risklerin
de saha deneyimiyle ortaya ciktigini gosterdi.

ir yolcu ucadinin tasariminin baslangicindan ilk

ucusuna ve oradan sertifikasyonu tamamlanip

operasyona baslamasina kadar gecen sidre¢ ug¢agin

ucusa elverisliligi  acisindan olduk¢ca 6nemlidir.
Bu slrecte ince elenip sik dokunur. Tasarim dedisiklikleri
ve iyilestirmeler Tip Sertifikasi alinana kadar devam eder.
Akla gelebilecek her turli senaryoya karsi tedbirler alinir
Yine de vyeni dretilmis bir yolcu ucadl modelinin sahada
testinin ancak ucak ticari seferlere baslayip filonun toplam
ucus saatlerinin artmasi ile mimkin oldugu yasanmis érnek
olaylar ile kanitlanmistir.

34 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2025 / www.uteddergi.com

Boeing firmasi B7E7 olarak baslayip B787 olarak bitirdigi
yeni ucak modelinde yukarida bahsettigim saha testinin
sonuclarini yasadi. Japon havayolu firmasi ANA’nin 26 Ekim
2017deki Tokyo-Hong Kong seferi ile ilk ticari ugusunu yapan
B787 ucagr Boeing’in gelisen teknolojinin tim imkanlarini
uyguladidi devrim vyaratan bir ucaktl. Ucaga ilk basta
B7E7 ismi verilmis ve E harfinin Economical - Ekonomik
ve Environmental Friendly - Cevre ile Dost’un bas harfleri
oldugu 6ne sdrtlmdistl. Boeing daha sonra ugcagin ismini B787
yapinca E harfinin sadece Eight in bas harfi oldugu ortaya ¢iktl.



Gelistirilmis aerodinamik tasarimi, gt¢li ama az yakit yakan
modern motorlari ve kullandigi hafif kompozit malzeme ile
operasyonlarda maliyeti azaltan bu ucadin bircok sisteminde
0 zamana kadar yolcu ucaklarinda kullanilmayan teknolojiler
kullanilmisti. Ucaklarda vazgecilmez olan 115/200 Volt 400 Hz
sabit frekansli AC voltaj yerine 235 VAC 360-800 Hz degisken
frekansli voltaj kullaniimis ve ucgaklar icin vazgecilmez gériinen
frekans sabitleyici hidromekanik CSD cihazi ve CSD’nin icinde
kullanildigr IDG kullanimdan kaldiriimisti.

Ucak tam bir elektrik canavariydi. B777 ucaginda her bir
motorda 120 kVA glictinde birer IDG ve APU da 110 kVA giiciinde
bir jenerator kullaniliyordu. Boeing B787 ucadinda ise her bir
motora her biri 250 kVA’lik ikiser adet jeneratdr koymustu.
APU’da da her biri 225 kVA’lik iki jeneratdr vardi. Boylece ucak
toplam 1450 kVA’lik muazzam bir glc Uretebiliyordu. B777
ucaginin trettigi 350 kVA gulce karsilik B787 ucaginin Urettigi
1450 kVA’lik gl¢ insani hayrete dislrse de bu elektrik glct
ihtiyaci B787 ucaginda diger yolcu ucaklarinda hidrolik veya
pndmatik glc kullanan sistemler icin elektrik gticl kullaniimasi
ile aciklanabilir.

Yillarin getirdigi tecrtibe ve sistem iyilestiriimeleri ile yolcu
ucaklarinda bazi uygulamalar standart hale gelmisken
Boeing “MEA- More Electric Aircraft- Daha Fazla Elektrikli
Ucak” yaklasimi ile kimsenin hayal bile edemedigi alanlarda
cok etkileyici degisiklikler yapti. Yolcu ucgaklarinda baska

Boeing B787, gelismis aerodinamik yapisi,
hafif kompozit malzemeleri ve yiiksek
verimli motorlarinin yam sira “More
Electric Aircraft” yaklasimiyla yolcu
ucaklarinda elektrik kullanimini bityiik
olciide artiran yenilikci bir tasarim olarak

one cikti. Hidrolik ve pnomatik sistemlerin
yerine elektrikli kompresor, starter ve
buzlanma onleme sistemleri kullanilmasi,
B787'yi havacilik teknolojisinde 6nemli bir
doniim noktasi haline getirdi.

tarld  olmasi duastntlemeyen “basinclandirma ve klima
amacl kabin icinde kullanilan hava icin motorlardan elde
edilen bleed havas!” yerine bu havayl dogrudan cok gucli
elektrikli kompresorler ile elde etti. Ucagin dev motorlarinin
ilk calistirimasi icin yiksek basin¢h hava ile ¢alisan pnématik
starterler kullanilirken onlarin yerine ¢ok gucli elektrikli
starterler kullandi. Kanatlarda buzlanma &énleyici sistem icin
sicak hava kullanimi yerine giclt elektrikli isiticilar kullandi.

Hidrolik olarak calisan fren sistemi yerine, elektro-mekanik
fren sistemi (Electro-Mechanical Braking System - EMBS)
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kullandi. B787, ticari yolcu ucaklari arasinda seri Gretime gecen
ilk tamamen elektrik tahrikli tekerlek fren sistemlerinden birine
sahiptir. Sistem Goodrich (glinimuzde Collins Aerospace)
firmasi tarafindan gelistirilmistir. Her ana inis takimi freninde
4 adet Electric Brake Actuator (EBA) bulunur. Her akttator
icinde fircasiz DC elektrik motoru, disli sistemi ve ballscrew
(vidah mil) mekanizmasi vardir. Elektrik motorlari dogrudan
karbon fren disklerini sikar. Hidrolik piston veya hidrolik
fren hatti bulunmaz. Bu nedenle bakim sirasinda B787
frenlerinde B777°de oldugu gibi hidrolik hat sékme, hava
alma (bleeding) veya hidrolik kacak kontroll yapilmaz; bunun
yerine elektrik aktUatoérleri ve kontrol elektronigi kontrol edilir.

Bu tasarim dedisiklikleri sayesinde B787, klasik B777’ye gore
daha dustk yakit tiketimi, daha az bakim ihtiyaci, daha
dustk agirlik ve daha ylUksek sistem verimliligi elde eder.

B787 ucaklarinda yapilan bir sistem degisikligi ise cok blyuk
yarar vaat etmis olsa da uygulamada Boeing’in basini ¢ok
agritacaktl. Blylk yolcu ucaklarinda standart haline gelmis
olan gugcld, glvenilir NiCd bataryalar ¢ok buylk ve cok
adirdilar. Boeing B787 ucadinda Nikel Kadmiyum (NiCd)
bataryalar yerine modern Lityum iyon bataryalar kulland.
Bu bataryalar gucluyduler, hafiftiler ve az yer kapliyorlardi.
Bataryalar hafif ve yilksek kapasiteli olsalar da cok ytksek
akim cektiklerinde 1sindiklari hatta yandiklari ticari ucuslar
sirasinda meydana gelen olaylarla ortaya c¢iktl. B787 ucaklari
bu bataryalar ylzinden uzun slre operasyondan cekilmek
zorunda kaldilar.

2013 yilinda iki ayri B787 ucadinda meydana gelen batarya
yanginlarinin sonrasinda “ABD Sivil Havacilik Otoritesi FAA” AD
yayinlayarak batarya sorunu ¢6zilene kadar B787 ucaklarinin
operasyonunu yasakladi. Boeing firmasi B787 ucagdindaki DC
sistemini Lityum iyon bataryalara gére tasarlamisti. Dolayisiyla
eski sisteme geri dénemiyordu. Boeing “bataryalarin yanmasini
tam olarak dnleyebildim” diyemese de FAA’y! Elektronik Sarj
Kontrol Sistemini yenileyerek, batarya yangini sirasinda ortaya
cikacak zehirli gazlari ucak disina tahliye edecek bir sistem
kurarak ve en oOnemlisi bataryalari celik bir kasanin icine
koyarak ikna etti. Bu sekilde bataryalar yansa da yangin ucada
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yayllmayacak, zehirli gazlari da ucak icine girmeyecekti. Yeni
konulan gaz tahliye sistemi ve celik kasalarin agirhdi yeni tip
bataryalarin getirdigi tim avantaji ortadan kaldirmisti. Yeni
Uretilmis bir yolcu ucadi modelinin sahada testinin ancak ucak
ticari seferlere baslayip filonun toplam ucus saatlerinin artmasi
ile mimkun oldugu bu érnek ile bir kez daha kanitlanmisti.

Yine de Boeing’in B787 uc¢adi ile ticari yolcu ucak tasariminda
yillardir kemiklesmis olan yapiyi kirmasi ve u¢agin sistemlerinde
denenmis, riski olmayan ama eskimis teknolojilerin yerine
her tarld riski goze alarak yeni teknolojiler uygulamasi
takdire sayandir. Ucakta yaptigi cok daha kapsamli sistem
degisikliklerinden dolayl énemli bir sorun yasamayan Boeing,
ilging bir sekilde diger degisiklikler ile kiyaslanmayacak kadar
ktclk bir degisiklik olan “Nikel Kadmiyum (NiCd) bataryalar
yerine Lityum iyon batarya kullanimi” nedeni ile B787 filosunun
100 giin stireyle ground edilmesine katlanmak zorunda kaldi.



30 Agustos Zaterinin 104. Yildoniimunde,
basta Gazi Mustafa Kemal ATATURK olmak iizere,
Tuarkmilleti i¢cin canlarini feda eden aziz sehitlerimizi ve
kahraman gazilerimizi saygi ve minnetle aniyoruz.

A%

1968

\v“ UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI
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BUYUK ONDERIN ASKERi DEHASI ... o B

BUYUK TAARUZ...

30 AGUSTOS 1922

1922 yilinin Haziran ayi ortalarinda, Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa,
taarruza gecme karari almistir. Asil amac, yok edici bir meydan savasi yaparak
diismana cabuk ve kesin bir sekilde vurmak ve sonuc almaktir.
Mustafa Kemal Pasa'nin onderligindeki Biiyiik Taarruz ve bu taarruzu taclandiran
Baskomutanlik Meydan Muharebesi, Tlirk Kurtulus Savasi'nin son safhasini ve ’ ,

zirvesini olusturmustur. Kurtulus Savasi'ni zafere tasiyan bagimsizlik yolunda
biiyiik bir adim olan Taarruz'un 102. y1l dontimiinii kutluyoruz.
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ondros Ateskes Antlasmasi’nin imzalanmasinin

ardindan, ltilaf Devletleri, gizli anlasmalarini

hemen uygulamaya koymak amaciyla, ateskesin

7. maddesini gerekce gostererek Tlrk topraklarini
isgal etmeye baslamislardir. Bu maddeye gére, itilaf Devletleri
glUvenliklerini tehdit eden bir durum oldugunda herhangi
bir stratejik noktay! isgal edebileceklerdi. Bu nedenle vakit
kaybetmeden harekete ge¢cmislerdir.

Bagimsizlik Yolunda ilk Adim

Ulke topradi goz gére goére elden cikmaktaydi ve vakit
yoktu. 19 Mayis 1919°da Mustafa Kemal Pasa’nin Samsun’a
cikisl, bagimsizlik micadelesinin baslangicini olusturmustur.
Havza’da halkla ilk temas, Amasya Tamimi ile bagimsizlik
mucadelesinin baslangi¢c bildirgesi ilan edilmistir. Erzurum
ve Sivas Kongreleri sonrasinda TBMM’nin acilmasiyla, tlkenin
dort bir yanindaki klUctk kurtulus atesleri, Mustafa Kemal
Pasa’nin etrafinda blyilk bir atese déntsmustr.

Kurtulus atesi isgal kuvvetlerini bir bir Ulkeden atmaya
baslamis, ®nce italyanlar ardindan Fransizlar, Mustafa
Kemal Pasa ve Tuark milletinin glicini kabul ederek TBMM
ile anlasma yaparak cekilmislerdir. Ancak ingiltere, bu
yenilgiyi kabullenememis ve Yunanistan’i kullanarak Sevr
Baris Antlasmasi’ni imzalatmak istemistir. Fakat karsilarinda
“ylzyilda bir gelen deha” Mustafa Kemal Pasa vardi.

Mustafa Kemal Pasa, Samsun’a hareket etmeden bir giln
énce, 15 Mayis 1919°da, ingilizlerin destegiyle Yunanistan,
inonirde Tark kuvvetlerine karsi yenilgiye ugramis, ardindan
Anadolu’daki kuvvetlerini iki katina ¢cikarmistir. Yunan taarruzu
karsisinda, Turk kuvvetleri Mustafa Kemal Pasa’nin emriyle
Sakarya Nehri’nin dodusuna cekilmistir.

Sakarya Meydan Muharebesi

Sakarya Meydan Muharebesi’nde Mustafa Kemal Pasa,
“Baskomutanlik” ve “Tekalif-i Milliye Emirleri” ile ordunun
moralini ylUksek tutmustur. 22 glin 22 gece slren bu
muicadelede, “Hatti mudafaa yoktur, sath-1 muidafaa
vardir. O satih bdtin vatandir. Vatanin her karis topragdi
vatandas kaniyla sulanmadikca terk edilemez” emri ve “Kars
Antlasmas!”, “Ankara Antlasmasi”, “ingiltere ile “Tutsaklarin
Serbest Birakilmasi Antlasmasi”, “Ukrayna ile dostluk
antlasmas!”, “Subay Muharebesi” vatan savunmasini stratejik
bir boyuta tasimistir. 22 gln araliksiz sliren bu savasta, geri
cekilen dismani karsisinda Tirk ordusu da yiprandigindan,
takip harekatina kalkisamamistir. Yunan ordusu, Eskisehir-
Afyon hattinin dogusuna kadar ¢ekilmistir.

Muharebe sonrasinda, Sovyetler Birligi ve Fransa’nin TBMM
ile anlasmaya varmis, italyanlarin Anadolu’dan cekilmis
olmasiyla Ingiltere, savasi durdurmak zorunda kalmistir.
TBMM, kurtulusun kesin zaferle mUmkln olacadina inanarak
baris tekliflerini reddetmistir.

Biiyiik Taarruz Hazirliklari

Sakarya Meydan Muharebesi’nden sonra, Turk ordusunun
eksikliklerini  tamamlamak icin  hazirliklar  yapilmistir.
Kamuoyunda ve TBMM’de taarruz icin sabirsizlik bas
gostermistir. Gazi Mustafa Kemal Pasa, TBMM’'de vyaptidi
konusmada, “Ordumuzun karari taarruzdur. Fakat bu taarruzu
tehir ediyoruz. Sebebi, hazirligimizi tamamen bitirmeye biraz
daha zaman lazimdir.” diyerek sabri tavsiye etmistir.

14-15 Eylul 1921 tarihinden itibaren seferberlik ilan edilmistir.
1899-1901 dogumlular silah altina alinarak, ordunun asker
ihtiyact tamamlanmaya calisiimistir. Ordunun ihtiya¢ duyacadi
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ara¢c ve malzemeler de c¢esitli kaynaklardan toparlanmaya
calisiimistir. Istanbul’daki silah depolarindan kacirilan silahlar,
deniz yolu ile inebolu tizerinden Anadolu’ya nakledilmistir.
itilaf Devletleri’nce kamalari alinarak ise yaramaz hale getirilen
toplar, ilkel aletlerle kullanilabilir hale getirilmistir. Toplanan
paralarla, Anadolu’dan cekilen italyanlar ve Fransizlardan
ve Sovyetler Birligi'nden silah satin alinmistir. Tlrk ordusu
ilk kez saldirlya gececegdinden sayica Yunan birliklerinden
Gstiin olmak zorunda olmasina ragmen, stvariler disinda bir
cogunluga ulasilamamis, sadece denge kurulabilmistir.

Siyasi Miicadele ve Taarruz Hazirliklan

Ankara’da siyasi muicadele de devam etmekteydi. 5
Mayis 1922’de Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin TBMM’de
bulunmamasindan yararlanan karsit grup, Baskomutanlik
Kanunu’nun sdresinin uzatilmasina engel olmustur. Gazi,
Meclis’e gelip vyaptigi konusmayla oylama sonucunu
degistirerek, Baskomutanlik stresini uzatmistir.
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Taarruz hazirliklari devam ederken, Gazi Mustafa Kemal Pasa,
kendisi ile goérismek isteyen ingiliz General Townshend
ile bulusacagina dair haberler yayilmasini saglayarak,
Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa ile 27 Temmuz aksami
Aksehir’de bulusmustur. Garp Cephesi Komutani olarak orada
bulunan ismet Pasa’nin da katilimiyla yapilan gérismede
hazirlanan plan geregince 15 Agustos’a kadar taarruz
hazirhiklarinin -~ tamamlanmasi  kararlastirilmistir.  Hazirlik
slireci kamuoyundan gizlenmis, Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin
Cankaya Koskd’nde olacagl haberi yayilmistir. 28 Temmuz
glnu alinan bu kararlarin ordu ve bazi kolordu komutanlarina
bildirilmesi icin komutanlar da Aksehir’e cagrilmislardir. Dikkat
cekmemek icin toplanmanin nedeni olarak, ordu birlikleri
arasinda futbol mag¢i yapilacagi ortaya atilmistir. Toplantida
taarruzun butin ayrintilari goértsilerek karara bagdlanmistir.
Afyon yoresindeki 1. Ordu birlikleri, savasin asil yUkinu
tasiyacak oldugundan, diger bolgelerden getirilen birliklerle
takviye edilmistir. Bdylece, taarruz plani son seklini almistir.

Biiyiik Taarruzun Baslangici

26 Adustos sabahi erken saatlerde Mustafa Kemal Pasa,
Kocatepe’ye gitmistir. Taarruz saat 4:30’da topcgularin taciz
atesi ile baslamis, saat 5:00’te dnemli noktalara yodun topcu
atesi yapilmis ve piyadeler sabah 6:00°da Tinaztepe’ye hiicum
ederektepeyielegecirmislerdir.9:00’da Belentepe veardindan
Kalecik-Sivrisi dismandan temizlenmistir. ilk giin sonunda
1. Ordu Birlikleri, Blyluk Kaleciktepe’den Cigiltepe’ye kadar
15 kilometrelik bir boélgede dismanin birinci hat mevzilerini
ele gecirmis, 5. Stvari Kolordusu ise disman gerilerindeki
ulastirma kollarina basarili taarruzlarda bulunmustur. 2.
Ordu da cephede tespit gérevini aksatmadan sUrdtUrmdastar.
ingilizlerin gecilmez dedikleri, Yunan mevzilerinin timu kisa
slirede ele gecirilmistir. Tark Ordusunun BlyUk Taarruzu
ayni gun, Genelkurmay Baskanligrnca TBMM’ye bildirilmis,
bu haberle Meclis cosmus ve bu durum heyecanli gdsterilere
vesile olmustur

27 Agustos 1922 Cigiltepe’nin Alinisi

Turk Ordusu 27 Agustos Pazar sabahi gln adarirken,
butlin cephelerde yeniden taarruza gec¢cmis, yapilan taarruz
cogunlukla stngld hicumlariyla ve insanlsti cabalarla
gerceklestirilmistir. Fakat muharebenin ve de Ulkenin, ulusun

Mustafa Kemal Atatiirk, TBMM'den
aldig: yetkiler ve Tiirk milletinin
verdigi destek ile meclisi, milleti ve
orduyu biittinilyle savasa hazirlamistir.
Miicadelenin her safhasim bizzat kontrol
ederek, olabilecek olumsuzluklara
karsilik on tedbirler almistir. Meclisin ve
milletin 6ziinde birlestigi Tlirk ordusu
da Yunan ordusuna karsi cok onemli bir
zafer kazanmistir. Bu siirecte, Meclisin
direkt olarak stirece etkili olmasi, Tiirk
milletinin miicadeleye katihminin
saglanmasi ve de ordunun hazirlanmasi
icin eksiklikleri giderebilecek her tiirli
onlem alinmasiyla zamani geldiginde
stratejik-taktik seviyede her tedbir tek
tek hayata gecirilmistir.

kaderini etkileyecek en kritik mevkide yer alan “Sincanl
Ovasi’ndan Dumlupinar’a kadar” tim vyollarin éntndeki en
stratejik engel olan Cigiltepe bir tirli ele gecirilememistir.
Bu tepenin énemini Yunan Baskomutani Trikopis de c¢ok iyi
bilmektedir ve en zinde kuvvetlerini, Gstin ates giclyle bu
tepeye yigmis, tahkimati tamamlamistir.

27 Adustos saat 18:00’de, Afyon 8. Tumen tarafindan
kurtarihrken Baskomutanlik karargahi ile Bati Cephesi
Komutanhgi karargahi Afyon’a tasinmistir. 28 - 29 Agustos
gunleri, gerceklestirilen taarruz basarili gecmis ve c¢ekilme
yollari kesilerek carpismaya zorlanan dismanin, tamamen
teslim olmasinin saglamasi karari alinmistir.

30 Adgustos 1922 Carsamba glnl taarruz harekatr Tark
Ordusunun kesin zaferi ile sonuclanmistir. Blylk Taarruz’un
son safhasi askeri tarihimize Baskomutanlik Meydan
Muharebesi olarak ge¢mistir. Dumlupinar’da Gazi Mustafa
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Kemal Pasa’nin ates hatlari arasinda bizzat idare ettigi savasin
sonunda, disman ordusunun buylk kismi doért tarafindan
sarilarak, yok edilmis veya esir edilmistir. Boylece tasarlanan
kesin sonuc bes gin icinde elde edilmis ve hazirlanan plan
tam basari ile uygulanmistir.

31 Agustos sabahi disman, muharebe meydanini kagcarcasina
terk etmistir. Muharebe meydanini géren Baskomutan Gazi
Mustafa Kemal Pasa durumu soyle degerlendirmis:

«

Kazandigimiz meydan muharebesinin, butin seferi
sona erdirebilecek bir azamet ve ehemmiyette oldugunda
ittifak ettik. Simdi Bursa istikametinde cekilen kuvvetleri
mahvetmekle beraber, bitin asli ordumuzla Izmire
yUrayecektik...”

Ve ordusuna Tirk milletinin dilinden dismeyen emrini
vermistir:

“Ordular! [lk hedefiniz Akdeniz’dir. leri!”

Baskumandan tarafindan verilen; “Ordular! ilk Hedefiniz
Akdeniz’dir! ileril” emri dogrultusunda ¢ koldan izmire
ilerleyen Tlrk ordusu; 1 Eylal’de Usak’l, 2 Eylil’'de Eskisehir’i,
6 Eylul'de Balikesir ve Bilecik’i, 7 Eylil'de Aydini, 8
Eylil'de Manisa’yl geri almis ve 9 Eylil'de izmire girmistir.
Yunan Kuigc¢ik Asya Ordusu Komutani General Trikopis'in
kurmaylari ile birlikte toplam 6000 asker, 2 EylilI'de Usak’ta
Turk birliklerine teslim olmustur. Bunun sonrasinda, savas
butlntyle bir kagcma- kovalamaya déntsmuis ve 9 Eyll,
izmir’de son bulmustur.
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MUSTAFA KEMAL ATATURK'UN
STRATEJiK ZEKASI, DIPLOMATIK
VE ASKERI TAKTIKLERI

Kitahya-Eskisehir Muharebeleri'nin ardindan Tirk
ordusunun Sakarya Nehri'nin dogusuna cekilmesi, Mustafa
Kemal Atatlrk'tn stratejik bir hamlesiydi. Bu geri ¢ekilme,
Yunan ordusunu Anadolu'nun iclerine cekerek onlari
lojistik ve taktiksel zorluklarla bas basa birakma amacini
gudlyordu. Atatlrk, bu hamle ile Yunan kuvvetlerini kendi
kontrollndeki alanda yenmeyi planliyordu. Bu slrecte,
meclisteki muhalefet Atattrk't agir elestirilerle hedef
almisti.

5 Agustos 1921'de cikarilan Baskumandanlik Yasasi ile
baskumandanlik Atattrk'e verilmis ve kisa strede Tekalif-i
Milliye Emirleri ¢cikarilarak ordu muharebe edebilecek
seviyeye getirilmisti. 23 Agustos 1921'de baslayan Yunan
taarruzunda Atatlrk'in "Hatti madafaa yoktur; sathi
muUdafaa vardir ve o satih batin vatandir” sézleri, yeni bir
askeri taktik olarak uygulanmis ve basaril olmustur. 13 Eylal
1921'de Sakarya Meydan Muharebesi Turk kuvvetlerinin
zaferiyle sonuclanmistir.

Atatirk, Blyuk Taarruz icin hazirliklara Sakarya Zaferi'nin
hemen ardindan baslamistir. 4 Mart 1922'de mecliste yaptigi
konusmada hazirliklarin Gc¢ vasitaya dayandigini belirtmistir;
milletin kendisi, meclisin kararliligi ve ordunun gtict. Bu
dénemde uluslararasi alanda Turk tarafinin baris arayisi
icinde oldugu algisini olusturmak ve itilaf Devletleri'nin
ittifakini bozmak icin diplomatik adimlar atilmistir. Bu
kapsamda Kars Antlasmasi, Ankara Anlasmasi ve Turkiye-
Ukrayna Dostluk Anlasmasi imzalanmistir.

TBMM hiukumeti, Sakarya Zaferi'nin ardindan yeni bir savas
cikmadan barisi saglamanin yollarini aramis, Disisleri Bakani

Yusuf Kemal Bey ve icisleri Bakani Fethi Bey diplomatik
goérismelerde bulunmuslardir. ingiltere ile baris gérismeleri
yapilmis, ancak itilaf Devletleri'nin ateskes teklifleri Yunan
birliklerine zaman kazandiracak nitelikte oldugu i¢cin TBMM
tarafindan reddedilmistir.

Mustafa Kemal Atatlrk, Yunan ordusunu Anadolu'nun
iclerine cekme stratejisiyle, onlarin lojistik ve emir-komuta
zafiyetlerini kullanarak zafer elde etmeyi planlamistir.
Diplomatik ¢abalarla baris yanlisi bir algi yaratiimis, Fethi
Bey'in diplomatik goreviyle taarruz hazirliklari gizlenmistir.
26 Agustos 1922'de baslayan Blyuk Taarruz, 6 Eylul'de
ingilizler tarafindan fark edilmis ve Tirk ordusu basariya
ulasmistir.

Atatrk, milletin siyasal katilimini saglayarak meclisi ve
orduyu mucadeleye hazirlamistir. Meclisteki muhalefete
karsi ikna ve manipulasyon taktikleriyle Baskumandanlik
slresini uzatmis ve meclisin destegini almistir. Meclisteki
muhalefetin ordunun taarruz kabiliyetine olan elestirilerine
ragmen, taarruz hazirliklari gizli tutulmus ve meclisten bile
saklanmistir.

Muharebe sahasinda Yunan karargahini aldatmak icin
cesitli manipulasyonlar yapilmis, Kocaeli Grubu'na
olmayan timenlerin hlicum taburlari eklenerek Yunan
kurmaylarinin yanlis degerlendirmeleri saglanmistir. Bu
yanlis degerlendirmeler, Yunan birliklerinin yanlis yerlere
odaklanmasina sebep olmustur.

Buyulk Taarruz'un basariya ulasmasi i¢in hazirliklar buyik
bir gizlilikle yarutilmus, Bati Cephesi Komutani ismet Pasa
ve Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa taarruz planini detayli
bir sekilde olusturmuslardir. General Townshend'in Konya
ziyareti ve Atatirk ile goérismesi de bu planlarin bir parcasi
olarak kullanilmistir.




VE MiLLi MUCADELEDE ANADOLU’YA GECEN
UCAK TEKNISYENLERI...

1922 yilinin Haziran ayinda Baskomutan Gazi Mustafa Kemal
Pasa, Turk ordusunu BuyUk Taarruz'a hazirlarken, havacilik
teskilatl da ayni hedef dogrultusunda calisiyordu. Sakarya
Zaferi'nden sonra Yunan ordusunu Anadolu'dan atmak icin
hazirliklar strerken, Mustafa Kemal Pasa, eksiklikleri giderilmis
bir orduyla taarruza ge¢cmeyi amachyordu. Bu silrecte, Tlrk
ordusu silah, ara¢ ve gere¢ bakimindan yaklasik bir yil stiren
bir hazirlik dénemine girmisti. Taarruz icin milletin, meclisin ve
ordunun hazirlanmasi gerektigine inaniliyordu.

istanbul’un 16 Mart 1920'de isgal edilmesinden sonra, Maltepe
istasyonundaki Tirk havacilari, tehlikeli sartlarda Anadolu’ya
gecmeye calismis, bir kismi basarili olmus, digerleri ise
ingilizler tarafindan engellenmisti. Uc ucakla yapilan kacis
girisimleri de basarisizlikla sonuclandi. Bu girisimlerden sonra
Maltepe'deki ucak ve mihimmat yakildi, sadece insan kaynadi
Anadolu'ya gecebildi.

Anadolu'ya gecen havacilar, Konya Tayyare Istasyonu'nda
toplandi ve mevcut ucaklar siniflandirilarak onarilmaya
baslandi. Malzeme eksikligi nedeniyle bircok ucak
tamir edilemedi. Ancak, eldeki kisith imkanlarla ucusa
hazirlanabilenler cepheye génderildi.

e A |

Birinci Diinya Harbi’nde Yesilkdy Teyyare Mektebi’nde; Rasit Kursu
subaylar talim ugusu esnasinda..

BlyUk Taarruz oncesinde Turk Hava Kuvvetleri, orduyu
desteklemek icin malzeme, techizat ve personel acisindan
glclendirilmisti. 1922 yili, dismana kesin darbenin vuruldugu
yil oldu. Hava birlikleri, kesif ucuslari ve devriye gorevleriyle
dismanin hareketlerini izledi ve bilgi topladi.

26 Agustos ginU disman birliklerinin durumu kesfedildi. 30
Adustos'ta hava sartlari nedeniyle hava taarruzu yapilamasa
da, 31 AJustos'ta kesif ucuslari devam etti. BlyUk Taarruz'un
zaferle sonuclanmasiyla Baskomutanlik Meydan Muharebesi
askeri tarihimize gecti. Gazi Mustafa Kemal Pasa'nin
liderliginde zafer ilan edildi. Bu zaferde "Rasit Tegmen Avni
Okar, Muhsin Alpagot, Emin Nihat S6zeri, Makine Subayi Rifat,
Pilot KlclUk Zabit Hayri Hoca, Ihya, Vecihi, Makinist Esref"
gibi havacilar, Turk havacilik tarihine gececek dnemli roller
oynadilar.
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Kisa Duygusal Zeka Raporu igin..

HAVACILIK BAKIMINDA EKiP
EMNIYETINiN TEMELi OLARAK
“SOSYAL BiLINC”

Havacilik bakiminda teknik bilgi kadar giiclii ekip iletisimi ve sosyal bilin¢ de ucus
' ‘ emniyetinin temel unsurlarindandir. Calisma arkadaslarinin duygu ve davraniglarini
dogru okuyabilmek; iletisim eksikligi, yorgunluk, dikkat daginiklig1 ve ekip calismasi ’ ,
eksikligi gibi “Kirli Diizine" faktorlerinin onlenmesine katki saglar.

uygusal zeka Uzerine hazirladigimiz bu yazi dizisinin
onceki boélimlerinde, bir bakim personelinin kendi i¢
dunyasini, sinirlarini ve duygularini nasil yénetecegini
ele almistik. Kendi yorgunlugumuzu, stresimizi veya
Gzerimizdeki baskiyi fark edip yonetebilmek, emniyet zincirinin
ilk halkasidir. Ancak modern havacilik bakimi nadiren tek kisilik
bir istir; aksine, karmasik, dinamik ve ytksek is birligi gerektiren
devasa bir sistemdir. Bu nedenle, duygusal zekanin sadece kendi
icimize donuk yuzu yeterli olmaz; ayni zamanda dis diinyaya,
yani ekibimize, calisma arkadaslarimiza ve bulundugumuz
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ortama yonelik yizi olan “Sosyal Biling” (Social Awareness)
devreye girmelidir.

Sosyal biling, en yalin tabirle “karsimizdaki kisi veya kisileri
okuyabilme” sanatidir. Havacilik bakiminda “Dirty Dozen” (Kirli
Dlzine) olarak adlandirdigimiz ve insan hatasina yol ac¢an
faktorlerin bircogu, dogrudan dogruya kisiler arasi etkilesimlerin
zayifligindan beslenir. Bu yazimizda, sosyal bilincin; iletisim ve
ekip calismasi eksikligi gibi kritik tehlikelere karsi nasil asilmaz
bir kalkan olusturdugunu ve ylUksek bir emniyet kaltird insa
etmede neden hayati bir rol oynadigini inceleyecegiz.



Sosyal Bilincin Temeli: Empati ve “Goériinmez Tehlikeleri”
Sezmek

Bir ucak bakim teknisyeninin (AMT) sahip olmasi gereken sosyal
biling, salt “iyi bir calisma arkadasi olmak” anlamina gelmez.
Bu, proaktif bir ucus emniyeti stratejisidir. Sosyal bilincin
merkezinde empati yer alir. Empati, ekip icindeki diger kisilerin
duygularini, ruh hallerini ve davranissal dinamiklerini dogru bir
sekilde algilama yetenegidir.

Hangar ortaminda veya hat bakiminda c¢alisirken, cevrenizdeki
insanlarin  durumunu gozlemlemek, teknik bir gostergeyi
okumak kadar 6nemlidir. Normal sartlarda olduk¢a konuskan ve
neseli olan bir meslektasiniz o glin vardiyaya ¢ok sessiz mi geldi?
Verilen talimatlari dinlerken dikkati daginik mi goérindyor?
Sosyal bilinci yuksek bir bakim profesyoneli, bu ince ipuclarini
aninda yakalar.

Bu farkindalik, Dirty Dozen faktorlerinden “Dikkat Dagilmasi”
ve “Yorgunluk” belirtilerini henlz bir bakim hatasina
doéndsmeden tespit etmenizi saglar. Meslektasinizin o anki ruh
halini veya bilissel yorgunlugunu hissettiginizde, ona destek
olabilir, kritik bir torklama isleminde ikinci bir g6z olmay: teklif
edebilir veya sadece kisa bir mola vermesini saglayabilirsiniz.
Ekibinizin duygusal durumunu okuyabilmek, potansiyel hatalari
kaynaginda kurutur.

Kirli Diizinenin En Sinsisi: iletisim Eksikligini Sosyal Bilingle
Asmak

Kaza raporlari ve istatistiksel veriler, iletisim eksikliginin (Lack of
Communication) havacilik kazalarina katkida bulunan en blylk
faktérlerden biri oldugunu siirekli olarak gdstermektedir. iletisim
sadece teknik bir veriyi, bir is emrini veya bir AMM (Aircraft
Maintenance Manual) prosedlrini karsi tarafa aktarmak
degildir; bilginin karsi tarafca nasil alindidi ve anlasildigidir.

Sosyal bilince sahip bir teknisyen, iletisim kurdugu kisinin o anki
psikolojik durumuna gére mesajini sekillendirebilir. Ornegin,
AOG (Aircraft on Ground) durumu nedeniyle yodun stres altinda
olan bir meslektasiniza veya amirinize kritik bir bilgiyi aktarirken
daha sabirli, net ve destekleyici bir ton kullanmak, iletisimin
kalitesini artirir. Karsi tarafin gerginligini kisisel algilamadan,
sadece o anki operasyonel baskidan kaynaklandigini bilerek
(empati kurarak) hareket etmek, gereksiz catismalari énler.

Ozellikle vardiya devir teslimleri, havacilik bakiminda
iletisimsizligin en ¢ok yasandigi ve “Dirty Dozen” faktorlerinin
en kolay ylUzeye c¢iktigi anlardir. Yorgun bir gece vardiyasl
ekibi, isi glindiz ekibine devrederken kritik detaylari atlayabilir.
Sosyal bilinci gelismis bir teknisyen, devraldigi isin sadece
kagit Gzerindeki kismina degil, isi devreden kisinin yorgunluk
seviyesine de dikkat eder. Eger devreden kisi asiri yorgun veya
aceleci gorindyorsa, “Yazili olanlarin disinda atladigimiz veya
senin aklina takilan baska bir detay var mi?” diyerek daha
derinlemesine sorular sorar ve iletisimi glivence altina alir.

Arastirmalar, iletisim ve “glven” arasinda kesfedilmemis gicli
bir bag oldugunu ortaya koymaktadir. Ekipler arasinda given
insa edilmediginde, iletisim ytzeysel kalir. Sosyal biling, bu
glven ortaminin yesermesi icin gereken sulamay! yapar.

Psikolojik Giivenlik (Psychological Safety) ve Adil Kiiltiir
Sosyal bilincin organizasyonel dizeydeki en biylk meyvesi,
“Psikolojik  Gulvenlik” (Psychological Safety) ortaminin
yaratiimasidir. Psikolojik glvenlik, bireylerin hatalari, sipheleri
veya operasyonel endiseleri hakkinda konusmaktan, soru
sormaktan veya yardim istemekten korkmadiklari, kendilerini
desteklenmis hissettikleri bir ortami ifade eder. Bu kavram,
modern havaciligin temel yapi tasi olan Adil Kultir'an (Just
Culture) kalbidir.
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Havacilik bakiminda “Ekip Calismasi Eksikligi” (Lack of
Teamwork) ve yanls aliskanliklarla mucadele etmek ancak
psikolojik olarak givenli bir ortamda mudmkinddr. Eger bir
takimda sosyal biling distkse, o takimda korku ve sessizlik
hakim olur. Kidemsiz bir teknisyen, tecribeli bir teknisyenin
bir prosedirld atladigini veya bir parcaylr yanlis taktigini
gordiginde, azar isitecedi veya dislanacadl korkusuyla
susabilir. Bu sessizlik, 6limcul sonuclar dogurabilecek latent
(gizli) bir emniyet zafiyetidir.

Kokpit operasyonlarinda, ugus emniyetini saglamak adina
bir yardimci pilotun, kaptan pilotu saygili ama net bir sekilde
uyarmas! nasil hayati bir kuralsa, bakim hangarlarinda da ayni
kural gecerlidir. Sosyal bilinci yUksek lider teknisyenler ve
mihendisler, astlarinin kendilerini ifade etmelerine alan acar.
“Benim gbzden kacirdigim bir sey gortyor musun?” diyerek
ekibe psikolojik glvenlik saglar. Bu yaklasim, Dirty Dozen
icindeki “Atilganlik Eksikligi”ni (Lack of Assertiveness) ortadan
kaldirir. Teknisyenler, agresiflesmeden veya saygisizlik etmeden
teknik dogrulari dile getirebilme cesaretini, amirlerinin yarattigi
bu empatik ve givenli ortamdan alirlar.

Organizasyonel Farkindalik: Hiyerarsiyi Emniyet Lehine
Yénetmek

Sosyal bilincin bir diger alt boyutu olan organizasyonel
farkindalik, bakim personelinin sadece kendi dar calisma
grubunu dedil, hangar icindeki daha genis gt¢ dinamiklerini,
hiyerarsiyi ve yazili olmayan kurallari okuyabilme yetenegidir.
Bazi durumlarda operasyon kontrol merkezinden veya
yonetimden gelen “ucadi bir an 6nce sefere verme” baskisi,
bakim ekibi tzerinde yogun bir stres yaratir.

Organizasyonel farkindaligr yUksek bir calisan, bu baskinin
nereden kaynaklandigini ve hangi yéneticinin ne tir beklentileri
oldugunu anlar. Ancak bu beklentileri anlarken, emniyet
sinirlarindan taviz vermez. Aksine, durumu dogru okududu icin
yOnetime, bakimin gecikme nedenini cok daha ikna edici, sakin
ve operasyonel verilerle aciklayabilir. Hiyerarsik yapinin yarattigi
gorinmez engelleri (power distance), acik iletisim ve sosyal
zeka ile asarak, ucus emniyetinin her zaman ticari kaygilarin
ontnde tutulmasini sadlar.

Ayni zamanda bu farkindalik, “normlar” adi verilen ve yillar
icinde hangarlarda kemiklesmis olan tehlikeli kisa yollarin tespit
edilmesini kolaylastirir. Sosyal bilinci olan bir teknisyen, ekibin
yavas yavas prosedir disi bir “norm”a kaydidini sezer ve bu
toksik kaltard nazikce ama kararl bir sekilde dogru yola ¢eker
(Degisim Katalizéri olma rol).

Hizmet Odaklilik ve Biiyiik Resmi Gormek

Havacilik bakimi, nihayetinde bir u¢agr mekanik olarak tamir
etmenin cok otesinde bir istir; ylzlerce yolcunun ve ucgus
ekibinin hayatini dogrudan etkileyen bir sorumluluktur. Sosyal
bilincin “Hizmet Odaklilik” boyutu, personelin yaptigr isin bu
nihai amacini, yani ucus emniyetini strekli akilda tutmasidir.

Zorlu hava kosullarinda, gece gec¢ saatlerde veya yorgunken
yapilan bir rutin kontrolde bile, “Benim burada sikmadigim bir
clvata, yarin binlerce fit yiksekte bir ailenin hayatini tehlikeye
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atabilir.” bilinciyle hareket etmek, ylksek bir sosyal farkindalik
gerektirir. Bu biling, Dirty Dozen’in bir diger maddesi olan
“Kayitsizlik/Rehavet” (Complacency) faktérine karsi en gucli
panzehirdir. isin sadece bir mekanik parca degisimi olmadigini,
bir insan hayati meselesi oldugunu hissetmek (empatiyi
son kullaniclya, yani yolcuya kadar genisletmek), bakim
profesyonellerinin standartlardan sapmasini engeller.

Saha icin Yonlendirici Tavsiyeler
Sosyal bilinci hangar ortaminda somutlastirmak icin su
stratejileri uygulayabilirsiniz:

Gozlem Yapin: Vardiyaya baslarken alet cantanizi kontrol
ettiginiz gibi, ekip arkadaslarinizi da “kontrol edin”. Onlarin o
glnkl enerji ve odaklanma seviyelerini gdzlemleyin.

Aktif Dinleyin: Bir is tarifi alirken veya devir teslim yaparken
sadece kelimeleri degil, ses tonunu ve vicut dilini de okuyun.
Mesajin tam ve dodru anlasildigindan emin olmak icin geri
bildirim (read-back) yapin.

Psikolojik Giivenlik Yaratin: Ekibinizdeki kidemsiz teknisyenlerin
soru sormasini tesvik edin. Bir hatay! dile getirene veya bir
emniyet endisesi nedeniyle isi durdurana tesekklr edin. Bu,
“Adil Kiltdr”0n sahada yasatilmasidir.

Tonunuzu Ayarlayin: Zaman baskisi altindayken bile iletisim
kurarken saygili ve atilgan (assertive) olun. Gergin anlarda ses
tonunuzu disirmek, ortamdaki stresi de azaltacaktir.

Ozetle, havacilik bakiminda ucus emniyeti sadece dogru takim
taklavata veya gincel el kitaplarina sahip olmakla saglanmaz;
ayni zamanda yaninizda ¢alisan kisinin durumunu okuyabilmekle
ve karsilikli glivene dayali bir iletisim agi kurmakla saglanir.
Duygusal zekanin “Sosyal Biling” sltunu, teknik bilgimizi
emniyetli bir pratige doénlstliren ve “Kirli DGzine” tehlikelerini
ekip calismasiyla bertaraf eden en énemli insani yetkinligimizdir.

Duygusal zeka yetkinliginizi 6lcmek isterseniz sizler icin
sunulan “Kisa Duygusal Zeka Raporu” icin karekoddan analizi
doldurabilirsiniz.
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VAZGECMEYENLERIN HIKAYESI:

ZENITH

2025'te yasadig1 motor arizasinin ardindan pes etmeyen Zenith Roket Takimi, 2026'da
IREC'e daha giiclii bir sekilde donerek yarim kalan ucusunu basariyla tamamladu.
10.508 ft irtifaya ulasan ekip, 10K COTS kategorisinde 84 takim arasinda 7'nci,
genel siralamada ise 144 takim arasinda 11'inci oldu.

azl basar hikayeleri kusursuz bir baslangicla degil,
beklenmedik bir basarisizlikla sekillenir. Zenith Roket
Takimr'nin hikayesi de tam olarak boyle gelisti. 2025
yiinda Amerika Birlesik Devletleri'nde dlzenlenen
International Rocket Engineering Competition’a (IREC) ilk
kez katilan takim, aylar sUren tasarim, analiz, Uretim ve test
calismalarinin ardindan roketini yarisma rampasina yerlestirmeyi
basarmisti. Daha dnce gercek bir roket atis alaninda bulunmamis,
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yarismada kullanacadi motoru dahi Amerika’ya ulastiginda ilk
kez gorebilmis genc mihendis adaylariicin o an, yillardir verilen
emegin karsihdi niteligindeydi. Geri sayim tamamlanmis, motor
ateslenmis ve Zenith’'in roketi gokyutzlne dogru yitkselmeye
baslamisti. Ancak motor haznesindeki goézle fark edilmesi
mimkin olmayan bir ¢atlak nedeniyle ucus, kalkistan kisa stre
sonra meydana gelen motor arizasiyla yarida kalmisti. Aylar
boyunca (zerinde calisilan sistemin birka¢ saniye icerisinde



gokylzinde parcalanmasi takim Uyeleri icin yalnizca teknik
bir basarisizlik degildi; Gretim icin sanayide gecirilen gecelerin,
sponsor bulmak icin c¢alinan kapilarin, yapilan testlerin ve
Amerika’ya ulasabilmek icin verilen blylik micadelenin bir anda
gozlerinin éniinden gecmesine neden olmustu. Buna ragmen
yarisma alanindan ayrilirken hicbiri Zenith’in hikayesinin orada
sona erdigine inanmiyordu. Aksine, 2026’ya uzanacak yeni
hikaye tam olarak o gln baslamisti.

Turkiye’ye dénen Zenith ekibinin yaninda yalnizca kurtarabildigi
roket parcalari yoktu. Bir yil boyunca kitaplardan, derslerden
veya similasyonlardan edinilmesi mimkun olmayan énemli bir
yarisma tecrtbesi de beraberinde gelmisti. Artik uluslararasi
bir roket yarismasinin nasil ilerledigini, yarisma alanindaki
teknik kontrolleri, zaman baskisini ve gercek bir ucusun
muhendislik ekibinden neler talep ettigini biliyorlardi. Bir
onceki yil bilinmeyen pek ¢ok unsur, yeni sezon icin énemli
bir tecriibeye dénlsmuistld. Motor arizasinin takimin kontrold
disinda gerceklesmis olmasi sonucu degistirmiyordu; Zenith,
daha guvenilir bir sistemle Amerika’ya dénmeye kararlydi.
2025 yilinda yarim kalan ucus, takim GOyelerinin zihninde bir
basarisizlik olarak degil, tamamlanmasi gereken bir gorev
olarak kalmisti.

2026 sezonu basladiginda Zenith yalnizca yeni bir roket degil,
kendisinin daha gelismis bir versiyonunu da olusturmaya
basladi. Takimin hedefi ise baslangictan itibaren son derece
acikti: IREC’e yeniden gidilecek, roket yeniden ayni gokyuzlyle
bulusacak ve 2025 yilinda yarida kalan ugus tamamlanacakti.

Yaklasik 10.000 ft gorev irtifasi hedeflenerek gelistirilen yeni
yarisma roketinin her alt sistemi, gecmis sezonlardan elde edilen
tecribeler dogrultusunda yeniden degerlendirildi. Kompozit
gbvde vyapisi, aerodinamik yUzeyler, aviyonik sistemler ve
kurtarma sistemi birbiriyle uyumlu bir bitin olusturacak sekilde
gelistirildi. SolidWorks ortaminda geometrik modellemeler

vapilirken  OpenRocket kullanilarak ugus karakteristigi
ve kararhlik analizleri gerceklestirildi. MATLAB ile sistem
seviyesinde hesaplamalar ydritalirken ANSYS ile yapisal ve
aerodinamik dogrulamalar gergeklestirildi. Ancak Zenith Gyeleri
icin mhendislik hicbir zaman yalnizca bilgisayar ekranindaki
analizlerden ibaret olmadi. Ge¢mis yillar onlara, similasyonda
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kusursuz gorlinen bir tasarimin gercek Uretim ortaminda
tamamen farkli problemlerle karsilasabilecegini fazlasiyla
6gretmisti.

Kompozit gdvdelerin Uretilmesi, metal parcalarin islenmesi,
aviyonik sistemlerin gelistirilmesi, parastlerin entegrasyonu
ve butln alt sistemlerin birbirine uyumlu hale getirilmesi aylar
siren yogun bir calisma gerektirdi. Bazen kictk bir olct farki
bUtln entegrasyon planinin yeniden degerlendirilmesine
neden oldu; bazen saatler siren calismalarin ardindan Uretilmis
bir parca yeterli bulunmayarak yeniden Uretildi. Bir sorunun
¢6zllmesi baska bir problemin ortaya ¢ikmasina yol acarken
takim Qyeleri, mdhendisligin gercek dogasiyla her giin biraz
daha yakindan tanisti. Universitede 6grendikleri teorik bilgilerin
gercek bir sistemde karsihgini gérmek, onlar icin en degerli
egitimlerden biri haline geldi. Zenith Gyeleri zaman icerisinde
basarisizligin bir sistemin ilk denemede ¢alismamasi olmadigint;
asll basarisizligin, neden c¢alismadigini anlamadan yola devam
etmek oldugunu 6grenmisti.

Bu slre¢ ayni zamanda Zenith’in yalnizca bir roket takimi
olmadigini bir kez daha gdsteriyordu. Takim, farkli mthendislik
problemlerini ¢6zmeye calisan 6grencilerin zaman icerisinde
birbirlerine glivenmeyi 6grendigi biyuk bir yapiya déntsmustd.
Bir parcanin yetismesi gerektiginde gérev tanimlarinin énemini
kaybettigi, glinlerdir uykusuz kalan 6grencilerin sinavdan ¢ikip
Uretime devam ettidi, gece yapilan bir test basarisiz oldugunda
ertesi glin ayni sistemin basina yeniden gecildigi bir calisma
kultard olusmustu. Onlar icin mihendislik bazen karmasik bir
analiz sonucunu yorumlamak, bazen sanayide saatlerce Uretim
yapmak, bazen de butlin ekip yorulmusken bir deneme daha
yapabilmek anlamina geliyordu. Zenith’i yillar boyunca ayakta
tutan asil unsur da tam olarak bu ortak ¢alisma ruhuydu.
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Haziran 2026 geldiginde takim, bir yil énce buylk bir hayal
kiriklid1 yasadigi Amerika’ya dogru yeniden yola ¢iktl. Ancak
bu kez yarisma alanina adim atan ekip, bir dnceki yilki ekipten
cok farkhydi. Yarismanin nasil ilerledigini, teknik kontrollerde
kendilerini nelerin bekledigini, sahada ne kadar hizli karar
vermeleri gerektigini ve en klctk ayrintinin bile ucus sonucunu
nasil etkileyebilecegini biliyorlardi. Tecrtibe belirsizligi azaltmis
olsa da heyecani azaltmamisti. Aylar boyunca gelistirilen bir
roketin gergcek ucusunu izlemenin yarattigi duyguyu hicbir
similasyonun vermesi mimkan degildi.



Roket, vyarisma boyunca gerekli teknik ve glvenlik
kontrollerinden basariyla gecti. Tamamlanan her kontrol,
takimi bir yil 6nce ulasamadidi ana biraz daha yaklastiriyordu.
Sonunda Zenith’in roketinin yeniden rampaya tasinacagi gin
geldi. Yarisma alaninda farkli Glkelerden gelen onlarca takim ve
cok sayida roket bulunuyordu. Disaridan bakan biri icin rampaya
yerlestirilen ara¢, yarismadaki diger roketlerden vyalnizca
biri olabilirdi. Ancak Zenith Uyeleri icin o rampada duran sey
yalnizca 2026 yilinda dretilmis bir mihendislik sistemi degildi.
Orada 2023 yilinda baslayan bir hayal, uykusuz gecirilen uzun
geceler, basarisiz testler, yeniden Uretilen parcalar, bulunmaya
calisilan sponsorlar ve bir yil dnce ayni gékylzinde yarim kalan
bir ucus bulunuyordu.

Geri sayim basladiginda takim Gyelerinin zihninden gecenleri
disaridan gérmek mimkin degdildi. Ancak bir yil dnce yasanan
ucusun gorintlist  hala herkesin hafizasindaydi. Motorun
ateslenmesinden kisa slre sonra yasanan patlama, bu kez
yapilacak ucusun Uzerindeki en blyUk psikolojik esikti. Geri
sayim sona erdiginde motor ateslendi ve Zenith’in roketi
rampadan ayrildi. ik saniyeler takim icin normal bir ucusun
birka¢c saniyesinden c¢ok daha fazlasiydi. Roket ylkselmeye
devam ettikce bir yil boyunca tasinan yikin de hafifledigi
hissediliyordu. Motor yanisi tamamlandi ve roket gdkytzindeki
yolculuguna devam etti. Bir 6nceki yil ulasilamayan o birkac
saniye artik geride kalmisti.

Roket gorev irtifasina dogru yikseldikten sonra ucusun tepe
noktasina ulasti ve kurtarma sistemi devreye girdi. Sistemlerin
planlanan sekilde c¢alismasiyla ucus glvenli bicimde devam
etti. 2025 yilinda arazide parcalanmis roket bilesenlerini arayan
takim, bu kez tamamlanmis bir ucusun ardindan sistemlerinden
gelen verileri inceliyordu. Bir yil boyunca tamamlanmayi
bekleyen hikaye, artik ayni yarismada ve ayni gdkyUzinln
altinda farkli bir sonuca ulasmisti.

Ucus verileri incelendiginde Zenith’in roketinin 10.508 ft irtifaya
ulastigi goruldd. Yarismanin sonunda Zenith Roket Takimi,
IREC 2026 10K COTS kategorisini ucusa hak kazanan 84
takim arasinda 7. sirada, tim kategorilerde yarisan 144 takim
arasinda ise 11. sirada tamamladi. Elde edilen derece, takimin
yillar boyunca yUrattigt miahendislik ¢alismalarinin énemli bir
karsiligiydi.

Zenith kelimesi, gokylzinde gdzlemcinin tam Gzerinde bulunan
en yUksek noktay! ifade eder. Takimin kurulusunda secilen bu
isim zaman icerisinde ¢cok daha farkli bir anlam kazandi. Zenith
artik yalnizca ulasilmak istenen yiksekligi degil; dusttkten
sonra yeniden ayada kalkmayi, ¢alismayan bir sistemi yeniden
tasarlamayi, kirilan bir parcayi yeniden tretmeyi ve yarim kalan
bir ucusu tamamlamak icin bir yil boyunca mucadele etmeyi
temsil ediyordu.

2025 yilinda Amerika’dan ayrilirken Zenith’in hikayesinin nasil
devam edecedi heniiz bilinmiyordu. Bir yil sonra ise takim
cevabini yine ayni yerde, gokyUzinde buldu. Cink{ basari her
zaman ilk denemede hedefe ulasmak anlamina gelmiyordu.
Bazen gercek basari, hedefe ulasilamayan ginlin ardindan
vazge¢cmemek, yasananlari bir tecrlbeye donistirmek ve
bir yil sonra ayni hedefin karsisina ¢ok daha gUclU bir sekilde
yeniden c¢ikabilmekti. Zenith yeniden Amerika’ya dénmus,
roketini yeniden rampaya yerlestirmis ve geri sayimi bir kez
daha dinlemisti. Bu kez gokyizl, yarim kalan hikayenin son
cUmlesini yazmisti.

zenith Roket Takimi’'nin bu anlamli  basarisinda
emegi gecen, basta UTED ailemizin bir parcasi olan
Sevval Altan olmak iizere tiim takim dyelerini, Atilim
Universitesi’ni ve takimin damismani Dr. Odr. Uyesi
Mehmet Oguz Tascr’yr goniilden tebrik ederiz.
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ANORMAL OLAYLAR

Ucak inisleri sirasinda yasanabilecek sert inis, asir1 yiikle inis, tiirbiilans, kus veya
‘ ! dolu carpmasi gibi anormal durumlar, ucagin yapisal biitiinliigli acisindan ciddi riskler

olusturabilir. Sert inis; yliksek dikey hizla yapilan ve genellikle 2G iizeri kuvvetle
gerceklesen inislerdir ve govde, kanat, motor gibi kritik bolgelerde hasara neden olabilir.

ir inisin neden oldugu yapisal stres, brtt agirlhiga ve
carpmanin siddetine baghdir. Sert inis incelemesi
(hard landing), maksimum tasarim inis limitleri veya
altindaki sert inisler icin gecerlidir. Bir ucak azami
tasarim inis agirhginin Gzerinde inis yaptiginda, asiri yukle/
adirlikla inis (overweight landing) incelemesi yapilmalidir.

Ancak, temas anindaki dikey hizi tahmin etmenin zorlugu
nedeniyle bir inisin yapisal hasara neden olacak kadar siddetli
olup olmadigina karar vermek zordur. Bu nedenle, tasarim inis
agirhgini astigi bilinen bir agirlikla inis (overweight landing)
yapildiktan sonra veya sert bir inisten (hard landing) sonra,
ucak tasarim inis agirhdini asmasa bile, 6zel bir inceleme
gerceklestirilir. Sert inis incelemesinin diger bazi varyasyonlari,
ornegin yaksek strtklemeli inis ve yan yUk inisi gibi, AMM’de
(Aircraft Maintenance Manual) detaylandirilabilir.
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Sert inis (Hard Landing)

Sert inis, ucadin ytksek bir batma oraniyla (veya asiri dikey
hizla — saniyede yaklasik 8 fitten fazla) yere inmesidir. Bir ucak
ylksek bir dikey hizla indiginde, inis takimlari darbenin yikini
tasir. Bununla birlikte, ucak gévdesi ve bilesenleri bir dereceye
kadar momentuma sahiptir. On gévde, kanatlar, motorlar,
APU ve diger ylkler asagiya dogru hareket etmeye devam
eder veya etmeye calisir; bu da inis takimi ve baglantilarindan
uzakta ucak gdvdesine asiri yik bindirebilir.

Bazi ucaklar, inis sirasinda dikey ivmesini élcen ve kaydeden
ivmedlcerler (accelerometer) ve ucus veri kaydedicileri (flight
data recorder) ile donatilmistir. Kayit cihazinin veri yakalama
hizi ve ucadin konumu, kaydedilen okumanin dogdrulugunu
etkiler. Yine de 2G’nin Uzerindeki bir rakam, kanat seviyesinde,
ana inis takiminin dokunusu ilk inis icin “zor” olarak kabul edilir.



”

Hard landing

High-drag landing

Side load landing

Asiri derecede roll (2°), yaw veya pitch, G limitini (ucaklardaki
G kuvveti, yercekimi kuvvetine karsi ucak icindeki nesnelerin
hissettigi kuvveti ifade eder) 6nemli 6lctide azaltir.

Ucus veri kaydinin yardimi olsun ya da olmasin, bir inisin
sert mi yoksa yalnizca “saglam” mi oldugunu belirlemek
ucus ekibinin sorumlulugundadir. Kaptan pilot sert bir inisin
gerceklestigine karar verirse, bir sonraki ucustan énce yapisal
bir inceleme yapilmasi gerekir. inis ayni zamanda asiri yikle/
adirhkla yapildiysa, ilgili asiri yukle/agirlikla inis incelemesi
(overweight landing) ve sert inis incelemesi (hard landing)
birlikte gerceklestiriimelidir.

Sert inis incelemesi, diger olay turlerinin gerekliliklerini de
karsilayabilir. Ornegin, siklikla yiksek strtinme (ucak kaymis
veya hazirlanan ylzeyi asmis veya hazirlanan ylzeyden kisa
mesafede inmistir) ve yan yUk (inis sirasinda iki veya daha
fazla lastik patlamistir) kosullariyla iliskilendirilir. inise dahil
olan enerjiye bagdli olarak hasar; gérandr, gizli, lokalize veya
ucak govdesi boyunca dagiimis olabilir.

inceleme

inceleme ATA Boélim 5'te (ATA Chapters; ucak bakiminda
kolaylik saglamak amaciyla bakim dokimanlarinda kullanilan
bir numaralandirma sistemidir. Air Transport Association
kelimelerinin bas harflerinden olusan ATA, Hava Tasimacihgi
Birligi seklinde tanimlanabilir) aciklanmistir ve genellikle iki
kisma ayrilir (Faz | ve Faz Il). Faz | incelemesi herhangi bir
hasar olmadigini gdsteriyorsa, baska bir incelemeye gerek
yoktur; hasar bulunursa Faz Il incelemesi yapiimalidir.

inceleme Yonergeleri

Kirisik/burusuk  kanat yUzeyi, inis sirasinda uygulanan
asir yikin en kolay tespit edilen isaretidir. Kolayca tespit
edilebilen bir baska gdsterge de percinli baglantilar boyunca
yakit sizintisidir. Diger olasi hasar yerleri; spar aglari, bulkhead,
nasel (nacelle; bir ucagin kanadinda bulunan ve motorlari
iceren kapall kisim) yUzeyi ve baglantilari, kanat ve gévde

stringer’leridir (ucak yapisinda kullanilan yapisal bir eleman).
inis takimlari, motorlar, kabin ici, gévde ve kanat alanlari,
kargolar incelenir. Bu alanlarin hicbirinde olumsuz etki
gorilmuyorsa, ciddi bir hasar meydana gelmedigini varsaymak
mantikhdir. Hasar tespit edilirse, kapsamli bir inceleme ve
hizalama kontrolU gerekli olabilir:

«  Catlaklar; kinsikliklar, yizeyde kirisma/burusma (6zellikle
bir baglanti elemani hattini geciyorsa); parcalanmis yap,
gevsek boya (boya pullar),

e BUkUImus parcalar, bikulmas bilesenler, daha blytk veya
daha uzun hale gelen baglanti elemani delikleri,

*  Gevsek baglanti elemanlari, yerinden ¢ikmis veya eksik
baglanti elemanlari,

* Delaminasyon, yanlis ayarlama, kesisim noktalarinda
dogrudan temas, yakit sizintisi ve diger hasar belirtileri.

incelenecek d6gelerin ve alanlarin ayrintilari, ucagin tasarimina,
yapisina ve konfiglrasyonuna bagh olarak tipten tipe degisir.
Asagdidaki sayfalarda bUyilk bir ticari ucak icin tipik bir Faz |
ve Faz Il incelemesi aciklanmaktadir. incelemeler, iyi bir isik
altinda ciplak gdzle yapilmalidir. Ancak, bulunan herhangi
bir hasarin varlidini ve kapsamini dogrulamak i¢in gorsel
yardimcilar, ek aydinlatma ve tahribatsiz inceleme/test (NDI/
NDT) teknikleri kullanilir.

Asin Yiikle/Agirhikta inis (Overweight Landing)

BlyUk ucaklar buyik yakit hacimleri tasirlar ve standart kalkis
adirliklarinda inis yapamazlar. Bu ucaklara, acil bir durum
engellemedigi slrece inis yapmadan once yakit bosaltmalari
veya vakiti yakmalari gereken bir tasarim maksimum inis
agirhgr (MLW) verilir. Bir ucak MLW’nin (Maximum Landing
Weight) Gzerinde bir agirliga indiginde, bu asiri yikle/agirlikta
gerceklesen bir inistir. Bdyle bir durumda bir ucak incelemesi
gereklidir.

Overweight landing
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Cogu nakliye kategorisindeki ucakta, ucus sirasinda fazla
yakitin atilmasi icin bir sistem bulunur. Bu sistem, kalkistan
kisa bir slire sonra tam yakit yUkUyle inis yapmak zorunda
kalindiginda pilotun ucagdin agirhdini azami inis agirliginin
altina distirmesine olanak tanir.

incelemeler
incelemeler sert inis kontroliine benzer ancak asamalari
farklidir:

. Faz | A incelemesi, kosullar inis alcalma oraninin disik ila
orta dlizeyde oldugunu gdsterdiginde uygulanabilir.

 Faz | B incelemesi, kosullar inis alcalma oraninin orta
dizeyden fazla oldugunu goésterdiginde uygulanabilir.

G limitleri asiimissa, es zamanl olarak bir sert inis kontroll
yaptimalhdir. Faz | sirasinda yapilan inceleme hasar olustugunu
gbstermiyorsa, daha fazla incelemeye gerek yoktur. Faz | A
incelemesi hasar olustugunu gésteriyorsa, Faz | B incelemesi
yapilmalidir. Faz | B incelemesi hasar olustugunu gosteriyorsa,
Faz Il incelemesi yapilmalidir.

Tyres blown by overweight landing
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Faz | incelemesi
Faz | A (dustk ila orta batma orani, asiri ytkle inis durumu):
Ana ve burun inis takimlarini, tekerlekleri ve lastikleri inceler.

Faz | B (orta dereceden fazla batma orani, asiri yikle inis
durumu): Anave buruninis takimlarinin, bunlarin baglantilarinin
ve kanat yapilarinin derinlemesine incelenmesidir. Ucak belirli
bir agirhigin Gzerindeyse, bu asamada sert inis kontroll
istenebilir. Yakit dagilimina bagli olarak, belirligévde yapilarinin
incelenmesi gerekebilir.

Faz Il incelemesi

Faz Il incelemesinde, sert inis kontrollerine benzer sekilde
gdvde yapisinin tamami ve motorlar incelenir ve daha yakindan
incelenmek Uzere belirli yerler vurgulanir.



Fuel jettison

Yakit Bosaltimi (Fuel Dumping veya Fuel Jettison)

Ucaklarin genellikle kalkistan kisa slre sonra acil inis yapma
durumunda kalmasi halinde uygulanan prosedirdir. Kalkisin
ardindan, varis noktasina ulasmadan énce ve uc¢agin agdirhgi,
ucagdin yapisal inis adirhdinin altina inmedigi durumlarda,
ucakta “yakit bosaltim sistemi” bulunmasi halinde vyakit
bosaltimi yapilabilir. Bu sayede iniste yangin riski ve ucadin
yapisal hasar gérmesi 6nlenir.

Siddetli veya olagandisi tiirbiilans

Bu yapisal inceleme, siddetli veya olagandisi tirbtlans veya
siddetli sarsinti durumundan sonra uygulanabilir. Ayrica stall
durumlarinda (ilk siddetli sarsintidan sonra) veya uc¢agin
maksimum tasarim hizina ulasmasi durumunda da gecerlidir.
Bir yapisal incelemenin gerekli olup olmadigina pilot karar
vermelidir.

Siddetli tlrbulans, ucadin irtifasinda veya ucadin konumunda
ani degisikliklere neden olan sallanti olarak tanimlanir.
Genellikle hava hizinda 6nemli degisikliklere neden olur.
Yolcular ve ugus ekibi emniyet kemerlerine dogru siddetli bir
sekilde savrulur ve gevsek nesneler ucagdin etrafinda hareket
eder. Ucak kisa sireligine kontrolden c¢ikabilir. Ucus sirasinda
olagandisi bir manevra veya siddetli bir titresim meydana
gelirse uygun incelemeler yapiimalidir.

Yapisal incelemenin bir bdlimd, ilk siddetli sarsinti veya stick
shaker durumundan sonra bir stall meydana gelirse gereklidir.
Stall durumunda (ilk siddetli sarsinti veya stick shaker sonrasi)
inceleme prosedtrt takip edilmelidir.

Olagan ucus operasyonlari icin ucagin maksimum tasarim hizi,
maksimum c¢alisma siniri hizidir. U¢agin maksimum ¢alisma hizi
20 knot veya daha fazla asilirsa, bu bélimdeki ucak yapisini
inceleme prosediri uygulanir. isitsel uyart kornasi bu hiz
kosulunda calisir. inis takimi kontrolleri haric, kontroller sert
inis (hard landing) prosedUriine benzerdir.

Kus ve Dolu Carpmasi (Bird and Hail Strike)

Kus carpmasi ucak hareket halindeyken, pistte veya ucus
halindeyken meydana gelebilir; dolu taneleri ise hareket
halinde veya duragan halde bir ucada zarar verebilir. Asagidaki
incelemeler, kus carpmasi ve dolu ¢carpmasi durumlari igindir.

Bu denetim iki gbrev saglar:

. Bir kus/dolu carpmasi sonrasi inceleme (ucus sirasinda
hasar gérmus),

*  Yerde dolu carpmasi sonrasl inceleme.

Hicum kenari slat/flap ve firar kenari flap sistemleri icin devre
disi birakma prosedurleri uygulanir. Kanadi, nasel dikmesini ve
yatay ve dikey stabilize hicum kenar dis ylzeyleri, kaplamasi,
yapisl, panelleri ve kapaklariincelenir. Yer degistirme, bozulma,
baglanti elemani deligi uzamasi veya yirtiimasi ve dékulmus
boya olup olmadigina bakilir. Petek panellerin (honeycomb
panel) her iki tarafi; ¢atlaklar, delaminasyon, yumusak noktalar
ve cekirdek hasari acisindan incelenir. Ayrica, dis ylzey
catlaklari ve yerinden cikmis veya eksik baglanti elemanlari
olup olmadigina bakilr.

incelenecek yerler

«  Onkenarslat/flap mekanizmasi ve track fairing baglantilari

. Firar kenari flap mekanizmasi ve track fairing baglantilari

*  Kontrol yiizeyleri

e Burun inis takimi kapaklari ve baglantilari

e Ana inis takimi kapilari ve baglantilar

. Pilot pencereleri

* Radom, pencere pervazi ve burun boélgesi

. Nose cowl ve motor - yabanci cisim hasarl acisindan
detayli inceleme
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Istanbul'un siluetine zarafetle hakim olan Siileymaniye Camii, Mimar Sinan'in “kalfalik
eseri” olarak kabul edilen essiz bir saheserdir. Kanuni Sultan Siileyman adina insa edilen
bu gorkemli yapy; mimarisi, essiz akustigi, kiilliyesi ve ince estetik detaylariyla Osmanli'nin
sanat ve mithendislik anlayisin giintimiize tasiyor.

Handan DIKER
Dr. Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi  —" @~~~

Handandiker@uted.org
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u ay, Mimar Sinan’in en Ustln eserlerinden biri
olarak kabul edilen ve kendisinin “kalfalik eseri”
olarak tanimladigi, Kanuni Sultan Stleyman adina

1550-1557 vyillar1 arasinda yapilan bir saheser olan
SUleymaniye Camii’'ndeyim.

Buras! dyle bir yer ki istanbul’un tarihi yarimadasinda, Fatih
ilcesinde yer aliyor. istanbul’un en yiksek tepelerinden
birine insa edildigi icin buradan sehri panoramik olarak da
izleyebiliyorsunuz. Bu baydleyici yapida ilk bakista gdze
carpan Ozellikler; 10 serefeli 4 minaresi, is toplama odasi ve
Osmanli Devleti’'nin altin cadini simgeleyen bir eser olusudur.
Dért minare, istanbul'un fethinden sonra tahta gecen
dort padisahi; minarelerdeki toplam 10 serefe ise Kanuni
Sultan Stleyman’in Osmanli imparatorlugu’nun 10. padisahi
oldugunu belirtmek icindir.

Caminin kubbesi 53 metre yuksekligindedir. Dlnyanin en
buylk kubbeli camilerinden biri olan Stleymaniye Camii’nin
kubbesi yaklasik 27,5 metre ¢apindadir. Evliya Celebi der ki:
“Bu kubbenin tepesi Ayasofya’nin kubbesinden bile yuvarlaktir
ve tim cihani kaplamaktadir.”

Bir rivayete gore temeline aitilk tasi, baytk alim ve seyhulislam
Ebussuud Efendi koymustur.

Yaklasik 3.500 metrekarelik i¢c alana sahip olan caminin
uzunlugu 59, eni ise 58 metredir. 238 adet pencereden isik
almaktadir. Bes kapisi bulunan caminin én kisminda, mihrabin
Gzerinde renkli pencereler bulunmaktadir. Bu pencereler,

58 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2025 / www.uteddergi.com

""illllll“1Il

dénemin Unl0 Gstadi ibrahim Usta’nin eseridir. Camlardan
iceri giren gutnes 1sigint Mimar Sinan, Cebrail’in kanatlarina
benzetmektedir.

Caminin icinde dort buyUk granit stGtun bulunmaktadir.
Bunlar iskenderiye, Baalbek, istanbul’daki Kiz TasI ve Saray-I
Amire’den alinarak camiye getirilmistir. Her biri 9,02 metre
ylksekliginde, 1,14 metre capinda ve 40-50 ton agdirhidinda olan
bu dort stitunu Mimar Sinan, dort halifeye benzetmektedir.

G6ge dogru yukselen minareler, iki elini kaldirarak dua eden
bir kisiye benzemektedir. Camideki yazilar ise Unli hattat
Ahmed Karahisari ve 6grencisi Hasan Celebi’ye aittir. Yazilarin
hemen hemen timunin metni Kur’an-1 Kerim’den alinmistir.

Stleymaniye Camii, tarih boyunca bircok kez restore
edilmistir. iceride yer alan mozaikler, el yapimi camlar ve
hat sanati da caminin en belirgin 6zelliklerindendir. Ciniler
iznik’'ten &zel olarak getirtilmistir. Caminin buyik avlusunda
bulunan medrese, hastane, kitiphane ve hamam gibi yapilar
da olduk¢a dikkat cekicidir. Sileymaniye medreseleri toplam
yedi tanedir. Bunlarin bes tanesi lise seviyesinde, biri fakulte,
biri de ihtisas bolimu olarak yapilandiriimistir.



Stleymaniye Kutlphanesi ise icinde 77.000 el yazmasi
bulunan zengin bir koleksiyona ev sahipligi yapmaktadir.

Stleymaniye Camii, Kanuni Sultan Stleyman’in ¢ok sevdigi
ve 6limunden sonra kendisine adanan bir camidir. Sultanin
cenazesi de burada gdmulmastir. Mimar Sinan’in mezari ise
cami bahcesinin disinda, Istanbul MUftaligd’nin yaninda
bulunan bir tirbededir.

Caminin en 6nemli dzelliklerinden birisi de akustigidir. Dua
ve ezan sesi her kodseden net bir sekilde duyulur. Caminin
59 milyon akc¢eye mal oldugu sdylenirse de Hammer bunu
700.000 duka altini olarak ifade eder.

ilgin¢ bir odadan séz etmek isterim. Burasi “is odasI” olarak
anilan bir mekandir. Burada, dizenli hava akimiyla toplanan
islerden mlrekkep yapilmaktadir.

Camide Onceleri ic mekanin aydinlatilmasi ylzlerce kandille
saglanirmis. Bu kandillerden c¢ikan isin normalde ortami
kirletmesi gerekirken, Mimar Sinan’in usta mimari zekasl
sayesinde bu isler tek bir noktada toplanmis ve buradan
murekkep elde edilerek kullaniimasi saglanmistir. is odasindan
elde edilen mirekkeple 6nemli fermanlar yazilirmis. Aslinda
isten elde edilen mirekkep, normal mirekkeplere gére daha
dayanikli oluyormus.

Ayrica camide 6rimceklerin ag 6rmesini engellemek icin de
cesitli yerlere devekusu yumurtalari asiimistir. Stleymaniye
Camii yapilirken Mimar Sinan, temel atildiktan sonra bir yil

] |
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beklemistir. Bunun nedeni, Istanbul’da cok sayida deprem
olmasi nedeniyle temelin tam olarak yerine oturmasini
istemesidir.

158

Cami insaatinin durduruldugunu duyan iran Sahi, Osmanli
imparatorlugu’nun cami yapilirken maddi sikintiya diistigan
zannederek elcileriyle bir sandik dolusu para ve mucevher
gdndermistir. Kanuni Sultan Stleyman buna ¢ok sinirlenerek
sandigi Mimar Sinan’a vermis ve tamaminin caminin temelinde
kullaniimasini istemistir.

Mimar Sinan da bu degderli taslari Stleymaniye Camii’nin
minarelerinden birinde kullanmistir. Bu minare glinimuizde
“Cevher Minaresi” olarak bilinmektedir. Uc serefeli olan bu
minare, dogudaki minaredir.

Gortyoruz ki Mimar Sinan, yapiminda kullandigi ileri
muhendislik teknikleri ve estetik detaylariyla camiyi sadece
bir dini ibadet yeri olarak degil, ayni zamanda bir sanat eseri
olarak tasarlamistir.

Gercekten Sileymaniye Camii, diinya capinda tescilli, paha
bicilmez bir tarihi eserdir ve UNESCO Diinya Mirasi Listesi’nde
yer alan kaltarel bir mirastir.

SUleymaniye Camii’nde sadelik adeta bir gérkeme cevrilmistir.
Ben boyle bir gérkeme baska hicbir yerde tanik olmadim.
Suleymaniye beni adeta buyuledi.

Suleymaniye’yi goriin, o zaman bana hak vereceksiniz.
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HAVACILIK iNGILiZCESINE DAIR
20 KELIME

avacilik sektériinde ucus emniyetinin en kritik islemleri eksiksiz kaydetmesi dogrudan bu dil yeterliligine
unsurlarindan biri olan bakim sireclerinde, dayaniyor. Teknik detaylardaki en kiglUk bir dil hatasinin
teknik yetkinlik kadar ingilizce hakimiyeti de dahi ucus guvenligini riske atabilecegi dustnuldiginde,
hayati 6nem tasiyor. Kiresel standartlar geregi gucll bir ingilizce altyapisi gékylzindeki emniyet zincirinin
uretici firmalarin yayimladigr bakim el kitaplari (AMM), en saglam halkasini olusturuyor.
yedek parca kataloglari (IPC) ve teknik talimatlarin tamami
ingilizce olarak hazirlaniyor. Teknisyenlerin karmasik Dergi okurlarimiz i¢cin ucak bakim, onarim ve goévde
aviyonik ve mekanik sistem arizalarini dogru teshis sistemlerinde en sik karsilasilan 20 teknik havacilik terimini
edebilmesi, prosedurleri sifir hatayla uygulayabilmesi ve bir araya getirdik:

1.Check — Kontrol 6.Thread—Civata disi 11.Pressure—Basin¢ 16.Handle—Tutamacg

2.Disassembly—Parcalama 7.Temperature—Sicaklik 12.Measurement—0lcim 17.Friction—Surtiinme

3.Instruction—Talimat 8.Safety—Emniyet 13.Lubrication—Yaglama 18.Cable—Kablo
4 Vibration—Titresim 9.Resistance—Direnc 14.Insulation—Yalitim 19.Caution—Dikkat
5.Valve—Vana 10.Protection—Koruma 15.Hazard—Tehlike 20.Inspection—Denetim
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SHGM HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENI

DIL YETERLILIK SINAVINA HAZIRLIK QUIZI

PART I: GRAMMAR

Choose the best alternative to complete the sentences.
1.Don’t the engine noise for a long time; you

________ permanently deaf.
A) hear / can become

B) hear / are becoming

C) listen to / become

D) listen to / may become

2. Make sure that the engine shutdown __
of 5 minutes before you proceed.

_aminimum

A) may be occurring
B) occurs
C) might occur

D) are occurring

3. Monitor the start cycle very carefully when the starter
air inlet pressure is thanrecommended. This can

cause longer times to go to idle and higher peaks.
A) lower

B) the lowest

C) low

D) the lower

4. Twenty-five seconds into the dry motoring time, the
FADEC systems energizes the two igniters __ 30
seconds, selects the fuel to ON.

A) between
B) near
C)in

D) among

5. Hydro mechanical Units ____ have fluorocarbon

external seals can leak fuel for a short time when they
are below 0 deg.C.

A) why
B) that
C) when
D) where

PART II: VOCABULARY

Choose the best alternative to complete the sentences.

12. Obey the installation procedure for the door safety
pins. The word “obey” means

A) forget
B) follow
C) leave
D) fail
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12. The of the doors can cause injuries to persons

and damage to equipment.
A) move

B) moving

C) movement

D) moved

13. If the shutoff valve is ___
remove the cap.

disconnected,

A) electrically
B) electrical
C) electronic

D) electricity

14. Make sure the thrust reverser cowls are closed when
you operate the flaps and slats. The word “operate” can
be bestreplacedby ___
A) stop

B) create

C) hold

D) run

15. The airplane must be on the ground with the engines
off before you can install software. The word “install” is
closest in meaningto __
A) end

B) set

C) close

D) remove

PART Ill: TRANSLATION

Choose the best alternative:

26. Do not touch the control unit before you do the
procedure for devices.

A) Aygitlar icin olan prosedlri uygulamadan énce kontrol
(nitesine dokunamazsiniz.

B) Kontrol tnitesine dokunmadan 6nce aygitlar icin olan
prosedirl uygulamak tehlikelidir.

C) Aygitlar icin olan prosediri uygulamadan énce kontrol
Unitesine dokunmayiniz.

D) Kontrol Gnitesine dokunmadan énce aygitlar icin olan
prosedirl uygulayiniz.
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27. Do not get solvents in your mouth, your eyes, or on
your skin because solvents are hazardous and harmful to
the environment.

A) Coziculeri agziniza, gdzinlze veya cildinize
degdirmeyiniz ¢tnki ¢éztcUler tehlikelidirve cevreye
zararhdir.

B) Cozicller cevreye zararli oldugu icin adziniza,
gdzUnlze veya cildinize degdirmeyiniz.

C) CozUculer tehlikeli oldugu icin agziniza, gdzinlze veya
cildinize zarar verebilir.

D) AJziniza, gbzinize ve cildinize ¢ézUclleri
degdirmeyiniz ¢ctnki tehlikeli maddelerdir.

28. Remove all of the corrosion preventive compound
from the unpainted components on the landing gear.

A) inis takimi Gzerindeki boyanmamis kisimlardan tim
asinma onleyici bilesenleri kaldiriniz.

B) inis takimi tzerinde boyanmamis kisimlardaki tim
asinma onleyici bilesenleri kaldiriniz.

C) inis takimi Uzerindeki asinma dnleyici bilesenler
boyanmamis kisimlardan kaldirilmalidir.

D) Boyanmamis kisimlardaki asinma dnleyici maddeleri
inis takimindan kaldirmalisiniz.

29. Use two wrenches to tighten the tube coupling nuts,
otherwise, damage to the tubes and mating part can
occur.

A) Boru kavrama somununu sikilastirmak icin iki anahtar
kullanmazsaniz borularda vege¢cme parcalarinda hasar
meydana gelebilir.

B) Boru kavrama somununu sikilastirmak icin iki anahtar
kullaniniz aksi takdirde borulara vege¢cme parcalarina
zarar verebilirsiniz.

C) Boru kavrama somununu sikilastirmak icin iki anahtar
kullandiginiz stirece borularda vegecme parc¢alarinda
hasar meydana gelmez.

D) Boru kavrama somununu sikilastirmak icin iki anahtar
kullaniniz aksi takdirde borulardave gecme parcalarinda
hasar meydana gelebilir.

30. If the hydraulic tube is not pressurized, the source of
the leak may not be clear.

A) Hidrolik borusu basin¢landiriilmadigi strece,
sizdirmanin kaynagi belli olmaz.

B) Sizdirmanin kaynaginin belli olmasi i¢in hidrolik borusu
basinclandiriimalidir.

C) Eger hidrolik borusu basin¢landiriimamissa, sizdirmanin
kaynagi belli olmayabilir.

D) Eger sizdirmanin kaynadi belli degilse, hidrolik borusu
basinclandirilabilir.



36. Elektrik baglantilarinin kirlenmesi donanima zarar
verebilir.

A) The contamination of the electrical connectors can
cause damage to the equipment.

B) Electrical connectors can cause damage to the
equipment when they are contaminated.

C) The contamination of the electrical connectors causes
damage to the equipment.

D) Contaminated electrical connectors can cause damage
to the equipment.

37. Bitiin materyaller kaldirilana kadar baroskop
kontrollini tekrar et.

A) Remove all materials after the borescope inspection
has repeated.

B) Repeat the borescope inspection until all materials
have been removed.

C) Remove the borescope inspection before all materials 41. Aviation materials can be dangerous
have been repeated.

D) Repeat the borescope inspection after all materials A) if there is no personal hygiene

have been removed. ] ) ]
B) if there is personal hygiene

38. Eger biyosit konsantrasyonu maksimum sinirdan i there | find S hvai
yiksekse, motorlarda hasar olabilir. C) if there is correct use of industrial hygiene
D) if they are used correctly in a clean place

A) If the biocide concentration is less than the maximum

limit, there is no damage to the engines. 42, Different health risks can occur if _____

B) Biocide concentration mustn’t be more than the

maximum limit, otherwise damage to the engines is
inevitable. B) there is no energy

A) a correct use takes place

C) If the biocide concentration is higher than the C) a misuse takes place

maximum limit, damage to the engines can occur. D) a correct misuse takes place

D) To not damage to the engines, biocide concentration

mustn’t be higher than the maximum limit.
44, of the health risks by following precautions.

A) increase

Read the paragraphs and choose the
best answer:

B) decrease

C) strengthen
Aviation materials are not dangerous to health when ) 9

used correctly for their specified use and with good D) combine
industrial and personal hygiene. If as the result of an
accident or incorrect use, different health risks can
occur. This standard practice refers to these health 45. The word ‘risk’ in the text can mean

risks and the precautions which must be followed to I

keep them to a minimum. Also the procedure that

A) security
must be followed to help with medical conditions .
that can occur. This Standard Practice is divided in to B) safety Cevaplar ve
two parts: Fire hazards and Health and Emergency C) protection dog"ru yamtlar
Treatment. . 4 !
D) dangerous bir sonraki sayimizda!
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Havacihgin Gelecegine
Kaleminizie Yon Verin!

“UTED Dergi” ve “UTED INTERNATIONAL AIRCRAFT
MAINTENANCE MAGAZINE” icin yazar kadromuzu
genisletiyoruz !!!

Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin (UTED) aylk yayin organi “UTED Dergi”

ve “UTED International Aircraft Maintenance Magazine” havacilik
tutkunlari tarafindan ilgiyle takip edilen, sektérel gelismeleri ve
teknik bilgileri paylasan prestijli yayinlardir. Simdi, yazar kadromuzu
genisletmek ve dergimize yeni bir soluk katmak amaciyla sizin gibi
havaciliga génul vermis, yetenekli kalemlere ihtiya¢c duyuyoruz.

Aranan Nitelikler:
* Havacilik sektdrtne ilgi duyan ve bu alanda bilgi sahibi olan,

* Yazma konusunda yetenekli ve hevesli,

* Teknik konulari, kaliteyi, egitimi ve yeni teknolojileri anlasilir ve ilgi

cekici bir sekilde aktarabilen,

* Havaciligin tim alanlarina ilgi duyan 6zellikle; hava araci sistemleri,

bakim, kalite, editim, ucusa elverislilik, mihendislik, pilotaj, ucus
operasyon, hava trafik, kabin hizmetleri gibi alanlarda bilgi sahibi
olan,

* Disiplinli ve zaman ydnetimi konusunda basaril ve titiz,

* Tercihen havacilik sektértinde ¢calismis veya bu alanda egitim almis,

+ ingilizce makale yazabilecek derecede ingilizce bilgisine sahip.
(Sadece UTED INTERNATIONAL dergisi yazarlari icin)

Basvurularigin: Kisadzgecmisinizivevarsadahaonceyazdiginizyazilardan

ornekleri yazar@uted.org adresine géndererek basvurabilirsiniz.

UTED Dergi ailesine katilarak, havacilik diinyasina katkida bulunmak ve

sesinizi duyurmak icin hemen basvurun!!!
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UGAK VE HELIKOPTER
TEKNISYENI EL KiTABI

Yazar: Mehmet AYTAR
Yayinevi: Metinlerarasi Kitap

Gelecegin en stratejik
sektorlerinden biri olan
havacillk alaninda  teknik
bilgiye ve saha deneyimine
dayall  kaynaklarin  sayisi
sinirll. iste bu  eksikligi
gidermek amaciyla, 40 yillik
bir deneyimin stzgecinden gecerek hazirlanan “Ucak ve
Helikopter Teknisyeni El Kitabi”, hem &grencilere hem de
profesyonel teknisyenlere yoénelik kapsamli ve uygulamaya
donlk icerigiyle 6ne cikiyor. Bu kitap, ucak ve helikopter
sistemlerinin temel yapilarindan baslayarak, hava araclarinin
bakim, onarim ve calistirma sireclerine kadar uzanan genis
bir yelpazeyi ele aliyor. Ucak ve helikopter teknisyenlerinin
gunlik bakim operasyonlarinda karsilasabilecekleri teknik
sorunlara 1sik tutacak pratik bilgiler sunuyor.

UCAK VE HELIKOPTER
TEKNISYENI
EL KiTABI

MEHMET RYTAR

CIPLAK SILAH

Komedi, Aksiyon
Yoénetmen: Akiva Schaffer
Oyuncular: Liam Neeson,
Lt. Frank Drebin Jr.

Filmin baskahramani,
orijinal  seride  Leslie
Nielsen’in canlandirdigi

Frank Drebin’in oglu olan
Lt. Frank Drebin Jr. (Liam
Neeson), babasinin  ayak
izlerini takip etmeye calisan
ama bir o kadar da beceriksiz
bir  dedektiftir. Filmde,
kUresel capta kaos yaratmayl amaclayan ileri teknoloji
tabanli bir plan ortaya c¢ikar. Bir grup suclu, yapay zeka ve
dijital gbzetleme sistemleri Uzerinden tim sehri kontrol
altina alabilecek bir yazilim gelistirmistir. Bu sistem, emniyet
teskilatini da iceren devlet yapisini ¢cdkertme potansiyeline
sahiptir. Lt. Drebin Jr., bu komployu tesadifen kesfeder...
daha dogrusu sakarliklari sonucu icine duser. Frank Jr.,
ipuclarini takip ederken hem dusmanlarini hem de kendi
ekibini yanlis yoénlendirir. Sahte suclulari yakalayip gercek
olanlari kacirir, sorusturmalari “yanhslikla” ¢cézer ve blyik
finalde yine istemeden kahraman olur.
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PETCH MODE - AN EVENING WITH
DEPECHE MODE MUSIC

Yer: Blind (istanbul)
Tarih: 30 Agustos 2025
Saat: 21.30
epeche Mode’un kiltlesmis sarkilarini sahneye tasiyan
Petch Mode, 30 Agustos 2025 Cumartesi aksami saat

21.30'da  Blind

sahnesinde

mizikseverlerle  bulusacak.

“Petch Mode - An Evening With Depeche Mode Music”
basligiyla duyurulan etkinlik, ingiliz mtzik sahnesinin en etkili
gruplarindan biri olan Depeche Mode’un unutulmaz sarkilarini

yeniden canlandiracak.

rip

AN
TiyATROSU |

Yoneten ¢ Riichan Gilrel
Kostim Tasanm: : Eda Bayburtlu
Sahne ve Afig Tasarmi : Murteza Albayrak
Tyk Tasanimi - Onder Faruk Buldu

TARTUFFE

Yer: Harbiye Cemil Topuzlu
Acik Hava Sahnesi.

Tarih: 24 Adustos 2025
Saat: 21:00

lasik tiyatronun en keskin

hicivlerinden  biri  olan
Tartuffe, cadlar 6tesi temasi
ve glncelligini koruyan
mesajlariyla yeniden sahnede.
Zengin bir adamin sahtekar
bir sofuyu evine almasliyla
baslayan ve kisa slrede hem
kendihemdecevresindekilerin

hayatini altUst eden olaylari konu alan bu eser, izleyiciye mizahla
yogrulmus carpici bir toplumsal elestiri sunuyor. Oyun; inan¢
sOmUrdsu, aile badlari, ask, kadin-erkek iliskileri gibi evrensel

temalar islerken,

hem ge¢misin hem gunimuzin sosyal

yapisina ayna tutuyor. Dinamik anlatimi, mdzikle harmanlanan
sahne dili ve zaman zaman izleyiciyi rahatsiz edecek kadar
gercekci anlatimiyla “Tartuffe”, tiyatroseverlere unutulmaz bir
deneyim vaat ediyor. Gerek icerdidi evrensel temalarla gerekse
dinamik sahne kurgusuyla Tartuffe, klasik tiyatronun glinimuzle
bulustugu gucld bir yapim olarak éne ¢ikiyor.
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BILGE KAGAN'IN HAYALLERINE
BIR UMUT DA SEN OL!

ILETiSIM
054376119 24
SERDAR GOKHAN
054376119 21
KADRIYE GOKHAN

i e

______

DMD KAS HASTASI
LEN Bilge Kagan Gokhan

TL IBAN: TR11 0001 5001 5800 7386 3404 18
EURO IBAN:TRO8 0001 5001 5804 8026 5476 48
DOLAR IBAN: TR29 0001 5001 5804 8026 5476 S8
GBP: TR77 0001 5001 5804 8026 5476 67
SWIFT KOD : TVBATRZ2A - ALICI: Kadriye Gokhan
ACIKLAMA: Bilge Kagan

VALILIK IZNI SORGU NO:
34.2026.4667
KADRIYE GOKHAN
(Isim Soyisim BulyUk Harf
lle Yazilmalhdir)

@dmdbilgekagan
Hizli Kolay Bagis Qr dmdbilgekagan.com



MUKEMMEL BIR AN
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ir ortama kavusun.

TURKISH AIRLINES
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UrUn ve hizmetler, ugusun suresine ve ugagin modeline gore dedisiklik gosterebilir.



