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UCAK TEKNiSYENLERiI DERNEGI

Milli miicadelenin torunlari Hava Araci Bakim Teknisyenleri;

BlyUk Taarruz’un ve Turk milletinin bagimsizlik micadelesinin semboll olan 30 Adustos
Zafer Bayrami bu yil 102. kez kutlaniyor. Gazi Mustafa Kemal Atatlrk ve kahraman silah
arkadaslarinin énciliginde kazanilan bu zafer, ulusumuzun azmini ve kararlihdini tim
dinyaya bir kez daha gdsteriyor. Bu 6zel glinde, gecmisten aldigimiz glcle gelecege daha
umutlu bakiyor, zaferin coskusunu yireklerimizde yasiyoruz. Yaptiginiz gérev, ginimiz

kosullarinda baska tlr bir milli micadeleye dénlsmus durumda. Yodun ve mesakkatli is

slrecleri, dinya ile yarisan sivil havacihigimiz... Sizlerin Turk sivil havacihidina yaptigi katki Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
yadsinamaz. Kendinizle ne kadar gurur duysaniz azdir. Atalarinizin kani sizin damarlarinizda

dolasmaya devam ediyor; kendinize inan¢ ve glveniniz her zaman daim olsun.

Degerli Okurlar;

Ozellikle UTED International dergimizle yurtdisina acilma politikamiz tim hiziyla devam ediyor. Tabii ki daha gelisme
asamasinda ancak katilinan tim fuarlarda ciddi ilgi gérmesi, hatta artik fuar ve konferans katilimlari icin bizim talebimizden ¢ok
organizatérlerin bizleri davet ediyor olmasi, dernedimiz adina gurur verici bir tablo olarak géze carpiyor. Oniimuzdeki ay, 26-28
EylUl tarihlerinde, bir aksilik olmazsa istanbul Airshow E-13 standinda sizleri agirliyor olacagiz. Her zaman oldugu gibi UTED’e

yakisan bir stand ve tanitimla karsinizda olacagiz.

Son dénemde giindemde olan emeklilik maaslariile ilgili olarak, 2025'te emekli olmay! planlayanlar icin maaslarda ciddi bir disds
ongdralluyor. 2024 yili sonuna kadar emeklilik dilekgesini verenler, 2024 yilinda yapilan yiksek maas zamlarindan yararlanirken,
2025 yilinda dilek¢e verenler daha distk zam oranlarina tabi olacaklar. Bu durum, 2025’te emekli olacaklarin maaslarinda
%30’a varan bir dislise neden olabilir. Bu sebeple yaslari 45 ila 60 arasinda bulunan hava araci bakim teknisyenlerinin emeklilik
kosullarini ciddi olarak degerlendirdigini, sirketler tarafindan konuya ¢6zim bulunmazsa 2025 yilinda halihazirda artan teknisyen
ihtivacinin daha da biyiyecegini sdylemek yanlis olmayacaktir. ingiltere’de yapilan bir arastirmaya gére yapay zeka nedeniyle
is glict kaybi yasanmayacak, hatta tam tersine artacak ilk 10 meslek grubu icerisinde teknisyenlik var. Ne doktorluk (Cerrahlar
hari¢c) ne mihendislik ne de pilotluk var, cinki yUksek insan is glcl ve tecriibe yapay zekaya aktarilamiyor. Bu minvalde,

sirketlerimizin ilgili personelleri binyelerinde istihdam devamliligini saglamak icin farkli ydntemler gelistirmesi gerekiyor.

Geng teknisyen ve adaylari;

is hayatina yeni baslamis ya da okulunun son senesinde olan tim genc arkadaslarima seslenmek istiyorum. UTED, 56 yildir
tabandan gelen genc¢ nesil ile buglnlere geldi. Muhakkak ki inisli ¢ikisli dénemleri oldu ancak hicbir zaman statdsini ve
gecerliligini kaybetmedi. Bizden sonra ona sahip ¢ikacak olan sizlersiniz; o sebeple bitlin genc¢ arkadaslarimizi dernek catisi
altinda toplayarak daha blyUk ve glcld bir tlzel yapi olusturmaya devam edecediz. Cok yakinda aranizdan bazi arkadaslara
resmi gorevler yikleyip onlara sorumluluklar atayacagiz. Gazi Mustafa Kemal Atattrk’an dedigi gibi “Turkiye’nin gen¢ evlatlari,

yorulsaniz dahi beni takip edeceksiniz.”

Yazimi sonlandirirken bir kez daha istiklal miicadelesinin en blyik zaferlerinden biri olan 30 A§ustos Baskomutanlik Meydan
Muharebemizin 102. yilini ve Zafer Bayramimizi cosku ile kutluyor, bu vatan icin canini vermis tim sehitlerimizi rahmet ve saygi

ile antyorum.

Saygilarimla;
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UCAK T_I_EKNiSYENi ADAYLARI iCiN UCAK BAKlM ONARlM
MODUL SINAVLARI SEKTORUNDE

L 1)
Ucak teknisyeni adaylar1 icin modiil sinavlari, i LETi i M i N ON EM i
mesleki yeterliliklerini ve bilgi birikimlerini $
kanitlamalari agisindan biiyiik 6nem tasir.
Bu sinavlara nasil hazirlanmal, hangi kaynaklar

kullanilmali ve sinav siirecinde nelere dikkat
edilmeli?

Ucak bakim ve onarim sektortii, en yiiksek giivenlik
standartlarin gerektiren ve en kiiciik hatalarin biiyiik
sonugclara yol acabilecegi bir alandir. Bu sektorde etkili
iletisim, sadece is akisinin diizgiinliigiinii saglamakla
kalmaz, ayn zamanda insan hayatini da korur. iletisim,
bireyler veya gruplar arasinda bilgi, fikir, diisiince veya
duygu paylasimi siirecidir. Bu paylasim konusma, yazma,
jestler veya elektronik ortam gibi cesitli yontemlerle
gerceklesir. Ucak bakim ve onarim sektoriinde iletisimin
dort ana tiirii vardir: sozlii, yazili, s6zsiiz ve fiziksel ipuglar1.

BiR UCAGA STALL
DURUMUNDA
NE OLUR?

Modern ucaklar stall'a yol acan tehlikeli durumlardan
kacinmaya yardimci olacak kadar gelismis olsa da,
stall durumu icin ¢ok dikkatli olunmasi gereklidir.
Dogru kosullar altinda bir ucagin havalanma
kabiliyetini kaybetme tehlikesi her zaman mevcuttur
ve ne yazik ki gecmiste bu nedenle kazalar yasanmis
ve hayatlar kaybedilmistir. Buglinkii yazimda

bir ucagin kaldirma kuvvetini kaybetmesinin
arkasindaki nedenleri inceleyecegiz
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BIR TARIH VE DOGA CENNETI:
IZNIK

istanbul'a sadece 2 saat uzakhkta, Marmara Bolgesi'nin incisi
iznik, tarih ve doganmin muhtesem uyumunu sunan bir cennet.
Antik caglardan Osmanli imparatorlugu'na kadar uzanan zengin
gecmisiyle, adeta bir acik hava miizesi. iznik, cinicilik sanatimn
baskenti olarak taninir ve essiz iznik cinileriyle siislii tarihi
yapilanyla iinliidiir. iznik Golii'niin huzur veren kiyilarinda,
Roma, Bizans, Selcuklu ve Osmanl medeniyetlerinin izlerini
siirebilir, ayni zamanda su sporlarinin keyfini cikarabilirsiniz.
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< Mustafa Kemal Atatiirk, New York’tan ucarak Yesilkdy’e
inen ABD’li havacilar Russel Boardman ve John Polando’yu

Yalova’da kabul etti.

>

< Kizil Meydan’a inis yapan Alman pilot Mathias Rust,
serbest birakildi.

»
>

< Ay’a ayak basan ilk insan olan ABD’li astronot Neil Louis
Armstrong, Ohio’da diinyaya geldi.

\

¥ . P

7 ‘ABD savas uc¢agi Boeing B-29 tipli Enola Gay,

Japonya’nin Hirosima kentine ilk atom bombasini atti.

< Halen uzay programlarinin
en gen¢ uzay insani unvanina
sahip SSCPB’li kozmonot German
Titov, Vostok 2 ile uzaya cikti.

AGUSTOS

>
»

< Kore Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucagi Guam’a inise gectigi sirada diistii; 228 kisi 6ldi.

>

« Tirk Hava Kuvvetleri’ne bagli savas ugaklari Kibris’'ta

Rum mevzilerini bombaladi.

»
»

< [ki ASALA militaninin Ankara Esenboga Havalimanrna
diizenledigi silahl saldirida 8 kisi 6ldii.

\/

< Kibris Rum mevzilerini bombalayan bir Tiirk jeti disti.
Pilot ylizbasi Cengiz Topel sehit oldu.

>
»

< Yazin binlerce turisti agirlayan Tiirkiye’nin en islek
havalimanlarindan biri olan Dalaman Havalimani agildi.

>
»

< ABD’nin ilk Ay uydusu olan ‘Orbiter’ firlatildi.

\/

< Tiirkiye’nin bin 780 kilogram agirhigindaki ilk Tiirk
uydusu ‘TURSAT 1-B’ uzaya firlatild.

6 |  AYLIKHAVACILIK DERGIS / AGUSTOS 2024 / www.uteddergi.com




»

»

< Yesilkoy Havaalanr’nda Filistinli iki gerilla tarafindan
israil ucagina binenlere ates acildi.

< ABD’nin ilk haberlesme uydusu Echo1 uzaya firlatildi.

»
»

< Turkiye, BM Giivenlik Konseyi’nin ¢agrisiyla
Kibris lizerindeki jet ucuslarini sonlandirdi.

< Atatiirk Havalimanr'nda pistten ¢ikan ve karayoluna
giren Misir Hava Yollar’'na ait yolcu u¢adi, karayolundaki
bir taksiye ¢arparak durdu.

»

< Alman savas ucaklari Londra’yi bombaladi.

>

A\

< Japon Havayollarr’na ait JAL123 ugus numarali Boeing
747 Jumbo jet, Japonya’nin Ogura Dagrna diistii; 520 kisi
6lda, 4 kisi kurtuldu.

»

< SSCB, hava sahasinda kesif ucusu yapan Amerikan U-2
casus ucagini disiirdi.

< Eskisehir’de Dede Mahallesi’ne diisen askeri ucak,
pilot dahil 10 kisinin 6liimiine neden oldu.

»

< SSCB, icinde iki kopek bulunan uzay araci ‘Sputnik-3’l
uzaya firlatt.

»

< ASALA tarafindan THY’nin Frankfurt biirosuna bombali
saldir yapildi.

»
»

< Alman hava gemisi Graff Zeppelin, 21 giinliik diinya
turunu tamamladi ve Lakehurst’a déndii.

\

< NASA; Jiipiter, Satiirn, Uraniis ve Neptiin’ii incelemek
icin insansiz uzay araci ‘Voyager 2’yi uzaya firlatti.

il o —
« Eskisehir Hava Mektebi’nde Sabiha Gokgen’e tayyareci
diplomasi verildi.
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TURKIYE VE BIRLESIK KRALLIK’TAN YENi HAVA ULASIM ANLASMASI

T[Jrkiye ve Birlesik Krallik, hava ulasiminda isbirligini
glclendirmek amaciyla yeni bir anlasmaya imza attl.
Bu anlasma, iki Ulke arasindaki hava trafigini artirmay! ve
karsilikli turizm, ticaret ve ekonomik iliskileri gelistirmeyi
hedefliyor. Konuyla ilgili SHGM’den vyapilan ac¢iklamada;
“Ulkemiz ile Birlesik Krallik arasinda hava ulasim anlasmasi
parafe edilmistir. 30-31 Temmuz 2024 tarihlerinde Londra’da
gerceklestirilen miizakereler neticesinde Ulkemiz ile Birlesik

Krallik arasinda yeni bir hava ulastirma anlasmasi parafe
edilmistir. S6z konusu anlasma ile iki Ulke arasindaki hava
ulasimini dizenleyen kurallar glncellenmis ve iki Ulke
arasindaki yolcu ve kargo seferlerinin arttiriilmasina olanak
saglanmistir.” denildi. Anlasma kapsaminda, yeni ucgus
rotalarinin ac¢ilmasi planlaniyor. Bu rotalar, hem blyUk
sehirler arasinda hem de daha az bilinen destinasyonlar
arasinda olabilir.

“SHT-147 HAVA ARACI BAKIM EGITI_M KURU

-— e

DEGISIKLiK YAPILMASINA DAIR TALIMAT” YAYIMLANDI

'-""-.1‘v =

ivil Havacilik Genel Madirlagta (SHGM), hava araci bakim
Segitim kuruluslarini ilgilendiren 6nemli bir degisikligi
duyurdu. “SHT-147 Hava Aract Bakim Egitim Kuruluslari
Talimat'nda Dedisiklik Yapilmasina Dair Talimat”, Agdustos
2024 itibariyla resmi olarak yayimlandi ve yUrUrlige girdi. Bu
yeni dldzenleme, mevcut talimatname Uzerinde yapilan bir
dizi degisikligi ve glincellemeyi iceriyor. Egitim mufredatinda
yapilan glncellemelerle birlikte, 6drencilere verilen teorik ve
pratik egitimlerin icerigi genisletildi. Bu sayede 06grencilerin,
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sektordeki glincel gelismeler ve teknolojiler hakkinda daha
donanimli olmalari hedefleniyor. Egitmenlerin sahip olmasi
gereken nitelikler yeniden dlzenlendi. Yeni dlUzenlemeyle
birlikte, egitmenlerin hem deneyim hem de editim acisindan
daha yUksek standartlara sahip olmalari gerekecek. Hava araci
bakim egitim kuruluslarinin denetim ve degerlendirme sirecleri
daha siki hale getirildi. SHGM, bu kuruluslarin belirlenen
standartlara uygunlugunu saglamak i¢cin dlzenli araliklarla
denetimler gerceklestirecek.



TURKIYE

SHGM GENEL MODORD PROF, DR. K KEMAL YUKSEK
ECAC BASKAN YARDIMCILIGINA SECILDI § [ ®

S | W e

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi'nin (ECAC) 42. Genel
Kurulu, 09-10 Temmuz 2024 tarihlerinde Strazburg’daki
AB Parlamentosu binasinda gerceklestirildi. Toplantiya,
Glkemizi temsilen Genel Mudur Prof. Dr. Kemal Ylksek’in
baskanlik ettigi bir heyet katildi. Genel Kurul, ECAC Baskani,
ICAO Konsey Baskani ve AB Komisyonu DG MOVE Genel
MUdir0’ndn agihs konusmalariile basladi. Avrupa Bélgesindeki
44 Qye devletin Sivil Havacilik Genel Mudurleri, AB Komisyonu,
EUROCONTROL, EASA, JAA TO, ACAO, AFCAC ve LACAC
gibi uluslararasi organizasyonlarin Gst dizey temsilcileri de

toplantida yer aldi. Genel Kurulda, ECAC’In 6nceki donemdeki
faaliyet raporlari degerlendirildi ve onumizdeki Uc¢ vyillik
calisma programi, bitgesi ve kararlari kabul edildi. Ayrica,
ECAC Baskani, Baskan Yardimcilari ve Koordinasyon Komitesi
Oyeleri secildi. Prof. Dr. Kemal Yuksek, ECAC’In ¢ Baskan
Yardimcisindan biri olarak secilirken, ECAC Koordinasyon
Komitesi Uyeligi de 3 yil uzatildi. Toplanti sirasinda Prof.
Dr.Kemal YUksek’in baskanlik ettigi heyet, ICAO Konsey
Baskani Salvatore Sciacchitano ve EUROCONTROL Genel
MUdUr0 Raul Medina Caballero ile gdrismeler gerceklestirdi.

lastirma ve Altyapi Bakanhgi Devlet Hava Meydanlari

isletmesi  (DHMI)  verilerine  gbre,  Turkiye’deki
havalimanlarinda 2024 yilinin ilk 6 ayinda toplam 2 milyon
242 bin 185 ton bagaj, kargo ve posta tasindi. Bu yik
trafiginin 412 bin 444 tonu i¢ hatlarda, 1 milyon 829 bin 741
tonu ise dis hatlarda gerceklesti. Gecen yilin ayni dénemiyle
kiyaslandiginda, bu yil yik trafiginde ylzde 14,7 oraninda bir
artis yasandi. 2023 yilinin ilk 6 ayinda 1 milyon 954 bin 77 ton
yUk tasinirken, bunun 374 bin 964 tonu i¢c hatlarda, 1 milyon
579 bin 12 tonu ise dis hatlarda tasinmisti. Bu dénemde en

yiksek yik trafigi Istanbul Havaliman’ndan gerceklesti.
istanbul Havalimani, toplam 1 milyon 536 bin 840 ton yik tasidi
ve gecen yila oranla ylzde 16,1 artis gosterdi. Bu havalimani,
Turkiye genelinde tasinan toplam yikin ylzde 68,6’sina ev
sahipligi yapti. Istanbul Havalimanrndaki yik trafiginin biyik
bir kismi dis hat transferlerinden olustu. Dis hatlarda toplam 1
milyon 437 bin 747 ton yUk tasinirken, bu alandaki artis gecen
yilin ayni dénemine gére ylizde 17 oldu. i¢ hatlarda ise 99 bin
93 ton yik tasindi ve bu da gecen yilin ilk 6 ayina kiyasla ytzde
3,7’lik bir artisi isaret etti.

AYLIK HAVACILIK DERGISI AGUSTOS 2024 / www.uteddergi.com I 9
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THY, 2.5 MILYAR TL SERMAYELI YENi SIRKET KURDU SRS

Urk Hava Yollari (THY), Kamuyu Aydinlatma Platformu’na

(KAP) yaptidi aciklamada, yeni bir sirket kurma karari
hakkinda bilgi verdi. THY’nin %100 bagli ortakligi olarak
kurulan yeni sirketin tescil islemleri tamamlandi. KAP’a
goénderilen bildirime gbére, 5 Temmuz 2024 tarihinde
duyurulan, THY’nin ¢esitli yatirim projelerini bir istirak sirket
Uzerindenydnetme amaciylakurulansirket, “THY Gayrimenkul
Yatirim Hizmetleri Anonim Sirketi” unvani altinda faaliyete
gecti. Sirketin kurulus islemleri 24 Temmuz 2024 tarihinde
istanbul Ticaret Sicili Midurligu tarafindan tescil edildi. Yeni

sirketin kurulmasiyla, THY’nin cesitli yatirim projelerinin daha
etkin ve verimli bir sekilde yénetilmesi hedefleniyor.

Yonetim Kadrosu

THY Gayrimenkul Yatirim Hizmetleri A.S., 2.5 milyar TL
sermaye ile kuruldu. Sirketin yénetim kadrosu da belirlendi.
Prof. Dr. Ahmet Bolat, iki yil streyle sirketin yénetim kurulu
baskanhdina getirilirken, THY Genel Madard Bilal EKksi,
yonetim kurulu baskanvekili oldu. Berkant Kolcu ise ydnetim
kurulu Gyesi olarak secildi.

Y 4
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1 stanbul Sabiha Go&kcen Havalimani (ISG), 2024 vyilinda

Avrupa’nin en yogun havalimanlari arasinda yer alarak blylk
bir basariya imza attl. 2023 yili boyunca 37,1 milyon yolcuya
hizmet veren ISG, yolcu trafiginde %18,5 artis gdstererek
pandemi dncesi donemin de dtesine gecti. Gec¢tigimiz yilin ayni
dénemine gére yolcu sayisinda ylizde 16,6’l ik artis kaydeden iSG,
19 milyon 835 bin 915 yolcuya hizmet verdi .Bu performansiyla
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Sabiha Gokgen, Avrupa’nin mega havalimanlari kategorisinde en
yiksek artisi bildiren ikinci havalimani oldu. iSG’nin basarisinin
ardinda, 2024°Un basindan itibaren acilan uluslararasi 9 yeni hat
ve toplamda 165 destinasyona hizmet vermesi biyUk rol oynadi.
Sehir merkezlerine olan yakinhgi ve cesitli ulasim secenekleri
sayesinde “sehrin havalimani” olarak da bilinen ISG, 55 ilkede
40 i¢ hat ve 125 dis hat noktasina hizmet veriyor.



TURK HAVA YOLLARI TEKNIK A.S. VE CITILINK HAVA YOLLARI

KOMPONENT BAKIM HiZMETi ANLASMASI iIMZALADI |

Unyanin en bayldk ugcak bakim ve onarim sirketlerinden

Turk Hava Yollari Teknik A.S. ile Endonezya’nin énde
gelen hava yollarindan biri olan Citilink Hava Yollari ¢cok yillik
Komponent ikame ve Bakim Anlasmasi imzaladi. Tirk Hava
Yollari Teknik A.S. imzalanan bu yeni anlasma ile Citilink’in
Airbus A320 filosunun komponent ikame ve bakim hizmetlerini
karsilayacak. Bu is birligi Citilink’e, Ttrk Hava Yollari Teknik
A.S.’nin genis komponent envanterinden yararlanma imkani
verecek. Cok sayida uluslararasi hava yolu sirketine ucak ve
komponent bakim ¢ézimleri sunan Turk Hava Yollari Teknik
A.S., uzun vyillardir Citilink’e komponent bakim ve onarim

hizmeti sunuyor. Ayni zamanda, iki sirket arasindaki sliregelen
is birligi, inis takimlarinin bakimini kapsayan bu anlasma ile
kuvvetlendirildi. imzalanan yeni anlasma hakkinda aciklamada
bulunan, Tark Hava Yollari Teknik A.S. Genel Mudiri Mikail
Akbulut: “Uzun zamandir ¢6zUm ortagi oldugumuz Citilink ile
olan is birligimizi devam ettirmekten mutluluk duyuyoruz. Bu
yeni anlasma, Citilink’in bize duydugu glveni ve komponent
ikame/bakim hizmetlerindeki yetkinligimizi kanitlar niteliktedir.
Citilink’e bizi ¢6zim ortagi olarak tercih ettigi icin tesekklr
ediyor, muisterimizin operasyonlarinin verimliligini artiracak
kaliteli hizmetler sunmaya devam ediyoruz.” dedi.

Y 4

TURK HAVA YOLLARI VE GE AEROSPACE ARASINDA ONEMLi ANLASMA!

E Aerospace ve Turk Hava Yollar, dért Tuark Kargo

Boeing 777 Kargo uc¢agdina gl¢ verecek sekiz adet GE9O-
110B motoru i¢in birlesik motor satis ve TrueChoice Ucus
Saati anlasmasi imzaladi. Anlasma, Farnborough Uluslararasi
Havacilik Fuari sirasinda imzalandi. Turk Hava Yollarr’nin
yatirim ve strateji sefi Levent Konukcu, sunlari séyledi: “Bu
anlasma, GE Aerospace ile stratejik ortakhidimizda 6nemli
bir donim noktasini isaret ediyor. GE90-110B motorlarinin
eklenmesi, kargo filomuzun verimliligini artiracak ve
kUresel olarak en iyi ¢ hava kargo tasiyicisindan biri olarak

konumumuzu guUclendirecek. Turkish Cargo’nun biylmeye
ve ana UssU Istanbul’'u 6nde gelen bir lojistik merkezi
olarak glclendirmeye devam ederken, bu gelismis motorlar
hedeflerimize ulasmamizda ¢ok faydali olacak.” Turkish Cargo,
1933’ten beri Turk Hava Yollar’nin hava kargo tasimacihgi
operasyonlarini yuratyor ve 130’dan fazla Ulkeye hizmet
sunuyor. Taslyicl, filosuna yaptigi bu son eklemenin, 2033’e
kadar tasidigi kargo tonajini iki katina cikarma ve istanbul’u
kUresel bir lojistik merkezi olarak daha da glclendirme
hedefini destekleyecegini belirtiyor.

AYLIK HAVACILIK DERGIS AGUSTOS 2024 / www.uteddergicom | 11
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ursa Ticaret ve Sanayi Odasl (BTSO) ve THY Teknik is

birliginde dizenlenen “Tedarik¢i Gunleri” etkinligi,
Bursa Business School ev sahipliginde gerceklestirildi.
Etkinlik, is dinyas! temsilcilerini bir araya getirerek dnemli is
gortsmelerine sahne oldu. BTSO Uyesi firmalar, Turkiye’nin
ulusal havayolu ve bayrak tasiyici sirketi Tark Hava Yollarr’nin
bakim, onarim ve modifikasyon merkezi olan THY Teknik
yetkilileriyle bulustu. Programa BTSO Savunma Sanayi ve
Havacilik Konseyi Baskani Aptullah Saner, BASDEC Baskani
Dr. Mustafa Hatipoglu ve THY Teknik Genel Midir Danismani
Halil Tokel katildi. Toplamda 63 sirket, THY Teknik ile is birligi

imkanlarini goristt. THY Teknik Genel Mudir Danismani Halil
Tokel, Turkiye’'nin havacilik sektdériinde tam bagimsiz, yerli ve
milli olmasi icin c¢alistiklarini belirterek, Bursa’nin otomotiv
sektdrindeki basarisinin havacilik sektériine de yansiyacagini
soyledi. Etkinlikte, BTSO uyeleri THY Teknik yetkilileriyle
cesitli Gretim alanlarinda gértsmeler gerceklestirdi. Firmalar,
THY Teknik’in beklentilerine cevap verebilecekleri takdirde
yeni is birliklerinin olusabilecegini belirtti. Bu etkinlik,
BTSO’nun (yelerine yeni firsatlar sunma ve sektorel is
birliklerini artirma cabalarinin énemli bir gdstergesi olarak
degerlendirildi.

Antalya Havalimani, tarihinde bir ilke imza atarak hem
ucak trafiginde hem de yolcu sayisinda tim zamanlarin
rekorunu ayni gln icerisinde kirdi. Toplamda 223 bin 217
yolcunun kullandigi havalimaninda, ayni giin 1.217 ucak inis ve
kalkis yapti. Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) Genel
Mudard Huseyin Keskin, sosyal medya hesabindan yaptigi
aciklamada bu tarihi rekorun detaylarini paylasti. Keskin,
“Dinyay! Turkiye'ye, Turkiye'yi dinyaya baglayan Antalya
Havalimani’mizda ucak ve yolcu trafiginde tarihi bir rekora
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imza atmanin heyecanini ve gururunu yasiyoruz. 1.217 ucak
ile 223.217 yolcuya hizmet vererek tim zamanlarin en ytksek
ucak ve yolcu sayisina ulastik” dedi. Antalya Havalimani’'nin
kirdigi bu rekor, bélgedeki turizm sektértine de blylk katki

sagladi. Turist sayisindaki artis, otellerden restoranlara,
yerel esnaftan turistik isletmelere kadar genis bir yelpazede
ekonomik canlanmaya yol acti. Bu gelisme, Antalya’nin diinya
genelinde popdler bir turizm destinasyonu olarak konumunu
daha da saglamlastirdi.
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BAIN N & COMPANY RAPORU:

MOTOR MRO’SU KAPASITE KRIZIYLE KARSI KARSIYA

Bain & Company’nin klresel havacilik ve savunma
uygulamalarinin es lideri Jim Harris, ucak motoru MRO
talebinin 2026’da zirveye ulasacagini ve on yilin sonuna kadar
sinirli kalacagini belirtti. Rapora gore, talep arzi %17 oraninda
asacak ve MRO saglayicilarinin daha fazla kapasiteye yatirom
yapmalari gerekecek. Rapor, ticari ucaklarda eski motor
atolyesi donls slrelerinin  yUksekliginden kaynaklanan
“darbogaz” sorununa dikkat cekiyor. Eski motorlar icin
doénus sareleri %35, yeni nesil motorlar icin ise %150 artmis
durumda. Ayrica, teslimat sorunlari ve kalifiye muhendis
eksikligi, eski ucaklari daha uzun sire hizmette tutmak

zorunda birakiyor. Bain’in analizine gére, MRO talebi
2026’da zirveye ulasacak ve sonraki buUylk talep artisi
2030’un sonuna dodru gerceklesecek. Eger MRO sirketleri
kapasite acigini hizla kapatmazsa, havayollari daha yuksek
maliyetlerle karsilasabilir ve hava yolculugunu karbondan
arindirma c¢abalari da zorlasabilir. Rapor, parca eksikligi
nedeniyle mevcut MRO zorluklarinin daha da kétulestigini
belirtiyor. Havayollarinin eski ucaklari emekliye ayirmayi
geciktirmesi, kullaniimis parca tedarikini de etkiliyor. USM
(kullaniimis servis edilebilir malzemeler), parca talebinin
%30’una kadarini karsilayabiliyor.

EMBRAER, E2 MODELINE GELiSTIRILMIS KALKIS SISTEMi EKLIYOR

mbraer, E2 model ucaklarina daha kisa pistlerden kalkis

yapabilmelerini saglayacak yeni bir 06zellik getiriyor:
Enhanced Takeoff System (Gelistirilmis Kalkis Sistemi). Bu
yenilik, dar gévde pazarindaki rekabeti artirirken, Embraer’in
rakiplerinden bir adim 6ne gec¢mesini saglayacak. Sirket,
bu gelistirilmis kalkis fonksiyonunu 2025’in son ¢eyreginde
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uygulamay! hedefliyor. Embraer, otomatik kalkislara olanak
taniyan yazilimi gelistiren ilk ucak Ureticisi olarak 6ne ¢ikiyor.
Ticari havacilikta otomatik inis yillardir kullanilan ve standart
bir 6zellik haline gelmisken, Airbus kisa bir stre énce ilk
olarak A350 modelinde kullanilabilecek otomatik taksi islevi
Uzerinde calismaya baslamisti.



TURK HAVA YOLLARI’NDAN YOLCULARA MUJDE:
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UCRETSIZ VE SINIRSIZ INTERNET BAGLANTISI GELIYOR

=

TUrk Hava Yollari (THY), 2025 yili sonu itibariyla filodaki
tim ucaklarda yolcularina Ucretsiz ve sinirsiz internet
bagdlantisi sunmaya baslayacak. THY, bu yenilik¢i hizmeti TCI
Aircraft Interiors ve Tirksat is birligi ile hayata geciriyor. TCI
Aircraft Interiors ve Tlrksat'in is birligi ile gelistirilen ucak
ici baglanti teknolojileri, THY’nin filosundaki tim ucaklara
entegre edilecek. Bu sayede yolcular, ucus boyunca kesintisiz
ve yUksek hizli internet erisiminin keyfini ¢ikarabilecek. THY
Genel Mudurid Ahmet Bolat, yaptigi aciklamada, “2025 yil
sonu itibariyla filomuzdaki tim ucaklarda Ucretsiz ve sinirsiz

internet baglantisi yolcularimizi bekliyor. Bu hizmeti sunmak
icin TCI Aircraft Interiors ve Turksat ile yaptigimiz is birligi
sayesinde, ucakici baglanti teknolojilerinde yenilik¢i ¢cdzlUmler
sunacagiz. Yolcularimizin ucus deneyimini en Uist dizeye
cikarmak icin calismalarimiza devam ediyoruz” dedi. Turk
Hava Yollari, dijitallesme alaninda attigi bu édnemli adim ile
yolcularina daha konforlu ve bagli bir ugus deneyimi sunarak
sektorde o6ncl olmayil hedefliyor. 2025 yili sonu itibariyla
hayata gecirilecek bu hizmet, havayolu tasimaciliginda yeni
bir dénemin baslangici olacak.

" LNy
JETBLUE, MOTOR SORUNLARI NEDENIYLE AIRBUS A32INEO TESLIMATLARINI _z!

,_4.-___--

Airbus’tan 44 vyeni A32Ineo ug¢agdinin

JetBIue Airways,
teslimatini 2030 ve sonrasina erteledigini  duyurdu.
Ertelemeler, Pratt & Whitney PWITI00G disli turbofan

motorlarinda yasanan sorunlara yanit olarak gerceklestirildi.
Havayolu, bu hamleyle 3 milyar dolar tasarruf etmeyi ve finansal
durumunu iyilestirmeyi hedefliyor. JetBlue CEO’su Joanna
Geraghty, ikinci ¢eyrek finansal sonuglari aciklanirken, “Pratt
& Whitney GTF motor sorunlarindan en ¢ok etkilenen filo olan
44 A321neo ucadinin teslimatini ertelemek icin Airbus ile bir
anlasmaya vardik” dedi. Geraghty, bu ertelemenin sermaye

ERTELEDI VE YERINE A220’YI TERCIH EDECEK T

=
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harcamalarini 3 milyar dolar azaltacadini ve boylece serbest
nakit akisi gérinimdand iyilestirip bilanco sagligini yeniden
tesis etmeye yardimci olacagini belirtti. Yilin ilk yarisinda 691
milyon dolar zarar eden JetBlue, ikinci ¢eyrekte 25 milyon
dolar kar elde etti. New York merkezli havayolu, 2025’te sadece
dort A321neo almayi ve 2026 ile 2029 arasinda hicbir A321neo
teslimati almamayi 6ngérlyor. Ertelenmis 44 teslimat ise simdi
2030 ve sonrasina planlandi. JetBlue Finans Madurt Ursula
Hurley, havayolunun 2025-2029 déneminde Airbus’tan 56 adet
A220 ucagi almayi planladigini da ekledi.
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BOEING, 2024 YILININ iKiINCi CEYREGINDE YAKLASIK

1,44 MiLYAR DOLAR NET ZARAR ACIKLADI

BD merkezli kiresel havacilik sirketi Boeing, 2024

yilinin ikinci ¢ceyredinde yaklasik 1,44 milyar dolar net
zarar acikladi ve gelirinde yizde 14,6’lik bir disls yasandi.
Sirketin yilin ikinci ceyregine iliskin finansal sonuglarina
gdre, Boeing’in geliri bu dénemde gecen yilin ayni dénemine
gore ylzde 14,6 azalarak 16,86 milyar dolar oldu. Gecen yilin
ayni déneminde net zarar 149 milyon dolar seviyesindeydi.
Boeing’in ocak-haziran dénemini kapsayan ilk yari geliri
ise 33,4 milyar dolar olarak kaydedildi ve bu da gecgen
yilin ayni ddénemine gbre ylzde 11,2’lik bir gerilemeye

-- y.

isaret ediyor. Boeing Baskani ve Ust Yéneticisi (CEO) Dave
Calhoun, zorlu bir c¢eyrek gecirmelerine ragmen Kkalite
yOnetim sistemlerini glc¢lendirdiklerini ve dnemli ilerlemeler
kaydettiklerini belirterek, “Kapsamli glvenlik ve kalite
planimizi uyguluyoruz ve Spirit AeroSystems’i satin almak
icin bir anlasmaya vardik. Yapacak c¢ok isimiz var ancak
ilerleme gosteriyoruz” seklinde aciklamada bulundu. Boeing,
1Temmuz’'da Amerikaliticariucak Greticisi Spirit AeroSystems’i
yaklasik 4,7 milyar dolar 6zkaynak dederiyle, tamami hisse
senedine dayall bir islemle satin alacagini duyurmustu.
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EPCOR, A350 HGT1700 APU ICIN ONARIM LISANSI ALDI

ardimci gic¢ Uniteleri (APU’lar) ve bilesenlerin onarimi
konusunda AFI KLM E&M mikemmellik merkezi olan EPCOR
BV, Temmuz 2025’ten itibaren Airbus A350 icin HGT1700 APU
bakim hizmetlerini satin aldi. EPCOR, bu yetenedi satin almanin
portfoylnl glclendirdigini ve sirketin kiresel misteri tabanina
daha iyi hizmet verecek sekilde konumlandiriimasiyla blytime
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ve mikemmellik stratejik vizyonuyla uyumlu oldugunu belirtiyor.
Amsterdam Schiphol-Rijk’teki son teknoloji tesisi ve deneyimli
teknisyenleri, Honeywell tretimi HGT1700 APU’nun bakiminda
yUksek hizmet standartlarini saglayacak sekilde donatiimis
durumda. Bu ekleme, dinya capindaki A350 operatdrlerine en
Ust dlizey bakim ¢oéztmleri sunacak.



AVIATION PARTS & SERVICES Ltd

7" \
AP&S AVIATION
__/

Your one stop

P shop aftermarket
solution for
laviation spare
EINES

caggitrt 0

,'.
c E RT I Fl E D _;" VAVIATION SUPPLIERS ;nr;-ar:u:.mT-r:-!-{"l
\-.\. ___."'. 4 i

. - e
o e 4

“\_ CERTIFIED _~

TURKEY LATVIA
AP&S Headquarters Branch Office
Nish Istanbul, D119 34196 Bahcelievler | Lestenes 5, Riga
Istanbul - Turkey LV-1002 - Latvia
& s gy & oo T +902125594415 Iv@aviationps.com
¢¢www.awatmnp5.tﬂm l&-g-salestﬂawatmn;}s_cnm F +90212 5594416



& | e

SERARITINES

RAaa

. o

UCAK TEKNISYENI ADAYLARI ICIN

MODUL SINAVLARI

Ucak teknisyeni adaylari icin modiil sinavlari, mesleki yeterliliklerini ve
' ! bilgi birikimlerini kamtlamalan acisindan biiyiik 6nem tasir. ’ ,
Bu smavlara nasil hazirlanmal, hangi kaynaklar kullanmilmah ve sinav
siirecinde nelere dikkat edilmeli?

cak teknisyeni adaylari icin modul sinavlari, mesleki Ozerinde bakim ve ariza giderme islemleri icin onaylayici

bilgi ve becerilerini degerlendiren kritik bir strectir. personel yetkisinin verilebilmesi icin gerekli resmi belgedir.

Bu sinavlar, EASA (European Union Aviation Safety

Agency) ve SHGM (Sivil Havacilik Genel
Madarlaga) gibi otoriteler tarafindan belirlenen
standartlara go6re vyapilir. Basarili olmak,
adaylarin sertifikasyon alarak profesyonel
kariyerlerine baslamalari icin gereklidir.

Sinav icerigi ve Konulari

Modul sinavlari, genis bir yelpazede teknik ve
teorik konulari kapsar. Temel havacilik bilgisi,
ucak vyapilari, elektrik sistemleri, bakim
prosedUrleri ve ucus glvenligi gibi konular
bu sinavlarin ana baslklarini olusturur.
Sinavlar  genellikle coktan secmeli
sorular, kisa cevaplar ve uygulamal
degerlendirmeler icerir.

Modiil / Lisans ve Modiil / Lisans Sinavi
Nedir?

SHY 66 / Part 66 ybdnetmeligine tabii
olarak calisan ucak bakim teknisyenleri ve
adaylarinin basvurmus oldugu ilgili lisans
kategorisindeki modul sinavlarindan basari ile
sonuglanmasi ve ardindan yetkilendirildigi ucak

Hazirlik Siireci

Basarili bir sinav slreci icin etkili bir hazirlik
sarttir. Adaylarin kullanabilecegi kaynaklar
sunlardir:
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MODUL Zi SORU | SINAV R
NO DT SAVISI | SURESI i
Modil | |Mstematik 16 0 ALA
Modil | |Matematik 3 4 BL1-B2
Modil 2 |Fizik ) 49 Al
Modil 2 |Fizik 52 6 BLl
Modil 2 |Fizik 52 6 2
Modil 3 | Tems! Eleftrik 0 2% AL-A2
Modil 3 | Temsl Eleftik 5 6 BLI-B2
Modil 4 | Temel Eleftroni 0 2% BLl
Modil 4 | Temsl Eleftronil L) 50 B
Modil 5 |Dijital Teknikler Elektronik Alet Sistemer 16 0 ALA
Modil 5 |Dijital Teknikler Elektvonik Alet Sistemer 4 50 Bl
Modil 5 |Dijital Teknikler Elektronik Alet Sistemler 40 50 B
Modil 6 |Malzems ve Donanim 5 6 Al
Modil 6 |Malzems ve Donanim ) ) BLl
| Modil 6 Malzems v Donanim (] 15 B2

MODUL 3 SORU | SINAV . R
NO AT SAYTSI | SURESE RATECON

Modil 8 |Temel Asrodinamik 20 25 Al-A2

Modt! 8 |Teml Asrodinamik 20 25 B1-B2
Modi! 15 | Gaz Tiirbin Motorlar 60 75 Al
Modi! 15 | Gaz Tiirbin Motorlar o2 115 Bl.1l
Modi! 16 |Piston Motorlar 52 65 A2
PModi! 174| Pervane 20 25 Al-A2
PModi! 174| Pervane 32 40 BlL.1
Modi! 7A |Bakum U 2 90 Al-A2
Modi! 7A |Bakum U 80 100 BlL.1
Modi! 7A |Bakum U 60 75 B2
Modi! 7A |Bakum U 1) 1 20 Tém Alt

Modi! 7A |Bakum U 2) 1 20 Tém Alt

Modit 10 |Havaculsk Mevzuaty 32 40 Al-A2
Modit 10 |Havaculsk Mevzuaty 40 50 B1.1-B2
Modit 10 [Havacilik Mevzuat (Essay) 1 20 Tim Alt katagoriler
Modit 114] Torbin Motorlu Ugak Asrodinemigi, Yapt ve Sistd 108 135 Al
Modi! 114| Tirbin Motorlu Ugak Asrodinamigi, Yapt ve Sistd 140 175 Bl.1
Modi! 1B Piston Motortu Ugak Aerodinamigi, Yap: ve Siste{ 72 90 A2
Modi! 13 [Hava Arsct Aerodinamigi, Yapt ve Sistemleri 180 25 B2
Modt! 9A |Insan Faktoreri 20 25 Al-A2
Modt! 9A |Insan Faktoreri 20 25 B1.1-B2
Modt! 9A |Insan Faktorleri 1 20 Tim Alt katagoril
Modi! 14 | Taheik itme Giici) 24 30 B2

Resmi Egitim Materyalleri:

. EASA ve SHGM tarafindan onaylanmis egitim kitaplari
ve el kitaplari.

* Modill konulari icin spesifik egitim programlari ve
kurslar.

Online Kaynaklar ve Egitim Platformlari:

. Havacilik teknisyenligi ile ilgili cesitli online kurslar ve
egitim videolarl.

+ Interaktif sinav hazirlik siteleri ve uygulamalari.

Pratik Deneyim:

*  Staj ve isbasi egitimi ile pratik becerilerin gelistirilmesi.

*  Ucak bakim merkezlerinde ve hangarlarda gercek diinya
deneyimi kazanma.

e Sinav Stratejileri

Planh Calisma:

* Duzenli ve disiplinli bir calisma programi olusturmak.

* Konularl kiicik parcalara boélerek, her gin belirli bir
konuya odaklanmak.

Deneme Sinavlari:

. Duzenli olarak deneme sinavlari ¢dézmek, zaman
yOnetimi becerilerini gelistirmek.

* Hatalari analiz etmek ve eksik olunan konulara agirlik
vermek.

Grup Calismalari::

* Diger adaylarla birlikte calisarak bilgi paylasimi yapmak.

+  Karmasik konulari tartisarak daha iyi anlamak.

«  Sinav GUn icin ipuclari

*  Erken Uyanmak ve Rahatlamak

* Sinav giindne erken baslayarak, stresten uzaklasmak ve
zihni din¢ tutmak.

Gerekli Ekipmanlari Hazirlamak:
*  Kimlik, sinav giris belgesi, kalem, silgi gibi gerekli
malzemeleri unutmamak.

Sorulari Dikkatli Okumak:

* Sorulari dikkatlice okuyarak, neyin soruldugunu tam
olarak anlamak.

o Zamani verimli kullanmak ve zor sorulara takilmadan
ilerlemek. Bahsi edilen moddl sinavlarinin  hangi
kategoride, ka¢ soru, ka¢ dakika oldugu asagidaki gibi
belirtilmistir.

Modiil Sinavi Talimati

* 18 yasini doldurmus olmak.

* 10 yil icerisinde sinavlari tamamlamis olmak

* Modul sinavlarinda basarili olmak icin 100 puan Gzerinden
75 puan almak.

Not: 75 puanin altinda kalan aday, 3 ay sonra tekrar sinava
girebilir. Aday, 147 onayh kurulustan sinavini gecemedigi
dersin kursunu alir ve belgelerse 1 ay sonra sinava girilebilir.
Aday girmis oldugu sinavda ayni modulden 3 defa kalirsa 1
yil ceza alir ve o dersin modul sinavina giremez.

Herhangi bir onayli bakim kurulusunda calismiyor olsaniz bile,
ucak bakim lisansi modul sinavlarina girebilirsiniz ancak lisans
alabilmek icin pratik tecriibe slresini tamamlamaniz gereklidir.

SHY-147 ONAYLI SHY-66 MODUL SINAV KURULUSLARI

SHY-147 Approved SHY-66 Module E: ination Org
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Lisans kategorileri neler?
A Kategori: Planl kiicik hat bakim ve basit ariza giderme islemleri
sonrasinda bakim c¢ikis sertifikasi dlizenleyebilme yetkisi verir.

A KATEGORI LiSANLARI

e A1 (TUrbin Motorlu Ucaklar)
e A2 (Piston Motorlu Ucaklar)
e A3 (Turbin Motorlu Helikopterler)
e A4 (Piston Motorlu Helikopterler)

B1 Kategori: Hava aracinin yapisi, gii¢ Gnitesi, mekanik ve elektrik
sistemleri Gzerinde bakim faaliyetleri yapma, faal olup olmadiginin
tespit edilmesi amaciyla sadece basit testler gerektiren aviyonik
sistemler Gzerinde calisma yetkisini verir. Aviyonik sistemlerde
ariza tespiti ve giderme islemi yetkisi yoktur.

B KATEGORI LiSANLARI

* B1(Mekanik)

e B11(Turbin Motorlu Ucaklar)

* BI.2 (Piston Motorlu Ucaklar)

e B1.3 (Turbin Motorlu Helikopterler)
* B1.4 (Piston Motorlu Helikopterler)
* B2 (Aviyonik)

* B3 (Mekanik)

NOT: B1 kategori lisansi, sahibine dodrudan ilgili A alt kategorisinin
imtiyazlarini kullanma yetkisini de verir.
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B2 Kategori: Aviyonik ve elektrik sistemleri Uzerinde bakim
yapma, gi¢ sistemleri ve mekanik sistemler Gzerinde faal olup
olmadiklarinin tespit edilmesi amaciyla sadece basit testler
gerektiren elektrik ve aviyonik islemleri yapma yetkisi verir.

NOT: B2 kategori lisansi hichir A alt kategorisini icermez.

B3 Kategori: Ucadin yapisi, glc Unitesi, mekanik ve elektrik
sistemleri Gzerinde bakim faaliyetleri yapma, ariza tespiti ve
ariza giderme islemleri harig, faal olup olmadiklarinin tespit
edilmesi amaciyla sadece basit testler gerektiren aviyonik
sistemler Gzerinde calisma yetkisi verir.

C Kategori: Hava araci Uzerinde gerceklestirilen s bakimi
sonrasinda bakim ¢ikis sertifikasi dlizenleme yetkisi verir.

NOT: B3 kategori de maksimum kalkis agirligi 2.000 kg veya
daha asagi olan piston motorlu basin¢landiriimamis ugaklar icin
gecerlidir.




Peki bu modiil sinavlarini kim / kimler yapabilir?

SHY - 147 / Part 147 sahibi kurum / kuruluslar moddl sinavlarini
(SHY - 66 / Part 66) yapma yetkisi vardir. Ulkemizde SHY - 147
yonetmeligine tabii olarak modl sinavlarini (SHY - 66 / Part
66) yapma yetkisi olan kurum / kuruluslar asagidaki gibidir;
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Lisans Kategorilerine Gore Tecriibe Gereklilikleri

Kategori A, B1.2 ve B1.4 alt kategorileri ile Kategori B3 icin basvuru

sahibinin;

. ilgili teknik egitime sahip olmamasi halinde, isletilen hava
aracl Uzerinde 3 yillik pratik bakim deneyimine sahip
olmasi veya,

. isletilen hava araci Gzerinde 2 yillik pratik bakim deneyimine
sahip olmasi ve Genel Mudurlok tarafindan uygunlugu
kabul edilen egitimin teknik bir iste kalifiye personel olarak
tamamlanmis olmasi veya,

. isletilen hava araci tizerinde 1 yillik pratik bakim deneyimine
sahip olmasi ve SHY-147/Part-147 geregince onaylanmis bir
temel egitim kursunu tamamlamis olmasi gerekir.

Kategori B2, B1.1 ve B1.3 alt kategorileri icin basvuru sahibinin;
ilgili teknik egitime sahip olmamasi halinde, isletilen hava
araci Gzerinde 5 yillik pratik bakim deneyimine sahip olmasi veya,

Genel Mudurluk tarafindan uygunlugu kabul edilen egitimin teknik
bir iste kalifiye personel olarak tamamlanmis olmasi halinde,
isletilen hava araci Gzerinde 3 yillik pratik bakim deneyimine sahip
olmasi veya,

SHY-147/Part-147 geregince onaylanmis bir temel egitim kursunu
tamamlamis olmasi halinde, isletilen hava araci Gzerinde 2 yillik
pratik bakim deneyimine sahip olmasi gerekir.

Kategori C igin, blylk hava araclari ile ilgili olarak, basvuru
sahibinin;

BuyUk hava araglari Gzerinde Kategori B1.1, B1.3 veya B2 yetkilerini
kullanarak veya SHY 145 geregince s bakimda destek personeli
olarak veya her ikisinin kombinasyonu olarak 3 yillik deneyime,
blyUk hava araclari Gzerinde Kategori B1.2 veya B1.4 yetkilerini
kullanarak veya SHY 145 geregince Us bakimda destek personeli
olarak veya her ikisinin kombinasyonu olarak 5 yillik deneyime
sahip olmasi gereklidir.

Kategori Cicin, blyUk hava araclari haricindeki hava araclariile ilgili
olarak, basvuru sahibinin; bu tdr hava araglari Gzerinde Kategori Bl
veya B2 yetkilerini kullanarak veya SHY-145 geregince Us bakimda
destek personeli olarak veya her ikisinin kombinasyonu olarak 3
yillik deneyime sahip olmasi gereklidir.

Akademik yolla elde edilecek Kategori C hakki igin,
bir Gniversiteden veya Genel Mudirlik tarafindan kabul edilen
herhangi bir diger yliksekdgrenim kurulusundan, teknik bir alanda
akademik derecesi olan basvuru sahibinin 6 ay boyunca Us bakim
gorevlerinin gdzlemlenmesi dahil olmak Uzere bir sivil hava
aracli bakim ortaminda hava araci bakimi ile dogrudan iliskili
belirli gorevlerde calisilarak elde edilen 3 yillik deneyime sahip
olmasi gerekir.
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TARIHCESI GELI$IMI VE SUREKLILIGI _
HAVA ARACI BAKIMINDA YETKINLIK

Yetkinlik Nedir?

Yetkinlik (competency), bir bireyin belirli bir isi basariyla
gerceklestirebilmesi icin gerekli olan bilgi, beceri ve tutumlarin
toplamidir. Bu kavram hem is dinyasinda hem de akademik
alanda biyUk bir 8neme sahiptir ve tarih boyunca cesitli teorik
cerceveler ve modellerle ele alinmistir. Yetkinlik, bireyin belirli
bir is veya gorevi etkin ve verimli bir sekilde yapabilmesi icin
gerekli olan bilgi, beceri ve davranislarin batanadar.

Bilgi, bir bireyin belirli bir konu hakkinda sahip oldugu teorik ve
pratik bilgilerdir. Bu, egitim yoluyla kazanilan bilgi olabilecegdi
gibi, deneyim yoluyla da elde edilebilir. Ornegin, bir ucak
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Degerli okurlar, bu yazimda hava araci bakiminda yetkinlik kavramindan,
kavramin tarihsel gelisimi, hava araci teknisyenleri icin gerekli yetkinlikler ve
stirekliligini saglamada kullanilacak yontemlerle birlikte bahsedecegim.

teknisyeni, ucak motorlarinin ¢calisma prensiplerini, bilesenlerini
ve bu bilesenlerin nasil calistigini bilmelidir. Ornegin, turbofan
motorun calisma mekanizmasint ve motor bilesenlerinin
islevlerini anlamalidir. Bilgi genellikle egitim, ddretim, kurslar,
kitaplar ve teknik dokimanlar gibi kaynaklardan elde edilir.

Beceri, belirli goérevleri veya faaliyetleri yerine getirme
yetenegdidir. Bu, genellikle pratik deneyim ve egitim yoluyla
gelistirilir. Ornegin, bir ucak teknisyeni icin hidrolik sistem
arizalarini teshis etme ve onarma becerisi 5nemli bir yetkinliktir.
Beceri genellikle pratik uygulamalar, is basinda 6grenme, atdlye
calismalari ve simllasyon egitimleri gibi yollarla gelistirilir.



Tutum, bireyin belirli bir durum veya gbrev karsisinda
sergiledigi davranis ve yaklasimdir. Bu, kisinin isine ve
calisma ortamina olan bakis acisini yansitir. Ornegin, bir ucak
teknisyeninin glvenlik bilincine sahip olmasi ve her zaman
glvenlik protokollerine uymasi gereklidir. Yakit sistemleri
Gzerinde calisirken statik elektrik riskini minimize etmek icin
topraklama proseddrlerini titizlikle uygulamahdir. Ayrica, ekip
calismasina yatkinlk ve iletisim becerileri de énemli tutumlar
arasindadir. Tutum, genellikle bireyin kisisel degerleri, calisma
kaltlrd ve organizasyonel davranislar araciligiyla sekillenir.
Egitim ve mentorluk programlari, calisanlarin olumlu tutumlar
gelistirmelerine yardimci olabilir.

David McClelland’in “Testing for Competence Rather Than
for Intelligence” adli makalesinde belirttigi gibi, yetkinlikler
is yerinde basarlyl 6ngdren en O6nemli faktorlerden biridir
(McClelland, 1973).

Yetkinlik Kavraminin Gelisimi ve Tarihgesi

Erken D6nem (1940’lar ve 1950’ler)

Yetkinlik kavraminin kékeni, ikinci Dinya Savasi sonrasi
ddnemde egitim ve psikoloji alanlarinda atiimistir. Bu dénemde,
egitim programlarinin etkinligini artirmak icin 6grencilerin sahip
olmasi gereken bilgi ve beceriler tanimlanmaya baslanmistir.
Bu ilk adimlar, yetkinliklerin sistematik olarak incelenmesine
yonelik bir temel olusturmustur.

1960’lar ve 1970’ler

1960’lar ve 1970’ler, yetkinlik kavraminin is ddnyasinda
kullanilmaya baslandigi dénemdir. Amerikali psikolog David
McClelland, 1973 yilinda yayinladigi makalesinde, yetkinliklerin

Beceri, belirli gorevleri veya faaliyetleri
yerine getirme yetenegidir. Bu,
genellikle pratik deneyim ve egitim
yoluyla gelistirilir. Ornegin, bir ucak
teknisyeni icin hidrolik sistem
arizalarini teshis etme ve onarma
becerisi onemli bir yetkinliktir.

is performansini belirlemede geleneksel zeka testlerinden daha
etkili oldugunu savunmustur (McClelland, 1973). McClelland,
yetkinliklerin is yerinde basariyi dngbéren en énemli faktorler
oldugunu belirtmistir. Bu dénem, yetkinliklerin is dinyasinda
taninmasini saglamistir.

AYLIK HAVACILIK DERGIS AGUSTOS 2024 / www.uteddergicom | 23



A% o .
<9 | DECERLENDIRME

Information acquired in a particular area

Knowledge

Skills

Atltitudes and values projected
others [outer-self)

Self Image

Why and how we behave in a certain way

Traits

Demonstrated learmed abilities

Social Role

A person's sense of identity and warth
{inner-seif}

Motives

1980’ler ve 1990’lar

1980’ler ve 1990’larda, yetkinlik modelleri daha sistematik hale
geldi ve is dinyasinda yaygin olarak kullaniimaya baslandi.
Richard Boyatzis’in “The Competent Manager” adli calismasi,
yetkinliklerin is performansini dogrudan etkileyen faktorler
oldugunu savunur (Boyatzis, 1982). Boyatzis, yetkinliklerin is
yerindeki basariyl artirmak icin belirli kriterlere sahip olmasi
gerektigini belirtir. Spencer ve Spencer'in “Competence
at Work” adli kitabi ise vyetkinliklerin belirli davranissal
gostergelerle oOlcllebilecegini savunur (Spencer & Spencer,
1993).

2000’ler ve Sonrasi

2000’ler ve sonrasi dénem, dijital ddnlisim ve globallesme
ile birlikte yetkinlik kavraminin daha da &nem kazandigi
bir dénemdir. is dinyasinda hizla degisen teknolojiler ve
yeni is modelleri, calisanlarin strekli olarak yeni yetkinlikler
edinmesini zorunlu hale getirmistir. Bu donemde, yetkinliklerin
strekli editim ve gelisim programlari ile desteklenmesi
gerektigi vurgulanmistir. Egitim ve gelisim programlari,
calisanlarin bilgi ve becerilerini glincel tutmalarina yardimci
olmaktadir (Campion et al., 2011; Marrelli, Tondora, & Hoge,
2005).

Havacilik bakim alaninda yetkinlik kavrami, givenlik ve kalite
standartlarinin saglanmasinda hayati bir rol oynamaktadir.
Tarihsel olarak, bu kavramin gelisimi, havacilik endUstrisindeki
profesyonellesme ve standardizasyon sirecleri ile paralel
ilerlemistir. ICAO (International Civil Aviation Organization),
FAA (Federal Aviation Administration) ve EASA (European
Union Aviation Safety Agency) gibi otoriteler, bakim
teknisyenleri icin sertifikasyon gerekliliklerini tanimlamaya
baslamis ve bu sirec, yetkinliklerin taninmasi ve 6l¢cilmesinde
6nemli bir adim olmustur (FAA, 2020; EASA, 2020, ICAO,
2021 Manual on Competency-based Training and Assessment
for Aircraft Maintenance Personnel).
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What drives us-the need for achievement, power,
influence, athilatiaon

Giiniimiizde Kullanilan Yetkinlik Modelleri ve Teorileri
McClelland Yetkinlik Modeli: McClelland tarafindan gelistirilen
Yeterlilik Modeli, belirli rollerde veya mesleklerde basari
icin gereken temel yeterlilikleri belirleyen ve tanimlayan
bir ¢cercevedir. Hem teknik becerilerin hem de motivasyon,
6z glven ve uyum saglama gibi kisisel 6zelliklerin dnemini
vurgular. Model, is performansini ve kurumsal etkinligi
iyilestirmek icin bireylerde bu yeterlilikleri degerlendirmek ve
gelistirmek icin yapilandiriimis bir yaklasim sunar.

Boyatzis’in Yetkinlik Modeli: Richard Boyatzis’in modeli,
yetkinliklerin is performansini dogrudan etkileyen faktorler
oldugunu savunur. Boyatzis, yetkinlikleri davranissal
gbstergeler olarak tanimlar ve bu gdstergelerin is
performansini artirmak icin belirli kriterlere sahip olmasi
gerektigini belirtir.

Spencer ve Spencer’in Yetkinlik Modeli: Lyle ve Signe
Spencer tarafindan gelistirilen bu model, yetkinliklerin
belirli davranissal gostergelerle olcilebilecedini savunur.
Spencer’lar, yetkinlikleri bilgi, beceri, tutum ve motivasyon
gibi unsurlarin bir kombinasyonu olarak tanimlar.

Shippmann ve Arkadaslarinin Yetkinlik Modeli: Jeffrey
Shippmann ve arkadaslari tarafindan O6nerilen model,
yetkinliklerin is analizlerine dayali olarak belirlenmesi
gerektigini vurgular. Bu model, is analizi verilerini kullanarak
yetkinlikleri tanimlar ve 6l¢er.

Campbell’in Performans Modeli: John Campbell tarafindan
gelistirilen bu model, is performansinin cesitli boyutlarini
tanimlar ve yetkinliklerin bu performans boyutlarina nasil
katkida bulundugunu aciklar. Model, is performansini
belirleyen sekiz temel faktéri tanimlar.

SHL Universal Competency Framework (UCF): SHL tarafindan
gelistirilen Universal Competency Framework, yetkinliklerin
evrensel bir cercevede tanimlanmasini ve él¢iimesini sadlar.



Bu model, is rollerine 6zgl yetkinlikleri tanimlamak icin
kullantlir.

Dreyfus ve Dreyfus’un Beceri Edinimi Modeli: Stuart ve
Hubert Dreyfus tarafindan &énerilen bu model, bireylerin
beceri seviyelerini bes asamada tanimlar: acemi, ileri dizey
acemi, yeterli, usta ve uzman.

Yetkinlik modelleri ve teorileri, bireylerin is performansini
artirmak ve organizasyonlarin hedeflerine ulasmalarina
yardimci olmak icin kritik 6neme sahiptir. Bu modeller,
yetkinliklerin ~ tanimlanmasi, 6l¢ciimesi ve gelistiriimesi
slreclerinde rehberlik saglar. GUnUmuUzde kullanilan
modeller, is dinyasinda genis bir yelpazede uygulanabilir ve
organizasyonlarin basariya ulasmalarina katkida bulunur.

Ucak Teknisyenlerinin Sahip Olmasi Gereken Yetkinlikler
Ucak teknisyenlerinin sahip olmasi gereken yetkinlikler,
islerini etkin ve guvenli bir sekilde yapabilmeleri icin gerekli
olan bilgi, beceri ve tutumlari kapsar. iste ucak teknisyenleri
icin 6nemli olan baslica yetkinlikler:

Teknik Bilgi: Teknik bilgi, ucak teknisyenlerinin ucak sistemleri,
motorlar, elektronik ekipmanlar ve daha fazlasi hakkinda
derinlemesine bilgi sahibi olmalarini gerektirir. Bu bilgi,
bakim ve onarim islemlerinin dogru bir sekilde yapilabilmesi
icin temel bir gerekliliktir. Ornegin, Boeing 737’nin motor
sistemleri Uzerinde calisirken, motorun calisma prensiplerini,
bilesenlerini ve olasi arizalari bilmek.

Problem C6zme Becerileri: Problem ¢6zme becerileri,
teknisyenlerin karsilastiklari teknik sorunlari hizli ve etkili bir
sekilde cézebilme yetenegini ifade eder. Ornegin, ucus dncesi
kontrol sirasinda bir hidrolik sistem arizasi tespit edildiginde,
sorunu teshis etmek ve gerekli onarimi yapmak.

El Becerisi ve Hassasiyet: El becerisi ve hassasiyet,
teknisyenlerin ince motor becerilerine ve hassas is yapma
yetenegdine sahip olmalarini gerektirir. Ozellikle karmasik ve
hassas bilesenler tGzerinde calisirken bu yetkinlikler dnemlidir.
Ornegin, elektronik devre kartlarini onarirken veya hassas
Olcim cihazlari ile ¢calisirken dikkatli ve titiz olmak.

iletisim Becerileri: iletisim becerileri, ekip calismasi ve etkili
iletisim yetenegini ifade eder. Bakim ve onarim sireclerinde
verimliligi artirir. Ornegin, bakim ekibi ile etkili iletisim kurmak
ve bakim raporlarini net bir sekilde iletmek.

Glvenlik Bilinci: Guvenlik bilinci, glivenlik protokollerine siki
sikiya bagli kalma ve bu bilinci strekli koruma yetenegidir.
Ornegin, yakit sistemleri Gzerinde calisirken statik elektrik
riskini  minimize etmek icin topraklama prosedirlerini
uygulamak.

SUrekli Egitim ve Gelisim: Surekli egitim ve gelisim, yeni
teknolojilere ve glincellenen prosedirlere adapte olabilme
yetenegidir. Bu, teknisyenlerin slrekli olarak bilgi ve
becerilerini gincellemelerini gerektirir. Ornegin, yeni bir
ucak modeli tanitildiginda, bu modelin bakim ve onarim
prosedurleri hakkinda egitim almak.

Yetkinliklerin Olciilmesi ve Devamhiliginin Saglanmasi
Ucak  teknisyenlerinin  yetkinliklerinin ~ o6lctlmesi  ve
devamliliginin saglanmasi icin cesitli ydontemler kullanilabilir:

Sertifikasyon ve Lisanslama: Teknisyenlerin belirli bir
seviyede bilgi ve beceriye sahip olduklarini kanitlamalari
icin sertifikasyon programlarina katilmalari  gereklidir.
Ornegin, SHGM (Sivil Havacilik Genel Mudurlagd) lisanslari,
teknisyenlerin belirli standartlara uygun oldugunu gdésterir.

Siirekli Egitim Programlari: Teknisyenlerin bilgi ve becerilerini
glncel tutmalari icin strekli egitim programlarina katiimalari
tesvik edilmelidir. Ornegin, MRO’lar (Maintenance, Repair, and
Overhaul), teknisyenlerine yonelik olarak dizenli araliklarla
yeni ucak modelleri ve bakim proseddrleri hakkinda egitimler
dizenler.

Performans Degerlendirmeleri: Dizenli olarak yapilan
performans degerlendirmeleri, teknisyenlerin  yetkinlik
duzeylerini 6lcmek ve gelistirmek icin kullanilir. Ornegin,
hava yolu sirketleri, teknisyenlerinin performanslarini dizenli
olarak degerlendirir ve gelisim alanlarini belirler.

Mesleki Gelisim Programlari: Teknisyenlerin kariyerlerini
ilerletmeleri ve uzmanlk alanlarinda derinlesmeleri icin
mesleki gelisim programlari sunulmalidir. Ornegin, havacilik
sektorinde bazi sirketler, teknisyenlerine belirli bir uzmanlik
alaninda (6rnegin, Part 147 Tip Egitimleri, aviyonik sistemler
veya motor bakimi) derinlemesine egitimler sunar.

Ucak teknisyenlerinin yetkinlikleri, ucus glvenligi ve
operasyonel verimlilik acisindan kritik 6neme sahiptir.
Yetkinliklerin dogru bir sekilde tanimlanmasi, 6lctlmesi ve
sUrekli olarak gelistirilmesi, teknisyenlerin islerini en ylksek
standartlarda yapmalarini saglar. Ucak bakim ve onarim
sUreclerinde ylUksek kaliteyi saglamak icin, yetkinliklerin
slrekli olarak gbzden gecirilmesi ve glincellenmesi gereklidir.
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Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

UCAK BAKIM ONARIM SEKTORUNDE
ILETiSiMIN ONEMI

Ucak bakim ve onarim sektorti, en yliksek giivenlik standartlarini gerektiren ve
en kiiciik hatalarin biiylik sonuclara yol acabilecegi bir alandir. Bu sektorde etkili

iletisim, sadece is akisinin diizgiinliigiinii saglamakla kalmaz, ayni zamanda insan
hayatini da korur. [letisim, bireyler veya gruplar arasinda bilgi, fikir, diisiince veya
duygu paylasimi siirecidir. Bu paylasim konusma, yazma, jestler veya elektronik

ortam gibi cesitli yontemlerle gerceklesir. Ucak bakim ve onarim sektoriinde
iletisimin dort ana tiirti vardir: sozli, yazili, sozstiz ve fiziksel ipuclari.

iletisim Nedir?

iletisim, bireyler veya gruplar arasinda konusma, yazma,
jestler veya elektronik ortam gibi cesitli yontemlerle bilgi, fikir,
dustnce veya duygu paylasimi strecidir. iletisimde bir mesaji
ileten bir gdnderici, mesajin iletildigi bir ortam ve mesaji
yorumlayan bir alici bulunur. Stre¢, mesajin kodlanmasini,
secilen bir ortam araciligiyla iletilmesini ve alici tarafindan
kodunun c¢oézilmesini icerir. S6zl(, sbézslz, yazili ve gorsel
olmak Uzere cesitli sekillerde gerceklesebilir. Etkili iletisim,
mesajin dogru yorumlandigindan emin olmak icin aciklik,
anlayis ve geri bildirim gerektirir.
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Cesitli iletisim Kanallan

iletisim kanali, mesaji iletmek icin kullanilan ortamdir. iletisimi
distindigimuzde akhmiza ilk olarak s6zli iletisim gelir.
Ancak, baska yerlerde oldugu gibi bakim ortaminda da
iletisim sadece s6zlU olarak dedil, ¢esitli kanallar aracihdiyla
gerceklesir. S6zIU iletisim yUz ylze veya telefon araciligiyla
olabilir. Yazili mesajlar, notlar, bildirimler, dokiimanlar veya
e-postalar gibi cesitli kanallar aracihdiyla iletilebilir.

Ucak bakimi, bilgi aktarimi icin blyuk 6lctide logbooklar,
bakim el kitaplari ve gorsel parca kataloglari gibi doktimanlara



Ucak bakiminda sozli, yazil, sozsiiz ve fiziksel ipuclariyla dogru bilgi akisi, giivenlik ve
verimlilik icin hayati 6neme sahiptir. iletisim kanallarinin etkin kullanimi, ucak bakiminda
glivenlik ve operasyonel basarinin anahtaridir.

» Kodlama

Geri Bildirim

icerik

dayanir. Ancak, énemli bilgiler telefon, yiz ylze iletisim ve
hatta beden dili ve diger sdzel olmayan ipuclari gibi baska
yollarla da aktarilir. Bakimda iletisim ayni zamanda yer
hizmet ekipmanlarinin, komponentlerin ve el aletlerinin
yerlestirilmesi, sigorta etiketlerin veya inis takimi kilit piminin
konumu gibi fiziksel ipuclari yoluyla da gerceklesir.

Bakimdaki ana iletisim kanallari s6zli konusma; vyazih
dokimantasyon, s6zIU olmayan isaretler ve fiziksel isaretler
olarak 6zetlenebilir:

1. Konusma

Konusmak iletisimin en dogal bicimidir, ancak s6zll
iletisim genellikle mikemmel olmaktan uzaktir. EndUstriyel
ortamlarda s6zIU iletisimde hata orani ylzde Ug¢ civarindadir.

Baska bir deyisle, is yerlerindeki her 30 s6zli iletisimden
yaklasik biri yanlis anlasiima icermektedir. Havacilikta bu tar
iletisim hatalari felakete yol acabilir.

Bakim sirasinda so6zl( iletisim gerceklestiginde, mesaji
iletenlerin mesajin anlasildigindan emin olmasi gerekir. Mesaji
alanlar da dinlemeli, mesaji aldiklarini teyit etmeli ve herhangi
bir stipheleri varsa soru sormalidir.

2. Dokiimanlar

Bakim faaliyetleri dokimanlar Uzerinden y0ratdlir ve
dokimantasyon yoluyla iletisim kurmak isin énemli bir
parcasidir. Bircok ucak bakim teknisyeni, zamaninin énemli
bir bolimind bakim doklmanlarini incelemek ve doldurmakla
gecirir. Yazili materyal yoluyla iletisim, genellikle mesaj
‘gonderildikten’ sonra acikliga kavusturmak veya sorgulamak
icin cok az firsat sunar.

ingilizcede pek cok kelimenin birden fazla anlami olabilir ve
bu ucak bakimi icin potansiyel bir sorun meydana getirebilir.
Ornegin, gunlik Ingilizcede ‘tap (musluk)’ kelimesinin
lavabonun Gzerindeki musluk (faucet), bir seyden sivi almak,
bir telefon konusmasini dinlemek veya hafifce vurmak/
carpmak gibi bircok farkli anlami vardir.
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Avrupa Havacilik ve Uzay Sanayicileri Birligi, havacilik ve uzay
el kitaplari icin kisa ve net bir metin olusturmak amaciyla
basitlestirilmis ingilizce formunu gelistirdi. Hem Boeing
hem de Airbus artik bu sistemi kullaniyor. Basitlestirilmis
ingilizce, adimlari tanimlamak icin kullanilan kelime sayisini
sinirlar ve her kelimenin yalnizca bir anlami olmasini saglar.
Basitlestirilmis ingilizcede ‘tap’ sadece ‘bir seye vurmak’
anlamina gelir. Merak eden arkadaslarimiz, Basitlestirilmis
ingilizce ile ilgili bilgilere bu adresten ulasabilirler.

3. Sozsiiz iletisim

So6zsiz iletisim, 6zellikle glrilttld ortamlar veya insanlarin
kulaklik taktigr yerler gibi konusmanin kullanilamadigi
motor calistirma, yapisal tamir atélyelerinde bakim onarim
faaliyetleri vb. durumlarda bakim slrecinde édnemlidir. S6zel
olmayan ipuclari arasinda jestler, yiz ifadeleri, ses tonu ve
beden dili yer alir.

Bir meslektasinizin alet cantasi tasiyarak bir ucagin motoruna
dogru yuriduginl goérirseniz, bu muhtemelen size niyetleri
hakkinda bir mesaj gdnderir. Yine de elbette bu tir mesajlari
yanls yorumlamak mimkindir. Ozellikle zaman baskisi
veya stres altinda, gercekte olandan baska bekledigimiz,
dUstndigimuz seyi gorebilir veya duyabiliriz.

L1111

4, So6zlii ve Yazih iletisim

Genel olarak, s6zli ve yazili iletisim amaca yoéneliktir. S6zIU
veya yazill bir mesajin anlasilabilmesi icin, gdndericinin ve
alicinin;

* ayniiletisim kanalini kullandigindan,
+ dili tanidigindan ve anladigindan,
. mesajin icerigini kavradigindan emin olmasi gerekir.

Ucak bakim ve onarim teknisyenlerinin ingilizce konusulan
Ulkelerde ingilizce iletisim kurmalari beklenir. Ayrica teknik
dil, jargon ve kisaltmalar konusunda benzer bilgiye sahip
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olmalidir. Bununla birlikte, gdnderici tarafindan kullanilan mesaj
kodlamasinin alici tarafindan anlasilmasi ve bdylece alicinin
mesajl dogru bir sekilde ¢cdzebilmesi de kritik &nem tasir.

Kullanilan iletisim kanalinin ve dilin uyumlu oldugunu
varsayarsak, ucak bakim teknisyeninin anlam c¢ikarmak icin
mesajin icerigini de kavramasi gerekir. Bu da mesajin acik ve
net olmasi gerektigi sonucunu dogurur. Mesaj ayni zamanda
is yeri baglamina uygun ve tercihen alicinin beklentileriyle
uyumlu olmahdir. Herhangi bir belirsizlik oldugunda, ucak
bakim ve onarim teknisyeni aciklama istemelidir. Ozellikle
yazili iletisimin énemli oldugu durumlar, su goétirmez bir
gercekliktir. Kaptan veya kabin amiri tarafindan doldurulan
ucak ve kabin kayit defterlerinde, mdsteri tarafindan
yazilan itemlarda; dretici tarafindan yayimlanan bakim
dokUmanlarinda, AD, SB ve EO’larda gec¢miste vyanlis
anlamaya meydan veren olumsuz o6rnekler, tim dinyada
gbzlenmistir.

5. Fiziksel ipuglarn

Ucak bakim; ucak teknisyeni ve ucak teknisyeni ile pilotlar
arasinda bilgi iletisimi saglamak icin fiziksel ipuclarina da
dayanir. inis takimlari kilit pimlerine, kokpitteki panellere
ve sigortalara takilan etiketler, kartlar veya bayraklar gibi
bazi nesneler 0zellikle bilgi iletmek icin tasarlanmistir.
Resmi olmayan ipuclari da bilgi iletir. A¢ik bir kaporta veya
bir calisma standinin konumu bakimin devam etmekte
oldugu mesajini verebilir, ancak bazen mesaj iletilmez veya
insanlarin iletisim icin bu informal ipuclarina gtivenmeye
basladiklarini fark edemeyiz.
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Sonug olarak, iletisim ucak bakiminin temel tasidir. Emniyet,
verimlilik ve uyumlulugun saglanmasinda kritik bir rol
oynar. iletisim; tam koordinasyon, dogru dokimantasyon,
hizli sorun ¢6zUm, etkili bir calisma ve yasal mevzuatlara
baglilik gerektirir. Havacilik operasyonlarinin gavenilirliginin
ve emniyetinin temelini olusturdugu; nihayetinde yolcularin
ve ucus ekibinin hayatini korudugu icin ucak bakiminda
iletisimin 6nemi yadsinamaz.
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BITMEYEN SARKI:

AIRBUS A300/A310 UCAKLARI

"“Eskiye raghet olsa bit pazarina nur yagard1” s6zii her zaman dogru olmuyor.
' ' Airbus firmasinin iirettigi ilk genis govdeli ucak olan A300 ucaklarinin daha kisasi
ve daha moderni diye nitelendirebilecegimiz A310 ucaklar iran'da giiniimiizde
dahi ragbet goriiyor. Ashnda A310 ucaklarinin iran sivil havaciligi icinde 6nemli bir , ’
yeri olmasinda Tiirkiye'nin de onemli bir pay1 var.

Urk Hava Yollari filosu icin siparis verdigi toplam on
dort adet A310 ugagdi ile tarihte bu ugak icin en ¢ok
siparis veren dérdinci havayolu olmustur.

Buglin c¢ok alisik oldugumuz ve uzun menzilli
rotalarin yolcu yUkind sirtlayan Cift Jet Motorlu, Uzun Menzilli
ve Genis Govdeli Boeing B767, B777, B787 ve Airbus A330 ve
A350 ucaklarinin atasi Airbus A300 ucaklaridir.

A300 ucaklarinin 6ncesinde B747 gibi dort jet motorlu genis
gbdvde ucaklara rakip olarak Douglas DC-10 veya Lockheed
Trident gibi Uc¢ jet motorlu genis gdvdeli ucaklar Gretilmeye
baslanmisti.
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iki jet motorlu ilk genis gdvde ucadi olan A-300 ucadi ayni
zamanda Airbus’in ilk Urettigi ucaktir. Almanya ve Fransa
tarafindan 1970 yilinda kurulan Airbus (Erbis- Hava OtobUsu)
ortakligina 1971 yilinda Ispanya ve 1979 yilinda Ingiltere
katilmistir.

Airbus ilk ucadi olan A300 ucadint 30 Mayis 1974 ginu ilk
mdsterisi olan Air France Fransiz havayolu firmasina teslim
etti. Danyanin ilk iki jet motorlu genis gdvdeli yolcu ucaginin
Uretilmesi jet motorlari teknolojisinin gelismesi sayesinde
mimkin olmustu. ETOPS adi verilen ve iki motorlu jet
ucaklarina iki havaalani arasinda uzun mesafe olan yerlerde
de u¢malarina imkan veren uygulama, ortaya ¢ikmasini jet
motorlari ariza sikliklarinin gelisen Gretim ve bakim teknolojileri
sayesinde ¢ok azaltilmasina bor¢ludur.

ETOPS uygulamasinda iki motorun biri ariza yaptiginda saglam
kalan tek motorun uc¢adi tasimaya devam edecek giicte olmasi
birinci kosuldur. ikinci kosul ise iki motorun birden ariza yapma
ihtimalinin ¢ok kaclk olmasinin saglanmasidir. Ayrica ETOPS
ucus yapan ucaklarda APU’nun faal olmasi, 6zel yangin ihbar
ve sdndlrme sistemleri, jeneratérlerin arizali olmamasi vb.
kosullar aranir.

Airbus A300 ucaklarini 33 yil siire ile Uretti. Bu stirede Urettigi
561 adet ucadin 235 adeti, yani yarisina yakini halen aktif
olarak kullaniimaktadir. Ucagin genis gdvdesi, menzili, hizi ve
iki motoru ile ekonomik olmasi, ekonomik édmrinid doldurmus
A300 yolcu ucaklarinin kargo ucadina cevrilmesini tesvik etti.
Bdylece ucaklar hurdaya ¢ikmaktan kurtuldular.

A300 wucgaklarinin ilgi gdrmesi Uzerine Airbus, A300
ucaklarindan daha kisa ama daha ileri teknolojiye sahip olan
A310 yolcu ucagr Gzerinde calismaya basladi ve 1985 yilinda ilk
ucadini Lufthansa ve Swiss Air havayolu firmalarina teslim etti.

Airbus A310 ucaklarini 22 yil stire ile Uretti. Bu slirede Urettigi
255 adet ucagin 61 adeti halen aktif olarak kullaniimaktadir.

Turk Hava Yollari da ucagi ilk kullanan havayolu firmalari
icindedir. THY filosu icinde uzun slre hizmet veren ve
Singapur'dan New York’a kadar bircok uzun menzilli hattin
acllmasina imkan taniyan ucaklar filoya modern A340
ucaklarinin girmesinden sonra gérevlerini tamamladilar.

A310 ucaklarinin komponentleri THY’de 1 ile baslayan kodlar
ile tanimlanirdi. THY’nin ¢ok kullanish komponent tanimlama
sistemi o sirada bir harf ve onu takip eden 6 rakamdan
olusuyordu. Komponent atdlyelerinde gbérev yapanlar,
muahendislikte gbérev yapanlar, Uretim planlamacilar, hatgilar,
revizyoncular, malzeme planlamacilar, tamir departmaninda,
tesellimde ya da depoda c¢alisanlarin yasamlari Kod
isimlendirme Sisteminin sirlarina vakiflarsa cok kolaylasiyordu.
THY Teknik’in kod sisteminin sifresi bizim icin Da Vinci’nin
sifresi kadar 6nemliydi.

Yedi karakterli komponent kodunun ilk karakteri K veya V
harflerinden olusuyordu. K harfi s6z konusu malzemenin
kitabl, testi ve tamir imkani olan bir komponent oldugunu
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gosteriyordu. ik karakter V harfi ise bu malzeme sadece
Testable idi. Yani usule gdre bir kitabi ve test prosedirt
vardl. Buna karsilik tamiri mimkin dedildi. Atdlyede testi
faal gecmeyen V kodundaki malzemeler icin hurdaya
ayirma proseddri uygulanirdi. Genelde sensér vb. kiglk ve
acllmayacak sekilde imal edilmis malzemeler bu kategoriye
girerdi.

K Komponent veya V Testable kodundaki bir malzemenin
hangi atdlyede test ve tamir islemleri gdrdiguni bilmek de
cok kolaydi. Yedi karakterli kodun harften sonra gelen ikinci
karakteri komponentin Uzerine takih oldudu uc¢agdin tipini
gOsterirdi. Airbus A310 ucadi 1 ile, Avro RJ 70/100 ucagdi 2
ile, Gulfstream G4 ucadi 4 ile, Boeing B737 ucagi 7 ile, Boeing
B727 ucadi 8 ile ve Airbus A340 ucagi 9 ile gdsterilirdi.
Daha sonra filoya giren Boeing B737NG uc¢agina E ve Airbus
A320 ucadina G kodu verilmisti. Komponent THY disinda bir
firmanin mulkiyetinde ise ucak tipi fark etmeksizin kodun
ikinci karakteri M olurdu.

Kodun G¢lnct ve dordlnct karakterlerinin olusturdugu
sayl Atdlye Koduydu. Daha sonra adi Aviyonik Komponent
Atolyeleri olarak degisen ERA Komponent Atelyelerine bagli
olan atllyeler icin kodlar sdyle idi: 85 Elektrik Atelyesi, 89
Radyo Atelyesi ve 84 Aletler Atelyesi. Otomatik Test Techizatl
atelyesi olan ATE atelyesinin kodu 88 ve Akl atelyesinin kodu
ise 87 idi.

Kodda besinci, altinci ve yedinci karakterin olusturdugu sayi
ise bir sira numarasiydi. 001 ile 999 arasinda degisen bu sayi
aralig1 da muhendisligin ATA chapterlari icin siniflandiriimisti.
Ornegin 700 ve yukarisindaki sayilar Motor ATA chapterlarina
ayrilmisti. Sistem muahendislikleri ise daha klclUk sayilar ile
ayrilmis komponentlere sahiptiler.

Bir 6dretmenin yillar sonra sokakta karsilastigi caliskan ve
uslu égrencisi ile tembel ve yaramaz ddrencisinden sadece
tembel ve yaramaz olani hatirlamasina benzer sekilde, yillar
6nce TRAX ERP sistemine gecildiginde kullanimdan kalkan
komponent kodlarindan aklimda isi ¢ok uzun sUrenler veya
cok sorun cikaranlar kalmis. K185053 CPC, K785062 AC
Generator, K285057 ve K285769 Starter Motor ilk aklima
gelen komponent kodlari. K185053 A310 uc¢aginin 85 yani
Elektrik komponent atelyesinde islem gdren Kabin Basinci
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Kontrol Cihazi, K785062 B737-400/500 ucadinin 85 yani
Elektrik komponent atelyesinde islem gdren AC Jeneratoérd,
K285057 RJ 70/100 ucagdinin 85 yani Elektrik komponent
atelyesinde islem géren AC Jeneratérli ve K285769 RJ 70/100
ucaginin 85 yani Elektrik komponent atelyesinde islem géren
Mars Motoruydu. K185053 CPC daha sonra Alman Liebherr
firmasi tarafindan satin alinacak olan Fransiz ABG Semca
firmasi tarafindan Uretiliyordu. K785062 ABD’li Sundstrand
firmasi tarafindan Uretiliyordu. Bu komponentin ilk modelleri
Westinghouse Uretimiydi. K285057 ve K285769 ise ingiliz
GEC Marconi firmasi tarafindan Uretiliyordu.

THY filosundaki A310 ucaklarina geri doénelim. Tirk Hava
Yollari filoya en son giren TC-JCV, TC-JCY, TC-JCZ kuyruk
isaretli ¢ ucadl kargo ucagina cevirdi. Diger ucaklari ise iran
Air ve Mahan Air adli iran havayolu firmalarina satti. iranli
havayolu firmalarinin bu ucaklardan memnun kalmalari ve
ABD ile Avrupa’dan yeni ucak temin etmekte cektikleri glclik,
bu ucaklarin cogunun iran’da halen ucmaya devam etmelerine
neden oldu.

Bu vyazinin yazilma nedeni, 2024 yilinin Subat ayinda
operasyona baslayan iran’in yeni havayolu firmasi Ava
Airlines’in 1 Agustos’ta Tahran’dan istanbul’a ilk seferini yeni
teslim aldigi Airbus A310 ucadi ile yapmis olmasi. Her ne kadar
havayolu firmasi yeni, hat yeni ve ucak yeni teslim alinmis olsa
da, ucadin kendisi yeni degil.

EP-RBD kuyruk isaretli ucak 34 yasinda. UK-31002 kuyruk
isareti ile uzun vyillar Ozbekistan filosunda bulunan ucak
2023 yilinin Temmuz ayinda Tacikistan’in Asia Sky havayolu
firmasina gecmis. Ucak burada ucmamus. iran Air’e kiralanmis.
Daha sonra ucak EP-RBD kuyruk numarasi ayni kalmak




sarti ile farkli iran havayolu firmalarini dolasmis. Yeni araba
alacaklarin bayide deneme sUrlsl yapmalarina benzer
sekilde, ucak Qeshm Air ve Meraj Air havayolu firmalarinda
kisa stire ucmus ve Tahran ile Istanbul arasi ilk seferini yapmak
Uzere Ava Airlines’in filosuna katilmis.

Ucaklarinda beyaz c¢erceveli kirmizi bir kalbi cagristiran
kuyruk logosu olan Tahran Mehrabad havaalani merkezli Ava
Airlines’in yolcu ucad filosunun ortalama yasi 32. Filoda 34
yasindaki A310 ucadinin yani sira 34 yasinda bir McDonnell
Douglas MD-83 ve 31 yasinda iki adet B737-500 yolcu ucadi
bulunuyor.

istanbul’'un her iki havaalanina yapilan seferler dikkate
alindiginda, Tahran’in istanbul’a en cok yolcu génderen
yabanci sehirler arasinda acik ara lider oldugu goraltyor.

Tahran’dan istanbul’daki havaalanlarina 2024 yilinin Mayis
ayinda her gin 20’nin Gzerinde karsilikli sefer yapilmis. Bu
seferlerde her bir ydnde ginltk toplam 1210 yolcu ve karsilikli
seferlerde aylik toplam 75.000 yolcu tasinmis.

istanbul ile Tahran arasinda karsilikli sefer yapan havayolu
firmalarinin G¢d Turk, dokuzu ise iran havayolu firmalari.

Turk Hava Yollar Tahran’a istanbul Havalimanrndan A321ceo,
A330-200/300, 737-800, 737-900ER ucaklari ile ucuyor. AJet
havayolu firmasi Tahran’a Sabiha Go6kcen Havalimani'ndan
A320neo ucaklari ile ucuyor. Pegasus havayolu firmasi
Tahran’a Sabiha Gokcen Havalimani’ndan A321neo ucaklari ile
uguyor.

Dokuz adet iran havayolu firmasinin tamami Tahran’dan
istanbul Havalimanrna ucuyorlar. Anadolu yakasindaki Sabiha
Gokeen Havalimani’'na seferleri yok.

iran havayolu firmalarinin istanbul seferlerinde kullandiklari
ucaklarin icinde Airbus A310 ucadinin yani sira Airbus A300
ucaklarinin da oldugunu gérmek etkileyici.

Ava Air'in Airbus A310 ucaginin yani sira iran Air Airbus A300-
600 ve A310-300, iran Airtour Airbus A310-300, Qeshm Air
Airbus A300-600, Mahan Air Airbus A310-300, Meraj Airlines
Airbus A300-600 ve Yezd Airlines Airbus A310-300 ugaklarini
Tahran ile Istanbul arasindaki seferlerinde kullaniyor. iran
Aseman ve Mahan Air bu seferlerde A340-300 ucadini da
kullaniyorlar. Meraj Airlines da A300-600 ucadinin yani sira
A320ceo ucadini da kullaniyor.
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ALETLI INIS SISTEMI (ILS)

' ‘ Bulutlarin ardinda veya gecenin karanliginda, pilotlar nasil giivenle ucaklarin piste
oturtabilir? Iste bu noktada Aletli Inis Sistemi (Instrument Landing System) devreye

giriyor. Peki, ILS nedir, nasil calisir ve havacilikta neden bu kadar 6nemlidir? ’ ,
Bu yazimda, ILS sisteminin tarihini ve bilesenlerini detayl bir sekilde inceleyecegiz.

letli Inis Sistemi, inis icin yaklasma sirasinda pilotlara

dikey ve yatay kilavuzluk saglamak icin radyo

dalgalari kullanan hassas bir yardimci seyrisefer

sistemidir. ILS testleri 1929 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri’nde baslamis, Jimmy Doolittle kokpitten disari
referanslari olmadan sadece aletleri kullanarak bir ucadi
havalandiran, ucuran ve indiren ilk pilot olmustur. Amerika
Birlesik Devletleri Sivil Havacilik Kurulu, 1941 yilinda sistemin
altl noktada kurulmasina izin vermistir. ILS kullanan tarifeli bir
ABD yolcu ucaginin ilk inisi ise 26 Ocak 1938’de Pennsylvania-
Central Havayollarina ait Boeing 247-D’in Washington D.C.’den
Pittsburgh’a ucmasi ve vyalnizca ILS sistemini kullanarak
kar firtinasinda gerceklestirilmistir. 1. Dinya Savasi sonrasi,
Uluslararasi Sivil Havacilik Orglti’nin (ICAO) kurulmasiyla
birlikte ILS, alternatiflerine kiyasla standart bir radyo seyrisefer
sistemi olarak kabul edilmistir.
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Simdi gelelim bu sistemin nasil ¢alistigina. ILS toplamda doért
ayri bilesenden olusmaktadir. Bunlardan ilki localizer (LOC)
azimut kilavuzlugu saglarken, glideslope (GS) dodru dikey inis
profilini gdstermektedir. Diger sistemler ise marker beacon ve
yaklasma isiklandirma sistemidir.




Localizer (LOC)

Localizer sinyalleri 108.10-111.95 MHz frekans araliginda
yaklasma yonine go6re pistin sonuna yerlestirilen verici
sistemlerinden gelmektedir. Ucadi yatay olarak yénlendirerek
pilotlarin kendilerini piste gbre hizalamasini saglar.

150H2

Glideslope (GS)

Glideslope, ILS icerisinde pilota dikey rehberlik saglayan
kisimdir. Bu sinyal, ucadin threshold noktasina uygun acida
alcalmasini saglamak icin 329 ve 335 MHz arasinda bir frekansta
yayin yapar. Glideslope acisi frekanslari, localizer ile eslestirilir;
bu da pilotun yalnizca tek bir frekans ayarlamasi anlamina gelir.

Marker Beacon

Marker sistemi, ucak ve threshold
arasinda mesafe belirlemek icin kullanilan
radyo seyir sistemidir. E§er ucak marker
Uzerinden gecerse, bu sistem ucus ekibine
mors koduyla olusan sesli sinyaller ve
renkli gorsel uyarilar verir. Bu gorsel
uyarilar sirasiyla:

. Outer Marker: Mavi
. Middle Marker: Sari
. Inner Marker: Beyaz sinyaller verir.

Approach Lighting System (Yaklasma Isiklandirma Sistemi)
Yaklasma isiklandirma sistemi, aletli ucustan gorerek
ucusa givenli gecis icin pilota pist ortamini gorsel olarak
tanimlamasina ve bir yaklasmada belirtilen bir noktaya
vardiginda ucadi pistle hizalamasina olanak tanir.

Ayrica, ILS sistemleri farkh kategorilere ayrilir. Her kategori,
farkli minimumlarla iliskilendirilir:

CATI
a. 60 m’den (200 ft) daha distk olmayan bir karar ytksekligi;
ve

b. 800 metreden az olmayan bir goéris mesafesi veya 550
metreden az olmayan bir pist goérts mesafesi.

CATII

a. 60 m’den (200 ft) daha disdk, ancak 30 m’den (100 ft)
daha disik olmayan bir karar yaksekligi; ve

b. 300 m’den az olmayan bir pist goérlis mesafesi.

CAT lIIA
a. 30 m’den (100 ft) daha dustk bir karar yiksekligi veya
karar yUksekligi olmayan; ve

b. 175 m’den az olmayan bir pist goris mesafesi.

CATIllIB
a. 15 m’den (50 ft) daha dastk bir karar ytksekligi veya karar
yUksekligi olmayan; ve

b. 175 m’den daha az ancak 50 m’den daha az olmayan bir
pist gdéris mesafesi.

CAT llIC
Karar yiksekligi ve pist goris menzili sinirlamasi yok.

Sonug¢ olarak, ILS havacihdin her alaninda kritik rol oynayan,
ucus givenligini artiran, havalimani operasyonlarini optimize
eden ve pilotlara dogru yénlendirmeyi saglayan bir sistemdir.
ILS teknolojisi, strekli gelisen havacilik sektorlyle birlikte
yeniliklere acik bir alandir. Gelismis dijital ve uydu tabanli
sistemlerin entegrasyonu, ILS’nin hassasiyetini ve gtvenilirligini
daha da artiracaktir. GNSS (Kiresel Navigasyon Uydu Sistemi)
gibi alternatif sistemlerle birlikte kullanildiginda, ucus
operasyonlarinin esnekligi ve verimliligi artacaktir.
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BiR UCAGA STALL DURUMUNDA
NE OLUR?

Dercan DEMIRTEPE
B1/C Yetkili Ucak Teknisyeni,
ddemirtepe@uted.org

Modern ucaklar stall'a yol acan tehlikeli durumlardan kacinmaya yardimeci olacak
kadar gelismis olsa da, stall durumu icin cok dikkatli olunmasi gereklidir. Dogru

kosullar altinda bir ucagin havalanma kabiliyetini kaybetme tehlikesi her zaman
mevcuttur ve ne yazik ki gecmiste bu nedenle kazalar yasanmis ve hayatlar

kaybedilmistir. Bugiinkii yazimda bir ucagin kaldirma kuvvetini kaybetmesinin
arkasindaki nedenleri inceleyecegiz

Stall Nedir?

Bir ucagdin kanatlari, havanin Ustte alttakinden daha hizh
hareket edecedi sekilde sekillendirilmistir. Hareket eden
havanin hizi arttikca basinci azalir. Bu nedenle, kanatlarin
Gst kismindaki hava basinci alt kismindaki basin¢ctan daha
distktar. Ucagin havalanabilmesi icin kanatlara kaldirma
kuvveti saglayan da bu basing farkidir.

Peki, stall sirasinda ne olur ve nasil gerceklesir? Basitce ifade
etmek gerekirse, stall, bir ucagin yasadigi kaldirma kuvvetinin
azalmasidir. Kanadin hiicum acisi cok fazla arttiginda meydana
gelir. Bu, kritik hiicum acisi olarak bilinir ve tipik olarak 15
derece civarindadir.

Normal ucusta, sekilli kanatlarin Gzerindeki hava akisi kaldirma
kuvveti olusturur. Kanatcik sekli hava akis yonint degistirir ve
havanin asadi dogru sapmasi kanatcik Gzerinde yukari dogru
bir kuvvet (kaldirma) uygulanmasina neden olur.
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Hlcum acisinin artiriimasi, havanin artik kanadin st ylzeyi
Uzerinde temiz bir sekilde akmadigi akis ayrilmasina neden
olur. Bu aci kritik aciya ulasirsa, hava akisi, Uretilen kaldirma
kuvvetinin azalmaya basladigi noktaya kadar bozulur. Kanadin
kritik acisint asan hicum acisi bir stall'a neden olur.
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Stall Sirasinda Ne Olur ve Neden Tehlikelidir?

Duzeltilmemis bir stall ucagin dismesine neden olur. Bir
pilot icin ilk isaret, hava akisindaki degdisiklikler nedeniyle cok
daha az duyarh hale gelen ugus kontrollerinin yavaslamasi ve
pilotlarin tanimak icin egitildigi olasi tamponlamadir.

Erken bir stall, hlcum acisini azaltmak icin ucadin burnunu
asagl dogru iterek kolayca dizeltilebilir. Bu durum elbette
kalkis veya inis sirasinda alcak irtifalarda cok daha ciddidir.
Duzeltilmedigi takdirde, kanat kaldirma kuvvetini kaybeder
ve ucak dismeye baslar.

Spin, meydana gelebilecek bir baska durumdur. Bu, ucagin
stall noktasinda yeterli sapmaya sahip olmasi durumunda
meydana gelir. Bu durumda, bir kanat digerinden énce durur
ve kaldirma kuvvetindeki fark u¢agin yuvarlanmasina neden
olur. Bu durumdan kurtulmak pilot icin cok daha zordur. Pilot
egitiminin bir parcasi olarak bazen daha kic¢lUk ucaklarda
egitim verilir, ancak genel olarak bir dénisin gerceklesmesini
6nlemeye odaklanilir. Ticari ucaklar bu alanda tasarlanmamis
veya test edilmemistir.

Stall Uyari Sistemleri

Sabit kanatl her hava araci disebilir. Ve tUm hava tasitlarinda
tehlikeleri 6nlemek ya da pilotlar tehlikelere karsi uyarmak
icin uyari sistemleri bulunur. Daha kicik, hafif bir hava
tasitinda en yaygin yéntem, kanat kritik hlcum acisina
yaklastiginda bir uyariyi etkinlestirmek Gzere tasarlanmis, 6n
kanat kenarindaki basit bir kanat¢igi icerir.

separation point

/

flow

Sabit kanath her hava arac stall durumu
yasayabilir ve bu tehlikeyi 6nlemek veya
pilotlar1 uyarmak icin ¢esitli uyar1 sistemleri
kullanilir. Kiiciik ve hafif ucaklarda, kanatlarin
on kenarina yerlestirilen ve kritik hiicum
acisina yaklasildiginda uyar1 veren basit
kanatciklar yaygindir. Modern fly-by-
wire ucaklar ise hiz ve hiicum acisini dlcen
sensorlerle donatilmistir. Bu sistemler,
alarmlar ve mekanik "Stick Shakers™ile
pilotlan yaklasan stall konusunda uyarir.
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2018 ve 2019'daki iki trajik Boeing 737 MAX
kazasina arizali sensorler neden oldu. Boeing,
ucagin burnunun yukari kalkma egilimine
karsi koymak icin Manevra Karakteristikleri
Artirma Sistemi (MCAS) ad1 verilen bir
yazilim gelistirdi. Ancak, hatali sensor
girdileri bu kazalarda ucagin burnunun
asaglya zorlanmasina yol acti ve bu durum,
ucaklarin bir bucuk yildan fazla siire yere
indirilmesine neden oldu.

Modern fly-by-wire wucaklari pilotlari yaklasan bir stall
konusunda uyarmak icin cesitli sistemler icerir. Bu sistemler
arasinda hizin izlenmesi ve hiicum acisini élcen sensorler
yer alir. Uyarilar alarmla verilebildigi gibi, manuel kontrollere
benzer uyarilar vermek Uzere tasarlanmis mekanik 'Stick
Shakers' ile de verilebilir.

Boeing 737 MAX ucaklarinin 2018 ve 2019'daki iki trajik kazasina
ve ucadin bir bucuk yildan fazla bir slire yere indirilmesine yol
acan sey arizali sensorlerdi. Boeing, Manevra Karakteristikleri
Artirma Sistemi (MCAS) adi verilen ve ucagdin burnunun yukari
kalkma egdilimine karsi koymak Uzere tasarlanmis bir yazilim
gelistirdi. Bu sensoérlerden birinden gelen hatali girdinin, her
iki trajik MAX kazasinda da ucadin burnunun asagiya dogru
zorlanmasina yol actigi distintlmektedir.

Stall Sebebi ile ilgili Kazalar

Egitim ve uyarl sistemlerine ragmen, stall hala meydana
gelmektedir. Kalkis ve inis sirasinda disik hizda ve duasik
irtifada felaketlere yol acabilir ve ne yazik ki bir dizi kazaya
neden olmustur. En dikkate deger olan kazalardan bazilari
sunlardir:
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British European Airways Ucus 548, Haziran 1972: Bu kaza,
Birlesik Krallik'ta meydana gelen en 6limciil kazalardan biridir.
Bir Trident ucagi Heathrow'dan kalktiktan kisa bir stre sonra
kaptan pilotun tirmanista yeterli hava hizini koruyamamasi
nedeniyle durmus ve yere cakilmistir.

Air France Ugus 447, Haziran 2003: Rio de Janeiro'dan Paris'e
ucan bir Airbus A330 ylksek irtifada durdu (hava hizi 6lctim
sorunlarl nedeniyle otopilot sistemi devre disi birakildiktan
sonra). Pilotlar kurtarmay! basaramadi ve ucak okyanusa
dusta.

Tum kaptanlarimiza ve ucadin tim sistemlerinde calisan
meslektaslarima emniyetli calismalar ve ucuslar dilerim.
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30 Agustos Zaferi'nin 102. Yildonimiuinde,
basta Gazi Mustafa Kemal ATATURK olmak tizere, Tiirk
milleti icin canlarini feda edan aziz sehitlerimizi ve
kahraman gazilerimizi saygi ve minnetle aniyoruz.
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1922 yilinin Haziran ayi ortalarinda, Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa,
' ! taarruza gecme karari almistir. Asil amac, yok edici bir meydan savasi yaparak
diismana cabuk ve kesin bir sekilde vurmak ve sonuc almaktir.
Mustafa Kemal Pasa'nin onderligindeki Biiyiik Taarruz ve bu taarruzu taclandiran
Baskomutanlik Meydan Muharebesi, Tiirk Kurtulus Savasi'min son safhasini ve ’ ’

zirvesini olusturmustur. Kurtulus Savasi'ni zafere tasiyan bagimsizlik yolunda
biiytik bir adim olan Taarruz'un 102. yil doniimiini kutluyoruz.
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ondros Ateskes Antlasmasi’nin imzalanmasinin

ardindan, itilaf Devletleri, gizli anlasmalarini

hemen uygulamaya koymak amaciyla, ateskesin

7. maddesini gerekce gostererek Tlrk topraklarini
isgal etmeye baslamislardir. Bu maddeye gére, itilaf Devletleri
glvenliklerini tehdit eden bir durum oldugunda herhangi
bir stratejik noktay! isgal edebileceklerdi. Bu nedenle vakit
kaybetmeden harekete ge¢cmislerdir.

Bagimsizlik Yolunda ilk Adim

Ulke topradi goz gére gdére elden cikmaktaydi ve vakit
yoktu. 19 Mayis 1919°da Mustafa Kemal Pasa’nin Samsun’a
cikisl, bagimsizlik mlcadelesinin baslangicini olusturmustur.
Havza’da halkla ilk temas, Amasya Tamimi ile bagdimsizlik
mucadelesinin baslangi¢c bildirgesi ilan edilmistir. Erzurum
ve Sivas Kongreleri sonrasinda TBMM’nin acilmasiyla, tlkenin
dort bir yanindaki klUctk kurtulus atesleri, Mustafa Kemal
Pasa’nin etrafinda blylk bir atese déntsmustr.

Kurtulus atesi isgal kuvvetlerini bir bir UGlkeden atmaya
baslamis, ®nce italyanlar ardindan Fransizlar, Mustafa
Kemal Pasa ve Tuark milletinin gicinid kabul ederek TBMM
ile anlasma vyaparak cekilmislerdir. Ancak Ingiltere, bu
yenilgiyi kabullenememis ve Yunanistan’t kullanarak Sevr
Baris Antlasmasi’ni imzalatmak istemistir. Fakat karsilarinda
“ylzyilda bir gelen deha” Mustafa Kemal Pasa vardi.

Mustafa Kemal Pasa, Samsun’a hareket etmeden bir gln
once, 15 Mayis 1919°da, ingilizlerin destegiyle Yunanistan,
inénirde Tark kuvvetlerine karsi yenilgiye ugramis, ardindan
Anadolu’daki kuvvetlerini iki katina ¢cikarmistir. Yunan taarruzu
karsisinda, Tark kuvvetleri Mustafa Kemal Pasa’nin emriyle
Sakarya Nehri’nin dogusuna cekilmistir.

Sakarya Meydan Muharebesi

Sakarya Meydan Muharebesi'nde Mustafa Kemal Pasa,
“Baskomutanhk” ve “Tekalif-i Milliye Emirleri” ile ordunun
moralini ylUksek tutmustur. 22 gin 22 gece slren bu
muicadelede, “Hatti mudafaa yoktur, sath-1 muidafaa
vardir. O satih batin vatandir. Vatanin her karis topragdi
vatandas kaniyla sulanmadikca terk edilemez” emri ve “Kars
Antlasmas!”, “Ankara Antlasmasi”, “ingiltere ile “Tutsaklarin
Serbest Birakilmasi Antlasmasi”, “Ukrayna ile dostluk
antlasmas!”, “Subay Muharebesi” vatan savunmasini stratejik
bir boyuta tasimistir. 22 gln araliksiz sUren bu savasta, geri
cekilen dismani karsisinda Turk ordusu da yiprandigindan,
takip harekatina kalkisamamistir. Yunan ordusu, Eskisehir-
Afyon hattinin dogusuna kadar ¢ekilmistir.

Muharebe sonrasinda, Sovyetler Birligi ve Fransa’nin TBMM
ile anlasmaya varmis, litalyanlarin Anadolu’dan cekilmis
olmasiyla ingiltere, savasi durdurmak zorunda kalmistir.
TBMM, kurtulusun kesin zaferle mimkin olacagina inanarak
baris tekliflerini reddetmistir.

Biiyiik Taarruz Hazirliklari

Sakarya Meydan Muharebesi’nden sonra, Turk ordusunun
eksikliklerini  tamamlamak icin  hazirliklar  yapilmistir.
Kamuoyunda ve TBMM’de taarruz icin sabirsizlik bas
gostermistir. Gazi Mustafa Kemal Pasa, TBMM’de yaptigi
konusmada, “Ordumuzun karari taarruzdur. Fakat bu taarruzu
tehir ediyoruz. Sebebi, hazirligimizi tamamen bitirmeye biraz
daha zaman lazimdir.” diyerek sabri tavsiye etmistir.

14-15 Eylul 1921 tarihinden itibaren seferberlik ilan edilmistir.
1899-1901 dogumlular silah altina alinarak, ordunun asker
ihtiyaci tamamlanmaya ¢alisiimistir. Ordunun ihtiya¢ duyacadi
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ara¢ ve malzemeler de c¢esitli kaynaklardan toparlanmaya
calisiimistir. Istanbul’daki silah depolarindan kacirilan silahlar,
deniz yolu ile inebolu tzerinden Anadolu’ya nakledilmistir.
itilaf Devletleri’nce kamalari alinarak ise yaramaz hale getirilen
toplar, ilkel aletlerle kullanilabilir hale getirilmistir. Toplanan
paralarla, Anadolu’dan cekilen italyanlar ve Fransizlardan
ve Sovyetler Birligi'nden silah satin alinmistir. Tlrk ordusu
ilk kez saldirlya gececedinden sayica Yunan birliklerinden
Usttin olmak zorunda olmasina ragmen, stvariler disinda bir
cogunluga ulasilamamis, sadece denge kurulabilmistir.

Siyasi Miicadele ve Taarruz Hazirliklan

Ankara’da siyasi muicadele de devam etmekteydi. 5
Mayis 1922’de Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin TBMM’de
bulunmamasindan yararlanan karsit grup, Baskomutanlik
Kanunu’nun sdresinin uzatilmasina engel olmustur. Gazi,
Meclis’e gelip vyaptidi konusmayla oylama sonucunu
degistirerek, Baskomutanlik stresini uzatmistir.
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Taarruz hazirliklari devam ederken, Gazi Mustafa Kemal Pasa,
kendisi ile gérismek isteyen Ingiliz General Townshend
ile bulusacagina dair haberler yayilmasini saglayarak,
Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa ile 27 Temmuz aksami
Aksehir’de bulusmustur. Garp Cephesi Komutani olarak orada
bulunan ismet Pasa’nin da katilimiyla yapilan gérismede
hazirlanan plan geredince 15 Agustos’a kadar taarruz
hazirhklarinin -~ tamamlanmasi  kararlastirilmistir.  Hazirlik
sireci kamuoyundan gizlenmis, Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin
Cankaya KoskU’'nde olacadi haberi yayilmistir. 28 Temmuz
gunu alinan bu kararlarin ordu ve bazi kolordu komutanlarina
bildirilmesi icin komutanlar da Aksehir’e cagrilmislardir. Dikkat
cekmemek icin toplanmanin nedeni olarak, ordu birlikleri
arasinda futbol mag¢i yapilacagdi ortaya atilmistir. Toplantida
taarruzun butin ayrintilar goértstlerek karara bagdlanmistir.
Afyon yoresindeki 1. Ordu birlikleri, savasin asil yUukinu
tasiyacak oldugundan, diger bolgelerden getirilen birliklerle
takviye edilmistir. Bdylece, taarruz plani son seklini almistir.

Bilyiik Taarruzun Baslangici

26 Adustos sabahi erken saatlerde Mustafa Kemal Pasa,
Kocatepe’ye gitmistir. Taarruz saat 4:30’da topcularin taciz
atesi ile baslamis, saat 5:00’te dnemli noktalara yodun topcu
atesi yapilmis ve piyadeler sabah 6:00°da Tinaztepe’ye hliicum
ederektepeyielegecirmislerdir.9:00’da Belentepe veardindan
Kalecik-Sivrisi dismandan temizlenmistir. ilk giin sonunda
1. Ordu Birlikleri, BlylUk Kaleciktepe’den Cigiltepe’ye kadar
15 kilometrelik bir boélgede dismanin birinci hat mevzilerini
ele gecirmis, 5. Stvari Kolordusu ise disman gerilerindeki
ulastirma kollarina basarili taarruzlarda bulunmustur. 2.
Ordu da cephede tespit gorevini aksatmadan strdtUrmdastar.
ingilizlerin gecilmez dedikleri, Yunan mevzilerinin tima kisa
slirede ele gecirilmistir. Tark Ordusunun BlyUk Taarruzu
ayni gun, Genelkurmay Baskanligrnca TBMM’ye bildirilmis,
bu haberle Meclis cosmus ve bu durum heyecanh gdsterilere
vesile olmustur

27 Agustos 1922 Cigiltepe’nin Alinisi

Turk Ordusu 27 Adustos Pazar sabahi gin agarirken,
bUtln cephelerde yeniden taarruza ge¢mis, yapilan taarruz
cogunlukla stngld hdcumlariyla ve insanlsti cabalarla
gerceklestirilmistir. Fakat muharebenin ve de Ulkenin, ulusun

|

Mustafa Kemal Atatiirk, TBMM'den
aldig yetkiler ve Tiirk milletinin
verdigi destek ile meclisi, milleti ve
orduyu biittiniiyle savasa hazirlamstur.
Miicadelenin her safhasim bizzat kontrol
ederek, olabilecek olumsuzluklara
karsilik on tedbirler almistir. Meclisin ve
milletin 6ziinde birlestigi Tlirk ordusu
da Yunan ordusuna karsi cok onemli bir
zafer kazanmistir. Bu siirecte, Meclisin
direkt olarak stirece etkili olmasi, Tiirk
milletinin miicadeleye katihminin
saglanmasi ve de ordunun hazirlanmasi
icin eksiklikleri giderebilecek her tiirli
onlem alinmasiyla zamani geldiginde
stratejik-taktik seviyede her tedbir tek
tek hayata gecirilmistir.

kaderini etkileyecek en kritik mevkide yer alan “Sincanh
Ovasi’ndan Dumlupinar’a kadar” tim vyollarin éntindeki en
stratejik engel olan Cigiltepe bir tirli ele gecirilememistir.
Bu tepenin dnemini Yunan Baskomutani Trikopis de ¢ok iyi
bilmektedir ve en zinde kuvvetlerini, Gstin ates giiclyle bu
tepeye yigmis, tahkimati tamamlamustir.

27 Adustos saat 18:00’de, Afyon 8. Tumen tarafindan
kurtariirken Baskomutanlik karargahi ile Bati Cephesi
Komutanhgi karargahi Afyon’a tasinmistir. 28 - 29 Adustos
gunleri, gerceklestirilen taarruz basarili gecmis ve c¢ekilme
yollari kesilerek carpismaya zorlanan dismanin, tamamen
teslim olmasinin saglamasi karari alinmistir.

30 Adustos 1922 Carsamba glnl taarruz harekati Tark
Ordusunun kesin zaferi ile sonuclanmistir. Blylk Taarruz’un
son safhasi askeri tarihimize Baskomutanhk Meydan
Muharebesi olarak gecmistir. Dumlupinar’da Gazi Mustafa
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Kemal Pasa’nin ates hatlari arasinda bizzat idare ettigi savasin
sonunda, disman ordusunun buylk kismi doért tarafindan
sarilarak, yok edilmis veya esir edilmistir. Boylece tasarlanan
kesin sonuc¢ bes gin icinde elde edilmis ve hazirlanan plan
tam basari ile uygulanmistir.

31 Agustos sabahi disman, muharebe meydanini kagcarcasina
terk etmistir. Muharebe meydanini géren Baskomutan Gazi
Mustafa Kemal Pasa durumu soyle degderlendirmis:

«

Kazandigimiz meydan muharebesinin, bitin seferi
sona erdirebilecek bir azamet ve ehemmiyette oldugunda
ittifak ettik. Simdi Bursa istikametinde cekilen kuvvetleri
mahvetmekle beraber, bitin asli ordumuzla Izmire
yUriyecektik...”

Ve ordusuna Tirk milletinin dilinden dismeyen emrini
vermistir:

“Ordular! Ik hedefiniz Akdeniz’dir. ileri!”

Baskumandan tarafindan verilen; “Ordular! ilk Hedefiniz
Akdeniz’dir! ileril” emri dogrultusunda ¢ koldan izmire
ilerleyen Tlrk ordusu; 1 Eylal’de Usak’i, 2 Eylil’'de Eskisehir’i,
6 Eylil'de Balikesir ve Bilecik’i, 7 Eyli’de Aydin’i, 8
Eylul’de Manisa’yi geri almis ve 9 Eylil'de izmir'e girmistir.
Yunan Kuigc¢ik Asya Ordusu Komutani General Trikopis'in
kurmaylari ile birlikte toplam 6000 asker, 2 Eylil'de Usak’ta
Turk birliklerine teslim olmustur. Bunun sonrasinda, savas
butintyle bir kagma- kovalamaya dénlsmuis ve 9 Eylil,
izmir’de son bulmustur.
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Askerlik tarihimizdeki en meshur emir olan
Ordular! Ik hedefiniz Akdeniz dir. Tleri!”

emrinin yazili orijinali
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MUSTAFA KEMAL ATATURK'UN
STRATEJiK ZEKASI, DIPLOMATIK
VE ASKERI TAKTIKLERI

Kitahya-Eskisehir Muharebeleri'nin ardindan Tirk
ordusunun Sakarya Nehri'nin dogusuna cekilmesi, Mustafa
Kemal Atatlrk'tn stratejik bir hamlesiydi. Bu geri ¢ekilme,
Yunan ordusunu Anadolu'nun iclerine cekerek onlari
lojistik ve taktiksel zorluklarla bas basa birakma amacini
gudlyordu. Atatlrk, bu hamle ile Yunan kuvvetlerini kendi
kontrollndeki alanda yenmeyi planliyordu. Bu slrecte,
meclisteki muhalefet Atattrk't agir elestirilerle hedef
almisti.

5 Agustos 1921'de cikarilan Baskumandanlik Yasasi ile
baskumandanlik Atattrk'e verilmis ve kisa strede Tekalif-i
Milliye Emirleri cikarilarak ordu muharebe edebilecek
seviyeye getirilmisti. 23 Agustos 1921'de baslayan Yunan
taarruzunda Atatlrk'in "Hatti midafaa yoktur; sathi
muUdafaa vardir ve o satih batin vatandir” sézleri, yeni bir
askeri taktik olarak uygulanmis ve basaril olmustur. 13 Eylal
1921'de Sakarya Meydan Muharebesi Turk kuvvetlerinin
zaferiyle sonuclanmistir.

Atatirk, Blyuk Taarruz icin hazirliklara Sakarya Zaferi'nin
hemen ardindan baslamistir. 4 Mart 1922'de mecliste yaptigi
konusmada hazirliklarin G¢ vasitaya dayandigini belirtmistir;
milletin kendisi, meclisin kararliligi ve ordunun gtict. Bu
dénemde uluslararasi alanda Turk tarafinin baris arayisi
icinde oldugu algisini olusturmak ve itilaf Devletleri'nin
ittifakini bozmak icin diplomatik adimlar atilmistir. Bu
kapsamda Kars Antlasmasi, Ankara Anlasmasi ve Turkiye-
Ukrayna Dostluk Anlasmasi imzalanmistir.

TBMM hiukumeti, Sakarya Zaferi'nin ardindan yeni bir savas
cikmadan barisi saglamanin yollarini aramis, Disisleri Bakani

Yusuf Kemal Bey ve icisleri Bakani Fethi Bey diplomatik
gérismelerde bulunmuslardir. ingiltere ile baris gérismeleri
yapilmis, ancak itilaf Devletleri'nin ateskes teklifleri Yunan
birliklerine zaman kazandiracak nitelikte oldugu i¢cin TBMM
tarafindan reddedilmistir.

Mustafa Kemal Atattrk, Yunan ordusunu Anadolu'nun
iclerine cekme stratejisiyle, onlarin lojistik ve emir-komuta
zafiyetlerini kullanarak zafer elde etmeyi planlamistir.
Diplomatik ¢abalarla baris yanlisi bir algi yaratiimis, Fethi
Bey'in diplomatik goreviyle taarruz hazirliklari gizlenmistir.
26 Agustos 1922'de baslayan Blyuk Taarruz, 6 Eylul'de
ingilizler tarafindan fark edilmis ve Tirrk ordusu basariya
ulasmistir.

Atatirk, milletin siyasal katilimini saglayarak meclisi ve
orduyu mucadeleye hazirlamistir. Meclisteki muhalefete
karsi ikna ve manipulasyon taktikleriyle Baskumandanlik
slresini uzatmis ve meclisin destegini almistir. Meclisteki
muhalefetin ordunun taarruz kabiliyetine olan elestirilerine
ragmen, taarruz hazirliklari gizli tutulmus ve meclisten bile
saklanmistir.

Muharebe sahasinda Yunan karargahini aldatmak icin
¢esitli manipulasyonlar yapilmis, Kocaeli Grubu'na
olmayan timenlerin hlicum taburlari eklenerek Yunan
kurmaylarinin yanlis degerlendirmeleri saglanmistir. Bu
yanlis degerlendirmeler, Yunan birliklerinin yanlis yerlere
odaklanmasina sebep olmustur.

Buyuk Taarruz'un basariya ulasmasi i¢in hazirliklar blyik
bir gizlilikle yaratilmis, Bati Cephesi Komutani ismet Pasa
ve Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa taarruz planini detayli
bir sekilde olusturmuslardir. General Townshend'in Konya
ziyareti ve Atatirk ile goérismesi de bu planlarin bir parcasi
olarak kullanilmistir.




VE MiLLi MUCADELEDE ANADOLU’YA GECEN
UCAK TEKNISYENLERI...

1922 yilinin Haziran ayinda Baskomutan Gazi Mustafa Kemal
Pasa, Turk ordusunu BuyUk Taarruz'a hazirlarken, havacilik
teskilatl da ayni hedef dogrultusunda calisiyordu. Sakarya
Zaferi'nden sonra Yunan ordusunu Anadolu'dan atmak icin
hazirliklar sGrerken, Mustafa Kemal Pasa, eksiklikleri giderilmis
bir orduyla taarruza ge¢cmeyi amachyordu. Bu slrecte, Tlrk
ordusu silah, ara¢ ve gere¢ bakimindan yaklasik bir yil stiren
bir hazirlik dénemine girmisti. Taarruz icin milletin, meclisin ve
ordunun hazirlanmasi gerektigine inaniliyordu.

istanbul’un 16 Mart 1920'de isgal edilmesinden sonra, Maltepe
istasyonundaki Tirk havacilari, tehlikeli sartlarda Anadolu’ya
gecmeye calismis, bir kismi basarili olmus, digerleri ise
ingilizler tarafindan engellenmisti. Uc ucakla yapilan kacis
girisimleri de basarisizlikla sonuclandi. Bu girisimlerden sonra
Maltepe'deki ucak ve mihimmat yakildi, sadece insan kaynadi
Anadolu'ya gecebildi.

Anadolu'ya gecen havacilar, Konya Tayyare Istasyonu'nda
toplandi ve mevcut ucaklar siniflandirilarak onarilmaya
baslandi. Malzeme eksikligi nedeniyle bircok ucak
tamir edilemedi. Ancak, eldeki kisith imkanlarla ucusa
hazirlanabilenler cepheye gdénderildi.

Birinci Diinya Harbi’nde Yesilkdy Teyyare Mektebi’nde; Rasit Kursu
subaylar talim ugusu esnasinda..

Baytk Taarruz o6ncesinde Tark Hava Kuvvetleri, orduyu
desteklemek icin malzeme, techizat ve personel acisindan
glclendirilmisti. 1922 yili, dismana kesin darbenin vuruldugu
yil oldu. Hava birlikleri, kesif ucuslari ve devriye gorevleriyle
dismanin hareketlerini izledi ve bilgi topladi.

26 Agustos ginlU disman birliklerinin durumu kesfedildi. 30
Adustos'ta hava sartlari nedeniyle hava taarruzu yapilamasa
da, 31 Adustos'ta kesif ucuslari devam etti. BlyUk Taarruz'un
zaferle sonuclanmasiyla Baskomutanlik Meydan Muharebesi
askeri tarihimize gecti. Gazi Mustafa Kemal Pasa'nin
liderliginde zafer ilan edildi. Bu zaferde "Rasit Tegmen Avni
Okar, Muhsin Alpagot, Emin Nihat S6zeri, Makine Subayi Rifat,
Pilot KicUk Zabit Hayri Hoca, Ihya, Vecihi, Makinist Esref"
gibi havacilar, Turk havacilik tarihine gececek dénemli roller
oynadilar.

AYLIK HAVACILIK DERGIS| AGUSTOS 2024 / www.uteddergicom | 45



AN 3 oy
< | TURK HAVACILIK TARIHI

UCAN KANAT PLANORU

1948 yili agustos ayinda test ucuslari gerceklestirilen, Tiirk Hava Kurumu'nun
' ! (THK) Etimesgut Ucak Fabrikasi'nda tasarlanan ve iiretilen THK-13,
Tirk milthendisliginin yeteneklerini ve vizyonunu ortaya koyan yenilikci bir
projedir. Gelismis aerodinamik tasarumiyla dikkat ceken THK-13,
Tiirk havacilik tarihinde onemli bir yer tutuyor.

ustafa Kemal ATATURK tarafindan “istikbal

GoOklerdedir” hedefi ile 1925 yilinda kurulan Tark

Hava Kurumu, 1941 yilinda hedefini bayttmis

Etimesgut Ucak Fabrikasi’'ni faaliyete gecirmistir.
1948 yilina gelindiginde THK Ucak Fabrikasi, 13’Uncl 6zgin
projesini yapmistir. Sef tasarim muhendislerinden Y. Mih.
Yavuz Kansu tarafindan projelendirilen THK-13’Gn tasarim
ve imalatinda Saffet Miftlioglu, Necati Alper, Orhan Olmez,
Omer Ciftci, Emel Dilmen calismis, test ucuslari ise pilot Kadri
Kavukcu ve Cemal Uygun tarafindan yapilmistir. Bu dénemde
THK Baskani Seyfi Dlizgoren idi.

Yavuz Kansu ve ekibinin gelistirdigi proje, protip planoér
asamasinda kalmistir. Aslinda amac¢ plandrden sonra radara
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yakalanmayan ucak yapmaktir. Yavuz Kansu, Amerika’da staj
yaparken etkilendigi Flying Wing tasarimini projelendirir
ve THK baskanligina sunar. 31 Ocak 1948’de projenin kabul
edildigi Ucak Fabrika Mudara Selahattin Beler tarafindan
Yavuz Kansu’ya bildirilir. Projeye THK-13 tip numarasi verilir.
Saffet MUftloglu ile tasarim ve ¢izimlerini yapmaya baslarlar.
Tasarimda Alman Horten kardeslerden de istifade ederler.
Projenin tasarimlarinin tasarim cizimlerinin tamamlanmasinin
ardindan imalat ve montaj islemleri de fabrika usta ve
teknisyenlerinin yUksek basarisi ile tamamlanir. RUzgar
tineli testleri icin Fransa'ya gitmek isterler fakat bultce
olmadigi soéylenir. Bunun Uzerine test vyapabilmek icin
careler dusinlrken Orhan Olmez THK-5 fikrini ortaya atar.
THK-5 ucadina bir platform takarak rizgar testlerini Ucan



Pilot Cemal Uygun, yapilan incelemede sag kanatta bir
iskencenin unutuldugu, bunun da kumanda kilitlemesine sebep
oldugu ve kazanin meydana geldigini soylemistir. Bliyiik hasar , ,

goren THK-13 bir daha kullanilamamastir.

Kanat’in 1/10 maketi ile havada yaparlar. Bu test denemesi
0 zaman dinyada ilk defa yapilmistir. 1948 yilinin temmuz
ayinda imalat ve montaji tamamlanan THK-13, kosturma ve
ziplatma testlerine baslar. Fakat zamansiz olarak test ucusuna
gecilmistir. Ziplama testlerinde saga cekis goruldr, bu ariza
tam anlamiyla giderilmemistir.

ilk ucus 26 Agustos 1948 Cankaya Uzerine romérk
ucagin arkasina bagh olarak yapilmistir. Calismalarini
Cumhurbaskanina géstermek isterler. Amag, kapatiimasi
distntlen THK ucak ve motor fabrikalarinin kapatilmasini
6nlemek icin devlet biyuklerinden destek alabilmektir. Fakat
kot bir hadise olmus; Ucan Kanat, Cankaya’yi gectikten sonra
ucaktan ayrilmis, pilot Kadri Kavukcu glzel bir inisle hafif
hasarli olarak Cankaya tepesinde diz bir yere inmistir. Hasari
cok hafiftir. Buradan tekrar kaldirilan Ucan Kanat, Kara Harp
Okulu Gzerinde bir daha romork ucaktan ayrilmis ve sert bir
inis yaparak hasara ugramistir. Pilot yaralanmistir. Kamyona
konularak fabrikaya getirilen THK-13, hasarli bdlgesi tamir
edilerek tekrar ucusa hazirlanir, fakat basin cok kétd yorum
yapar. Adeta ucak fabrikasi koétUlenir, karyola siparisleri
aldigi, ucak yapimini durdurdugu yazilir. Oysa THK’nun resmi
aciklamasi projeye devam edildigi, planérin tamir edilerek

20 gin sonra tekrar ucurulacagi yoénindedir. Fakat bu haber
sadece bir iki gazetede ¢ikmistir.

ikinci ucusta pilot Cemal Uygun’dur. Test ucuslari
yine acele ettirilmistir. 29 Eylul 1948 sabahi planér
jipe badlanarak kosturma testi yapilmis, Cemal Uygun
tarafinda her seyin normal oldugu sdylenmistir. Yavuz
Kansu romérk ucada baglanarak son sicrama testlerinin
yapillmasini teklif eder. Fakat pilot Cemal Uygun gerek
olmadigini, her seyin tamam oldugunu soyler. THK Baskani
Seyfi Dilzgdren, Mardin’e gideceginden test ucunun
o gitmeden 6nce yapilmasini ister. Bunun Gzerine aksam
Gzeri test ucusuna karar verilir. Fakat saga ¢ekme devam
etmekte olup pilot Cemal, sadece bu arizanin giderilmesini
ister. Ariza fletnerde dlzeltme vyapilarak giderilir. Fakat
denemesi yapilmadan ucusa gecilir. Saat 18.00’da plandér,
romork ucada badlanir. Yapilan bu test ucusunda Ucan
Kanat sada cekerek yere carpar ve blylk hasar meydana
gelir, pilot yaralanir.

Pilot Cemal Uygun, yapilan incelemede sag kanatta bir
iskencenin unutuldugu, bunun da kumanda kilitlemesine
sebep oldugu ve kazanin meydana geldigini séylemistir.
BlyUk hasar gdéren THK-13 bir daha kullanilamamistir.
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Yavuz Kansu ise, olayin pilot hatasindan kaynaklandigini
vazilarinda belirtmekte ve tecribe pilotlari Basri Alev ve
Omer Tirkes’in pilotaj hatalarini kabul ettigini yazmaktadir.
Kansu, bu projede pilot olarak diinya rekortmeni Ali Yildiz’in
en tecrlbeli pilot olarak ug¢masini istemis ve defalarca
gindeme getirmistir. Fakat idari ydnetimin hatasi sonucu daha
tecrlbesiz pilotlar testleri yapmistir. Proje ikinci bir THK-13
yapimi ile bir stire devam ettirilmistir. ikinci Ucan Kanat 15000
saat iscilik yapilarak Agustos 1949’da tamamlanir, fakat ucus
testleri yapilamadan proje rafa kaldiriimistir.

Ucan Kanat projesini THK fabrikalarinin kapatiimamasi icin bir
cikis olarak goéren ve kot gidise dur demeye calisan dénemin
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ikinci Ucan Kanat

15000 saat iscilik
yapilarak Agustos

1949'da tamamlanur,
fakat ucus testleri
yapilamadan proje
rafa kaldirilmistir.

THK Baskani Seyfi Dlzgéren, bakanhda defalarca bu yonde
yazilar yazar. Bu olaylardan cok kisa bir slire sonra hayatini
kaybeden Seyfi Dlzgoéren’in 6liminde kanimca o doénem
yasananlar kadar basinin olumsuz tepkisinin de roll var.

Y.Mih. Yavuz Kansu, Kadri Kavuk¢u’nun raporunu ve Cemal
Uygun’un yazdiklarini inceledigimizde; dusls sebebi olarak su
noktalar gorilmektedir:

1) Sada cekis arizasinin giderildiginden emin olunmadan
uculdugu,

2) Acele edildigi, kanatlarin boya isleminin ucustan birkac
saat 6nce yapildigl,

3) Pilot tecrlbesinin yetersiz oldugu, pilotun sabah jip
ile planéri birkac kere kosturduktan sonra planéri saat
18.00°da test ucusu yapmis olmasinin kazayl meydana
getirdigi gdzlemlenmektedir.

Test pilotu Ali Yildiz olmus olsaydi, belki de bu elim kaza
olmayacak, proje basari saglayacakti. THK Ucak ve Motor
Fabrikalari’nin kapatilma slrecinde, bu proje basarisizlik olarak



T.H.K. Etimesgut
Ucak Fabrikasi, 1948

gosterilmistir. Oysa proje tamamlanmistir. Fakat 1947 Marshall
yardimindan sonra 1948 yilinda Thronborg raporunu uygulamak
isteyenlere giin dogmustur.

Ucan Kanat’in dismesi basinda buydk yanki yapmis ve THK
Etimesgut Ucak Fabrikasi aleyhinde cok kot ve yanhs bilgiler
vicdansizca yayinlanmistir. Oysa havacilik biliminde ilk tecribe
denemelerinde basarisiz olunmasi ¢cok normaldir. ilk uguslarda
hatalar ortaya ¢ikacak ve sebepleri bulunup giderildiginde basari
muhakkak gelecektir. Bu bilincte hareket edilmesi havacihigin
en 6nemli kuralidir denilebilir. Ayni yilda A.B.D.’de ‘Flying
Wing’olarak gelistirilen B-35 ve B-49 projesi basarisiz olmustur.
5 Haziran 1948 tarihinde test ucusu esnasinda B-49 ucadi
yere cakilmis ve test pilotlari Daniel Forbes ve Glen Edwards
hayatlarini kaybetmislerdir. Bugiin Amerika’nin en blyuk iki
hava Ussinin adi Ewards ve Forbes’tir. Bu proje o tarihte
dondurulmustur. 1990’larda ayni proje B-2 bomba ug¢agdi olarak
aretilmistir.

Not: “THK-13 Ucan Kanat Projesi’ hakkinda daha genis bilgiyi ‘Mustafa
Kemal’in Ucaklar’ Tirkiye'nin Ucak imalat Tarihi (1923-2012)-ismail
Yavuz - is Bankas! Kiltir Yayinlari kitabinda bulabilirsiniz.

THK-13 Uc¢an Kanat Planériiniin

Teknik Ozellikleri

Deneme amagli liretilmis tek sandalyeli kuyruksuz tahta
ve bezle imal edilmis bir ucan kanattir.

*  Seyahat hizi: 106 km/s

. Kalkis agirhgi: 460 kg (1012 1b.)

. Kanat acikhdr: 20 m (65 ft. 7 in.)
«  Kanat alani: 39.94 m? (430 sq.ft.)
. Uzunlugu: 5.04 m (16 ft. 3in.)

*  YuUksekligi: 1,94 m (6 ft. 4 in.)

SR DEMinsg S
oot B0 MG 10y,
1, FasmIKay

1949-1950 Yilinda JANE’S

All The World’s Aircraft
kantolugunda 183c sayfasinda
THK-13 Ugan Kanat Plandril
hakkinda verilen bilgiler.

THK Ucak ve Motor
' ! Fabrikalari’'nin kapatilma
siirecinde, bu proje
basarisizlik olarak
gosterilmistir. Oysa proje
tamamlanmistir. Fakat 1947

Marshall yardimindan sonra
1948 yilinda Thronborg

raporunu uygulamak ’ ,
isteyenlere giin dogmustur.

- ¥ -

T.H.K. Ucak Fabrikasi 1948,
THK-13 Ucan Kanat Planériiniin teknik ¢izimi.
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Sermet GUNDUZCU
Part-147 Tip Teknik Ogretmen

AIRBUS KABLO MUAYENESI

Ucagin omrii boyunca elektrik kablolari1 bulunduklar bolgelere gore ciddi
' ! sekilde olumsuz kosullara maruz kalir. Mevcut veya potansiyel sorunlarin
belirlenmesi icin kablolar1 belirli araliklarla muayene etmek gerekir. Kablolama
hasarlarini en aza indirmek ve diizgiin kablolamanin olup olmadiginin
muayenesi icin ucak iireticisinin teknik el kitaplari icindeki bakim prosediirleri
kullaniimaldir. Kablolama bozulmalarinin ana nedenleri olarak titresim, nem,
su, kar gibi hava olaylari, kimyasal kirlenme, 1s1, Kir ve toz gosterilebilir.

Titresim (Vibration)

Titresimin kablolarin takim yerleri Uzerinde istenmeyen
etkileri olabilir. YlUksek vibrasyonun bulundugu alanlarin
kablo asinmasini yillar icinde hizlandirma egilimi vardir.
Sonug olarak birbirine degen kablolar zaman icinde dlizensiz
aralikh  (intermittent) semptomlara sebep olur. Ayrica
kablo baglari ve ipleri de titresimin etkisi ile kablo yalitim
malzemesi Uzerinde kesme yapabilir. Ornegdin, van yana
iki kablo bir spacer ile ayrilmadiysa titresim etkisiyle tam
olarak asinip soyulabilir. Bundan dolay! kisa devre olusabilir.
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Ozellikle feeder kablolarina dikkat etmek gerekir. Bitisik
kablolar arasi yaliticilarin bulundugundan emin olunmalidir.
Airbus teknik dékimanlarina gére hticum ve firar kenarlari
titresime ve diger cevresel kosullara maruz kalir. Bu alanlar
kablo baglantilari icin flaplar/slatlar acikta olsa da kapali da
olsa zor cevresel sartlar igerir.

Nemli Alanlar

Bu alanlar, Airbus teknik dékimanlarinda harici hava
olaylari ve neme, suya maruz kalan alanlardir. Titresim
ve kimyasallara ek olarak bir de nem faktérQ isin igine
girince buralara 6zellikle dikkat etmek gerekir. Kablolama
konusunda bulgu var ise gerektiginde ilgili parcalar
temizlemekten c¢ekinmeyin. Bulgunun Kkirlilik tarafindan
maskelenmediginden emin olun.

Kimyasal Kirlenme

Bir kimyasalin neden oldugu kirlenme, gres ve hidrolik sivisi
gibi materyallerden kaynaklanabilir. Bunlarin yakinindaki
kablolar kimyasal etkisi acisindan incelenmelidir. Ornegin,
kelepcelerin yataklarini incelemelisiniz.

Is1

Isi, elektrikle calisan aletlerin bozulmasina neden olabilir.
Uzun slre yUksek 1siya maruz kalan kablolarda kablo
izolasyonunun bozulmasina sebep olabilir. Motor ve packlerin
sicak hava borularinin ¢atlamasi, olusturabilecegi 1si ortami
nedeniyle risk olusturur. Ornegin, APU bélgesindeki elektrik
tesisati kablolama terminalleri ve konnektorleri bu etkiye
acik alanlardir.

Toz

Tozun nem tutucu goérevi goérdiddund unutmayin. Emicilik
sebebiyle korozyon gibi sonuclari olabilir. Dolayisiyla
mUmkuin oldugunca temizlenmesi tavsiye edilir.
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YAKIT NEDEN UCAGIN KANATLARINDA
DEPOLANIYOR?

Yakitin sadece govde icinde depolanmasi ucak performansini, ¢carpisma
' ! glivenligini ve pratikligi azaltir. FAA ve EASA'min yakit depolamaya yonelik
diizenlemeleri vardir, ancak yakitin hava tasiti tasarimlarinda nerede , ,
depolanacagin nihai olarak ek faktorler belirler.

anatlarda depolanan yakit, carpisma durumlarinda

yolcu kabininin yakininda depolanan yakita gore

genellikle daha glvenlidir. Ucagin alev almadigi

kaza durumlarinda bile, yakitin yolculardan uzak
tutulmasi en iyisidir. Kabinden uzakta (kanatlarda) tutulan
yangin, yolculara gutvenli bir yere ka¢cmalarl icin zaman
kazandirir.

Sasirtici bir sekilde, bir hava tasitinda yakitin depolandigi
yer, hava tasitinin yapisal agdirligini  buylk 6lctde
etkileyebilir. Bu, Span Loading adi verilen yapisal bir etkiden
kaynaklanmaktadir.

Kendinizi bir goélde giderek incelmekte olan bir buz
tabakasinin Uzerinde yurtrken hayal edin. Adimlariniz buzu
catlatmaya basliyor, ancak diz bir sekilde dismeden 6nce
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adirhigmizi dagitiyorsunuz. Agirhidinizi yaydiginiz stirece ince
buz agdirliginizi tasiyabilir.

Bu ornekte, buz kalinhgr bir kanattaki yapisal aliminyum
veya karbon fiber kalinligini temsil eder. Yakitin, motorlarin,
bilesenlerin ve yuakin agirhidi kanat boyunca ne kadar esit
dagdilirsa, "buz" o kadar ince olur - kanattaki aliminyum
ayni agirhdr desteklemek icin olabilir. Daha az aliminyum,
daha az yapisal agirlik anlamina gelir - bu da daha distk
maliyet, daha iyi verimlilik ve daha yiksek ucak performansi
ile sonuclanir. Kanatta depolanan yakit bunu basarmaya
yardimci olur.

Uzun menzilli ucaklar, toplam agirliklarinin baytk bir
bolimint - %12'den fazlasini - yakit olarak tasirlar. Yakit
agirhdinin codu ucgus sirasinda yakilir. BlyUk ucaklar icin bu,

bir ucusta yakilan yiz binlerce kilo yakit anlamina gelebilir.
Ucaklarin ayni anda Agdirlik Merkezlerinin (CG) siki bir
sekilde kontrol edilmesi ve ucadin aerodinamik merkezinin
yakininda ve biraz ilerisinde olmasi gerekir. CG tipik olarak
kanadin yakininda bulunur. CG'deki kliclk hareketler - in¢ler
- ucadin dengesi ve kontroll tGzerinde ciddi etkilere sahiptir.
Bir ucak ucus sirasinda yakitini yakarken, CG'nin tim zaman
boyunca kuclk bir aralikta kalmasi gerekir.

Kanatlarda depolanan vyakit, ucadin adirhdr tonlarca
azalirken CG'yi sinirlar icinde tutmak icin mikemmel bir
sekilde uygundur.

Kontrol edilen c¢antalar nereye gidiyor? Goévdedeki yakit,
ne kadar bagaj, kargo, kabin ve i¢ hacim kullanilabilecegdini
sinirlar.  Yakit, kanatlara yerlestiriimek icin mikemmel
bir adaydir. Tuhaf geometrileri ve dar gecitleri kolaylikla
kaplayan bir sividir. Kanatlarda depolanan yakit, yolcularin
yani sira bagaj icin de acik hacim miktarini genisletir.

Kanatlarda depolanan yakit daha iyi givenlik, verimlilik,
performans ve ekonomiklik sadlar. Kanatlarda vyakit
depolamanin bu kadar ¢cok faydasi varken, bunu g6z énlinde
bulundurmamak sorumsuzluk olur.
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istanbul'a sadece 2 saat uzaklikta, Marmara Bélgesi'nin incisi iznik, tarih ve doganin
muhtesem uyumunu sunan bir cennet. Antik caglardan Osmanl imparatorlugu'na kadar
uzanan zengin gecmisiyle, adeta bir acik hava miizesi. iznik, cinicilik sanatinin baskenti
olarak taninir ve essiz iznik cinileriyle siislii tarihi yapilaryla tinliidiir. )
fznik Goli'niin huzur veren kiyilarinda, Roma, Bizans, Selcuklu ve Osmanl medeniyetlerinin =
izlerini stirebilir, ayni zamanda su sporlarinin keyfini ¢ikarabilirsiniz. -

F i Ak %ﬁg A

B PV
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Bir Tarih ve Doga Cenneti:

Handan DIKER

Dr. Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi
Handandiker@uted.org
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u ay, Bursa iline bagll bir ilce olan iznik’'teyim.
iznik icin kullanilan bir deyim var: “Acik hava
mizesi.” Burasi hem tarihi hem de antik bir kent.
Kurulusu M.O. 316°dir. Makedonya Krali Buyuk
iskender’in kumandanlarindan Antipater’in oglu Antigonus
Monophthalmos tarafindan kurulmus. Kurucusunun isminden
dolayi Antigoniadenmistir.M.0.301'de,Makedonyaimparatoru
Buyiuk Iskenderin mirascilari olan General Antigonus ve

General Lysimakhos imparatorlugu egemenliklerine almak /|

icin savasmislar ve sonucta Lysimakhos galip gelince kente
esinin adi olan Nikaia’yl vermistir.

Bithynia Krali Zipoites, M.O. 279’da Nikaia’yl ele
gecirmistir. Boylece kent, Bithynia Kralligrna da
baskentlik yapmistir. Adina sikkeler basiimistir. Bu
nedenle kente "Altin Sehir" de denmistir.

iznik, dért ana ve on iki tali kapisi bulunan 4.970 metre
uzunlugunda bir sur ile cevrilidir. Evliya Celebi bunu
soyle anlatir: "Gol kiyisinda bir diiz, genis, verimli
alanda dortgen seklinde tugladan, Seddad yapisi

gibi bir Ferhad vapisidir. Her tuglasi onar okka ~
olmak Uzere kizil tasa benzer tugla, horasan,
kire¢ ve cibis ile yapiimis saglam bir kaledir.”

Roma imparatorlugu, M.S. 476’da Dogu ve Bati
olmak (zere ikiye ayrilinca Iznik, Dogu Roma

imparatorlugu  (Bizans)  sinirlarinda kalmistir.
Bizanslilar zamaninda kiliseler ve su yollari yapiimistir.
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iznik, 1075’te Stleyman Sah tarafindan alinmis ve 1080 yilinda
da Selcuklu Devleti’nin baskenti olmustur. Adina da iznik
denmistir. iznik, Anadolu’daki ilk Turk baskentidir.

iznik, Osmanli imparatorlugu'nda Sultan Orhan Bey

zamaninda, 1326 vyilinda fethedilmistir.  Istanbul’dan
Anadolu’ya uzanan énemli bir kervan yolunun Gzerinde bir
duraklama ve konaklama merkezi olmustur.

iznik, bircok bilgin ve sairin yetistigi bir kltir merkezi

olmustur. Bu nedenle bir diger adi da "Ulema Yuvasi"dir.

Osmanli déneminin ilk camii, medresesi ve imareti

iznik'te insa edilmistir. Goéruldugu gibi  bircok
uygarhdin izlerini tasiyan tarih yukla bir kenttir iznik.
Roma, Bizans, Selcuklu ve Osmanli uygarliklari kentte
bulunuyor.

iznik ile buttnlesmis bir sanat var: cinicilik. O denli
kent ile battnlesmis ki, tarihi yapilar Gzerinde bile
cinilere rastliyorsunuz. Ornegin, 1373-1391 yillari
arasinda yapilan iznik Yesil Camii'nin minaresi
cinilerle susludir.  istanbul’daki  yapilarda
kullanilan ciniler bile iznik’ten getirilmistir.
Evliya Celebi, 17. yizyilda iznik’e gelmis ve
kentte 300’den fazla cini firininin bulundugunu
belirtmistir. Cinilerde daha cok lale, simbdil,
karanfil, nar gibi cicek motifleri kullaniimistir.
Cinilerde, kus, balik, tavsan gibi hayvan motifleri
ve ayrica gemi motifleri de bulunur. Baskin olarak
firuze, yesil, mavi ve kirmizi renkler kullaniimistir.



iznik cinicilerinin Granlerini sergileyip sattiklari Stleyman
Pasa Medresesi énemli bir tarihi mekandir. Evliya Celebi bu
medreseyi sdyle tanimlar: "Dardl tedrisleri, 7 medresesi var
ise de Stleyman Pasa Medresesi hepsinden mukellef olup,
dardl hadis ve dardl kurra-1 mahsusu da vardir.”

iznik, eski ddnemlere ait yapilarin tim canlihg ile korundugu
bir kenttir.

Simdi gelelim kent kadar Unl0 iznik Géli’ne. Marmara
Boélgesi’nin en buylk, Turkiye'nin ise besinci blylk dogal
goéludar. Bir tatl su goladar. Yuzoélcimi 298
kilometrekare ve denizden 85 metre
yiksekte bulunan iznik G&IU’'nin en
derin yeri 65 metredir.

Yayin, sazan ve gUmus baligi
golde yetisir. Ote yandan gélde
kano ve kirek gibi su sporlari
yapilmaktadir.

Evliya Celebi, iznik Goéli’ne

iliskin su sozleri sdylemistir:

"Suyunda, sehir halkinin bittn

kadinlart  goélin  kenarinda

camasir  yikarlar.  Esvaplari
sabunsuz Oyle beyaz olur ki,
sanki pamuk gulid gibi olur.”

Diye acikladigi g6l gercekten cok
temizmis.

4
_‘4
:

iznik Gali'nde, gdl kiyisinin 20 metre aciginda ve 2 metre
derinlikte 2.000 yil 6nce Aziz Neophytos’un adina insa
edilen batik bir bazilika (kilise kalintisi) bulunmaktadir. Bu
anitsal yapinin sulara gdmuilmesinin hikayesi nedir diye
arastirildiginda, 740 yilinda yasanan bUyldk depremin etkisi
ile oldugu dusandlebilir. 740 depremi kentin kiyi ¢izgisini bile
degistirmistir. Depremden sonra bir daha kullaniimadigi ve
sular altinda kaldigi buyUk bir olasiliktir.

Biz yine Evliya Celebi’ye kulak verelim, bakin ne gizel
betimleyerek bize kenti gezdiriyor: "Kalenin icinde toplam 18
mahalle... Bin adet kiremit ile 6rtllt bagdli ve bahgeli,
iki kath bakimh ve sUsli evler ile bezenmis,
sirin imaretler ile sUslenmis Rum cini
sehridir.”

Yesil Camii, Ayasofya Camii ve

Muzesi, iznik Nilufer Hatun imareti,
Turk islam Eserleri Mizesi, iznik
Kalesi, baslica gezilecek dnemli
tarihi yerlerdir.

Sakin, dingin, tarih, dogda ve

golin mikemmel birlikteligine
taniklik eden bir cennet belde
iznik. Istanbul’a yakin olusu (2
saat) ve ginibirlik gidilebilmesi de
ayri bir avantaj.

izniki mutlaka gérin clnki cok
begdeneceksiniz.
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Mehmet DEMIR
Part-145 Egitmen

HIKING VS TREKKING:
NE FARKI VAR?

Hiking mi yoksa trekking mi yapiyoruz? Yoksa ikisi de ayni sey mi? Aradaki
farklara bakalim. Hiking; doga ytirtiyiisii parkurlari olarak adlandirilan,
onceden planlanmis yollarda, glizel ve dogal ortamlarda yiiriime etkinligidir.
Giindiiz ve gece yiiriyiisleri bulunur. Trekking; genellikle ulasim araclarinin
bulunmadig) bolgelerde yaya olarak yapilan uzun bir yolculuktur.

iking ve trekkingin pek cok benzerligi vardir ve

terimler siklikla birbirinin yerine kullanilir. Arazi

sartlarinda ya da dogada bir yirldyds hayal

ettigimizde, ekipman ve donanimiyla Everest
Dagrna tirmanmaya hazir atletik insanlar aklimiza gelebilir.
Ancak bu tarz bir “yarlyUs” mutlaka yUksek rakimlarda
zirve tirmanisi icermek zorunda dedildir. Kesif gezinizi ister
hiking ister trekking olarak adlandirin, eder gezinizi dogru
kategoride belirlerseniz daha hazirlikl olursunuz. Bu yazida
daha &nceki tecrlbelerimizden faydalanarak bazi énemli
farklihklardan bahsetmeye calistik.
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Trekking vs Hiking: Tanimlar

Her ne kadar bu iki kelime dilimizde ingilizce haliyle yaygin
bir sekilde kullanilmaya baslandiysa da “hiking” henlz
Tlrkceye cevrilmis degildir. “Trekking” ise doga yUrQydsu
anlaminda kullaniimaktadir. Kelimelerin orijinal sézlik
anlamlarina (ingilizce) baktigimizda ise:

Trekking: Ozellikle yurtyerek uzun veya zorlu bir yolculuk
yapmak anlamina gelir.

Hiking: Genellikle kirsal kesimde keyif amac¢h uzun
yurtyuslere ¢cikma etkinligidir.



Bu tanimlara baktidinizda, iki aktivite arasinda ayrim yapacak
pek bir sey olmadigini gérebilirsiniz. ikisi de aslinda uzun
yarayusler anlamina geliyor. Ancak trekking yaparken daha
fazla zamana ve daha iyi organizasyona ihtiyaciniz vardir.
Trekking ve yuUrlyuls arasindaki temel fark budur. Ayrica
hiking “yarayus”, trekking ise “yolculuk” olarak tanimlanir.
Bu da trekkingin basit bir yarlylsten daha fazlasi oldugunu
gosterir.

Trekking vs Hiking: Farkliliklar

1. Siire

SUre, bu iki aktivite arasindaki en belirgin ayrimlardan biridir.
Trekking genellikle en az iki glin sirer, cogu zaman bundan
daha da uzundur. Trekking yapan insanlarin akillarinda
bir varis noktasi vardir. Bu hedefe ulasmayi arzularlar ve
her trekking turunda ylzlerce hatta binlerce kilometre
yUrayebilirler. Ote yandan hiking, trekkinge goére daha kisa
sUrer. Birisi hiking yaptiginda, birkac saatlik yarlaylsd ya da
tim gln yGrtyUsa dusUnebiliriz. Hiking ayni zamanda bir
gecelik bir deneyim de olabilir ancak genellikle trekking gibi
birkac giin sirmez.

2. Arazi

Trekking ve hiking arasindaki bir diger fark, bu kategorilere
giren arazi tlrtdar. Hiking yapanlar genellikle isaretlenmis
yUrtyts parkurlarini kullanirlar. Daglardan, ormanlardan,
tepelerden veya insanlarin kesfetmek istedigi diger dogal
ortamlardan gecerler. Buna Kkarsilik, trekking yolculuklari
her zaman isaretli yollar Gzerinde gerceklesmez. Genellikle
daglar, yollar, plajlar, ormanlar ve ¢ok daha fazlasi gibi

kesfedilmemis dogalardan gecer. Bu yoniyle trekking daha
6zgUrdlr ¢cinkd yuraylscller parkurlara ve isaretlemelere
uymamaktadir. Béylece el degmemis dogayi gdérmus olurlar.

3. Konaklama

Daha 6nce de belirttigimiz gibi, hiking ayni zamanda bir
gecelik bir deneyim de olabilir. Bu durumda bile ana kamp
genellikle tek bir yerdir. Ornegin, insanlar bir dag kulibesinde
veya dag evinde kalir ve her gin farkli bir zirveye yUrtyuse
cikar, her defasinda ana kamp olarak ciktiklari yere geri
donerler. Trekking yapan kisiler daha 6nce bulunduklari yere
asla geri donmezler. Yolculuklari belirli bir hedefe odaklanir.
Trekkinggiler her durduklarinda farkl bir konaklama yerinde
kalirlar. Trekking rotasina ve hava kosullarina bagh olarak
otel, pansiyon, avci kullbesi, dag evi, ¢cadir veya baska bir
konaklama tarQ olabilir.
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4. Ekipman

Anlattiklarimiz 1siginda hiking ve trekking icin gerekli olan
ekipmanlar ayni olamaz. Hikingte temel seviyede ekipmanlar
ihtiyacimizi karsilayabilir ama trekking icin biraz daha
fazlasi gerekir. Tasiyacadiniz ekipmanlarin kaliteli olmasi
her zaman icin 6nemlidir fakat her iki aktivite icin kaliteden
6dun verilmemesi gereken ekipmanlarin basinda ayakkabi/
bot, mont ve sirt cantasi gelir. Sirt cantasi, ani hava veya
sicaklik degisikliklerine dayanabilecek uygun kiyafetleri, su,
yiyecek ve diger ihtiyaclarinizi koyabileceginiz hacimde ve
saglamlikta olmalidir. Hiking icin 20-30 It kapasiteli cantalar
yeterli olacaktir. Trekking icin ise arazi sartlarina, zorluga
ve iklime gore degismekle birlikte en az 60-70 It hacimde
olmalidir. Cantaya yedek kiyafet, yemek pisirme ekipmanlari,
ilk yardim cantasi, el aletleri, uyku tulumu, mat ve cadir gibi
malzemeler ekleneceginden haliyle trekkingde ¢anta boyutu
giderek artacaktir. Yine ayakkabi ya da botlar daglik araziye
uygun, su gecirmez 6zellikte olmalidir. Bilegi saran, yarim
ya da tam bogazli botlar, bilek burkulmalarina karsi daha
etkilidir.

Hiking yaparken pusulaya, haritaya veya GPS cihazlarina
gerek yoktur. Cogu zaman yurtyUs parkurlari (Glkemizde
kirmizi ve beyaz yol isaretleri ile) isaretlenir ve nereye
gitmeniz gerektigini ve mevcut konumunuzdan ne kadar
uzakta oldugunu gosteren isaretler bulunur. Trekking
yaparken durum farkhdir. Bir harita veya pusula ya da GPS
cihazi (el tipi ya da kol saati seklinde) gerekebilir. GinimUzde
akilll telefon ve saatlerdeki GPS uygulamalari yUksek
irtifalar disinda verimli calismaktadir. Trekking batonlari
da hiking, trekking ve dagcilik gibi sporlarda kullanilabilir.
Batonlar vicut ve sirt cantasinin agirhdinin dengeli bir
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sekilde dagilmasina ve enerjiyi daha verimli kullanmaniza
olanak tanir. Boylelikle, batonlar dizleriniz ve eklemleriniz
Ozerindeki baskiyr azaltir ve uzun vadede eklem saghgdi
acisindan faydali olabilir. Kisa vadede yUrlytsinizi daha
hafif ve daha verimli hale getirmek icin iyidir, tabi araziye
gdre kullanimini iyi 6grenmek ve tecriibe etmek gerekir.

5. Zorluk

Artik trekkingin farkli dizeyde bir caba gerektirdigini ve
herkes i¢cin uygun olmadigini biliyoruz. Bu, ¢ok zaman
alan, farkli alanlardan gecen, glnlerce durmadan yUrimek
icin zihinsel ve fiziksel dayanikhlik, ekipman ve teknik bilgi
gerektiren bir aktivitedir. Ote yandan hiking bir bos zaman
etkinligidir. Daha 6nce yUrtyUs yapmamis olsalar bile bircok
kisi bunu yapabilir. Hikingle fiziksel yetenekleriniz icin dogru
parkuru se¢mek de daha kolaydir. Genellikle yollar bir zorluk
seviyesiyle gelir veya ne kadar slrecegdi belirtilir, bdylece
ne kadar zor olacaginin az ¢ok farkinda olabilirsiniz. Sik sik
yUrtyts yapmiyorsaniz kolay veya orta dlzey zorlukta bir
parkur secebilirsiniz.

Ozetle

Etkinligin uzunlugundan baslayarak, zorluguna, ekipmanina,
konaklama olanagina, yaridiguntz araziye kadar yarlyls
ile trekking arasinda dustndigimuzden ¢ok daha fazla fark
vardir. Hiking veya trekking ya da dogadaki herhangi bir
aktivite (dagcilik, bushcraft vb.), isminin ne oldugu cok énemli
degil. Onemli olan, insanin kendisine gére en uygununu
belirleyip dogada gecirdigi zamanda eglenebilmesi, fiziksel
ve zihinsel olarak sinirlarini gérmesi ya da zorlamasi, farkli
bir tecrlbe edinmesi ve kendini tanimasidir. Son olarak,
meraklisina bol eglenceli “yiraydsler” diliyorum.



Bix hava araciun d’zetiminc{e,
bakimnda ve siinekl; uecusa e[ve’z@[i[iginc[e

bi’z teknisyenin emegi ve mzast va’ze[c’z. ..
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Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kocu
nuraykabut@uted.org

GELECEK KAYGISINDAN KURTULMAK
VE ANDA KALMAK

' ‘ Merhaba sevgili ucak teknisyeni arkadaslar,
Hepimiz zaman zaman gelecekle ilgili endiseler yasariz. Ozellikle de yogun
ve sorumluluk gerektiren islerimizde, bu kaygilar bazen kacinilmaz hale
gelir. Gelecegi diisiinmek, plan yapmak elbette onemli; ancak bu diistinceler
bazen o kadar yogun olabilir ki, buglinii yasamamizi zorlastirir.
Gelin, birlikte gelecege dair kaygilarimizi nasil hafifletebilecegimizi ve anda , ,
nasil kalabilecegimizi kesfedelim.
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Su Ani Fark Edin

ilk adim, su an icinde bulundugumuz ani fark etmektir.
Calisirken, yirarken ya da basit bir kahve molasi sirasinda
etrafiniza bakin, nefesinizi hissedin. Su an burada oldugunuzu
kendinize hatirlatin. Bu kictk farkindalik anlari, zihninizi
gelecek kaygilarindan uzaklastirabilir.

Derin Nefes Alin

Derin nefes almanin sakinlestirici etkisi vardir. Zor
anlarda, birkac derin nefes almak, hem bedensel hem de
zihinsel olarak rahatlamaniza yardimci olabilir. Nefesinize
odaklanmak, sizi su ana getirir ve gelecege dair kaygilari bir
slreligine unutturur.

Kii¢iik Seylerden Mutluluk Duyun

GUn icinde karsiniza ¢cikan ktclUk gazellikleri fark edin. Bir
arkadasinizin gtlimsemesi, glzel bir hava, ictiginiz kahvenin
tadi... Bu klctk anlar, yasamin keyfini cikarmanizi saglar ve
anda kalmaniza yardimci olur.

Siikretme Aliskanlhigi Edinin

Her glin birka¢ dakika ayirarak, minnettar oldugunuz seyleri
dasdndn ve yazin. Bu, pozitif bir bakis acisi gelistirmenize ve
gelecekle ilgili kaygilari azaltmaniza yardimci olabilir.

Gelecegi Kontrol Edemeyeceginizi Kabul Edin

Gelecek belirsizdir ve bu belirsizlik her zaman var olacak.
Kontrol edemeyecegdiniz seyler icin endiselenmek yerine, su
an kontrol edebilecediniz seylere odaklanin. Su an yaptiginiz
isler, attiginiz adimlar gelecegdinizi sekillendirecektir.

Meditasyon ve Farkindalik Pratikleri Yapin

Meditasyon ve farkindalik egzersizleri, zihninizi sakinlestirmenin
ve anda kalmanin harika yollaridir. Glnlik olarak birka¢ dakika
meditasyon yapmak, zihninizi dinlendirir ve gelecek kaygilarini
azaltir.

Kendinize iyi Davranin

Kendinize karsi nazik olun. Hatalar yapabiliriz, her sey her
zaman mikemmel olmayabilir. Kendinize ytuklenmek yerine,
kendinizi affedin ve ilerlemeye devam edin.

Plan Yapin Ama Takili Kalmayin

Gelecek icin plan yapmak 6énemlidir, ancak bu planlara takili
kalmayin. Planlar degdisebilir ve bu normaldir. Esnek olun ve
degisimlere acik kalin.

Sevgiliarkadaslar, unutmayin ki, yasam su anda gerceklesiyor.
Gelecegi dusiinmek ve planlar yapmak énemli ama su ani
kacirmamak da bir o kadar énemli. Anda kalin, hayatin tadini
cikarin ve her yeni giine umutla baslayin.

Sizlere sakin, huzurlu ve mutlu anlar dilerim.
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Havaciligin Gelecegine
Kaleminizle Yon Verin!

“UTED Dergi” ve “UTED INTERNATIONAL AIRCRAFT
MAINTENANCE MAGAZINE” icin yazar kadromuzu
genisletiyoruz !!!

Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin (UTED) aylik yayin organi “UTED Dergi”
ve “UTED International Aircraft Maintenance Magazine” havacilik
tutkunlari tarafindan ilgiyle takip edilen, sektérel gelismeleri ve

teknik bilgileri paylasan prestijli yayinlardir. Simdi, yazar kadromuzu
genisletmek ve dergimize yeni bir soluk katmak amaciyla sizin gibi
havaciliga génil vermis, yetenekli kalemlere ihtiya¢c duyuyoruz.

Aranan Nitelikler:
* Havacilik sektértne ilgi duyan ve bu alanda bilgi sahibi olan,

* Yazma konusunda yetenekli ve hevesli,

» Teknik konulari, kaliteyi, egitimi ve yeni teknolojileri anlasilir ve ilgi
cekici bir sekilde aktarabilen,

* Havaciligin tim alanlarina ilgi duyan 6zellikle; hava araci sistemleri,
bakim, kalite, egitim, ucusa elverislilik, mihendislik, pilotaj, ucus
operasyon, hava trafik, kabin hizmetleri gibi alanlarda bilgi sahibi
olan,

* Disiplinli ve zaman ydnetimi konusunda basaril ve titiz,

* Tercihen havacilik sektériinde ¢alismis veya bu alanda egitim almis,

+ ingilizce makale yazabilecek derecede ingilizce bilgisine sahip.
(Sadece UTED INTERNATIONAL dergisi yazarlari icin)

Basvurularigin:Kisadzgecmisinizivevarsadahaodnceyazdiginizyazilardan
ornekleri yazar@uted.org adresine géndererek basvurabilirsiniz.

UTED Dergi ailesine katilarak, havacilik diinyasina katkida bulunmak ve
sesinizi duyurmak icin hemen basvurun!!!
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NASIL PILOT OLURUM?

Yazar: Cihan Glilbiten
Yayinevi: Cinius Yayinlari

linizdeki kitapta “Nasil

Pilot Olunur?” sorusunun
ayrintili ve kapsamli cevabi
ile birlikte, pilotlarin is ve
sosyal hayatlarina yo6nelik
bircok 6nemli ve daha 6nce
duymadiginiz detaylari,
yani konusulmayanlari
bulacaksiniz. Bu meslek ile ilgili bilgi sahibi olmak
isteyenlerin yani sira halihazirda pilot olan kisiler de
profesyonel anlamda kendilerinden kesitler ve faydali
bilgiler bulabilecektir. Yapilan isin mahiyeti ve guclukleri
nedeniyle alinan Ucretlerin, diger meslek gruplarina gore
goreceli yuksek oldugu pilotluk meslegi; uzun vadede
insansiz havayolu ucaklarinin sektérde yer almasina kadar
gindemde kalmaya, “insanin kullanmadi§i yolcu ucadina
binecek cesaret” sdéz konusu oluncaya kadar, yine g6z
6nlnde olmaya ve giindem yaratmaya devam edecektir.

-PILGT:
OLURUM?”

DUNYANIN SONUNA DOGRU

Dram, Romantik, Western

Yoénetmen: Viggo Mortensen
Oyuncular: Vicky Krieps,
Viggo Mortensen, Solly McLeod

ivienne Le Coudy,

Danimarkali gbcmen
Holger Olsen ile iliski yasayan
son derece badimsiz bir
kadindir. Olsen’le San
Francisco’da tanistiktan sonra
onunla birlikte Nevada’nin
sakin Elk Flats kasabasi
yakinlarindaki evine seyahat etmeyi kabul eder ve orada
birlikte bir hayata baslarlar. ABD i¢ Savas’’nin patlak vermesi,
Olsen’in Birlik adina savasma yoéninde &énemli bir karar
vermesiyle onlari ayirir. Bu, Vivienne’i yozlasmis Belediye
Baskani Rudolph Schiller ve onun vicdansiz is ortadi, glcli
ciftlik sahibi Alfred Jeffries tarafindan kontrol edilen bir yerde
kendi basinin caresine bakmak zorunda birakir. Siddet yanlisi,
asi oglu Weston, istenmeyen ilerlemelerine direnmeye kararli
olan Vivienne’in pesine diser. Holger eve déndliginde o ve
Vivienne, her birinin dénlstigi kisiyle yizlesmek zorundadir.

FUERZA BRUTA WAYRA

Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acik Hava Tiyatrosu
Tarih: 23 AJustos 2024
Saat: 21.00

krobasi, tiyatro, dans ve mizigin bir arada oldugu Fuerza

Bruta Wayra, Volkswagen Arena’da! Teknoloji ve sanatin
bulustugu, 360 derece sahnesi ile izleyicileri hipnotize eden
bu s6zslz gbsteri, muazzam gorsel efektlerle dolu bir illlizyon
sunuyor. ilham ve vyaraticiligin én planda oldugu bu deneyimi
kagirmayin!

FAHRENHEIT 451

Yonetmen: Murat Eken
Oyuncular: Erdal Besikcioglu,

Tarih: 31 Agustos 2024
Saat: 21.00

kavrami;
kurgusal

ERDAL BESIKCIOGLU

tarihimizde gercek bir tehlike olusturdugunu vurgular.

Yer: Selamicesme Ozgirliik Parki

Arzulanan ve hayal edilen
Gtopik toplum modelinin
anti-tezi niteligindeki “distopya”
gelecekte vya da
bir evrende gecen,
6zgUrligun surekli reddedildigi,
bunaltici ve bir o kadar baskici
bir ideolojinin diizen adina yol actigi korkuyu, aclyi, glvensizligi ve
mutsuzlugu anlatir. insan psikolojisinden baslayarak toplum diizenine
yayllan bu denetlenemez kabusta, kurtulus mimkin olsa bile onu
gerceklestirmek her zaman mimkin madar? ‘Fahrenheit 457
Bradbury’nin distopyasi degil, acik secik bizim dinyamizdir, kendi
tarihimiz. Zaman ise belirsiz degil, daima bu zamandir. Simdi sor
kendine, kitap kagditlarini tutusturmayi saglayan bir sicaklik derecesi,
distnceyi ortadan kaldirmaya yeter mi? ‘Fahrenheit,” bu distopyanin
sadece bir kurgu olmadidini, ayni zamanda bizim dinyamizda ve
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Hangar Kapilar T Kariyerinizi
Geleceginize Acilyor:  Gokyuziine Tastyin!
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