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UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI AYLIK HAVACILIK DERGISI
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EGITIMINE BiR BAKIS... NASIL BAGLANIR? UCAK TEKNISYENLERI... TEMASIN ONLENMESI



/BB

o

i 0

—— = = —————

i
e+ e
\Z y

TELEPATI AKADEMI

Telepati Akademi, havacilik sektériinde
EASA, SHGM & MEB onayli egitimler sunan global bir kurulustur.

TEKNIK INGILIZCE SINAVI, ICAO LEVEL PILOT INGILIZCE SINAVI, DGR EGITIMLERI (TUM KATAGORILER)
SHGM GUVENLIK EGITIMLERI, EGITICININ EGITIMI, KABIN MEMURLUGU TEMEL EGITIMI,
SAFETY MANAGEMENT SYSTEM, EWIS GROUP, DISPATCH EGITiMi,

EASA PART-147 TYPE EGITIMLERI, PART-M EGITiMI, FUEL TANK SAFETY EGITIMI

Telepati Akademi, bir TD TEAM grup sirkedir.
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‘\'} UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Degerli okurlar,

Maalesef bu ayki yazima GzlcU bir haberle baslamak zorundayim... Beni taniyanlar bilir,
toplumsal olaylarin hi¢birine kayitsiz kalamam. Daha ikiaylik kabin memuru ¢alisma arkadasimiz,
kadin cinayetine kurban giderek hakkin rahmetine kavustu. Dinya genelinde gitgide artan bir
oranda kadin cinayetleri cogalmaktadir. Medenilesen toplumlarin yapmasi gerekenin tersine,
vahsilesen hayat stresini kendine gbére daha naifinden almaya c¢alisan bir zihniyet asla kabul
edilemez. Bunun adi sadece egditimsizlik degil CEHALET’tir! Sivil toplum kurulusu olarak bizler
meslegimiz kadar toplumumuzun da gelismesi noktasinda duyarli olmak zorundayiz. Hepimizin
godrevi kadin cinayetlerini 6nlemek ve bir daha tekrarlanmamasini saglamak olmalidir. Tim
havacilik camiasinin en az bizim kadar konuya hassas oldugunu biliyorum. Ne kadar aci da olsa,
bu tip olaylarin tekrarlanmamasi adina giindemde tutmak zorunda oldugumuzu distntyorum.
Vefat eden arkadasimiza Allah’tan rahmet, kederli ailesi ve sevenlerine de bassaglidi dilerim.

Sevgili meslektaslarim,

Aylardir yogun ugdraslar, toplantilar ve kurdugumuz iletisim ile SHGM’nin ortaya koydugu
SHT 66 Yonetmeligi’'nin eksikliklerini ve sektdre olacak etkilerini iletmeye devam ediyoruz.
Elimizden geldigince ortak paydada sektéri en az etkileyecek sekilde olaylarin gelismesi
icin ¢abaliyoruz. Biz bunlari yaparken yénetmeligin oldugu hali ile kalmasini isteyen, hatta
yapilan ¢alismalara kdstek olmaya calisanlar da maalesef yok degil. Sizlere ge¢cmisten bir 6rnek
vererek anlatmak istiyorum. 2010’lu yillarda SHT35 gereklilikleri ile lisans almis yillarin ugak
teknisyenlerine bir anda “Avrupa lisansi olan EASA Part66 uyumluluklarini karsilamiyorsunuz”
denilerek ilgili teknisyenlerin yetkilerine tahdit konuldu. isi bilen yapan ve yaptiran bu tahdit
koyulan yillarin tecrtbeli teknisyenleri iken, ucak Uzerinde daha yeni yetkilenmis teknisyenler,
ucaklarin CRS’ini verdi. O glin yapilan ¢ok ciddi bir yanlisti. Bu durum ast st iliskisini, usta ¢irak
yapisini bozdu. Yillarin emegini bir giinde calmis oldular. Kimse bizden yine benzer hatalarin
yapiimasina misaade etmemizi, her sdyleneni onaylamamizi beklemesin. Bizler otorite degiliz,
onlarin gérevini Ustlenemeyiz, dernek yénetimi olarak yetkilenmis bir C/S ya da S/S personelin
arasinda ayrim yapamayiz. Bundan sonrasi icin elele vererek birlikte daha kalifiye ucak
teknisyenleri yetistirebilmek icin ¢abalayabiliriz ki zaten bunun temellerini UTED Akademi’yi
kurarak baslattik. Kendi icimizde oturup tartisalim. Kimin ne eksigi, ne hatasi varsa bunlari
belirleyelim; ama biz bir olalim. Kol kirilsin yen i¢inde kalsin.

Bazi ucak teknisyeniarkadaslarimizin géziinde, gecmiste yeterli glice sahip olmayan, masalarda,
toplantilarda goris bildirmede eksik kalan bir UTED olmus olabilir. Ancak bu konuda en biyUk
suc bizlerde arkadaslar. Siz kendi adinizi tasiyan bdyle blytk ve kokli bir dernede sahip
citkmaz, Uzerinize diseni yapmaz iseniz; beklentilerinizi de yuksek tutmaya hakkiniz olmaz.
“Yapsin da goérelim!” anlayisi ginimuz sartlarinda mimkin dedil. Destek olacaksiniz ki dernek
sizden aldigi glc¢le mesledimizi savunabilsin.

Degerli UTED’liler,

Yaz kis, sicak soguk demeden demir kuslarin hatasiz ucabilmesi icin ayni bir cerrah edasiyla
zorlu kosullarda calismaya devam ediyorsunuz. Ucus yogunluklari da bunlara eklendiginde
olaganUstl bir performans sergiliyorsunuz. Yaptiginiz basarili isler ve kalitenizle sadece yurtici
degil yurtdisindaki sirketlerin de Tirkiye’den hizmet almasini saglayarak ¢cok ciddi bir geliri
Ulkemize kazandiriyorsunuz. Ulkemizi kalkindiran, meslegimizi yiicelten tim havacilik bakim
teknisyenlerine kolayliklar diliyorum.

26 Agustos 1071 tarihinde BlyUk Selcuklu Hikimdari Alp Arslan dnderliginde Malazgirt Zaferi
ile Anadolu topraklarini yurt edindigimiz, 30 Adustos 1922 tarihinde Baskomutan Gazi Mustafa
Kemal Pasa’nin liderliginde BlyUk Taarruz ve Baskomutanlik Meydan Muharebesi’ni kazanip
kurtulus ve istiklal micadelemizi devam ettirerek de Anadolu’ya sahip ¢iktigimiz tarihin dnemli
glnlerini, gazi ve sehitlerimizi minnetle aniyor, Ylce Turk Milleti'nin 30 Agustos Zafer ve
Tayyare Bayrami’ni kutluyorum.

Saygilarimla.

Omiir CANINSAN
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Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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UCAK BAKIM
TEKNISYENi

EGITIMINE BIR BAKIS...

Hava araci bakim teknisyeni; bakim

lisansina sahip olup hava araci veya hava
araci parcalarn tizerinde planh veya plansiz
bakimlari yapan, arizalarin tespitlerini ve
diizeltici faaliyetleri (sskme/ takma, tamir,
test, ayar vb.) gerceklestiren ucus emniyetine
direkt katki saglayan kisiye denir.

v
Ly

MiLLI MUCADELEDE
ANADOLU’YA GECEN

UCAK TEKNISYENLERI...

Baskomutanlik Zaferi'nin kazanilmasinda biiyiik rol
oynadilar, yokluklar icerisinde, gorevlerini 6zveriyle
gerceklestirdiler ve muharebe sirasindaki basarih
calismalariyla, Baskomutan Atatiirk'iin “istikbal
goklerdedir!” soziini hakl cikardilar. Biiyiik Taarruz
siiresince istanbul'daki ucak ve malzemenin
Anadolu'ya kacirilmasi icin yapilan girisimler,
esirlerin arasina er tiniformasiyla karisip kacan
makinistler ve biiytik bir miicadelenin dykiisii...

UCAKLARA GPU
(GROUND POWER UNIT)
NASIL BAGLANIR?

Ucaklara Ground Power Unit'ten elektrik vermek
icin izleyecegimiz adimlar nasil olmaldir. Yeni
mezun/ ise yeni baslamis veya baslayacak,
gelecegin sorumluluk sahibi, caliskan ve meslegini
seven gencler icin ucakta calisirken ihtiyac
duyacaklarn pratik bilgiler...

ICINDEKILER
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ISTANBULDA BIR TARIH:

AVRUPA PASAJI (AYNALI PASA))

ic kismindaki aynalardan dolay: “*Aynah Pasaj” olarak da anilan bu
yapy, 1874'te Ohing tarafindan mimar Pulgher'e yaptirilmistir. Avrupa
Pasaiji ile yakinindaki Pera Sitesi'nin yerinde daha 6nceden Naum
Tiyatrosu ile Jardin des Fleurs bahcesi bulunuyordu.

Ancak biiyiik 1870 yangimninda bircok binanin yani sira bunlar da
yanmisti. Pasaj, 6nceleri meshur aynalarinin 6niine konulan gaz
lambalariyla aydinlatiimaktaydi. ilk yillarda pasajda bir ayakkabic,
iki kuafor, iki terzi, bir bakkal, bir tuhafiyeci, iki sabuncu, bir

hahac vardi. Sonraki yillarda pasajdan cicekgiler, saatciler, piyano
uireticileri, moda evleri gibi meslekler/ meslek gruplari gelip

gecti. Avrupa Pasaji da istanbul'un bircok han ve pasaii gibi, sehrin
toplumsal tarihinin yasayan bir tanigidir.
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Mustafa Kemal Atatiirk, New York’tan ucarak Yesilkdy’e
inen ABD’li havacilar Russel Boardman ve John Polando’yu
Yalova’da kabul etti.

>
>

Kizil Meydan’a inis yapan Alman pilot Mathias Rust,
serbest birakildi.

AGUSTOS

>
»

Kore Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucagi Guam’a inise gectigi sirada diistili; 228 kisi 6ldi.

>
>

Tirk Hava Kuvvetleri’ne baglh savas ucaklari Kibris’ta
Rum mevzilerini bombaladi.

»
»

iki ASALA militaninin Ankara Esenboga Havalimanr’na
diizenledigi silahl saldirida 8 kisi 6ldii.

»

Ay’a ayak basan ilk insan olan ABD’li astronot Neil Louis
Armstrong, Ohio’da diinyaya geldi.

>
>

d - f P ]
‘ABD savas ucadi Boeing B-29 tipli Enola Gay,
Japonya’nin Hirosima kentine ilk atom bombasini atti.

Halen uzay programlarinin

en gen¢ uzay insani unvanina
sahip SSCPB’li kozmonot German
Titov, Vostok 2 ile uzaya cikti.

\/

Kibris Rum mevzilerini bombalayan bir Tirk jeti diist.
Pilot yilizbasi Cengiz Topel sehit oldu.

>
»

Yazin binlerce turisti agirlayan Tiirkiye’nin en islek
havalimanlarindan biri olan Dalaman Havalimani agildi.

>
»

ABD’nin ilk Ay uydusu olan ‘Orbiter’ firlatildi.

\/

Tirkiye’nin bin 780 kilogram agirhgindaki ilk Tiirk
uydusu ‘TURSAT 1-B’ uzaya firlatild.
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»

»

Yesilkdy Havaalanr’nda Filistinli iki gerilla tarafindan
israil ucagina binenlere ates acildi.

ABD’nin ilk haberlesme uydusu Echo1 uzaya firlatildi.

Atatiirk Havalimanr’nda pistten ¢ikan ve karayoluna
giren Misir Hava Yollarr’na ait yolcu u¢adi, karayolundaki
bir taksiye ¢arparak durdu.

»

»
»

Tiirkiye, BM Giivenlik Konseyi’nin ¢agrisiyla
Kibris lizerindeki jet ucuslarini sonlandirdi.

Alman savas uc¢aklari Londra’yi bombaladi.

>

A\

Japon Havayollarr’'na ait JAL123 ugus numarali Boeing
747 Jumbo jet, Japonya’nin Ogura Dagrna diisti; 520 kisi
olda, 4 kisi kurtuldu.

Eskisehir’de Dede Mahallesi’ne diisen askeri ucak,
pilot dahil 10 kisinin 6liimiine neden oldu.

»

SSCB, icinde iki kopek bulunan uzay araci ‘Sputnik-3’0
uzaya firlatt.

>
»

ASALA tarafindan THY’nin Frankfurt biirosuna bombali
saldir yapildi.

»
>

SSCB, hava sahasinda kesif ugcusu yapan Amerikan U-2
casus ucagini disiirdi.

»
»

Alman hava gemisi Graff Zeppelin, 21 giinliik diinya
turunu tamamladi ve Lakehurst’a déndii.

\

NASA,; Jiipiter, Satiirn, Uraniis ve Neptiin’l incelemek
icin insansiz uzay araci ‘Voyager 2’yi uzaya firlatti.

Eskisehir Hava Mektebi’nde Sabiha Gokcen’e tayyareci
diplomasi verildi.
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lastirma ve Altyapr Bakan Yardimcimiz Sayin Enver
iskurt’un baskanliginda, SHGM Genel Mudiri Kemal
Yuksek ve sektdr paydaslarinin katilimi ile Tark Sivil
Havacilik Akademisi’'nde istisare toplantisi gerceklestirildi.

Toplantida; devam eden calismalar hakkinda yaptidi
bilgilendirmenin ardindan sektdérin gindeme alinmasini
talep ettigi hususlara iliskin karsilikli goris alisverisinde
bulunuldu.

L

BOEING i$ GELISTIRME BOLGE DIREKTOR( RICK LEMASTER:
TURKIYE’YE EN GELISMi$ KABILIYETIMiZI SUNMAYI TAAHHUT EDiYOR'lEF_,,

oeing Savunma ve Satis Sonrasi Hizmetler Orta Dogu, Kuzey
Afrika, Turkiye ve israil’den Sorumlu Kidemli is Gelistirme
Bolge Direktéri Rick Lemaster, yayinladiglr basin bulteninde

Boeing ve Turkiye arasindaki 80 yila yaklasan isbirligine
blyik dnem verdigini vurguladi. Lemaster, yaptidi aciklamada
“Savunma, Tarkiye ile ortakligimizin temelini olusturuyor.
Turk Silahll Kuvvetleri tarafindan kullanilan dért Baris Kartali
Havadan Erken Uyari ve Kontrol Uc¢adi, 11 Boeing CH-47 Chinook
helikopteri ve yedi KC-135R tanker ucaginin yani sira Harpoon ve
SLAM-ER flizeleri ile JDAM gidium kitlerinin dahil oldugu 22’nin
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Uzerinde Boeing savunma Grun0, Tarkiye’nin milli savunma
ihtiyaclarini gururla destekliyor. Tlrk Hava Kuvvetleri'ne en
gelismis kabiliyetimizi sunmayi taahh(t ediyoruz. KC-46A tanker
ucagi ile Turkiye’nin en ileri stratejik yakit ikmal kabiliyetlerine
sahip olacagina inaniyoruz. Savas ucaklarina yonelik cok amacli
havada yakit ikmal sistemimiz, glvenli bir gelecek icin ortak
vizyonumuzu simgeliyor. Bir NATO Ulkesi olan Tirkiye, savunma
envanterine KC-46A tanker ucadini ekleyerek benzersiz bir beka
kabiliyeti ve gorev esnekligine ulasacak, savunma direncini
onlarca yil boyunca gug¢lendirmis olacak seklinde konustu.”



TURKISH CARGO, KURESEL HAVA KARGO TA$IYICILARI ARASINDA

-__1_-, D —

Urk Hava Yollarrnin hava kargo markasi Turkish Cargo;

mayis ayinda basaril bir performans sergileyerek diinyanin
onde gelen hava kargo tasiyicilari arasinda 3’lnci sirada yer
aldi. Uluslararasi Hava Tasimacilidi Birligi IATA’nin (International
Air Transport Association - IATA) yayinladidi aylik verilere gore
gectigimiz yilin ayni déneminde 5’inci sirada yer alan basaril
marka; 2023 yilinin mayis ayinda Amerika, Avrupa ve Uzak
Dogu’nun en blyldk markalarini geride birakarak ilk 3 hava kargo
tasiyicisindan biri oldu. Hava yoluyla tasinan kargo tonajinin kat
edilen kilometreye carpimiyla elde edilen FTK (Freight Tonne

Kilometres) verilerine gére Turkish Cargo, kilometrelendirilmis
tasinan kargo tonajini bir 6nceki aya gére %17 oraninda artirarak
pazar payini ylzde 4,7’den ylzde 5,4 seviyesine ¢ikardi. Konuyla
ilgi aciklamalarda bulunan THY Y&netim Kurulu ve icra Komitesi
Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat, “Turkish Cargo olarak strekli
blylme ve gelisme hedefimiz dogrultusunda sektérdeki 6ncl
konumumuzu glc¢lendirmeye devam ediyoruz. Elde ettigimiz bu
basarilari, gelecek hedeflerimizin bir taahhtdu olarak gérlyoruz
ve hava kargo sektoriine deger katmak icin daha siki ¢calisiyoruz”
degerlendirmesinde bulundu.

i

THY, KENDi ODEME SISTEMiNi KURACAK

Aydinlatma

Platformu’na (KAP) yapilan aciklamada, THY’nin satis
kanallarindan gecen islem hacmini dikkate alarak, mevcut
potansiyelini “deger yaratan bir is modeline” déntstirmek

Urk Hava Yollari tarafindan Kamuyu

icin elektronik para ve o6deme hizmetleri kurulusunun

kurulmasticin gerekli calismalara baslandigi belirtildi. THY’nin
bu adimi, musterilerine daha hizli, glvenli ve kullanish
6deme secenekleri sunmayl hedefledigini go&steriyor.
Sirketin elektronik para ve 6deme kurulusuyla ilgili detaylari
oénimuzdeki strecte aciklamasi bekleniyor.
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HUSEYiN KESKIN THY YONETiIM KURULU UYESi OLARAK ATANDI -

evlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) Y®netim Kurulu
Baskani ve Genel Mudlrld Hiseyin Keskin, Tlrk Hava Yollari
Genel Kurulu'nda THY Yonetim Kurulu GOyesi olarak atandi.
THY Genel Kurulu'nda alinan karara goére; Ahmet Bolat
2 vyil sdreyle Yonetim Kurulu Baskanligi goérevine devam
edecek. THY’den Kamuyu Aydinlatma Platformu’na yapilan

bilgilendirmede su ifadeler yer aldi: “Yénetim kurulumuz, 2 yil
stre ile Prof. Dr. Ahmet Bolat’in Yénetim Kurulu Baskani ve Prof.
Dr. Mecit Es’in Yonetim Kurulu Baskan Vekili olarak atanmasina
karar vermistir. Ortakhdimizin gerceklestirilen Olagan Genel
Kurul Toplantis’’nda alinan karar uyarinca 2 yillik stire icin gbrev
yapmak Uzere yeni Yoénetim Kurulu olusturulmustur” denildi.

THY, B777°DE BUSINESS CLASS KABININDE _DEGiSiKLiGE Gi..lh)i

=2

Urk Hava Yollari Yénetim ve icra Kurulu Baskani Ahmet
Bolat, B777’lerdeki Business Class kabininde degisiklige
gidilecegini ac¢ikladi. Turk Hava Yollar, Boeing 777’lerini
sadece dogrudan koridor erisimi degil ayni zamanda her
yolcu i¢in “tam mahremiyet” sunan business class koltuguna

yUkseltmeyi planlarken Bolat, Business Class boélimuinde
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seyahat eden tiim yolcularin koridora erisimi icin diizenlemeler
yapacaklarini, yeni koltuklarin Turkish Cabin Interior (TCl)
tarafindan yapilacagini acikladi. THY filosunda 33 adet B777
bulunurken, haberde yeni tasarimin 2-3-2 diizenini koruyacadi,
Japan Airlines’in Apexsuite tasarimina benzer bir model
hazirlayacadi iddia edildi.
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TURKISH TECHNIC, KOMPONENT POOL TAKAS HIZMETLERINI
WEB PORTALI ILE SAGLAMAYA DEVAM EDIYOR

Urk Hava Yollari Teknik A.S., dinyanin bircok yerinde

bulunan musterilerine glvenilir bir komponent pool

hizmeti sunmaya devam ediyor. Tirkiye, Kuzey

Afrika, Glney Asya, Rusya, Orta Dogu, Amerika ve
Avrupa gibi dort kitada bulunan depolarinda musterilerine
hizli ve kesin ¢ézUmler Gretiyor.

Turkish Technic, komponent hizmetleri alaninda hizli aksiyon
almak ve hizmet kalitesini kusursuzlastirmak amaciyla hizmete
sundugu web portali (Pool Web-Suite), ile musterilerinin
ihtivac duyabilecedi tim gerekli bilgi ve destede 7/24 ulasim
sagliyor.

Turkish Technic musterileri bu portal Gzerinden siparis verip
tedarik takip sUreclerini izleyebiliyor. Bunun yaninda sistem
Uzerinden anlasma KPl'larini takip edilebiliyor ve uzman

ekiplerce hazirlanan istatistiksel analizlerin raporlarina da
ulasim saglanabiliyor.

Turkish Technic, 16 binden fazla komponent ve 700 milyon
USD degerindeki pool envanteriyle; yurt icindeki ve yurt
disindaki (Hindistan, Suudi Arabistan, Endonezya, Dubai,
Fas, Urdin, Misir, Rusya, Afganistan, Tayland, Romanya,
ABD) musterilerine 7/24 hizmet sunuyor. Bununla beraber;
dinyanin ilk AIRBUS A320neo/A321neo (LEAP 1-A Engine ile
donatiimis) pool komponent saglayicisi olma 6zelligini tasiyan
Turkish Technic, yakin bir gelecekte MAX ucaklari icin pool
kapsaminda komponent saglayici unvanini da kazanacak.

Airbus’un A310, A320, A330 ve A340 ile Boeing’in 737 CL-NG
ve 777 modelleri, Turkish Technic’in komponent pool hizmeti
verdigi ucak tipleri.
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ULUSLARARASI SAVUNMA SANAYII FUARI IDEF'23 YAPILDI

Grk savunma sanayisinin uluslararasi platforma ciktigi

dinyanin en blylk savunma sanayii bulusmalarindan olan
Uluslararasi Savunma Sanayii Fuari - IDEF’23, bu yil 16’'nci kez
TUYAP Fuar ve Kongre Merkezi’nde diizenlendi. Savunma ve
givenlik alanlarinda énemli bir tanitim, pazarlama ve is birligi
platformu haline gelen IDEF 2023’Un acilisina; Cumhurbaskani
Yardimcisi Cevdet Yilmaz, Milli Savunma Bakani Yasar Guler,
Sanayi ve Teknoloji Bakani Mehmet Fatih Kacir ve Ust dizey
yabanci konuklar basta olmak Uzere ¢ok sayida yerli ve
yabanci yetkili katild.

TUSAS, T925’i Tiirkiye’de ilk kez IDEF 2023’te sergiledi
Daha 6nce Paris Air Show’da tanitimi yapilan T925 Adir
Sinif Genel Maksat Helikopteri, dinyanin sayili  blyUk
fuarlarindan IDEF’23‘te gorlciye ¢ikti. MMU KAAN ve ANKA
3 IHA sistemlerinin birlikte harekat kabiliyetine sahip olacak
Otonom Kol Ucusu (OKU) projesi detaylari da ilk kez bu
fuarda tanitildi.

ASELSAN’dan MANPADS fiizelerini kor edecek yeni sistem

ASELSAN tarafindan gelistirilen YILDIRIM-100 Y&nlendirilmis
Kizildtesi Karsi Tedbir Sistemi (DIRCM), omuzdan atilan
(MANPAD) flzelerin arayici basliklarini lazerle koér ederek
etkisiz hale getirecek. Bu sistem ilk kez IDEF 2023’te
sergilendi.  YILDIRIM-100, platform Uzerindeki farkh flize
ikaz sistemleri ve flare aticilari ile entegre sekilde calisiyor.
Hassas bir gimbale sahip olan YILDIRIM-100 tareti, yaklasan

bir gidimlu flzeye yiksek glcll lazer enerjisi gdndererek
arayicl bashgini kéreltiyor ve flzenin yonini degistiriyor.

Roketsan 7 iiriinii ilk kez sergiledi

DUnyadaki muadillerine goére fiyat performans acgisindan éne
cikan ve tim dinyada tercih edilir hale gelen Urlnleriyle
ilgiyi toplayan Roketsan'in ilk kez sergiledigi UrUnler de
begeni topladi. Uzun Menzilli Tanksavar Flze Sistemi
UMTAS'In menzili daha da arttiriimis versiyonu UMTAS
GM, SIHA'lar ile birlikte tim dinyaya nam salan Mini Akilli
MUhimmat Grln ailesinin Kizilétesi Goérdntileyici Arayic
(lIR) baslikh versiyonlari MAM-L IIR, MAM-T IIR, Tlrkiye'nin
6nemli bir ihtiyacini karsilayacak olan Uzun Menzilli Hava
Savunma Sistemi SIPER, ¢idir acan teknolojilerden biri olan
Havadan Karaya Balistik Stipersonik Flze IHA-230, ginimuz
harp sahasi sartlarina uygun olarak gelistirilen Mobil Hava
Savunma Sistemi ve Taktik Flze Firlatma Sistemi KMC'nin
yeni gelistirilen versiyonu KMC-U, IDEF 2023’'te Roketsan
standinda ilk kez sergilenen Urinler oldu.
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BIRLESIK KRALLIK iHRA_CAT BAKANI MALCOLM OFFORD’TAN,

/

KAAN VE KIZILELMA’YA OVGU

irlesik Krallik ihracat Bakani Malcolm Offord, 25-28 Temmuz
Btarihleri arasinda dizenlenen IDEF 2023 Fuari sirasinda
Tarkiye'yi ziyaret eden Birlesik Krallik ihracat Bakani Malcolm
Offord, Savunma Sanayii Baskani Prof. Dr. Haluk Gorgin ve fuara
katilan Turk sanayicileriyle bir dizi temaslarda bulundu. Offord,
fuardan bir gin 6nce ise Birlesik Krallik istanbul Baskonsoloslugu
tarafindan dizenlenen IDEF Resepsiyonu’na katildi. Resepsiyon
esnasinda bir konusma gerceklestiren Offord, Birlesik Krallik
ve Tlrkiye savunma sanayii is birligi 6zelinde aciklamalarda
bulundu. “Turkiye’'de basta savunma sanayii olmak Gzere pek cok

N\

sektérde, gercek bir buylime ve faaliyet oldugunu gériyorum.
Ekibim bana buradaki savunma sanayiinin yUrimedigini,
kostugunu sdyledi. Bu, daha dogru aciklanamazdi ve son birkag
aydir cok acik bir sekilde sergileniyor, diinyanin ilk drone tasiyicisi
TCG Anadolu’nun hizmete alinmasindan, milli savas ucagdinin ilk
taksisine ve KIZILELMA’nin test ucuslarina kadar, Turkiye’nin
basarilari ve gelismeleri, net bir vizyon, liderlik ve yetenekli, hirsli
bir isglcl sayesinde dinya capinda fark ediliyor. Birlesik Krallik
da dahil olmak Gzere dinyanin pek ¢ok Ulkesinin Turkiye’'nin
yaklasimindan édrenecegdi ¢cok sey var” dedi.

afran, Collins Aerospace’in ticari ve askeri ucaklar ve
helikopterler icin kritik 6neme sahip yuUksek teknolojili
calistirma ve ucus kontrol faaliyetlerinin satin alimini duyurdu.

Avrupa (Fransa, ingiltere ve italya) ve Asya’daki sekiz
tesisinde yaklasik 3 bin 700 calisani bulunan isletme, MRO
ve mihendislik hizmetleri veriyor. Safran icra Kurulu Baskani
Olivier Andriés, hidrolik ve mekanik calistirma konusunda
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Collins’in sinifinin en iyisi oldugunu séyledi ve Safran’in elektrikli
calistirma ve elektronik alanindaki mevcut bilgi birikimiyle
birlesecek gelecekteki ucaklar icin en iyi sonucu alacaklarini
acikladi. Collins’in calistirma ve ucus kontrolleri isini satin alma
anlasmasi, Fransiz motor ve ucak ekipmani Ureticisinin 2018’de
koltuk Ureticisi Zodiac’i satin almasindan bu yana yaptigi en
buyUk satin alma oldu.



ALMAN DEVi DHL, MNG KARGO’YU SATIN AL

Iman lojistik grubu DHL Group, MNG Kargo’nun

hisselerinin  tamamini satin almak U(zere anlasma
imzaladigini acikladi. Sirketlerden yapilan yazili aciklamalarda
satin alma bedeli belirtilmezken, anlasmanin Turkiye’'nin
e-ticaret ve kargo sektorlerine bir ivme kazandiracadi ifade
edildi. 2003 yilinda kurulan MNG Kargo’nun, 27 aktarma
merkezi, 800°Un Uzerinde subesi ve yaklasik 10 bin calisani
bulunuyor. islemin tamamlanmasi, Rekabet Kurumu ve Bilgi
ve letisim Teknolojileri Kurumu’nun onayinin ardindan

gerceklesecek. Konuyla ilgili DHL Group CEO’su Tobias
Meyer bir aciklama yapti. E-ticaret sektdrtindeki faaliyetlerini
genisletmeye calistiklarini sdyleyen Meyer, “MNG Kargo,
bizim is portfoyimuizi tamamlayacak, bu sektérdeki kurulu
agimizi daha da genisletmemize yardimci olacaktir” dedi.
MNG Kargo CEO’su Kagan Gindiz ise yaptigi aciklamada,
“Tlketiciye sundugumuz hizmet kalitesini daha da gelistirmeyi
ve kapasite artirrm yatirimlari ile daha da yuksek istihdam
yaratmayi hedefliyoruz” ifadelerini kulland.

Grkiyenin 6énct havacilik egitim kurumu AYJET Ucus Egitim
Okulu, hava tasimaciliginda yeni nesil ucaklar olan ézellikle

eVTOL/cVTOL (Elektrikle ve/veya Konvansiyonel Hibrit
Motorlu Dikey Kalkis ve Inis Yapabilen) ucaklar konusunda
uzmanlasmis bir hava filosu yénetimi ve isletme sirketi olan
EVFLY ile 6zel ortaklk ve isbirligi anlasmasi imzaladi. Yapilan

ortakhk AYJET Ucus Egitim Okulu, B2B ve B2C mdusterilerin
cesitli ihtiyaclarina hitap eden EVFLY’in eVTOL/cVTOL filosu
icin 6zel olarak tasarlanmis egitim programlarinin gelistiriimesi
ve uygulanmasina katkida bulunacak. Bu programlar, pilot
egitimi, yer ekibi egitimi ve Gelismis Hava Hareketliligi (AAM)
hizmetlerinde uzmanlasmis kurslari icerecek.
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FYVE BY MRO VE FBO ICIN AKILLI HANGAR KONSEPTI TASALADI

UGVs

Fyve By, MRO’lara, FBO’lara ve kurumsal ucus departmanlarina
yer hareketi sirasinda ucaga zarar verme riskini azaltmak
icin tasarlanmis akilli bir hangar teknolojisi sistemi yaratti.
Sistemde bakim operasyonlari alaninda ucak, kargo, aletler
ve personelin gercek zamanli goérsel takibini saglamak icin
yapay zeka ve nesnelerin internet teknolojisi kullaniliyor.
Sistem, bir hangarin 3D kopyasini olusturmak i¢in bir hangarin
tavanina ve duvarlarina monte edilmis kameralari sensorler ve

LIRLE
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Robotics

Positioning
and Tracking

resEn

yazilimlarla takip ediyor. Tablete aktarilan bilgiler sayesinde
potansiyel tehlikeleri azaltmak icin ekipmani ve personeli takip
etmek mUmkin oluyor. Fyve By, bu islevin bakim saglayicilarin
alan kullanim verimliligini ylzde 10-15 artirmasina yardimci
olabilecegini sdyliyor. Algoritma ayni zamanda oOrtlsen veya
ortismeyen ucak konfiglrasyonlari ve glvenlik hata marijlari
icin programlanabiliyor, boylece misteriler ucaklar arasinda ne
kadar mesafe korunacagdini gorebiliyor.

L

AIRBUS, CEVRE SARTLARINA UYUM SAGLAYIP YENi UCUS ROTASI

BELIRLEYEBILEN BIR SISTEM GELISTIRDI

irbus’in inovasyon ekibi Airbus UpNext, Yusufcuk

boceginden ilham alarak degisen c¢evre sartlarina uyum
sadlayip yeni ucgus rotasi belirleyebilen bir sistem gelistirdi.
Sistem hava sartlarini ve ucus rotasi Uzerindeki engelleri
tespit edebiliyor, hava trafik kontrol( ve operasyon merkezi ile
haberlesebiliyor. DragonFly sistemi, hava kosullari ve engellerin
varhdl da dahil olmak Uzere degisen ortamlara yanit olarak
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yoringeleri yeniden hesaplayabiliyor ve hava trafik kontroll
ve havayolunun operasyon merkezi ile iletisim kurabiliyor.
Airbus’in DragonFly 6zellikleri arasinda sesli uyarilar, destekli
hiz kontroll ve navigasyon rehberligi de yer aliyor. En somut
tezahlrQ kokpitin disindan gdérilebilen bir dizi kamera olan bu
teknoloji, su anda Toulouse-Blagnac havaalaninda bir Airbus
A350-1000 ucaginda test ediliyor.
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JET EGITIM VE HAFIF TAARRUZ UCAGI
ADVANCED JET TRAINER AND LIGHT ATTACK AIRCRAFT
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PRATT & WHITNEY, 1200 PRATT PWIIQO MOTORUNDA
BAKIM DENETIMi iHTiYACI OLDUGUNU ACIKLADI

Aero motor Ureticisi Pratt & Whitney, su an icin bir
glvenlik endisesi olmasa da, yaklasik 1200 Pratt
PW1100 motorunun kanat disinda denetlenmesi gerektigini
acikladi. Pratt & Whitney’in, HPT Asama 1 ve 2 disklerini
icerecek olan belirli GTF (disli turbofan) motor parcalarinin
imalatinda kullanilan toz metalde hizlandiriimis filo

denetimi gerektiren nadir bir durum tespit ettigi 6grenildi.
Eylil 2023 ortasina kadar yaklasik 200 hizlandirilmis GTF
motorunun s6kllmesi ve muayene edilmesi bekleniyor ve
bakimlari tamamlamak i¢cin édnimuzdeki dokuz ila 12 ay
icinde 1.000 motorun daha muayeneye ihtiyaci olacadi
dasunulayor.
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ROLLS-ROYCE TRENT IOOO’DE SAF HARMAN YER TESTINI TAMAMLADI i

irgin Atlantic ve Rolls-Royce, dinyanin ilk ylzde

100 SdardUrllebilir - Havacihk Yakiti (SAF) yakitla ugus
yolculugunu Atlantik boyunca yapmaya hazirlanirken; Rolls-
Royce, Trent 1000 motorunda basarili Strdarulebilir Havacilik
Yakiti (SAF) karisimi yer testini onayladi. 28 Kasim 2023’te
havalanacak olan bir Boeing 787 ile Londra Heathrow’dan New
York JFK’ye dinyanin ilk ylzde 100 SAF ucusunun Atlantik
Uzerinde yapilmasi planlanan projede, yakit tedarikgileri Air BP
ve Virent’in, konsorsiyum arastirma, test ve ucusu desteklemek
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Uzere dinyada ilk kez kullanilacak 60 ton SAF’yi tedarik
edecekleri aciklandi. SAF, Hidro islenmis Esterler ve Yag Asitleri
(HEFA) yolunun yani sira ylzde 88 ve ylizde 12 karisim oraninda
sentetik aromatik kerosen (SAK) SAF yoluyla Uretilecek. SAF
tipik olarak ytzde 30-50 yenilenebilir hammaddelerden elde
edilen yakittan olusuyor ve petrol bazl jet yakiti ile birlikte
kullaniliyor. Ancak testler, tamamen ayni besleme stoklarindan
elde edilen SAF’nin, herhangi bir petrol bazli jet yakiti ile
karistirilmadan jet motorlarinda kullanilabilecegini gosteriyor.



NASA VE BOEING’iN ORTAKLASA YURUTTUGU UCAK PROJESI
“X-PLANE” STATUSUNU KAZANARAK “X-66A” ISMINI ALDI

. r—"“'“-_ s
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BD Hava Yollari, NASA-Boeing Sirduaralebilir Ugus

Gosteri Araci projesini destekleyecek. Boeing ve NASA,
Surdardlebilir Ucus Gostericisi (SFD) projesine ve X-66A
arastirma uc¢aginin gelistiriimesine danismanlik yapmak
icin ABD Hava Yollarr'yla is birligi yapacak. Alaska Airlines,
American Airlines, Delta Air Lines, Southwest Airlines ve United
Airlines, yeni bir strdurulebilirlik koalisyonunun parcasi olarak
operasyonel verimlilik, bakim, tasima 0Ozellikleri ve havaalani
uyumlulugu konusunda girdi saglayacak. NASA’nin 7 yillik bir
slrecte 425 milyon dolar yatirrm yapmasi éngdrilen proje

sonucunda caprazlanmis, yiksek en-boy oranl kanatlara sahip
ucak tasarimlanidir. (Transonic Truss-Braced Wing) X-66A’nin
insa edilmesi ve ucmasi bekleniyor. Arastirma ucaklarina
taninan “X-Plane statls0(”, Gretim icin kullanilacak prototip
olmaktan cok, diger ucaklara uyarlanabilecek tasarimlari ve
teknolojileri test etme amaci tasiyor. Baslangici 1940’lara ve
NASA’nin énclsd Ulusal Havacilik Tavsiye Komitesi'ne (NACA)
dayanan X-Plane proje ucaklarinin sonuncusu olan X-66A’nin
emisyonu azaltma hedefiyle projenin “su ana kadar en énemli”
ucagi olabilecedi dustnulayor.

EMBRAER, ELEKTRIK MOTORLU HAVA TAKS| FABRIKASI KURACAK

Brezilyah ucak imalatcisi Embraer, Sao Paulo kenti
yakinlarinda elektrikli ucan taksiler Gretmek icin bir fabrika
insa edecedini duyurdu. Ucan taksilerin 2026’dan itibaren
godkylzinde olmalari bekleniyor. Sirketin alt kurulusu Eve
tarafindan imal edilmesi planlanan ucan taksiler, alti yolcu
kapasiteli kticlk bir helikoptere benziyor. Bu aracla yolculuklarin
kisi basina 50 ile 100 dolar olmasi éngorillyor. Sirket daha
simdiden yaklasik 3 bin hava taksisi siparisi aldigini belirtti.

Sirket, bu yil bir prototip ortaya ¢ikartmay! umuyor. Dikine inip,
kalkabilen araclarin bir piste ihtiyaci bulunmuyor ve ucak gibi
uzak mesafelere gidebiliyor. Elektrikli motorlarin da standart
ucaklara kiyasla guralta ve kirliligi azaltmasi umuluyor. Bu tlr
araclarin, musteriler icin ¢ok blylk bir maliyet getirmeden
kalabalik kentlerde trafik sikisikliginin azaltiimasina yardimci
olacadi sdyleniyor. Ayni zamanda kargo tasimaciliginda da bir
alternatif olarak gérullyor.
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DELHI HAVAALANPNDA BAKIM CALISMASI YAPILAN
SPICEJET UCAGININ MOTORU ALEV ALDI

indistan’in baskenti Yeni Delhi’de yer alan Indira Gandhi
Uluslararasi Havaalan’nda bakimi yapilan yolcu ug¢aginin
motoru alev aldi. Ucak, havalimaninda Terminal T’deki bir
bélmeye park edildi ve ucak bakim teknisyenleri tarafindan
1 numarali motorunun yandigi goértldd. Olay, havayolunun
Q400 ucagdl motor yerde calistirma yapmak icin kdrfezdeyken

ve bir Ucak Bakim Muhendisligi (AME) ekibi saat 20.00
sularinda motorlardan birinde bir yangin uyarisi fark
ettiginde meydana geldi. Havaalani yetkilileri, SpiceJet Dash
8-Q400 ucaginda meydana gelen yanginin 1 saat icinde
sOndUrdldigunid aciklayarak yanginda 6len ya da yaralanan
olmadigini belirtti.

il

POLONYA'DA UGAK HANGARA GARPTI: 5 OLU, 7YARALI

olonya’nin baskenti Varsova’dan 47 km uzaklikta bulunan
Chrcynno koéyunlin yakinindaki bir havaalaninda, klctk
bir ucagin hangara ¢arpmasi sonucu pilot dahil 5 kisi hayatini
kaybederken, 8 kisi de yaralandi. Chrcynno kéyl yakinlarinda
bulunan havaalaninda meydana gelen olay yerine 4 helikopter
ve 10 ambulans sevk edildi. Kazada disen uc¢agdin Cessna 208
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oldugu belirlendi. Yerel itfaiye teskilati, olayin Chrcynno’daki bir
havaalaninda meydana geldigini dogruladi ve Facebook’ta bir
hangardan disari ¢ikan ucagdin kuyrugunu gosteren bir fotograf
yayinladi. itfaiye yetkilileri, kéti hava kosullarinin kazanin “olasi
nedeni” oldugunu ifade ederken, kaza éncesi 13 kisinin kotd
hava kosullarindan korunmak icin hangara sigindigi aciklandi.
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ava aracl bakim teknisyeni; bakim lisansina sahip olup

hava araci veya hava araci parcalari Uzerinde planli

veya plansiz bakimlari yapan, arizalarin tespitlerini

ve dizeltici faaliyetleri (sbkme/ takma, tamir, test,
ayar vb.) gerceklestiren ucus emniyetine direkt katki saglayan
kisiye denir. Hava aracinin teknik olarak ucabilecegi ya da
ucamayacad! kararini veren ya da sorunlu parcayi tespit edip
degisip degismemesine (kal edilmesine) karar veren uzmandir.
Ucak bakim ve onarimi, ucak sisteminin tim bilesenlerini kurma,
sorunlarini giderme, rutin bakimlarini yapma gibi gorevleri
icerir. TUm bu gorevlerin olmazsa olmazi da emniyettir. Yani,
bu gorevler yeterli teknik bilginin yaninda tecrlbe, ciddiyet ve
disiplinli bir takim ¢alismasi gerektirir. Bu bélim, diinyaca kabul
gbren standart ve yodnetmeliklere uygun bakimci personel
yetistirmek icin kurulmustur.

Hava araci bakim teknisyenligi genellikle esnek ve vardiyal
calisma gerektiren, stresli, sorumlulugu yiksek ve hata payi
olmayan bir meslektir. Bir hava araci teknisyeni ¢6zim odakli
bakabilir. Sorun yaratmaz ¢6zim CGretir. Temel konularda
analitik disinme ve kavrama yetenegdine sahiptir. Cok iyi bir
teknik bilgi, deneyim ve 6zveri gerektiren bu meslek, ayni
zamanda iyi derecede ingilizce bilmeyi de gerektirmektedir.

Peki tim bunlarin yapilabilmesi icin nasil bir temel egitim
alinmali sorusu geliyor aklimiza. Ulkemizde bakim teknisyeni
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temel egitiminin son durumuna beraber g6z atalim ve temel
egitimin fotografini birlikte ¢cekelim.

Hava araci bakim teknisyeni yetistiren ve merkezi sinav puani
ile 6grenci alan MEB’e ait 16 adet havacilik meslek ve teknik
anadolu lisesi, her yil ylzlerce 63renciyi sektdre kazandiriyor.
Ayrica son birka¢ yilda ¢ok hizli sekilde artis gdsteren 6zel
havacilik meslek liselerinin sayilari da 13’e ¢ikarken; bir yil gibi
kisa slrede Tirkiye’de mesleki editim merkezlerindeki c¢irak
kalfa sayisi 159 binden 1 milyon 400 bine ulasti.

Simdi de ucak teknolojisi bdliminG blnyelerinde barindiran
meslek yliksekokullarina bir gdz atalim. 22 farkli MYO’da egitim
verilmektedir. BuMYQ’larin 6 tanesi devlet Universitelerine bagdli
olup geri kalan 16 tanesi vakif Universitelerindedir. Bu okullarin
2023 yili toplam kontenjani hizli bir artisla bin 639’a ulasmistir.
Simdi ise gelelim 4 yillik faktlte ve yUksekokullara. Toplam 12
farkl havacilik ve uzay bilimleri faklltesi ya da sivil havacilik
yUksekokulu bulunuyor. Hava araci gévde - motor bakim ve
hava araci / havacilik elektrik elektronigi bolimleri olmak Gizere
8 tanesi devlet, 4 tanesi vakif Universitesi seklinde egitimlerine
devam etmektedirler. ilave olarak bir Universitemizde ise ikinci
ogretim de (I0) yapilmaktadir. Havacilik elektrik ve elektronigi
496, ucak gbvde ve motor bakimi 606 ddrenci olmak Uzere
2023 yili toplam &grenci kontenjani ise bin 102 6grenciye
ulasmistir.



SHGM tarafindan bakim egitim kapsaminda ‘147 Yetkili' ve ‘Taninan Okullar'in

listeleri asagida listelenmistir

SHY-147 KAPSAMINDA TANINAN OKUL OLARAK YETKILENDIRILMi$ EGITiM KURULUSLARI

Maltepe Universitesi - Meslek Yiksekokulu | TR.147RS.003 A1 Tarbinli Ucaklar Marmara Egitim Koyl 34857 Maltepe/
A2 Pistonlu Ucaklar istanbul
A3 Tarbinli Helikopterler
A4 Pistonlu Helikopterler
istanbul Gelisim Universitesi - Uygulamali TR.147RS.004 Al Turbinli Ucaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma
Bilimler Yuksekokulu B2 Aviyonik Komando Er Hakan Oner Sk. No:1
Avcllar / istanbul
istanbul Gelisim Universitesi - Gelisim TR.147RS.005 Al Turbinli Ucaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma
Meslek Yiksekokulu Komando Er Hakan Oner Sk. No:1
Avcllar / istanbul
istanbul Aydin Universitesi - Anadolu Bil TR.147RS.006 Al Tarbinli Ucaklar Besyol Mah. inéni Cad. No:38 Sefakdy,
Meslek Yuksekokulu 34295 Kuciikgekmece / istanbul
Tirk Hava Kurumu Universitesi - [zmir TR.147RS.007 A2 Pistonlu Ucaklar Atatlrk Mah. Kizilay Cad. No:15 Selcuk
Havacilik Meslek Yiiksekokulu / Izmir
Usak Universitesi - Sivil Havacilik Meslek TR.147RS.008 Al Turbinli Ucaklar Ankara izmir Yolu 8.Km Bir Eylill
YUksekokulu Kampusl Merkez / Usak
Turk Hava Kurumu Universitesi - Ankara TR.147RS.009 A2 Pistonlu Ucgaklar Bahcekap! Mahallesi Okul Sokak No:11
Havacilik Meslek Yuksekokulu 06790 Etimesgut / Ankara
Ege Universitesi - Havacilik Meslek TR.147RS.010 Al Turbinli Ugaklar Ahmet Eroglu Egitim Tesisi 1099.
Yuksekokulu A2 Pistonlu Ucaklar Sokak, No: 114 Sarni¢-Gaziemir / izmir
A3 Tlrbinli Helikopterler
A4 Pistonlu Helikopterler
Firat Universitesi - Sivil Havacilik TR.147RS.011 B1.1 Turbinli Ucaklar Ali Sengez Caddesi Yazikonak / Elazi§
Yiksekokulu B2 Aviyonik
istanbul Universitesi - Cerrahpasa Teknik TR.147RS.012 Al Tarbinli Ugaklar Alkent 2000 Mah. Yigitttrk Cad.
Bilimler Meslek Yuksekokulu No:5/9/1 34500 Biiyikcekmece /
istanbul
Erzincan Binali Yildirim Universitesi - TR.147RS.013 Al Turbinli Ucaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 Erzincan
Meslek Yuksekokulu
Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik TR.147RS.016 B1.1 Turbinli Ucaklar Maslak 1453 Neotech Campus
Yiksekokulu Tasyoncasi Sokak, No: 1V ve No:1Y
34398 Sariyer/istanbul
Nisantasi Universitesi Meslek Yiksekokulu | TR.147RS.017 Al Turbinli Ugaklar Maslak 1453 Neotech Campus
Tasyoncasi Sokak, No: 1V ve No:1Y
34398 Sariyer/istanbul
Erzincan Binali Yildirim Universitesi TR.147RS.018 B1.1 Turbinli Ucaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 Erzincan
Ali Cavit Celebioglu Sivil Havacilk
Yiksekokulu

Ug¢ak Bakim ve Onarim Boliimii

Ucak bakim ve onarim bolimu, ugak bakim uygulamalarinin,
motor sistemi, rotor sistemi, gti¢ Unitesi, pervane, 6zel elektrikli
parcalar, elektronik, aviyonik, hidrolik ve pnématik sistemlerin
kurulumu ve onarima dair teknik bilgilerin uygulamali dersler
esliginde verildigi bir havacilik bélimuddr. Bolimde havacilik
terminolojisi, malzeme ve donanim bilgisi, yakit ikmali, yag
degisimi, rutin bakimlar, ariza giderme ve hava aracinin ucusa
hazir hale getirilmesinde uygulanacak prosedlrler ayrintih
sekilde ogretilir. Ogrenciler dért yillik bu programin son iki
yilindaisbasi egitimi yapma sansi bulmaktadir. Ancak mezuniyet
sonrasl teknisyen olarak isbasi yapabilmek icin dncelikle

SHY-66 Hava Araci Bakim Personeli Lisans Yonetmeligi'ne gbre
5 farkh kategoriye ayrilmis olan bakim lisanslarindan bir ya da
birkacini almalari gerekir. Bazi Universitelerde egitim hayati
slrecinde bu lisanslari almak icin gereken teorik ve isbasi
egitimleri verilmektedir. Bu durumda Universite bitince lisans
sahibi olmak mumkin olabilmektedir. Eger Universite egitimi
bunu saglamiyorsa, mezuniyet sonrasi hava araclarina ve
parcalarina bakim hizmeti vermek icin yetkilendirilmis bakim
kuruluslarinda kazanilacak tecribe sonrasinda lisans almak
mUmkUin olmaktadir. Mezuniyet sonras! is hayatina atilma
zamanlamasi icin Universite secimi yaparken bu hususu g6z
6nlne almak gerekir.
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Shy-147 Onayli Hava Araci Bakim Egitim Kuruluslari

ISLETME / Organisation  ONAY NO KATEGORI SINIRLAMA ILETiSIM
Approval Ref. Category Limitation Contacts
1. | Tark Hava Yollari TR.147.0002 Temel TA1 e Turbin Motorlu Ugak Sabiha Gdokgen
Teknik A.S. Basic TB1.1 Avivoni Uluslararasi
. yonik
A, B1,B2 | TB2 Havalimani E Kapisi,
34912 Pendik
istanbul
2. | Eskisehir Teknik TR.147.0004 Temel TA1 e Tarbin Motorlu Ucak Eskisehir Teknik
Universitesi Havacilik ve Basic TA2 |, : Universitesi Havacilik
Uzay Bilimleri Fakiltesi A B, B2 |TA3 Piston Motorlu Ucak ve Uzay Bilimleri
TA4 e Tirbin Motorlu Helikopter Fakltesi iki Eylul
TBIT |+ Ppiston Motorlu Helikopter KampUsi 26470
TB1.2 o Eskisehir
TB13 |*  Aviyonik
TB1.4
TB2
3. | Erciyes Universitesi TR.147.0005 Temel TB11 |+  Tirbin Motorlu Ucak Havacilik ve Uzay
Havacilik ve Uzay Basic TB1.2 |, : ’ Bilimleri Fakultesi
Bilimleri Fakiltesi BLB2  |TB2 Piston Motorlu Helikopter Fehmi Ozilhan
*  Aviyonik Melikgazi 38039
Kayseri
4. | Kapadokya Universitesi TR.147.0009 | Temel TAIT e Turbin Motorlu Ugak Universite Caddesi
Basic TA2 . : . No:1 Mustafapasa
ABLB2 |TBI1 PIS.tOI'l I.VIotorIu Helikopter e
TB2 |* Aviyonik Nevsehir
5. | Atihm Universitesi Sivil TR.147.00012 | Temel TB11 |+  Turbin Motorlu Ucak Kizilcasar Mahallesi,
Havacilik Yuksekokulu Basic TB1.2 |, piston Motorlu Helikopter 06830 incek / Ankara
B1, B2 TB2
e Aviyonik
6 | Samsun Universitesi TR.147.00013 | Temel TB11 |+  Tirbin Motorlu Ucak istiklal Mahallesi,
Havacilik ve Uzay Basic TB1.2 |, . : Tekel Caddesi NO:2
Bilimleri Fakultesi B1 PiEitem yilaterly [elldeier Ballica KampisU
Ondokuzmayis /
Samsun
Ucak Bakim ve Onarim Béliimii’nii Secmek isteyenlerin onarim islemlerini yUrutdrler. Program mezunlari ayni zamanda
Tasimasi Gereken Nitelikler uluslararasi kuruluslarda calisma sansi da bulabilir.

*  Havaciligr yasam tarzi olarak benimsemek,

*  Fizik, aerodinamik konularina merakli olmak,

*  Mekanik problem ¢dézme yetenegine sahip olmak,

* Yogun konsantrasyon gerektiren islerden keyif almak,

. Emniyet konusundan taviz vermeden dikkatli, titiz, detayci,

Ucak Bakim ve Onarim Boliimii Mezunlari Ne is Yapar?

Ucak bakim ve onarim bolimi mezunlari dort  yillik
egitimlerinin ardindan ucak bakim ve onarim teknisyeni
olarak mezun olurlar. Teknisyen olarak istihdam edilecekleri

planli olmak, askeri, sivil kurum, havalimani ya da hangarlarda ¢ogunlukla
«  Ekip calismasi ve is birligine yatkin olmak, yodun, vardiyali mesai saatleri boyunca yapacaklari asagidaki
+ lyi bir géz-el koordinasyonuna sahip olmak, gorev listesinden sorumlu olur:
*  Yorum ve analiz yetenegine sahip olmak, * Hava aracinda arizah olan parcalari tespit etmek, arizali
e Kokulu, garaltalt ve vyaglh ortamlarda calismayr bu sistemleri yeniden faal duruma getirmek,

meslegdin geregdi olarak kabul etmek. «  Arizas giderilemeyen sistemlerin, araclarin servis disi

edilme islemlerini yapmak,

*  Bakim ve onarim kataloglarina hakim olmak,

. Planh ucak bakim faaliyetlerini yiritmek, bunlar icin
gereken teknik ve idari islemleri yerine getirmek,

Ucak Bakim ve Onarim Boliimii is imkanlari Neler?

Ucak bakim ve onarim boélimd mezunlari Turk Hava Kuvvetleri,
Hava ikmal Bakim Merkezleri gibi askeri kurumlarda, Tirk Hava
Yollari, Pegasus gibi havacilik kuruluslarinda, hava araci bakim

onarim merkezlerinde, ucak fabrikalarinda, TUSAS, ASELSAN, * Motor, pervane, rotor, gic Unitesi, 6zel elektrikli parcalar
TEIl ya da benzeri firmalarda, savunma sanayinde calisma alani gibi kisimlarin havacilik kontrol ve bakim islemlerini
bulabilmektedir. Havalimanlarinda ve hava yolu sirketlerinin gerceklestirmek,

hangarlarinda ucak bakim teknisyeni olarak ucaklarin, gévde, * Hava aracinin aviyonik sistemlerinin kontrol, bakim ve

motor, yapisal bilesenleri, motorla iliskili sistemlerinde bakim ve ariza giderme islerini yapmak,



SHGM tarafindan ‘147 Yetkili' ve ‘Taninan 4 Yillik Okullar’ icin
Basari Siralamasi ve Taban Puani (Puan Tiirii: Sayisal)

BOLUM ADI YIL | KONTENJAN | BASARI TABAN PUANI
(2022) SIRALAMASI (2023) | (2023)
103590347 ERCIYES UNIVERSITESI (KAYSERI) (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 65 170743 353,041
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (10) 4 40 200621 337,012
Ucak Govde ve Motor Bakimi 4 60 N4367 392,803
Ucak Gévde ve Motor Bakimi 10) 4 40 145132 369,315
112490449 ESKISEHIR TEKNIK UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 60 94435 410,725
Ucak Govde ve Motor Bakimi 4 60 7521 429,611
Ucak Govde ve Motor Bakimi (KKTC Uyruklu) 4 2 74559 430,31
103990182 FIRAT UNIVERSITESI (ELAZIG) (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 50 322346 291,175
Ucak Bakim ve Onarim 4 50 298215 298,499
110790038 iISKENDERUN TEKNIK UNIVERSITESI (HATAY) (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 40 302597 297,114
Ucak Bakim ve Onarim 14 |40 267148 309,003
106990618 KOCAELI UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 50 137779 374,560
Ucak Gévde ve Motor Bakimi 4 40 103697 402,116
112771092 SAMSUN UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)
Ucak Bakim ve Onarim [4 |40 [ 195805 [ 339,372
108990438 SELCUK UNIVERSITESi (KONYA) (Devlet Universitesi)
Ucak Govde ve Motor Bakim [4 |40 [ 163001 [ 357,583
200290153 ATILIM UNIVERSITESI (ANKARA) (Vakif Universitesi)
Ucak Elektrik ve Elektronigi (ingilizce) (Burslu) 4 4 92.092 412,908
Ucak Elektrik ve Elektronigi (ingilizce) (%50 indirimli) 4 25 221.550 327,250
Ucak Gévde ve Motor Bakimi (ingilizce) (Burslu) 4 3 84956 419,736 72
Ucak Gévde ve Motor Bakimi (ingilizce) (%25 indirimli) 4 . N T (SR
202790555 ISTANBUL GELIiSIM UNIVERSITESI (Vakif Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Burslu) 4 5 188883 342,950
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (%50 indirimli) 4 34 437609 263,924
Ucak Bakim ve Onarim (Burslu) 4 5 174650 350,747
Ucak Bakim ve Onarim (%50 indirimli) 4 34 392827 273,191
203851900 KAPADOKYA UNIVERSITESI (NEVSEHIR) (Vakif Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Burslu) 4 7 208737 333,077
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 3 (%25 indirimli) 4 47 | -
Ucak Govde ve Motor Bakimi (Burslu) 4 7 151377 365,119
Ucak Gévde ve Motor Bakimi (%25 indirimli) 4 47 524992 249,435
210402502 ISTANBUL NiSANTASI UNIVERSITESI (Vakif Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 1 470721 257,932
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Burslu) 4 5 182194 346,524
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (%50 indirimli) 4 33 439618 263,529
Ucak Bakim ve Onarim (Ucretli) 4 1 467148 258,554
Ucak Bakim ve Onarim (Burslu) 4 8 196679 338,927
Ucak Bakim ve Onarim (%50 indirimli) 4 50 453456 260,976

103690123 ERZINCAN UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)

Ucak Bakim ve Onarim [4 |15 [ 317925 292,479
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BOLUM ADI

2 YILLIK EGITIM VEREN KURUMLAR (PuanTiirii: TYT)

YIL

KONTENJAN (2022)

SIRALAMA (2022)

110090129 YILDIRIM BEYAZIT UNIVERSITESI (ANKARA)

TABAN PUAN (2021)

Ucak Teknolojisi | 2 | 65 | 372413 | 354,027
103451339 EGE UNIVERSITESI (iZMiR)
Ucak Teknolojisi | 2 | 45 | 256410 | 379,419
103650921 ERZINCAN UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi | 2 | 60 | 559755 | 325,646
103890231 ESKISEHIR OSMANGAZi UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi | 2 | 40 | 311408 | 366,336
104151199 GAZi UNIVERSITESI (ANKARA)
Ucak Teknolojisi ‘ 2 ‘ 180 ‘ 334364 ‘ 361,445
112572405 ISPARTA UYGULAMALI BILIMLER UNIVERSITESi
Ucak Teknolojisi | 2 | 40 | 454279 | 340,280
202352613 iISTANBUL AREL UNIVERSITESI

Ugak Teknolojisi (Ucretli) 2 35 1595960 245,557

Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 n 429122 344,250

Ucak Teknolojisi (%25 indirimli) 2 38 ] e i
202456013 ISTANBUL AYDIN UNIVERSITESI

Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 n 337346 360,824

Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) 2 75 699946 309,768
202753679 ISTANBUL GELISIM UNIVERSITESI

Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 12 366512 355,100

Ucak Teknolojisi (i10) (Burslu) 2 9 387304 351,317

Ucak Teknolojisi (%25 indirimli) 2 22 895220 291,642

Ucak Teknolojisi (10) (%25 indirimli) 2 16 M5908 274,632

Ucak Teknolojisi (Ucretli) 2 60 1825501 234,305

Ucak Teknolojisi (i0) (Ucretli) 2 43 1961602 228,241
203051236 ISTANBUL KULTUR UNIVERSITESI

Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 n 382476 352,185

Ugak Teknolojisi %50 indirimli) 2 66 931851 288,601
204753249 OKAN UNIVERSITESI (ISTANBUL)

Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 8 327522 362,900

Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) 2 48 1279398 263,716
208150901 iISTANBUL RUMELI UNIVERSITESI

Ugak Teknolojisi (%50 indirimli) 2 53 1562426 247,314

Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 10 512502 331,894

Ucak Teknolojisi (Ucretli) 2 15 1985153 227,229

111650687 ISTANBUL UNIVERSITESI-CERRAHPASA
Ucak Teknolojisi ‘ 2 ‘ 50 ‘ 292083 ‘ 370,675
208450555 iSTINYE UNIVERSITESI (ISTANBUL)
Ucak Teknolojisi (Burslu) | 2 | 10 | 346500 | 358,977
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208450546 ISTINYE UNIVERSITESI (ISTANBUL)
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) ‘ 2 ‘ 64 1212434 268,059
203851194 KAPADOKYA UNIVERSITESI (NEVSEHIR)
Ucak Teknolojisi (Istanbul) (%25 indirimli) 2 18 573171 323,983
Ucak Teknolojisi (istanbul) (Burslu) 2 6 244492 382,622
Ucak Teknolojisi Burslu) 2 10 366689 355,068113
Ucak Teknolojisi Istanbul) (Ucretli) 2 20 982132 284,573
Ucak Teknolojisi (Ucretli) 2 28 1831584 234,021
Ucak Teknolojisi (%25 indirimli) 2 31 121749 274,2241
204150852 MALTEPE UNIVERSITESI (ISTANBUL)
Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 7 202491 395,085
Ucak Teknolojisi Ucretli) 2 43 1637950 243,405
210401536 iSTANBUL NiSANTASI UNIVERSITESI
Ugak Teknolojisi (Ucretli) 2 1 687081 31n,m
Ucak Teknolojisi Burslu) 2 10 359406 356,445
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) 2 66 984962 284,355
109451993 TRAKYA UNIVERSITESI (EDIRNE)
Ucak Teknolojisi | 2 | 50 483192 335,989
205750101 TURK HAVA KURUMU UNIVERSITESI (ANKARA)
Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 10 156187 an,717
Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 7 232426 385,972 113
Ucak Teknolojisi Ucretli) 2 60 883956 292,591
Ucak Teknolojisi (Ucretli) 2 47 1318739 261,265
109850822 USAK UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi | 2 | 40 424913 344,923
205053447 iISTANBUL TOPKAPI UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Burslu) 2 12 462117 339,084
Ugak Teknolojisi (%50 indirimli) 2 76 1705079 240,020

* Govde, kanat ve kuyruk kisimlarinda korozyon ve
gorinmez catlak kontrol( yapmak,

* Hava aracinin teknik sorunlarinin ivedilikle giderilerek
ucusa tekrar hazir hale getirilmesi icin gereken tim
prosedirlere hakim olmak,

* Yakit ikmali ve yag degisimi yapmak, yakit depolarini
kontrol etmek.

Ucak elektronik - elektronik béliminin temel amaci,
gerceklestiriimekte olan ucus hizmetinin ulusal ve uluslararasi
havacilik  kuruluslarinin  standartlarina  uygun, konforlu,
emniyetli ve ekonomik acidan fayda saglamak adina gorev
alacak bireylerin egitilmesidir.

Ucak Elektrik - Elektronik Boliimii Egitim Siiresi Kag¢ Yildir?
Ucak elektrik - elektronik bélimda, Universitelerde havacilik ve
uzay bilimleri fakUltesi kapsaminda egitimi verilmekte olan 4
yillik bir lisans bélamaddar.

Ucak elektrik - elektronik bdlimU yalnizca sayisal puan
tirline go6re o6grenci kabul etmektedir. Bu bdlim 2019-
2020 yili YOK verilerine gére yalnizca 2 Universitede 3
farkli egitim secenedi ile faaliyet gostermektedir.

Ucak Elektrik - Elektronik Boliimii Mezunu Ne is Yapar?
Bu bélimden mezun olan aviyonik bakim teknisyenleri;
sivil ve askeri havacilik faaliyetlerinin gerceklestirildigi
ucaklarda var olan elektrik ve elektronik sistemlerinin
onarimindan ve bakimindan sorumlu olurlar. Ve havacilik
sektorinde aktif bir sekilde hizmet veren her ttrlG kurum
ve kurulusta teknik destek ekiplerinde kolay bir sekilde is
bulabilirler.

S6z konusu is imkanlarindan devlet kurum ve kuruluslarinda
calisabilmek icin mezunlarin Kamu Personeli Secme
Sinavi’ndan (KPSS) elde edecedi puan belirleyici olacaktir.
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Serkan Ertekin:

iYi BiR EKiP iCIN
~ SEVGI VE GUVEN $ART

AT THIT M U -

"

Havaci bir ailenin icinde yetisen ve pilotlukla doktorluk meslegi arasinda giderken
makine miihendisligine karar kilan Serkan Ertekin, havacilik alaninda yaptig:
yiksek lisansin yani sira Amerika ve Avrupa’'nin bircok iilkesinde, Taiwan, Misir,
Hindistan ve Malezya’'da uzun yillar siiren bir mesleki deneyim ve kariyere sahip.
“Insanin sevdigi iste, sevdigi sektorde ve giivendigi insanlarla
calisiyor olmasi lazim” diyen myTechnic Genel Miidiirii Serkan Ertekin
ile havaciliga ve meslege dair hikayesini konustuk..
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Oncelikle sizi taniyabilir miyiz?

Merhaba, ben Serkan Ertekin. Su anda myTechnic’te genel
mdUr olarak goérev yapmaktayim. 2007°den, yani kurulusundan
beri myTechnic’te calisiyorum.

Orta Dogu Teknik Universitesi’nde hem makine miihendisligi
egitimi aldiniz hem de yilksek lisans yaptiniz... Havacilik
sektorii de hayalleriniz arasinda miydi?

Havaci bir ailenin icinde blytdim. Dolayisiyla, ¢cevremdeki
tim arkadaslarim gibi benim de hayalim pilot olmakti.
Lisenin son senesinde ailecek yaptigimiz siddetli tartismalar
sonrasinda “pilot vs. doktor” pazarligimiz, muihendislikte
uzlasarak sonlandi. Ben de bu arada parasit ve planor
lisanslarimi almistim ve bir sekilde havacilik ile ugrasmanin
yolunu bulacagimi distnliyordum. Uzun vadede seceneklerimi
genis tutmak acisindan Universitede makina muahendisligine
girdim. Ancak ylksek lisansimi ucak parcalari Gzerine yaptim.
Dolayisiyla esas olarak 1972’den beri havacilikta olacagim
kesindi ancak havaciligin neresinde olacagima daha ¢cok kader
karar verdi diyebiliriz.

Egitim hayatinizi tamamladiktan sonra, hemen ise basladiniz
mi? O siireci de biraz anlatir misiniz?

Mezun olur olmaz istanbul Havayollar’nin o zamanlar Kibris’ta
olan bakim hangarinda ucgak sistem ve yapisal muhendisi
olarak calismaya basladim. Yaklasik iki sene sonra askere
gittim ve Hava Kuvvetleri’nde ucak bakim subay:i olarak gérev
yaptim. Askerlik déndsi niyetim yine istanbul Havayollar’nin
artik istanbul’a tasinmis olan bakim ekibinde calismakti ancak
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ufak bir maas anlasmazlidi sebebiyle Bursa’ya gidip Karsan-
Peugeot’ta calismaya basladim. Tabii kisa slrede havaciliktan
ayrildigima pisman oldum ve tam is arayisina baslayacakken
GE Ucak Motorlar’nin bir is ilani ile karsilastim. Basvurdum ve
Gc ayhk mulakat strecinden sonra kabul edildim ve sonuc¢ta 6
aylik ayrilik sonrasinda havacilida geri dénmdis oldum.

myTECHNIC’te ise baslama siireciniz nasil oldu, bizimle
paylasir misiniz?

GE’de 8 yil gecirdikten sonra Amerika’nin Cincinnati sehrinde
calismaktaydim. Enteresan bir sekilde, myTechnic’in kurucu
ekibinden olan ve istanbul Havayollar’nda daha &nce beraber
calistigimiz Mehmet Cecen (Genel Mudlr) ve Aytekin Salter
(Mihendislik Direktérd) bulundugum sehre bir software’l
yerinde incelemek maksadiyla geldiler ve bulustuk. Beraber
yemek yedigimiz sirada projeyi anlattilar ve motor bakim
atolyesi kurulacagini da soylediler. Zaten ailevi sebeplerle
niyetim Tdrkiye’'ye geri dénmek oldugu icin bana uygun bir
isleri olup olmadigini sordum ve sonrasinda ben de kurucu
ekibe katilarak myTechnic’te calismaya basladim.

Uzun vadede seceneklerimi genis
tutmak acisindan iiniversitede
makina miihendisligine girdim.

Ancak yiksek lisansimi ucak
parcalari tizerine yaptim.

Dolayisiyla esas olarak 1972'den
beri havacilikta olacagim kesindi
ancak havaciligin neresinde
olacagima daha cok kader karar
verdi diyebiliriz.

W
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Motor bakimi diinyadaki toplam ucak bakim pazarinin yaklasik yiizde 42'sini
olusturuyor. Diger yandan govde bakimi yaklasik ytlizde 25, komponent bakimi
yuzde 18 ve hat bakim ise ylizde 15'ini olusturuyor. Bu oranlarin ontiimiizdeki
10 senede motor yoniinde artmasi bekleniyor.

16 yildir myTECHNIC’te ¢alisiyorsunuz... Motor atdlyesi
direktorliigiinden genel miidiirliige giden basar hikayeniz,
havacilik ve uc¢ak teknisyenligi hayalleri olan bir¢ok geng i¢in
ilham kaynadi olabilir. Bu hikayenin 6ziine dair bize neler
séylersiniz?

Oziinde, insanin sevdigi iste, sevdigi sektérde ve givendigi
insanlarla ¢alisiyor olmasi lazim. Clnk( meslek hayatinda bircok
zorluk, engel ve kriz ile karsilasiyorsunuz. Bunlari asabilmek
icin hem cok calismak hem de sansli olmak gerekiyor. Sansin
yaver gitmedigi yerlerde, bu zorluklari ancak iyi bir ekip olarak
asabilirsiniz. lyi bir ekip olabilmek icin ise sevgi ve gliven sart.
Sevdiginiz bir sektérde gliven duyabilecediniz bir ekibin icinde
iseniz sansa ¢ok ihtiya¢ kalmiyor. Dolayisiyla ortada bir basari
varsa bu tamamen benim de bir parcasi oldugum buyuk bir
ekibin basarisidir.

1996’lardan 2023’e.... Neredeyse 27 yil ge¢cmis... Bu siirede
sektorde nasil bir degisim seyrine sahitlik yaptiniz?

Bu strede en blyuk degdisiklik havacilik regilasyonlarinda oldu.
1996°da daha EASA kurulmamisti, JAA yeni basliyordu. Simdi
tabii oldugumuz bircok havacilik kurali da uygulanmiyordu.
Ancak hava trafigi de bugln oldugunun yaklasik Ucte biri
seviyesindeydi ve eski tasarimlarda kullanilan emniyet
faktorlerinin de ¢ok ylksek olmasi sebebiyle hata toleransi
daha fazlaydi. Dolayisiyla bakim kaynakli kaza ihtimali de ¢ok
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dUstktl. Simdi, yUksek hesaplama kabiliyetleri sayesinde,
emniyet faktoérleri cok klclldU ve artan hava trafigi sebebiyle
kaza ihtimali de ¢cok ylkseldi. Dolayisiyla daha siki regilasyonlar
kacinilmaz hale geldi. Bana gore, bu slrec bizleri asil gérevimiz
olan ucak bakimindan bir miktar uzaklastirdi ve 2015 civarinda
zirve yaptl. Ancak su anda gelisen dijital kayit teknolojileri
sayesinde giderek daha kolay uygulanabilir hale geldi.

CF6-50, CF6-80C2 ve JT8D-200 CFM56-7B motorlar igin
motor bakim atélyesinin kurulmasi asamasinda nasil bir siire¢
yasadiniz?

Motor bakimi diinyadaki toplam u¢ak bakim pazarinin yaklasik
ylzde 42’sini olusturuyor. Diger yandan gévde bakimi yaklasik
ylzde 25, komponent bakimi yizde 18 ve hat bakim ise ylzde
15’ini olusturuyor. Bu oranlarin éniimuzdeki 10 senede motor
yéninde artmasi bekleniyor. Tabii bu sebeple, motor Ureticileri
ayni zamanda en blyUk bakim merkezleri. Dolayisiyla bu dala
girdiginizde rakipleriniz GE, PW ve R&R. Bu sebeple motor isine
girmek ¢ok zor. Bizim simdilik sectigimiz yol OEM’lerin artik ¢cok
fazla rekabet etmek istemedikleri motor tiplerini secerek bu
motorlarda calismak. Bu yaklasim ile atolyeyi kurarken CF6-50
ile basladik. Daha sonra CF6-80C2’yi kabiliyete aldik. Son olarak
da gecen yil CFM56-7B bakimlarini yapmaya basladik. Tabii
tim ucak bakim islerinde oldugu gibi, motor bakiminda da en
6nemli faktor bu isi yapacak olan teknisyenler. Biz atélyemizi



kurarken motor konusunda Tirkiye’deki en bilgili ve tecribeli
teknisyenleri sirketimize kazandirarak ise basladik. Cok iyi bir
ekip olduk ve Olympic’in, FinnAir’'in, Qantas’in, Aerothrust’in ve
Alitalia’nin OEM rekabetine dayanamayarak motor atélyelerini
kapatmak zorunda kaldigi son 15 senede ekip olarak isimizi
srekli blyutmeyi basardik. Bu slrecte yasananlari ayri bir
kitapta emeklilik dénemimde yazmayi planliyorum. :)

Tirkiye’yi ucak bakimi ve teknisyenligi baglaminda nasil
degerlendirirsiniz peki? Bu alana yodnelik mesleki ve
akademik egitimi yeterli buluyor musunuz?

Bana go6re Tirkiye, dlinyada ucak bakimi konusunda
potansiyeli en yUksek olan Ulke. Bunun bir sebebi bizim
Ulke olarak hakim karakterimiz, diger sebebi ise cografik
konumumuz. Biz Ulke olarak kendine giveni yiksek ve 6zverili
insanlardan olusuyoruz. Bu kadar riskli ve stres seviyesi
yUksek oldugu soylenen bir meslekte bu dzellikler sart. Bunun
Uizerine tabii olarak eklememiz gereken sey iyi bir egitim. Ulke
olarak bu konuda olduk¢a fazla yatirrm yapiyoruz ve dogru
yoldayiz. Ancak elimizdeki potansiyele baktigimizda daha
gidecek ¢ok yolumuz oldugu ortada. Burada gdrev havacilik
sektdrinde tecribe sahibi tim arkadaslarimizda. Gencg
arkadaslarimizi egitmek, onlara tecriibelerimizi aktarmak
hepimizin glnlik gorevi olmali. Tabii yoneticiler olarak
bizlerin de gbrevi bu amaca yonelik yeterli finansal
kaynaklari saglamak. Diger yandan cografik olarak da
cok fazla sayida ucaga erisim imkanimiz var. Bugin, E
Amerika’dan bile ucak operatérleri bakim yaptirmak
icin bize geldiklerine goére elimizdeki potansiyel
pazar cok blyUk demektir.

Ucak gévde ve motor bakimi alaninda
geldigimiz nokta sizce tatmin edici bir
diizeyde mi?

Bizimle ayni zamanlarda bu konuda
calismaya baslamis olan Glney Kore,
Japonya ve Singapur gibi Ulkelerin ucak
bakiminda geldigi noktaya baktigimizda
tabii ki tatmin edici bir noktaya geldigimizi
soyleyemem. Ancak burada en buylk

tesellimiz ucak bakiminda ilerlemenin hizi, giderek azalan bir
egdri seklinde ve belli bir seviyeye ulastiginizda daha ileri gitmek
¢ok zor hale geliyor. Bu Ulkeler, bu zor ilerleme bdlgesine
gelmis durumdalar ve biz hizla arayi kapatiyoruz. Diger yandan
bizim cok ilerimizde olan Avrupa Ulkeleri ise azalan ndfuslari
sebebiyle genc is glclnl sUrekli kaybediyorlar. Dolayisiyla
6nimuzdeki 10-20 sene, dogru yaklasimlar ile, Glkemizin ugak
bakiminda parlayacadi bir dénem olacak.

isinizin gelecedi hakkindaki diisiinceleriniz neler, teknolojinin
hizla ilerledigi giiniimiizde isler daha da kolaylasiyor mu
yoksa daha da karmasik bir hal mi aliyor?
Teknolojinin  gelismesiyle beraber, robotlar veya Al ile
yapilamayacak iki meslek varsa, bence biri sanatcilik digeri
ise ucak bakimidir. Clink{ her ikisi de ¢ok miktarda degiskenin
ve rastgele kosullarin oldugu ve ylksek derecede yaraticilik
ve problem ¢6zme becerisi gerektiren konular. U¢ak bakimi,
ancak otomotiv ya da beyaz esya sektdriniin gittigi istikamette
oldugu gibi kullan-at hale geldiginde insana dayanmayan bir
hal alabilir ki bu da adetlerin ¢ok az ve AR-GE yatiriminin bu
kadar ylUksek oldugu bir sektérde pek mimkin gorinmuyor.
Dolayisiyla islerimizin kolaylastigini séyleyemeyiz ancak ¢ok
karmasik hale geldigini de disinmUyorum. Nihayetinde
dinyada teknolojinin lokomotifi havacilik sektéri ve bu
ilerlemenin blyk bir kaynagi biz oldugumuz icin bizi ¢cok
etkiledigini distinmuyorum.

Meslek hayatinda bircok
zorluk, engel ve kriz ile
karsilasiyorsunuz. Bunlari
asabilmek icin hem ¢ok
calismak hem de sansh
olmak gerekiyor. Sansin
yaver gitmedigi yerlerde, bu
zorluklari ancak iyi bir ekip
olarak asabilirsiniz. lyi
bir ekip olabilmek icin ise
sevgi ve giiven sart.
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Motor atélyesi kurulusunda ilk kadro,
ve dolayisiyla genglik giinleri(miz)... :)

Havaciliga dair yurtdisi deneyiminiz oldugunu biliyoruz...
Oralarda edindiginiz izlenimleri bizlerle paylasir misiniz?
Mesleginiz ile ilgili benzerlikler ve ayrilan noktalara iliskin
tespitleriniz neler?

Yurtdisinda uzun sire calistim. Ozellikle Amerika’da ve
Avrupa’nin bircok Ulkesinde calisma imkanim oldu. Bunun
disinda, Taiwan, Misir gibi Ulkelerde de birer ay civarinda
bulundum ve ayni zamanda Hindistan’dan ve Malezya’dan
ekiplerle beraber uzun projelerde calistim. Bir ara calistigim
pozisyonda yilda 42 hafta seyahat etmem bekleniyordu.
Bu slreler icinde c¢ok farkli kdltdrlerin havacilikta nasil
davrandigini gérdiim. Meslegimiz havacilik oldudu ve ortak
regllasyonlara tabii oldugumuz icin, teknik isler acisindan
bakildiginda yaptigimiz islerde bir fark yok ve ulkemizde
basarili olan bir teknisyenin diinyanin her yerinde ayni basariyi
gobsterebilecegini  distntyorum. Ancak olayl ydéneticilik
acisindan degerlendirmem gerekirse, her Ulkenin kaltara ve
kanunlari birbirinden ¢ok farkli oldugu icin yoneticilik tarzlar
da cok farkl. Dolayisiyla is bu seviyeye geldiginde durum
degisiyor. Burada ydneticilikten kastim tabii ki bir sirkette CEO
veya genel miduarlik pozisyonlarinda bulunmak degil. 8-10
kisilik bir ekibi ya da bir ucak projesini ydbnetmek de benzer
sekilde kdltarler arasinda buyUk farklari ortaya cikariyor ve
yonetim isini ¢cok zorlastirabiliyor.

Avrupa iilkeleri, azalan niifuslari
sebebiyle genc is giiclinii stirekli
kaybediyorlar. Dolayisiyla

onimiizdeki 10-20 sene, dogru
yaklasimlarla, tilkemizin ucak
bakiminda parlayacagi bir
donem olacak.

32 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2023 / www.uteddergi.com

Bakimi yapilan ilk motor kanada takildiktan sonra,
test dncesi ekip arkadaslariyla birlikte.

Yiizlerce insani tasiyan ucaklarin bakimini yapan bir sirketin
sorumlusu olmak sizde nasil bir psikoloji yaratiyor? Sonugta
‘0’ hata gerektiren bir is dyle degil mi?

Havacilik disi tecribem alti aydan ibaret oldugu icin bu
yaptigimiz is disinda bir hayatin ne sekilde olabilecegdini
bilemiyorum. Dolayisiyla isimin bende sira disi bir psikoloji
yarattigini dastinmiyorum. Ayrica her ne kadar calistigim
sirketin “sorumlu mtdirQ” statsinde olsam da, bu sektérde
calisan her arkadasimiz, belli bir yetkilendirme slrecinden
geciyor ve bu vyetkilerinin karsiliginda bir sorumluluk sahibi
oluyor. Tasidigimiz “0” hata sorumlulugu, baylk bir ekip
tarafindan tasindigindan, bana hi¢ agdir gelmiyor.

Meslek yasaminizda hi¢ unutamadiginizilging bir aniniz vardir
mutlaka, bizimle paylasmaniz miimkiin mii?

Son 16 senedir, yilda en az 8-10 tane denetleme geciren
bir Form4 sahibi olarak yasadigim tim ilgin¢ hikayeleri,
gerekli dlzeltici ve onleyici islemler alindiktan sonra, gunlik
olarak unutmayi tercih ediyorum. Diger yandan, yUz ylze
gorustigimuiz her arkadasima birka¢ hikaye anlatmaktan ve
birkac hikaye dinlemekten blytk keyif alirim...

Bir kez daha diinyaya gelseniz se¢ceceginiz meslek ne olurdu?
Esasinda, buradaki tim degerli okuyuculariniz namina da,
havacilik demek isterdim ama maalesef degil. Yillar icinde
karsilastigim ve hem kendimin hem de ¢evremdeki insanlarin
hayatinin akisina en c¢ok etkisi olan olaylar hep saglik
problemleri oldu. Dolayisiyla insanlarin hayatina en olumiu
katkida bulunulabilecek meslek bence tip ve buglnkl aklimla
karar verme imkanim olsa kesinlikle bu alanda calismak
isterdim. Ama ikinci tercihim de mutlaka havacilik olurdu.
Nihayetinde bugln yasadigimiz yUksek yasam standardinin
en blyUk sebeplerinden biri havacilik. Zaten simdiki ¢alisma
yaklasimimin da temeli, beraber ¢alistigim tim arkadaslarimin
ve hizmet verdigimiz tUm yolcularin hayat standartlarini
yUkseltmek Gzerine kurulu.
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UCAK MOTORLARINDA TAMIR, YENIDEN ISLEME,
UYGUN OLMAYAN URUN YONETIMI

Asagida uygun olmayan iiriin yonetiminde kullanilan bazi
tanimlar verilmektedir.

Taviz
imtiyaz, belirtilen gereksinimlere uymayan bir Griind kullanma
veya piyasaya slrme iznidir.

Tasarim Otoritesi

Tasarim otoritesi, tasarimdan sorumlu kurulusun yetkili bir
temsilcisi veya tasarim kurulusundan uygun olmayan trtnlerin
kullanim icin kabul edilmesi gibi yetki devretmis kisilerdir.

Sabit Sirecler

Sabit prosesler, mithendislik kontrolU altinda, ilk onaydan sonra
sabitlenen ve mihendislik onayl olmadan degistirilemeyecek
Uretim sreci adimlaridir.

Uriin Tanimi
Urin tanimi, varsa dijital Grin tanimi da dahil olmak Uzere;
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Tamir terimi ayn zamanda, 6rnegin bakimin bir parcasi olarak kullanilmak
lizere eski haline getirmek icin onceden uyumlu bir iiriin tizerinde
gerceklestirilen iyilestirici eylemi de icerir.

cizimde, temel Ozelliklerde, cizim notlarinda, c¢izimdeki
muUhendislik spesifikasyonlarinda veya basvurulan
muhendislik spesifikasyonlarinda belgelenen mihendislik
gereksinimleridir.




Uretim Onarimi

Uretim onarimi, uygun olmayan bir Grinid amaclanan
kullanim icin kabul edilebilir hale getirmek icin yapilan bir
islemdir. Uretim Onarimi, uygun olmayan Griinin parcalarini
etkileyebilir veya degistirebilir. Not; Yalnizca bu kilavuz
dokimanda yeni parca Uretimi icin gecerlidir.

Yeniden isleme
Yeniden isleme, uygun olmayan bir Grinin gereksinimlere
uygun hale getirilmesi i¢in yapilan bir islemdir.

Hurda

Hurdaya c¢ikarma, uygun olmayan bir Grin Uzerinde
baslangicta amaclanan kullanimini engellemek icin yapilan
bir islemdir. Ornedin geri dénlsim, imha.

Standart Uretim Onarim Prosediirii

Standart Gretim onarim proseduird, uygunsuzluklarin onarimi
icin tekrarlanan kullanim i¢in onaylanmis, uygun sekilde
uygulandiginda uygunsuzluk ¢6zimu icin yeterli ve uygun
maliyetli ydntemlerle sonuclanan belgelenmis bir tekniktir.

Uygun olmayan ciktilarin kontrollne iliskin gereklilikler
AS9100°de belirtilmistir. Uygunsuzluk kontrol slrecinin
kapsadigi ana alanlarin kisa bir 6zeti burada listelenmistir.

Urtinleri saglayan kurulusun, asagidakiler icin hikimler
dahil olmak Uzere belgelenmis bilgi olarak strdirilen bir
uygunsuzluk kontrol sirecine sahip olmasi beklenir:

a) Uygun olmayan drinlerin istenmeyen kullanimlarini
veya teslimatlarini  6nlemek icin tanimlanmasini,
ayrilmasini veya kontrol edilmesini (eger ayirma pratik
degilse) saglamak.

b) Uygunsuzlugun niteligine ve Urdnlerin uygunlugu
Gzerindeki etkisine dayali olarak uygun O&nlemlerin
alinmasi.

¢) Uygunsuzlugun diger prosesler veya Urlnler Gzerindeki
etkisini kontrol altina almak icin gerekli &nlemlerin
alinmasi.

d) Teslim edilen Uranleri etkileyen uygunsuzluklarin
musteriye ve ilgili taraflara zamaninda raporlanmasi.

e) Teslimattan sonra tespit edilen uygun olmayan
aranler icin etkilerine uygun olarak duzeltici faaliyetlerin
tanimlanmasi.

f) Uygun olmayan UrUnlerin gézden gecirilmesi ve elden
citkarilmasi icin sorumluluk ve yetkinin ve bu kararlari
veren Kisilerin onaylanmasi stirecinin tanimlanmasi.

NOT: “Uygun olmayan drin” terimi, dahili olarak Uretilen,
harici bir sadlayicidan alinan veya bir misteri tarafindan
tanimlanan uygun olmayan Urunu igerir.

Uygun Olmayan Uriinlerin incelenmesi ve Elden Cikariimasi
Urlnleri  saglayan kurulus uygun olmayan bir {rin
kesfettiginde, uygunsuzlugun ilk degerlendirmesi yapilr.
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Urtin temin eden kurulus binyesindeki atanmis ve onaylanmis
kisinin uygun olmayan CUrlnler Gzerinde yapabilecedi
tasarruflar sunlardir:

« Jade; yani uygun olmayan Griniin geldigi dis tedarikciye
iadesi.

*  Hurdaya ayirma, yani uygun olmayan Urinin hurdaya
cikarilmasini  gerceklestirme, c¢lnkt bu Grin acikca
kullanima uygun dedildir ve ekonomik olarak yeniden
islenemez veya tamir edilemez.

*  Yeniden isleme Yoluyla Dizeltme; yani Grinde tespit
edilen bir uygunsuzlugu gereksinimlere uygun hale
getirmek icin ortadan kaldiran bir eylem gerceklestirme.

* Yeniden isleme yoluyla dlzeltme ve yeniden isleme
sirasinda standart onarim uygulama.

Yukaridaki dizenlemelerin hicbiri kullanilamiyorsa,
uygunsuzluk verileri bir tasarim otoritesi tarafindan ve
mimkinse musteri tarafindan daha ayrintili arastirma ve
duzenleme icin sunulmalidir. NOT: Urtinleri saglayan kurulusun,
uygun olmayan Urin0 teslim etmek icin tasarim otoritesi
tarafindan ve mimkinse muisteri tarafindan kabul ve imtiyaz
almasi gerekecektir.

Gereksinimlere uymayan uygun olmayan bir Grdndn teslim
edilebilmesi ve kullanilabilmesi icin, tasarim yetkilisinden
taviz yoluyla kabul kaydi ve eger uygunsuzluk sézlesme
gerekliliklerinden sapmayla sonuc¢laniyorsa mdisteriden
alinmasi gerekir.

Asagidakiler, tasarim yetkilisinin ve uygun oldugunda
musterinin uygun olmayan drinler Gzerinde yapmasina izin
verilen dizenlemelerdir:

+  Kabul Et / Oldugu Gibi Kullan; yani mevcut durumunda
amaclanan amaci icin kullanilabilir oldugu belirlenen
uygun olmayan bir Grinin elden cikarilmasi.

36 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2023 / www.uteddergi.com

+  Uretim onarimi ile diizeltme; yani amaclanan kullanim
icin kabul edilebilir hale getirmek Uzere Urlnde tespit
edilen bir uygunsuzlugu ortadan kaldirmak icin bir eylem
gerceklestirin.

o Uretim onarimi; uygun olmayan Urinin parcalarini
etkileyebilir veya degistirebilir.

* Reddetme; yanibir kabul veya tretim onarim diizenlemesi
yapilamadiginda uygun olmayan Urin0 reddetme kararl.

* Uygunolmayan Urin reddedildikten sonra, yeni bir Gretim
onarim yontemi gelistirmek ve uygunsuzluk verilerini
yeniden géndermek veya uygun olmayan Urini hurdaya
ctkarmak gibi GrlUnleri saglayan kurulus tarafindan baska
islemler distnulebilir.

o Urtndeki kabul et / oldugu gibi kullan ve imtiyazli
Gretim  onarim  dizenlemelerine  uygunsuzluklar,
musteri tarafindan istendiginde, her bir Griintn teslimat
belgelerinde listelenebilir. Yeniden isleme ile dizeltilen
uygunsuzluklar  genellikle  teslimat belgelerinde
godsterilmez, ancak her bir Grtn icin Uretim kayitlari ile
birlikte belgelenir.

Emniyetli glnler dilegiyle...

Referanslar:
1-AESQ STRATEGY GROUP, RM13011
Rework and Production Repair of Non-Conforming Products
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INGILTERE’NIN EN BUYUK UCAK KAZASI:

G-ARPI TRIDENT YOLCU UCAGI
NEDEN DUSTU?

Trident mitolojide Neptiin'iin ve Ingiltere'nin simgesi olan Britannia'nin kullandig
! ' Uc Basli Mizrak anlamina geliyor. ingiltere’nin Hawker Siddeley ucak firmasi,
urettigi HS-121 Trident yolcu ucagi ile, ABD'nin Boeing B727 ve Sovyetler Birliginin , ,
Tupolev Tu-154 yolcu ucaklarina karsi giristigi yarisi onde tamamlamisti.

awker Siddeley Trident, Boeing B727 ve Tupolev

Tu-154 ucaklari birbirlerine ¢cok benzeyen ugaklardi.

T kuyruklu G¢ ucadin da arkada gdvdenin her iki

yaninda birer motoru ve kuyrukta bir motoru olmak
Uzere (¢ tane jet motoru bulunuyordu. Rolls Royce firmasinin
Spey modeli glc¢li turbofan motorlarini kullanan Trident ucadi
9 Ocak 1962 gini ilk ucusunu yaparak 1963 yilinda ilk ucuslarini
yapacak olan B727 ve Tu-154 ucaklarinin bir adim 6nine
gecmisti. Piyasada biyUk bir rekabet vardi ve bu rekabette bir
ucak kazasi en istenmeyen seydi.

Trident ucadl ¢ok hizli ve ¢ok moderndi. Ucak bir yolcu
ucagdl icin cok yaksek bir hiz olan saatte 980 kilometre hiz ile
ucabiliyordu. GUnimizden yarim asir 6énce, 1965 yilinda, bu
ucak ilk olarak icinde yolculari varken otomatik inis kullandi.
1966 yilinda ucak yine icinde vyolculari varken tamamen
otomatik olarak kér inis yaptl. Ucak glinimuizde CAT3C olarak
nitelendirilebilen sifir gérUste inis yapabiliyordu. Trident ile
seyahat eden yolcular, 6zellikle sis nedeniyle ucuslarin ¢ok sik
aksadigr Londra’nin Heathrow havaalanina hava sartlarindan
etkilenmeden inebiliyordu.
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1972 yilinda BEA firmasinin 548 sefer sayili ve G-ARPI tescil
isaretli bir Trident ucadr Heathrow havaalanindan Briksel'e
gitmek icin kalktiktan az sonra, Staines kasabasi yakinlarinda
dustd. Ucakta bulunan 118 kisinin yasamini kaybettigi bu
kaza gUnimizde dahi Blyuk Britanya topraklarinda en c¢ok
saylda can kaybi yasanan ucak kazasidir. 1988 yilinda Pan
American Havayollart (Pan Am) firmasinin B747 ucadinin
duserek 270 kisinin yasamini kaybettigi Lockerbie faciasi terér
saldirisi sonucunda gerceklestigi icin ucak kazasi olarak kabul
edilmemektedir.

Kazadan sonra ingiliz kaza arastirma kurumu’nun hazirladigi
raporun ilk sayfasindaki kaza arastirma heyet baskanr’nin hitap
mektubu “Sir” diye basliyor, olay hakkinda kisaca bilgi veriyor,
raporun hazirlanmasinda yardimci olanlara tesekkir ediyor
ve heyet baskaninin isminin énine “itaatkar Hizmetkariniz”
unvanini ekleyerek sona eriyordu.

118 kisinin yasamini kaybettigi Britanya’nin en buylk ugak
kazasini arastirmakla goérevlendirilmissiniz. Gérevinizi yapmak
zorundasiniz. Ama, kaza geciren ucak, ¢cok yeni ve kendisinden



ticari olarak cok sey bekleniyor. Ustelik bu ucagin cok benzerini
yapmis iki rakibiniz var. Onlara piyasayi birakmamaniz gerekiyor.

Kaza raporunun sekizinci sayfasinda kaza raporunu hazirlayan
heyet, ucagin ne kadar iyi bir ucak oldugunu tam 22 satirda
ucadi dverek anlatmis ve bdylece potansiyel alicilarin ucakla
ilgili endiselerini gidermeye calismisti. Elbette basarili bir ugak
s6z konusuydu. Ucak 500 bin ucus saati sonrasinda ilk 6lumli
kazasini yapmisti. Heyet ucagin uluslararasi havacilik liginin en
Ust seviyesinde yer aldigini ve ucadi kime sordularsa herkesin
ucak hakkinda iyi konustugunu da yazmisti. Buna ragmen ucak
dismusti ve 118 kisi yasamini kaybetmisti.

Kokpitte ¢ pilotun goérev yaptidi, Stall durumuna karsi hem
stick shaker hem de stick pusher korumasi olan, Gi¢ motorunda
ve tim ucus kumandalarinda herhangi bir sorunu olmayan bir
ucak nasil olmus da stall’a girip diismust(? Bu sorunun cevabini
daha sonra verecegim.

Sonda soOylenecek olani basta sdyleyeyim. Ucak teknolojik
Gstinltgine ragmen maalesef ticari bir basari elde edememistir.
1962 yilinda ilk ucusunu yapan ucadin son temsilcisi, Cin’deki
bir havayolu firmasinda 1995 yilinda son ugcusunu yapmis olsa
da ucaktan sadece 117 adet Uretilmistir. Oysa B727 ucagindan
bin 832 adet Uretilmistir ve ucak 2019 yilina kadar havayolu
firmalarinda yolcu tasimaya devam etmistir. Sovyetler Birligi’nin
Tupolev Tu-154 ucadindan da bin 26 adet Uretilmistir ve ugcak
2020 yilina kadar havayolu firmalarinda yolcu tasimaya devam
etmistir.

Ucak neden dUstl? sorusuna geri gelelim. Kaza raporu
“pilot hatasi” diyor. 1972 yilinda hen(z ticari yolcu ucaklari
icin CVR adi verilen kokpit ses kayit cihazi bulundurma
zorunlulugu yoktu. Ucakta ucus verilerini kaydeden FDR cihazi
bulunuyordu. U¢agin dists nedeni belli olsa da kokpit ekibinin
neden buna yol actigi ya da neden dasuse karsi 6nlem almadigi
CVR olmadigi icin tahmin seviyesinde kalmistir. Kaza arastirma
ekibi, bu kazayl da 6rnek gostererek ticari yolcu ucaklarinda
CVR kullanilmasinin mecbur tutulmasi gerektigini raporuna
yazmistl. Bir middet sonra bu zorunluluk bitin dinya
Ulkelerince uygulanmaya baslandi.

Ucakta ucucu personel olarak kaptan pilot, ikinci pilot ve ucus
muhendisi vardil. Ayrica kaza ile sonlanan ucusta kokpitteki
doérdinct koltukta ucakta yolcu olarak seyahat eden bir pilot
da bulunuyordu. Ucadin disis nedeni droops ’lari adi verilen,
ucak kanatlarinin hticum kenarlarinda bulunan ve kanatlarin
kaldirma kuvvetini arttiran slat benzeri ucus yizeylerinin ucak
hizi heniiz bu kapatmaya izin verilen siratin 100 kilometre/
saat altinda iken Kaptan Key tarafindan kapatilmasi ve u¢agin
bu nedenle stall’a girmesiydi.

Ucakta stall durumunda her iki kumanda levyesini siddetle
sallayan “stick shaker” uyarici sistemi ve stall durumu devam
ederse ucadgin kumanda I6vyesini otomatik olarak ileriye
dogru iterek stall durumundan cikisi saglayan stick pusher
sistemi vardi. Bu sistemler stall durumu ortaya ¢ikinca devreye
girmisti. Buna ragmen kokpit ekibi droops’lari tekrar devreye
sokmamis ya da énlem olarak ucadi hizlandirmamusti. Ustelik
stick pusher devreye girip ucagin burnunu asadl verince
pilotlar stick pusher sistemini de devreden cikarmislard. iste
CVR’nin olmamasi, pilotlarin bu hatall islemleri yaptiklarinda
kokpit icinde ne konusuldugunu bilmemize imkan vermemistir.

Rapor, kaptan pilotun kalp rahatsizligi olduguna da dikkat
cekmistir. Kaptan pilotun kaza 6ncesi kalp rahatsizligi yasayip
suursuz davranmis olma olasiligina da dikkat cekilse de ikinci
pilotun olaya neden midahale etmedigi sorusu da ciddi bir
CRM sorunu slphesi yaratmistir. Ucak imalatcisinin yeterli
slirat olmadan droops’larin iceri ¢cekilmesini énleyici bir sistem
gelistirmesi gerekliligi de kaza raporunda vurgulanmistir.

Referans

G-ARPI Kaza Raporu
https://assets.publishing.service.gov.uk/
media/5422f154ed915d1371000365/4-1973_G-ARPI.pdf
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Selim KONA

¥ Basic and B1&B2 Aircraft Type
Maintenance Instructor
selimkona@uted.org

http://www.youtube.com/c/selimkona

“UCAKLARA GPU (GROUND POWER UNIT)

caklara Ground Power Unit'ten elektrik vermek

icin izleyecegimiz adimlar nasil olmalidir. (Not: bu

bilgilerin icerigi kisa ve 6z olarak AMM referans

alinarak yazilmistir.) Airbus ve Boeing serilerinden
ornekler verecegim.

1- Airbus ucak serileri i¢in; iki alt grup olarak konusmaliyiz,

dar govde (narrow body) ve genis govde (Wide body)
Dar govdeli Airbus serisi olarak en yaygin kullanilan, A320
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NASIL BAGLANIR”

Merhaba kiymetli arkadaslar, agustos ay1 icinde teorik bilgiden ziyade daha
' ' cok ucakta calisirken ihtiyacinmz olan pratik bilgileri aktarmaya calisacagim.
Yeni mezun/ ise yeni baslamis veya baslayacak, gelecegin sorumluluk ,
sahibi, caliskan ve meslegini seven genclere sesleniyorum

ailesidir. Bulundugumuz havalimanlarina gbre, ground power
unit’ler Urettikleri glic (KVA) olarak daha yaygin kullanilan,
60 KVA, 90 KVA, 110 KVA ve 180 KVA olarak gorilmektedir.
Dar gdvde olarak 6rnekte A320 ailesi icin secmemiz gereken
ground power unit’i giici en az 90 ve/veya Uzeri olmalidir.
Neden mi? A320 ailesi dedigimiz (CEO, NEO) ucaklarin
external power glct 90 KVA oldudu icindir. Gelelim islem
adimlarina; 6ncelikli olarak ucadin emniyetli olarak park
edildiginden ve takozlarin konuldugundan emin olmamiz




*w’

gerekir. Ground power unit’in ucagdin burun tarafina ve 6n
kargoile avionic ventilation, inlet air valf'ten uzakta durduguna
dikkat etmemiz gerekir. Cok nadir de olsa ground power
unit’ten ¢ikan egzoz dumani Fwd cargo/avionic smoke ikazi
verebilir. Ground power unit’in  kablosunu, external power
paneldeki Receptacle sikica takmaliyiz. Not A320 ailesinin
external power paneli gdvdenin tam alt tarafinda oldugu icin
kabloyu, external power panelde bulunan asma yerine kabloyu
asmaliyiz. Cok nadir de olsa egder kablonun, receptacle’dan
cikmasi ve / veya gevsek konuma gelmesi, ucakta istenmeyen
arizalara sebebiyet verebilir. Sonra ground power unit’i
calistirip “idle/run” konumuna alarak her bir ti¢c fazin 115 VAC
ve 400 Hz gbsterdigini, ground power’i unit Gzerinden kontrol
edip, external power panelde bulunan, AVAILABLE (amber
colour) ile NOT IN USE (white colour) lambalarinin yandigini
kontrol etmeliyiz. Simdi external power’t ucakta ne is icin
kullanacagimiza gelelim. Sadece ground handling/servicing
icin ucada elektrik vereceksek, kokpit kapisina
gelmeden st tarafta MAINT BUS yazil switch’i
ON konumuna almamiz yeterlidir. Peki buradan
ucaga elektrik verdigimizde hangi sistemler
enerjilenir; yakit, potable water, waste, kargo
kapilarini acip/kapatmak, ucagimizda Kargo
loading sistem varsa, PDU (power drive unit),
hidrolik, kabin, kargo, avionic kompartment,
servicing aydinlatmalari, muhtelif vyerlerde
bulunan prizler (socket) gibi yerlere elektrik
vermis oluruz. Peki, handling/servicing disinda
baska islerimiz varsa o zaman , kokpit’te gidip
bas st (overhead) panelde bulunan EXT PWR
pushbutton basarak ucadin neredeyse tim
(sistemler hava modunda, motorlar calisiyor

——

Pl

MR _g

ve hidrolik sistem devrede oldugunda) sistemlerine elektrik
verebiliriz. Yalniz burada dnemli bir hatirlatma! Eger édnceden
ucaga MAINT BUS switch’ten elektrik verdiyseniz, lltfen
elinizle OFF yapmayi unutmayin! Bu switch, kokpitten elektrik
verildiginde magnetic held tip oldugu icin kendisi OFF olmaz.
Peki ucakta isimiz bitti, simdi ground power unit’i ucaktan
ayirmak icin hangi adimlari izlemeliyiz. Kokpit'ten EXT PWR
pushbutton’u OFF yapmadan, bas Ustl (overhead) panele
bakip, ADIRS, batarya, emergency light swich, fuel pump,
hidrolik sistemi kontol edip eger ON konumundalar ise OFF
yapmaliyiz. Sonra EXT PWR OFF yapip asadiya ve EXT PWR
panele gidip AVAILABLE (blue colour) ile NOT IN USE (white
colour) lambalarinin yandigini (6zellikle NOT IN USE) kontrol
ettikten sonra ground power unit durdurup kabloyu ucaktan
ayirip EXT PWR panel kapagini da kapatmamiz gerekir. (Not:
eder ucakta elektrigi kesmek icin kokpite cikmadan ground
power unit ayirmak istediginizde, NOT IN USE lambasinin
yandigindan emin olmadan kabloyu ayirmayin.
Eger NOT IN USE lambasi sénlikse, muhakkak
ucada cikmamiz ve ilk ucaktan elektrik keserek
“MAINT BUS, EXT PWR pushbutton” islem
adimlarina devam etmeliyiz.

Genis govdeli (wide body) Airbus serilerinde,
en yaygin kullanilan A330 ucaklar icinde,
yukarida yazdigim bilgilere ilaveten birkac
konuyu sizlere paylasmak istiyorum. Genis
govdeli ucaklarda iki adet EXT PWR bagdlantisi
olur, bunlara A ve B diye isim verilmistir. Eger
ucaga handling/servicing amach elektrik
vermek istiyorsak ground power unit’in
kablosunu A olan receptacle baglamamiz
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gerekir. Ucadin genis gdvde olmasindan dolaylr ground
power unit’ i en az 90 KVA (classic) fakat A330 ucagimiz
(enhance) ise 110 KVA baglamamiz énemlidir. E§ger enhance
modellerinde, ground power unit ucaga baglanamiyorsa
AVAILABLE ve NOT IN USE lambalarinin yanmasina ragmen,
birinci olasi problem ground power unit yetersiz geldigi icin
ECMU (electrical contactor managment unit) ile GAPCU
(ground auxiliary power control unit) preload test yaptidi
icin eger ground power unit’in glcl yetersiz ise ucada
elektrik veremeyiz. Peki ne yapmallyiz diye soruyorsaniz;
cevap ground power unit’i degistirmek olacaktir.

2- Boeing ugaklarda en ¢ok kullanilan dar gévdeli, B737NG
serisi ve B737MAX.

B737 serisi (B737CL, B737NG, B737MAX) EXT PWR panel
ucadin sag on tarafinda bulunmasi sebebi ile, ground power
unit’in kablosunu badladigimizda c¢ok sik goértlen bir hata
yaplyoruz. Bu hata nedir, zamaninda uc¢aklarda ¢alistigimda
benim de yaptigim fakat Ureticiden bu konuda kesinlikle
yapmamiz gereken dogru bilgiyi 6grendikten sonra, ground
power unit’in kablosunu kesinlikle asmak/baglamak gibi yanlis
islem yapmamamiz énemlidir. Bu hatanin zamanla EXT PWR
panelde yapisal hasara yol actigi (cakma percinlerin esnedigi),
ilgili kapagin da zor kapatildigi ve de lock mekanizmasinin
bozuldugu goértlmistir. Bu uyariya dikkat ettikten sonra
ucaga nasil elektrik verecegiz? Once ground power unit’in
kablosunu sikica EXT PWR panelde bulunan receptacle’e
takiyoruz, ground power unit’i calistirip (idle/run) voltaj
ve frekans bilgilerine her Uc¢ faz icin tek tek ground power
unit’in Gzerindeki gostergelerden kontrol ediyoruz, EXT PWR
paneldeki CONNECTED (amber colour) ve NOT IN USE (white
colour) lambalarinin yanip yanmadigini kontrol ediyoruz.
Ucaga elektrik verme amacimiza gére, FWD ATTENDANT
panelde bulunan ground power switch basiyoruz ve
Gzerindeki beyaz lambanin yandigina emin oluyoruz. Airbus
ucaklari gibi, handling/servicing islemlerini (kargo kapilarinin
acip / kapatilmasi hari¢) ve de ilave olarak bataryalari sarj
edebildigimiz gibi diger yerler icin kullanabiliriz. Eger isimiz
handling / servicing disinda ise, kokpite girip 6énce batarya
switch’i ON yapiyoruz (batarya bus enerjilenmesi ve EXT PWR
main contactor’in ¢alismasi icin 28 VDC ihtiya¢ olmasindan
dolayl) 6zellikle soguk havalarda yatan bir ucada elektrik
vermek istedigimizde bazen batarya voltaji disik oldugu
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icin kokpitten elektrik vermemizde nadir de olsa problemle
karsilasabiliyoruz. Peki bu durumda isi nasil ¢c6zecegiz? Eger
ucak sefere hazirlanmasi icin actigimiz bir ucak ve zamanimiz
da az ise main bataryay! degistirebilir veya zamanla ilgili
kisitlamamiz yok ise ground power switch’i ON konumuna
getirip, bataryayi sarj edip (dis hava sicakligina bagli kalarak
yaklasik 15 dakika fakat APU start etmek istiyorsak daha cok
beklemeliyiz) sonra kokpitten elektrik verebiliriz. Ugaktan
ground power unit’i ayirmak icin islem adimlarini Airbus
ucaklarinda oldugu gibi tek tek yapiyoruz.

Genis (wide body) gdvdeli Boeing serilerinde en ¢cok yaygin
kullanilan genis gdévde (wide body) B777 ucaklarindan
bahsedelim. B777 ucaklarinda, iki adet EXT PWR girisi
bulunuyor, primary ve secondary olarak ifade ediliyor. Bu
ucakta bulunan ELMS (Electrical Load Managemet System) ile
eger ucada bagladigimiz ground power unit’in glicl yetersiz
ise ucaga elektrik veremeyiz. Ground power unit’i u¢agin
sag on tarafina cekiyoruz. Kabloyu, primary receptacle’e
baglarsak, hem kokpit’ten hem de ground service bus olarak
enerjileyebiliriz. Ayrica bu ugakta, ucada ¢ikmadan da ground
hanling bus direkt enerjilenip, servicing (kargo open/close,
yakit ikmali, kargo ve servicing lights, kargo loading sistem)
amach da kullanabiliyoruz. Genis go6vdeli diger Boeing
serileri (B747, B757, B767) oldugu gibi ground power unit’in
kablosunu, EXT PWR panele asmamiz/baglamamiz gerekiyor.
Kokpitten elektrik vermek icin, primary veya secondary EXT
PWR receptacle’lari kullanabilir. B777 ilk Uretilen MSN’ye
(manufacture serial number) goére, batarya switch’i ON
yapmamiz gerekiyor, B777 MSN gére bazi ucaklarda da bas
Ustd (overhead) panelde bulunan, towing switch bulunur,
bununla ucadi batarya switch’i ON yapmadan, towing islemi
icin bataryadan bazi sistemleri calistirir. Ontimizdeki diger
aylarda, ucaklara yerde verilen handling/servicing islemleri
nasil yapilir, AMM referans alinarak kisa ve 6z olarak sizlerle
paylasacagdim. Beni okuyup, takip ettiginiz icin hepinize ayri
ayri sevgi ve selamlarimi génderiyorum.



SANAL =N
DUNYADA VE 5» v

SOSYAL MEDYADA ‘
UTED’I TAKIP EDIN




L . -
‘%’( ‘ TURK HAVACILIK TARIHI

MILLI MUCADELEDE ANADOLU’YA GECEN
UCAK TEKNISYENLERI. ..

' ! Baskomutanlik Zaferi'nin kazanilmasinda biiytik rol oynadilar, yokluklar
icerisinde, gorevlerini 6zveriyle gerceklestirdiler ve muharebe sirasindaki

basarili calismalarnyla, Baskomutan Atatiirk'iin “istikbal goklerdedir!” séziinii
hakh cikardilar. Biiyiik Taarruz siiresince Istanbul'daki ucak ve malzemenin
Anadolu'ya kacirilmasi icin yapilan girisimler, esirlerin arasina er ’ ,
uniformasiyla karisip kacan makinistler ve biiytik bir miicadelenin oykiisti...

Urk ordusu Mustafa Kemal oOnderliginde blyUk

taarruza hazirlanirken, havacilik teskilati da buna

paralel bir faaliyet icindeydi. Sakarya Zaferi

kazanilmis olmasina ragmen, Yunan ordusunun
Anadolu’dan atilmasi icin hazirliklar devam ederken, Milli
Mucadele’yi ydneten Mustafa Kemal'in amaci eksiklikleri
giderilmis, en azindan ddsmanin imkanlarina yaklasmis bir
orduyla taarruza kalkmakti. Daha 6énceki muharebelerde
verilen blytk kayiplarin, silah, ara¢c ve gere¢ bakimindan
eksikliklerin giderilmesi icin yaklasik bir yil stren bir hazirlik
donemine girilmisti. Mustafa Kemal kesin taarruz icin bu
hazirliklarin bitirilmesi gerektigini disinmekteydi. Birincisi
ve en 6nemlisi milletin buna hazirlanmasi; ikincisi meclisin,
halkin, milletin bu iradesini kararlilik ve cesaretle ortaya
koymasi; U¢lincl olarak da dismana kars! savasacak ordunun
hazirlikli olmasi gerekmekteydi.
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Birinci Diinya Harbi’nde Yesilkdy Teyyare Mektebi’nde; Rasit Kursu
subaylari talim ugusu esnasinda..




16 Mart 1920°de, istanbul’'un itilaf devletleri’nce resmen
isgal edilmesinden sonra, Maltepe istasyonunda bulunan
Turk havacilari, tehlikeli sartlar altinda Anadolu’ya
gecmeye baslamislardi. Geri kalan havacilar Istanbul’da
kendilerini taniyan Ermenilerce ihbar edilerek Arapyan
Hanrna hapsedilmislerdi. Yakalanamayanlar da daha sonra
Anadolu’da Milli Micadele’ye katilmislardi. ingilizler bu
gelisme Uzerine Maltepe istasyonunu isgal ederek ucak
ve malzemeleri tahrip ederken, bir kismina da el koydu.
Bu sirada Maltepe Meydanr’nda muhtelif cinsten 45 ucak
bulunmaktaydi ki bunlarin yarisindan fazlasi ucabilecek
durumdaydi.

istanbul’dan Anadolu’ya firar plani

Ferit Pasa Hukimeti kurulduktan sonra tayyarecilerin
Anadolu’ya gecip milli kuvvetlere katilacaklari distncesiyle
istanbul, izmir, Konya ve Erzurum’daki tayyare istasyonlarinin
madarlerini  degistirdi. Bu olaydan sonra tayyarelerin
ucurularak gizlice Anadolu’ya gecmesi icin geceleri hazirliklar
basladi. istanbul’daki ucaklarin Anadolu’ya geciriimesi ve
Milli Micadele saflarinda savasmasi icin planlar yapilirken
ilk distntlen milli kuvvetlerin bombalanmasi maksadiyla
ucurulacak ucaklarin firar etmesiydi. Bunu 6grenen Ingilizler,
bu ucuslari hemen engelleyince Anadolu’ya ucaklarla kacis
plani basarili olamadi. Bu olumsuz sartlarda yirmi kadar
tayyareden sadece (¢ tanesi ucusa hazir hale getirilebildi.

Uc deneme, ii¢ basarisizlik...

Hazirlanan G¢ ucadin kacirilmasi icin yapilan girisimlerin tgd
de basarisiz oldu. Ugurulabilecek olduk¢a iyi bir durumda
olan Fokker’ler, birka¢ Albatros av ve kesif ve LVG gibi on
bes, yirmi kadar tayyare oldugu halde yalniz bir av Fokker,
bir Albatros D-lll ve bir de kesif A.E.G. tayyaresi ucusa
hazirlanabilmisti. Bunlardan Fokker tayyareci Gedikli ismail
Zeki (bilahare izmir’in istirdadindan sonra akrobasi ucusunda
kilise duvarina carparak sehit dismustir) komutasinda ugusa
gecmis fakat oldukga sUratli olan bu tayyarenin kalkmasi igin

1921°de Paris’te toplanan Yiiksek Baris Meclisi’nde,
“Qzel sirketler savas halindeki iilkelerle silah
ticareti yapabilir” yolunda bir kararin alinmasindan
sonra, Fransa ve italya’dan silahsiz olarak teslim
alinan ugaklara eski Alman ug¢aklarinin Maksim
makineli tiifekleri takildi. Fakat Alman ucaklarinin
motor dislilerine g6re yapilan bu tiifekler, yeni

ucaklarin motorlarina uymuyordu. Pervane
arasindan ates eden bu ucaklardan atilan mermilerin
¢ogu kendi pervanesini delerek pilotu zor durumda
birakiyordu. Biiyiik Taarruz sirasinda bir¢ok kez
kendi mermileriyle pervanesi delinen ugaklar, alana
geri donmek zorunda kaldi.

zor sartlarda hazirlanabilen kic¢tcik meydanin alani, tayyare
yerden kesilmeden dnce bittiginden, zorla kaldirilmak istenen
tayyare havada tutunamayarak o civarda bulunan kdéprict
boligline ait tombozlara carparak parcalandi. Tayyareci
Gedikli ismail Zeki ufak tefek yaralarla kurtuldu.

Kaldirma kabiliyeti nazari itibara alinmadan Sakir Hazim’in
esiyle makinist Blyik Esrefin rasit mahallinde bindikleri
ve pilot Blytk Vecihi’'nin idare ettigi A.E.G. kesif tayyaresi,
makinistlerden baska insanlarin bindirilmesi yliziinden yerden
kalkamayarak parcalandi ve icindekiler ufak tefek yaralarla
kurtuldular.

Uclinctl  tayyare olan Albatros D-Ill, Basgedikli Kazim
komutasinda basariyla havalanip iznik civarina, yani milli
kuvvetlerin hikmettigi mintikaya inebilse de; indigi arazi
evvelce tayyare inisi icin hazirlanmamis oldugundan telgraf
tellerine takilarak éniine ¢ikan bir hendege girdi ve tayyare
parcalandi, fakat pilota bir sey olmadi.

Kisacas! U¢ ucaktan ikisi havalanamadi, biri ise inemedi. Bu
girisimi 6grenen isgal kuvvetleri, Maltepe’deki tim ucak ve
muhimmati yakti. Bu durumda Anadolu’ya nakledilebilecek
sadece insan kaynagi kaldi.
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Kurtulus Savasi fiilen basladigi zaman ulusal giiclerin elinde tek bir ucak dahi yoktu. Kara harekati da ilk defa gerilla harekati olarak baslamisti. isgal edilmis
bulunan bélgeden kacarak Anadolu’ya ge¢mis olan hava kuvvetleri personeli Konya ve Eskisehir’de toplaniyordu ama 6rgiitlii degillerdi. Bu durum, Ankara
Hiikiimeti’nin 13 Haziran 1920 tarihinde Harbiye Dairesi’ne baglh Hava Kuvvetleri Subesi’ni (Kuva-y1 Havaiye) kurmasi ile ¢éziimlendi.

[ 1 - -
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Ugak Teknisyenleri Anadolu’da...

Bu UG¢ denemenin de basarisiz olmasi ve Maltepe’'deki
istasyonun yakilmasindan sonra istasyon komutani
Yuzbasi Fazil, maiyetindeki kiclk zabit ve erlerle birlikte
Anadolu’ya gecmeye karar verdi. istanbul’daki pilot ve ucak
teknisyenlerinden bir kismi bir kafile ile Anadolu’ya ge¢cmeyi
basarirken, tayyare ile kacmayi tasarlayan ama basaramayan
tayyareci subaylar ile kicUk zabitlerden bir kismi, er
elbisesi giydirdikleri tayyareci Vecihi ile makinist Esref’i de
vanlarina alip, kafile halinde gitmekte olan esirlerin arasina
karisarak 6nce Mudanya’ya sonra ise, Bursa Uzerinden
Konya Tayyare istasyonu’na ulastilar. izmir’in Yunanhlar
tarafindan isgalinden sonra izmir'de dagitilan istasyonun
bazi calisanlari da Konya’ya giderek buradaki tayyare
istasyonunda calismaya basladilar.

istanbul’dan Anadolu’ya gecebilen havacilar, izmirden
gelenlerle Konya Tayyare Istasyonu’nda toplandi; mevcut
ucaklar cins ve tiplerine goére siniflandirildi ve imkanlar
Olctistinde onarilmaya baslandi. Ancak bircogu malzeme
bulunmadigindan tamir edilemedi. Bu sirada memleketin
dunyayla bagdlantisinin kesilmis olmasi, ucaklar icin gerekli
malzemenin temin edilmesine imkan vermiyordu.

Hava birliklerinde ucaklarin onarilmasi icin gerekli olan
malzeme de hemen hemen hi¢ yoktu. Bu malzemeler ya yurt
disindan gizli veya kacak yolla getiriliyor ya da isgal ordusu
mensuplarindan para karsiligi temin ediliyordu. Diger yandan
Fransa ve Italya’dan ucaklar satin alinmis olsa da zerinde
makineli tifek bulunmuyordu. Bu ucaklar Ankara HikUimeti'ne
satilirken 6zellikle Gzerlerindeki silahlar sékuldtgu icin, Birinci
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Birinci Diinya Harbi’nde nam almis olan bir “Fokker” av tayyaresi

Dinya Savasi’nda Alman uc¢aklarindan kalma makineli tifekler
takildi. 1922 yilinin agustos ayinda bolugin is gorebilir ucak
sayisl yedisi kesif ve U¢l av olmak Uzere ona yukselmisti.
Ordularin emrinde bulunan kesif mufrezelerinin, malzemesizlik
ylzinden blydk bir kisminin onarimlari yapilmamaktaydi.
Bltlin bu imkansizliklara ve zor sartlara ragmen, ucaklarin
tecrtbeleri yapildiktan sonra, ucusa hazirlanabilenler cepheye
godnderilmeye baslandi.

Biiyiik Taarruz Oncesi Tiirk Hava Kuvvetlerinin Faaliyetleri
Bilindigi Uzere 1922 yili dismana kesin darbenin indirildigdi
yil olmustur. Bu bakimdan Turk Silahli Kuvvetleri’ni zafere
ulastirmak icin  kuvvetlendirme calismalarina  blyUk
6nem verilmisti. Hazirlik asamasinda orduyla isbirligi ile
gobrevlendirilen Turk hava birliklerini basarili kilmak icin
malzeme, techizat, ucak ve personel bakimindan takviye
edilmesi suretiyle birliklerin muharebe glicindn artirilmasina
calisiimistl. Egitim ve ikmal icin yapilan calismalara paralel
olarak teskilat bakimindan da farkli alanlarda calismalarda
bulunulmus, ilk olarak Mili Miidafaa Vekaleti, Sakarya Meydan



Tiirk havacilarinin, Biiyiik Taarruz’un birinci yildéniimii olan 26 Agustos 1923’ii ilk kez izmir’de kutladigi “Tayyare Bayrami”’, TTC’nin 1925’te hazirlanan tiiziigiinde
her yil 31 Agustos tarihinde kutlanmasina karar verilmistir. Hava Kuvvetleri’nin iilke savunmasindaki 6nemi nedeniyle 30 Agustos Zafer Bayrami kutlamalari ile
birlestirilerek 1930°dan itibaren “30 Agustos Zafer ve Tayyare Bayrami” Tiirk’iin biiyiik giinii olarak ilan edilmis ve kutlanmaya baslanmistir.

Muharebesi’nden sonra ucusa hazirlanabilecek 13 ucadin
onarilmasina, Kutahya - Eskisehir Muharebeleri sirasinda
II. Tayyare BolUgi’'ne katilarak lagvedilen |. Tayyare B&IGgU’'nin
yeniden olusturulmasina ve kalan ucaklarin da Konya’da
Kuvay-1 Milliye Muadiriyet-i Umumiyesi’ne birakilmasina
karar vermisti. Ayni zamanda Bati Cephesi Komutanligi,
Mayis 1922°de iki bolige ilave olarak, Uc¢lncld bir bdéliglin
de teskil edilmesini istemisti. Bati Cephesi’nde teknik islerin
yaratdlmesi igin Il. Tayyare Boligi Komutani Yizbasi Fazil'in
tayyare mdufettisi olarak cephe karargahina atanmasi ve
Kuva-yi Havaiye Muduriyeti'nin lagvedilmesi teklif edilmisti.
Ancak teklifi inceleyen Milli Mudafaa Vekaleti, genelde
uygun bulmakla beraber elde yeteri kadar ucak ve malzeme
bulunmadigindan, kurulmasi istenen Uclnci bir béliglin
olusturulmasina imkan olmadigini cephe komutanligina
bildirdi. Bu arada I. Bélik’in yeniden kullaniimasina yonelik
calismalara hiz verilmisti. Diger taraftan, Fransizlar’dan teslim
alinarak Konya’ya getirilen 10 adet Breg tipinde iki kisilik kesif
ucaklarindan ugusa hazirlanan dért ucgakla Birinci Tayyare
BoIGgu olusturularak 21 Mayis 1922’de ucurulmak suretiyle
Aksehire gonderildi. Bdylece Bati Cephesi Komutanligi
emrinde iki ucak bolugu faaliyete gecmis oluyordu. Ayrica
italyanlar’dan satin alinan ve Almanlar’dan alinarak Samsun’a
getirilen ucaklarin hazirlanmasina hiz verilmisti. Milli Mtidafaa
Vekaleti, bu hazirliklar asamasinda bazi degisiklikler yapiimasi
gorasuyle ilk olarak, 5 Temmuz 1922 tarih ve 13493 sayili
vekalet emriyle Kuva-yi Havaiye Muaduriyet-i Umumiye’yi
lagvetmis ve yerine Konya’da Kuva-yi Havaiye Mifettisligi
kurulmustu.

Ayrica, Adana’da bulunan ucak okulu Konya’ya nakledilmis,
ancak Konya’nin deniz seviyesinden ytksekligi ve meteorolojik
sartlarin pilotaja uygun olmamasi nedeniyle okul yeniden
Adana’ya nakledilmisti. Diger taraftan, Konya’dan getirilen
bir istasyon kurulmus ve istasyona bir tayyare tamir fabrikasi
baglanmis, Ankara’da yeniden bir hava malzeme deposu
kurulmustu.

20 Agustos 1922 gininden itibaren kesif ucaklari basarili
ucuslar yapmaya baslarken, av ucaklari da hatlarimizin
gerisinde devriye ucuslarina baslamislardi. Av uguslarina
verilen ana gorev cephe boyunca devriye ucusu yaparak
disman kesif ucuslarinin hatlarimizin gerisine gec¢mesini
engellemek ve dismanin yapilan hazirliklar hakkinda bilgi
sahibi olmasina imkan vermemekti.

26 Agustos glni saat 06.00-08.00 arasinda disman ihtiyat
grubunun ve Afyonkarahisar’in gliney bolgesindeki disman
birliklerinin durumunun kesfetmesi, av ucaklarini 6zellikle
Afyonkarahisar ve bati bélgesinde ucurarak dismanin kesif
faaliyetlerine mani olmasi emri verildi.

30 Agustos 1922’de hava yagmurlu ve bulutlar oldukca al¢ak
oldugundan c¢ekilmekte olan dismana bir hava taarruzu
yapillamadi. 31 Agdustos gind bolagin butin ucaklari
dismani bombalamak icin hazirlanmissa da hava cok firtinali
oldugundan bombardiman gérevi yapilamadi. Ancak butin
olumsuzluklara ragmen 30-31 Adustos glnlerinde kesif
ucuslari yapildi.

30 Agustos 1922 Carsamba guniU Blytk Taarruz Harekati
Turk ordusunun kesin zaferi ile sonuclandi. BlyUk Taarruz'un
son safhasi askeri tarihimize ‘“Baskomutanlik Meydan
Muharebesi” olarak gecti. Dumlupinar'da Gazi Mustafa
Kemal Pasa'nin ates hatlari arasinda bizzat idare ettidi
savasin sonunda, disman ordusunun blydk kismi doért
tarafindan sarilarak yok edildi veya esir edildi. 31 Adustos
sabahi diisman, muharebe meydanini kacarcasina terk etti.

Gazi Mustafa Kemal Pasa o6nderliginde BuylUk Taarruz
ile zafer ilan edilirken “Rasit Tegmen Avni Okar, Muhsin
Alpagot, Emin Nihat S6zeri, Makine Subayi Rifat, Pilot Klictk
Zabit Hayri Hoca, ihya, Vecihi, Makinist Esref”, Anadolu’daki
ucaklarin ucurulmasi icin mucizeler yaratan bir ekibin Gyeleri
olacak ve Turk havacallik tarihine gecgecektir.
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LOZAN ANTLASMASPNIN

100. YILI

Lozan Antlasmasi'nin 100'iincii yil doniimii. Tiirkiye Cumhuriyeti
Devletinin uluslararasi hukuki temelini olusturan antlasmanin

miizakerelerine 20 Kasim 1922'de Isvicre'nin Lozan sehrinde basland..
24 Temmuz 1923'e kadar gecen 8 aylik stire icerisinde cetin miizakereler ,
sonucunda imzalandi ve Sevr Antlasmasinin yerini aldi.

0 Ocak 1923 tarihinde Tarkiye ve Yunanistan arasinda

imzalanan “Turk ve Rum Ahalinin Mibadelesine Dair

Mukavelename,” Lozan Baris Antlasmas’nin bir ek

protokoll olarak buglne kadar pek az tartisiimistir.
insani, siyasi ve ekonomik acidan énemli sonuclar doguran niifus
mubadelesi; kapitilasyonlar, dis borc¢lar, Musul ve Bogazlar
gibi diger 6nemli gindem maddelerinin uzun yillar gélgesinde
kalmistir. Diinya Uzerindeki diger anti-emperyalist micadelelere
esin kaynadi olan Lozan Baris Antlasmasi, 20’nci yUzyilin
basinda cagdina 1sik tutmustur. Ancak NUfus Mubadelesi Ek
Protokoli, giinimiz demokratik degerleri acisindan tartismaya
acik bir alan yaratmaktadir. 90 yil aradan sonra Lozan Baris
Antlasmasi’ni dederlendirirken zorunlu ntifus mibadelesini tiim
boyutlariyla ele almak, insan haklari ve demokrasi kavramlarinin
ylUzyllimizdaki déntsimind anlamak acisindan da 6nem
tasimaktadir.

“Kiclik Asya Felaketi” olarak anilan Anadolu macerasinin
basarisizlikla sonug¢lanmasinin ardindan Ulkeyi terk eden
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Anadolulu Rumlarin durumu ve Yunanistan’in bu milteci akinina
karsi caresiz kalmasi sebebiyle Milletler Cemiyeti duruma
mudahil olmustur. Miiltecilere insani yardim goétdrtlmesi ve
toplumlararasi olasi ¢atismalarin énlenmesi acisindan, nifus
mibadelesi meselesi Lozan Baris Goérlsmeleri’nin dncelikli
glindem maddesi olarak ele alinmistir. 1. Dlnya Savasi’ndan
sonra esir dedisimi ve yerinden edilmis savas magdurlarinin
guvenli bir sekilde Ulkelerine dénmelerinin  saglanmasi
konusunda takdire deger bir caba sergilemis olan Norveg asilh
diplomat Fridjof Nansen, Tlrkiye ve Yunanistan arasindaki ntifus
mibadelesinin de bas aktért olarak karsimiza c¢ikmaktadir.
Milletler Cemiyeti tarafindan Multeciler Yiksek Komiseri olarak,
Tarkiye ve Yunanistan arasinda arabuluculukla gérevlendirilen
Nansen, ilk raporunda istede bagdli bir ntfus degisimi 6nermistir.

Lozan goérasmeleri sirasinda  Yunan  delegasyonunun
temel kaygisi, Yunan topraklarina yigilan Anadolulu Rum
gb¢cmenlere yer acmak amaciyla Ulkedeki Mislimanlarin bir
an evvel Tarkiye’ye goénderilmesi ve bdylece halklar arasi



takasin gerceklestiriimesidir. Ismet Pasa baskanligindaki
Turk delegasyonunun temel amaci ise, istanbul Rumlarinin
Yunanistan’a gonderilmesi ve beraberinde Rum Ortodoks
Patrikhanesi’nin de Ulkeden tasinmasidir. Yunan delegasyonunun
istanbul Rumlarinin mibadele kapsamina alinmamasi talebine
karsilik, Tlark tarafi da Bati Trakya Mdislimanlar’nin ayni
muameleye tabi olmasini talep etmistir. Sonu¢ olarak, taraflar
yerlesik anlamina gelen “établi” tanimi Gzerinde bir anlasmaya
varmistir. Bu tanima gore yerlesik kabul edilerek mibadele
kapsami disinda birakilacak olanlar, 1912 Belediye Kanunu’yla
belirlenen Istanbul sehri sinirlari icinde; 30 Ekim 1918 tarihinden
once yerlesmis olan Rum-Ortodoks ahali ve 1913 tarihli Bukres
Antlasmas’’nin saptamis oldugu sinir cizgisinin dogusundaki
bolgeye yerlesmis olan Muisliman ahalidir. Bu tanim ayni
zamanda Turk-Yunan iliskilerine uzun yillar siyasi ve toplumsal
anlamda yon verecek olan karsiliklilik (reciprocity) olgusunun
da temelini atmistir.

Sozlesmeye gore, établi taniminin disinda kalan Rum-Ortodoks
Turkler ile MUsliman Yunanlar arasinda 1 Mayis 1923 tarihinden
baslayarak zorunlu nUfus muUbadelesi gerceklestirilecekti.
Mubadele kapsamindaki kisilerden hicbiri, Tark htkimetinin
izni olmadik¢a Turkiye’ye ve Yunan hikimetinin izni olmadikca
Yunanistan’a dénmeyecekti.

Miletler Cemiyeti raporlarina gére Nifus Mibadelesi S6zlesmesi
kapsaminda; Ege, Marmara, Karadeniz ve Kapadokya bdlgeleri
basta olmak Ulzere Anadolu topraklarinda yasayan yaklasik
1 milyon 221 bin 849 Rum Ortodoks ile Yunanistan’in Bati
Trakya disinda kalan Selanik, Drama, Kavala ve Serez gibi
sehirlerinde yasayan 355 bin 635 Musliman ahali zorunlu
gbcge tabi tutulmustur. Gé¢cmenlerin yeni yerlesim yerlerinin
belirlenmesinde temel ilke, CUretimin sdrdurdlebilirligidir.
Gidenlerin geride biraktigr Uretim aciginin telafi edilebilmesi
ve aynl zamanda gdc¢cmenlerin bir an evvel kendi gecimlerini
saglayabilecek konuma getirilebilmesi icin, temelde meslege
gobre bir iskan dagdiimi yapilmistir. Bu genis kapsamli gé¢
strecini, Tark ve Yunan temsilcilerden olusan, basinda ise
Milletler Cemiyeti Multeciler YuUksek Komiseri Nansen’in
bulundugu Karma Komisyon yonetmistir. Tasinmazlarin
karsiliklarinin tespiti, karantina istasyonlarinin kurulmasi ve
gbé¢cmenlerin tasinmasi faaliyetleri Karma Komisyon tarafindan
gerceklestirilmistir. Karma Komisyon go¢ sonrasi iskan stirecinde
de o6nemli gorevler Ustlenmis, vakif mallari gibi tartismali
konularda arabuluculuk yapmistir. Devam eden mulkiyet ve
établi sorunlarini ¢6ziime kavusturmak Uzere imzalanan Atina
(1926) ve Ankara (1930) anlasmalarindan sonra, 1934 yilinda
Karma Komisyonu’nun gorevi son bulmustur.

Lozan Nufus Mibadelesi Sézlesmesi, Uzerinde tartisilan pek
cok konuyu hilkkme baglamakla birlikte bazi meselelere iliskin
nihai ¢cdzumler tretememistir. Ozellikle vakif mallarinin takasi,
giniimuzde halen tartisilan konulardan biridir. insani acidan
degerlendirildiginde ise zorunlu g6¢ uygulamasi uyum surecini
zorlastiran etkenlerden biri olmustur. Din esasina gore yapilan
uygulama, 6zellikle dil konusunda bazi sikintilar yaratmistir.
Ornegin; Tirkce konusan Kapadokya bélgesi Rumlari ve Yunanca
konusan Giritli MUslimanlar gittikleri yerlerde énemli sorunlarla
karsilasmislardir. Yunanistan’dan gelen titin ekicilerinin Ege’nin
0zUm bagdlarina yerlestiriimesi ise ekonomik uyum agisindan
Ozellikle gogin ilk yillarinda dnemli sorunlar yaratmistir.

Balkanlar’dan Anadolu’ya Musliiman gbc¢l Balkan Savaslarr’yla
baslayan bir slrectir ve bu acidan ntfus muibadelesi bolge
insani acisindan yeni bir olgu degildir. Benzer sekilde, Rum
ndfusunun Anadolu’dan gocl de yine 1912°den beri devam eden
bir strectir. Bu baglamda, yeni olan goclin zorunlu niteligi ve
buna uluslararasi zeminde mesruiyet kazandiriimis olmasidir.
GUnUmUz demokratik degerleri baglaminda dastnildiginde
ise, insan iradesini dislayan bu tir siyasal ¢ézimler, yol actidi
insani maliyet sebebiyle uluslararasi mesruiyetini yitirmektedir.
Bu baglamda, 100 yil aradan sonra meseleye baktigimizda
parcalanmis hayatlara dair pek cok hikayeyle karsilasmamiz
tesadifi bir durum degildir. Gelisen demokratik vatandaslik
anlayisina paralel olarak, mibadele Uzerine yapilan siyasi ve
ekonomik analizlerin yerini bugiin daha ¢ok insan odakli s6zlu
tarih calismalari, ani, biyografi, otobiyografi ve edebi eserler
almistir. YUkselen kimlik politikalari ve bu noktadaki ¢6zim
arayislari ise mibadele konusuna artan ilginin bir baska nedeni
olarak disunulebilir.
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EGT NEDIR?

Gaz tiirbinli motorlarda, thrust parametresinden sonra en onemli
performans parametresi EGT degeridir. Ucak kokpitinde motor

indikasyonlarina baktiginizda her zaman ikinci sirada yer alir. Motordaki
egsoz gaz sicakligim gosterir. EGT (Exhaust GasTemperature),
ITT (inter Turbine Temperature), Turbine Gas Temperature (TGT),
Jet Pipe Temperature (JPT), Turbine Entry Temperature (TET) veya

TIT (Turbine Inlet Temperature) seklinde farkh isimler ile ifade edilir.
Bir motorun tiretebilecegi maksimum thrusti belirleyen nihai faktordiir.

otordaki sicaklik belirli bir derecenin Uzerine
ciktiginda motorda kalici hasarlanmalar baslar.
Limit asimi séz konusu oldugunda motorun kac¢
dereceye ne kadar sire maruz kaldigi bilgisi
blylk 6énem tasir. Cinkl olusan hasarlar motor dedisimine
kadar gidebilir ki motor revizyonu (overhaul) ¢ok maliyetli
bir islemdir. Dizaynda belirlenmis belirli bir thrust’i Gretirken
olusan EGT ayni zamanda motorumuzun ne kadar verimli
oldugunun da go6stergesidir. Soyle ki, yiksek EGT motordaki
asinma ve yipranmanin bir gdstergesidir. Tabi ki burada
tek basina EGT degeri ile yorum yapmak dogru olmaz.
Ozellikle EGT ve Fuel Flow birlikte ele alinir. Fakat motorun
gercek durumunu bize en kesin sekilde sadece motorun igini
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inceleyen baroskopcular sdyleyebilir. Baroskopgularin verdigi
bilgi o kadar degerli ve kritiktir ki firmalar kullaniimis motor
alirken kendi baroskopcularinin verdigi bilgi haricindekilere
itimat etmezler. Clinkl ugagin en pahali komponenti olan
motorun revizyonu da ¢ok pahali bir islemdir.

Motor yénetiminde EGT degeri dnemli bir parametredir. Bu
degerin dogru olarak o6l¢ctlmesi bliylik 6nem tasir. Yanma
odasindaki sicakhgin bilinmesi motor yénetimi acisindan ideal
olandir. Fakat yanma odasindaki sicakligi élcmek yaklasik
2000 C dereceleri bulan sicakhigi disindigimuzde cok kolay
bir islem degildir. Buna ragmen yeni gelistirilen motorlarda,
imalat asamasinda kritik datalarin tespiti icin yanma odasinin



cikisindan 6zel problar ile sicaklik 6lcimU yapilir. Lakin
ucak Uzerinde takili bulunan motorlarda sicaklik ya HPT
kademesi ile low pressure turbin kademesi arasindan ya da
LPT kademesinden sonra yani motor cikisindan &l¢tldr. Bu
tamamiyla motor imalatcilarinin tercihidir. Sicakligin motor
cikisindan o6lctlmesine  EGT (Exhaust Gas Temperature),
high ve low pressure turbinler arasindan 6lcilmesine ITT
(Inter Turbine Temperature) ve turbin girisinden 6l¢ctilmesine
TIT (Turbine Inlet Temperature) denilir. Gintimizde tim bu
isimlendirmeler icin EGT kelimesi ortak kullanima sahiptir.
ITT ve EGT tirbin giris sicakhdina nisbetle izafi bir dederdir.
Asil olan turbin girisindeki sicakliktir. Fakat bu bdlgedeki
sicaklik cok yiksek oldugundan élciimesinin zor ve maliyetli
oldugunu daha 6nce zikretmistik.

Motorlarda yliksek EGT nedenleri olarak motordaki yipranma,
kirli kompresor blade’leri, motordan ¢ok fazla bleed havasi
cekilmesi, yabanci madde hasari (FOD), motor sistemlerindeki
arizalar (VSV, VBV, yakit sistemi vb.), motor yapisindaki
(engine hardware) hasarlanmalar, acik hava sicakligi (OAT)
artisi ve motor calistirma prosedirlerine riayet edilmemesi
sayilabilir.

Sertifikasyon sirecinde her bir motor icin belirlenmis bir
maksimum EGT degeri vardir. Havacilik camiasinda bu daha
cok ‘EGT Red Line’ olarak zikredilir. Motorumuzun maksimum
kalkis thrustini elde ederken ulastigi EGT degeri ile EGT red
line arasindaki fark ‘EGT Margin’ olarak isimlendirilir. Yeni
motorda bu fark yiksek iken, zaman icinde motorda olusan
asinma, yipranma, eskime (detoriation) ve kirlilik etkisiyle bu
fark azalir. Motor icerisindeki yipranma, verimin dismesine
yol acar. Azalan verim dolayisiyla disen thrusti tekrar elde
edebilmek icin motora fazladan yakit génderilir. Yakit akisinin
arttirlmasi EGT’nin de artmasina yol acacaktir. Eski yipranmis
motorda, yeni motorla kiyasladigimizda, ayni thrusti elde
edebilmek icin daha fazla yakit sarfiyati ve bununla birlikte
EGT redline’a daha yakin EGT degerleri karsimiza c¢ikacaktir.
Yani motordaki yipranma arttikca EGT marjini ve dis ortam
hava sicaklik limiti (OATL) disecektir. Motordaki yaslanmanin-
yipranmanin yaninda blade’ler Uzerinde biriken Kkirlerde
verimi dUslreceginden EGT marjinin dismesine sebep olur.
Kirlilik motor yikama islemi ile bertaraf edilebilir ve EGT marjin
de iyilesme saglanabilir. EGT marjin degerinin azalmasi, sifir
olmasi  motor degdisim sebebidir. EGT marjin bir motorun
ne kadar saglikli oldugunu anlamak icin siki bir sekilde takip
edilen en dnemli parametredir.

GUndmuaz motorlarinda kullanilan ‘flat rating’ konsepti de
motordaki EGT’yikontrol altinda tutarak motordaki yipranmayi
geciktirmeyi ve motor 6mrini uzatmayi saglamaktadir.

Sicaklik 6lgiminde pek cok yéntem kullaniimakla beraber,
EGT gibi yiksek sicakliklarin élctilmesinde en ¢cok termokupl
(thermocouple) kullaniimaktadir. iletkenler isitildiklarinda
elektronlarinda bir hareketlenme olur. Isi etkisiyle olusan bu
hareketlenme her bir maddede farklilik arz eder. Termoelectric
olarak farkli olan iki maddeyi iki noktada birbirine baglayip,
Isittigimizda kicUk bir gerilim (millivolt mertebesinde) elde
ederiz. Elde edilen bu gerilimin élctimesi ile sicakligi dlgcmus

Compressor Burner Turbine  Nozzle

Temperature Variation

oluruz. Sicakligin hissedildigi nokta sicak birlesim (hot junction
veya measurement point) olcimuin gerceklestirildigi nokta
ise soguk birlesim (cold junction veya reference point) olarak
isimlendirilir. Sistemin calisma mantigindan da anlasilacagdi
Uzere devrenin i¢ direnci énemli oldugundan, Uzerinde
degisiklik - tamir yapmak 6l¢iim sonucunu degistireceginden
muisaade edilmez. Termokuplarda en cok alumel / chromel
kullaniimakla beraber, 6zellikle yluksek sicakliklarin &l¢tilmesi
icin tungsten / tungsten ylizde 26 rhenium alasimlari
kullaniimaktadir.

Kokpitte okudugumuz EGT degeri, gercek (actual) sicaklik
degerinin o motora has deger ile diizeltilmesi ile elde edilir. Bu
duzeltme degeri EGT Shunt olarak isimlendirilir. Bu dizeltme
islemi glnimiz modern motorlarinda motoru yoneten
sistemin bilgisayari (Electronic Control Unit ECU) tarafindan
yapilir. Bu deder her bir motorda farklidir ve buna imalatcl
karar verir. Ornegin X bir motorda, gercek deger 1035 derece,
shunt: 60 ise kokpitte 975 derece goririz.
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UCAKTA BULUNAN TEHLIKELI

ENERJIYLE TEMASIN ONLENMESI
(AVOIDING AIRPLANE HAZARDOUS ENERGY)

Enerjisi olan ucak sistemlerine maruz kalmak, uygun kontrollerin takip edilmemesi
durumunda ucak bakim teknisyenlerinin ciddi yaralanmalarina hatta cliimlerine
yol acabilir. Tehlikeli enerji kontrolleri, ucak teknisyenlerin hizmet veya bakim

faaliyetleri sirasinda beklenmedik enerjilendirme, baslatma veya tehlikeli ener;ji
salimimina maruz kalabilecegi durumlarda gereklidir.

cak Qreticileri tarafindan, 6rnegin Boeing

firmasi, ucak tehlikeli enerjisini kontrol etmek

icin ic sOre¢ iyilestirmeleri yapmis ve bu

iyilestirmeleri Aircraft Maintenance Manual
(AMM) glncellemeleri aracihdiyla havacilik endlstrisine
sunmustur.

Ucak bakim kitabinda yer alan “Airplane Hazardous
Energy”, wucak bakim teknisyenleri ucak Uzerinde
calisirken glvenlik riskleri olusturabilir. Bu durum, bir ucak
teknisyeninin hizmet ve bakim yaparken oldugu kadar,
birden fazla ekipteki calisanlarin birbirinden badimsiz
olarak ucak Uzerinde calistigi durumlarda da gecerlidir.
Bazi durumlarda, bir ekibin calismasi baska bir ekibin
calismasini engelleyebilir ve glvenli olmayan bir durum
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olusturabilir. Ornedin, bir ekip isini erken bitirip ucak
sisteminin enerjisini geri verebilir ve ucak Uzerinde hala
calisan baska bir ekibi tehlikeye atabilir. Ucak tehlikeli
enerjisi, ucak teknisyenlerinin ucak sistemlerindeki yuksek
dizeyde otomasyon hakkinda yeterli bilgi sahibi olmadigi
durumlarda da sorun olusturabilir. Ornegin, flight control
computer tarafindan kontrol edilen “fly-by-wire” ucaklarda,
hata tespitine yanit olarak beklenmedik sekilde hareket
edebilir.

Bu vyazimda, tehlikeli enerjinin ana kaynaklarindan
bazilarini ve ucak bakim sirketlerinin bu enerji kaynaklari
etrafinda calisan ucak teknisyenlerine yonelik riski nasil en
aza indirebilecegdini, sifir kazasiz hata ile bakim yapmayi
aciklamaya calisacagim.



s =
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Tehlikeli Enerjinin Potansiyel Kaynaklari

Ucak Ureticisi Boeing, ucak Uretimi ile ilgili bir dizi potansiyel
tehlikeli enerji kaynadini belirlemistir; bunlarin ¢codu ayni
zamanda bakim operasyonlarina da uygulanir ve sunlari
icerir:

«  ELEKTRIK, 115 volt AC gicle calisan tim komponentler,
28 vdc ile ¢calisan tim komponentler,

*  SICAKLIK, 1sinmis pitot probe, angle-of attack sensor,
kanat anti-ice sistemi, window heat, 1sinmis drain mast,
Pack ve NGS Sistem egzozu vs.,

. PNOMATIK,
«  HIDROLIK, basinclandiriimis ucak hidrolik sistemi,

+  MEKANIK, ucus kumanda ylzeyleri, jackscrew, torque
tubeler, push rodlar, ucus kontrol kablolari, kapilar,
escape slidelar, kokpit koltuklari, inis takimlari, thrust
reverserlar, fan kaportalari, fan bladeler, yaylar ve RAT
(ram air turbine).

Tehlikeli Enerji Prosediirlerinin AMM’de Tanimlanmasi
AMM gorev basliklarindaki degisiklikler su sekilde olmustur:

AMM goérev basliklari, tehlikeli potansiyel enerji AMM
godrevlerini daha iyi tanimlayacak sekilde degistirilmistir.

Mevcut tehlikeli enerji AMM gdrevleriicin, AMM gérev bashdi
“Deaktivasyon” veya “Aktivasyon” terimlerini icerecek
sekilde degistirilmistir. Ayrica, tim ucak sistemleri gézden
gecirilmis ve AMM’ye yeni bagimsiz “Deaktivasyon” veya
“Aktivasyon” prosedurleri eklenmistir.

AMM ESKi HALI

TABA 24-22-800
¥ Pwmawe Dectrcal Power

1

—— END OF TASK ——————

AMM YENI HALI

(L woErwe

T
ANPC ST MABTEMANCE MAMUAL
TASK 24-22-804
2. Electncal Powss Activation

Loxw

= i -

A S
Actmis remtr Fow
At L wir, TASGE -2

TASH 24-22-B08

Tehlikeli Enerji Farkindaligi

Genel olarak, ucak teknisyenleri tehlikeli enerji iceren
ucak sistemleri Gzerinde c¢alisirken, artik basing (bazen
“saklanmis enerji” olarak da adlandirilir), yedek sistemler,
kilitlemeli hatalar ve beklenmedik hareket gibi faktérlerin
farkinda olmalidir. Fly-by-wire ucaklarda, bakim islemi
ucagin beklenmedik sonuc¢lar dogurmasina neden olabilir.

Tehlikeli enerji iceren durumlar sunlari igerir:

* Residual Pressure (Artik Basing): Hidrolik, pndmatik
veya basincli ucak sistemlerinin devre disi birakilma
prosedirlerinde, artik basing dagitilmali ve sifir enerji
durumu dogrulanmalidir. Artik basing, genellikle bir
Relief Valve (basin¢ tahliye valfinin) acilmasi veya
sistem doéngulslyle serbest birakilmasi ile gerceklesir..
ucak teknisyeni, artik basincin ucak sisteminden
cikmayabileceginin potansiyelini bilmeli ve c¢alismaya
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baslamadan 6nce bakim prosediriindeki adimlari takip
etmelidir. Tanimlamak gerekirse bir hidrolik sistemi
kapali konuma getirdigimizde 3000 psi’dan - 0-50 psi
arasindaki basin¢ disUslnde olusan (aslinda sistemde
hala var olan) hidrolik giicine Residual Pressure denir.

Backup System (Yedek Sistemler): Bazl ucak
sistemlerinin otomatik yedek sistemleri vardir ve ¢cogu
durumda, bu sistemler tehlikeli enerji kaynaklarina
uygun sekilde muidahale etmek icin devre disi
birakilmalidir.  Ugak teknisyeni, sistemlerin nasil
entegre edildiginin farkinda olmali ve otomatik batarya
yedekleme sistemlerinin ucak sistemlerini yeniden
enerjilendirebilecedini bilmelidir.

Beklenmedik  Hareket: Bakim  sirketleri, ucak
bilesenlerinin  (6rnegin, ucus kontrol ylzeyleri ve
hidrolik aktUatorler) beklenmedik hareket potansiyeli
konusunda bakim personelini uyarmall ve yeniden
enerjilendirmeden  6nce alandan uzaklasiimasini
saglamalidir. Bunu sirket kurali haline getirip bakim
personelini korumalidir. ISGC birimlerini sahada daha
etkin kullanmalidir.

Unlatch Fault (Kilitlemeli Hatalar): Fly-by-wire
ucaklarda, izlenen bir bilesene bagh elektrik
konnektdrind sokmek, kilitlemeli hatalar olusturabilir ve
bu hatalari temizlemek i¢in uzun slre ¢aba ve ¢alisma
gerekebilir. Ucak teknisyeni, bu kilitlemeli hatalarin ucus
kontrol ylzeylerinin beklenmedik hareketini énlemek
icin yeniden enerjilendirmeden &nce temizlenmesi
gerektigini anlamalidir. Bir konnektdr c¢ikarilirken
excessive fault (asirt hata olusma) olasihigindan
haberdar olmalidir.
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Potansiyel Tehlikeler Hakkinda Bakim Personeline Bilgi
Vermek

Tehlikeli enerji ile iliskili potansiyel riskleri ve AMM
prosedlrlerine uyumun 6nemini bakim personeline acikca
ileten bir sistem uygulamasi tavsiye edilir. Bu tr bir sistem,
teknisyenin ucagin bakimini gerceklestirmeden 6nce glvenli
bir koruma dlzeyi saglar. Bu sisteme LOTO (The Lockout,
Tagout, and Tryout System) denir.

Lockout (kilitleme), ucak sisteminin enerji kontrol cihazlarina
kilitleme cihazinin yerlestirilmesidir. Boylece ucak sistemi
kilitleme cihazi ¢ikarilana kadar calistirilamaz durumda olur.

Tagout (etiketleme), wucak sisteminin enerji kontrol
cihazlarina uyari etiketinin yerlestirilmesidir ve etiket, ucak
sisteminin uyari etiketi cikarilana kadar calistirilmamasi
gerektigini belirtir. Ucak sisteminin sifir enerji durumunda
oldugu ve artik enerjinin salindigi dogrulamadir.

Tryout (kontrol etme), teknisyenin ucak sisteminde bakim
yapmadan 6nce ugak sisteminin glvenli bir durumda
oldugunu onaylar. Tryout islemi, deneme ydntemini
gerceklestirmek icin kilitleme cihazlari ve uyari etiketlerinin
ihlal edilemeyecegdini gerektirir.

Tryout Yontemleri

Ucak sisteminin glvenli bir durumda oldugunu dogrulamak

icin asagidaki yontemler kullanilabilir:

* Ucagin glvenli bir durumda oldugunu onaylamak igin
ucak sistemi enerjilendirilebilir.

* Ucagin sifir enerji durumunda oldugunu onaylamak igin
ucak gostergeleri kullanilabilir. Bu gdstergeler, merkezi-
bakim bilgisayarinin bakim sayfasi ve ¢ok fonksiyonlu
ekrani icerir.



Lockout

WARNING
Do Not Operate

Or Apply Power

* Ucadin sifir enerji durumunda oldugunu onaylamak i¢in
test ekipmani kullanilabilir. Test ekipmani, voltmetreler,
multimetreler, ampermetreler, basin¢ gobstergeleri ve
test setlerini igerir.

* Lockout devices (Kilitleme ekipmanlari) etiketlerinin
takili oldugunu ve CB’lerin glvenli pozisyonda oldugunu
dogrulamak icin goérsel kontrol yapilabilir. Lockout
devicelar sunlari icerir. Ucak bakim kitabi ingilizce
oldugundan karsihdr gelen sekilde verilmistir. (Actuator
collars, actuator locks, circuit breaker collars, locking
pins. circuit breakers, control handles, and control levers)

Bu yontemler, ucgak sisteminin givenli bir durumda
oldugundan emin olmak icin bakim personeli tarafindan
uygulanir. Bu o6nlemler, tehlikeli enerjiyle iliskili riskleri
azaltmak ve glvenli bir calisma ortami saglamak icin
gereklidir.

AMM’de LOTO (Kilitleme, Etiketleme ve Kontrol Etme
Giivenlik ilkeleri)

Su anda, LOTO’nun glvenlik prensipleri AMM’de
kullanilmaktadir. Tehlikeli enerji AMM prosedirinde
bulunan tryout (deneme) gerekliligi, gtvenligi artirir clnkd
bakim faaliyetlerine baslamadan dnce ugak sisteminin ugcak
teknisyeni icin glivenli bir durumda oldugunu onaylar. Tryout
adimlari, gelistirilen AMM’de acik¢a belirtilecektir. AMM
glncellemeleri, bakim faaliyetine baslamadan 6nce tehlikeli
enerji iceren AMM gbrevlerinde sifir enerji durumunun
onaylanmasi icin tryout (deneme) adimlarini belirler.

Ucak Testleri Gergeklestirilirken Uygulanan Prosediirler
Ucak teknisyeni ucak sisteminde bakim yapmadan 6nce
tehlikeli enerji kontroli mutlaka uygulamak zorundadir.
Ayrica, operasyonel testler, islevsel testler ve sistem testleri
icin ucak sistemi enerjilendirilmelidir.

Bazi durumlarda, bu testler LOTO kullanimini gerektirecektir,
diger durumlarda ise ucak sistemleri ve ucak gdstergeleri
kullanilarak testler yapilir ve bu nedenle tehlikeli enerji
kontroll gerekli olmaz. Ucgak testleri sirasinda LOTO’ya
ihtiya¢ duyulan durumlarda, AMM test prosedlrd LOTO’nun
gerekliligini belirtecektir. Personel, enerjilendirme ve test
islemi 6ncesinde alandan mutlaka uzaklastiriimalidir.

Bir ucakta, ucak teknisyenlerinin bakim faaliyetlerini
gerceklestirmeden &nce kontrol altina alinmasi gereken
bircok tehlikeli enerji kaynagi bulunmaktadir. Ucak Ureticileri
bakim personelini tehlikeli enerji kaynaklarindan korumak
icin prosedurler gelistirmistir.

Bu prosedirler gin gectikce biz ucak teknisyenleri
tarafindan gézden gegcirilecek ve ilgili geri dénusler ile AMM
gincellemelerinde kullanilacak sekilde glincellenecektir, bu
sekilde tehlikeli enerji kontrolU artirilacaktir.

Yillar énce ciddi bir is kazasI geciren bir ugak teknisyeni
olarak tim meslektaslarima emniyetli ve saglkli bakimlar
dilerim.

(1) Hydraulic System Tryout

100 psig on EICAS.

Note: This tryout is to make sure tha hydraulic system is in a zero energy state.
(a) Make sure that the hydraulic Systems 1, 2, 3, and 4 are all bekow

(b) Make sure that the FLT CONTROL SHUTOFF TAIL and FLT CONTROL
HYD SHUTOFF WING valves are in the closed position on EICAS.

Tryout heding

Note explaining the purpose
of the tryout

Tryout steps
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ic kismindaki aynalardan dolay: “Aynah Pasaj” olarak da anilan bu yapi, 1874'te Ohing
tarafindan mimar Pulgher’e yaptirilmistir. Avrupa Pasaji ile yakinindaki Pera Sitesi'nin
yerinde daha onceden Naum Tiyatrosu ile Jardin des Fleurs bahcesi bulunuyordu.
Ancak biiytik 1870 yangininda bircok binanin yani sira bunlar da yanmuistu.

Pasaj, onceleri meshur aynalarinin ontine konulan gaz lambalariyla aydinlatilmaktaydi.
ilk yillarda pasajda bir ayakkabucy, iki kuafor, iki terzi, bir bakkal, bir tuhafiyeci, iki sabuncu,
bir halic1 vardi. Sonraki yillarda pasajdan cicekciler, saatciler, piyano tireticileri,
moda evleri gibi meslekler/ meslek gruplar gelip gecti. Avrupa Pasaji da Istanbul'un
bircok han ve pasaijl gibi, sehrin toplumsal tarihinin yasayan bir tamgidir.

56 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2023 / www.uteddergi.com




@ Dr Handan DI
) Ogretim Uyesi / Yeditey
ndlker@uted or.g

AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2023 / www.uteddergicom | 57




N\
< | s

stanbul’da 6nceleri adi Cadde-i Kebir, Cumhuriyet’'ten
sonra istiklal Caddesi olan, Taksim ile Tinel arasindaki
caddeye baktigimizda bu cadde (zerinde yer alan tarihi
binalarin bazilarinda bulunan pasajlar dikkat ¢cekicidir.

Aslinda  pasajlar glinimizdeki  AVM’lerin  kokenini
olusturmaktadir. Tarihte ilk pasajlar 19’uncu yUzyilda Fransa’da
acllmis ve tekstil ve modanin merkezi olarak kullaniimistir.
1800’IU yillar Osmanlh Devleti’'nin 6zellikle Fransa’yl yakindan
takip ettigi bir dénemdir. Bu nedenle pasajlar 6zellikle de
Beyogdlu boélgesi Fransa’dan izler tasimaktadir.

Bu ay ben bu tarihi pasajlardan “Avrupa Pasajl” ya da bir
diger adi ile “Aynali Pasaj’dayim.

istanbul’da Beyoglu’nda iki sokadi birbirine baglayan (Yeni
Carsi Caddesi ile Sahne Sokadi’'ni) bir pasaj burasi. Yapim yili
1874. Bina kagir bir bina olup Beyoglu'nda yer alan en eski
pasajlardan birisi.
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En 6nemli 6zelligi heykelleri. Burada pasaj yapilmadan énce
Naum Tiyatrosu ile ‘Jardin des Fleurs’ adi ile bilinen ‘Cicekler
Bahgesi’ bulunuyordu.

1870 yilindaki Beyoglu yangini sonrasi mimar D. Pulgher
tarafindan Neo-Rdénesans Uslubunda yapilmistir.




azsa—

Uzunlugu 56 metredir. Uzeri cam ve ferforjeden olusan bir
catl ile ortdltdar. Pasajin iki yaninda daha cok hediyelik
istanbul ile ilgili esyalar satan dikkanlar yer almaktadir.
Pasajda toplam 22 adet dikkan bulunmaktadir. Bu
dikkanlarin her birinin Ust katlari mevcut olup Ust katlarda
bir oda, bir mutfak ve bir de mahzen bulunmaktadir.

Buraya Aynali Pasaj da denmesinin nedeni, ana tasiyicilar
Gzerine vyerlestirilmis insan boyunda yer alan aynalarin
olmasindan dolayidir.

Pasajin en dekoratif ydnlerinden birisi de Ust kattaki heykeller
ve korint baslikli sGtunlarin arasinda yer alan Ustleri kemerli
ikiz pencerelerdir. Basinizi kaldirip baktiginizda bu gérkem
adeta sizi buyulemektedir. Dis kapilarin Gzerinde de birinde
aslan basi kabartmasi, 6tekinde de Atatirk maskinin yer
aldigi rozetler vardir.

Elektrik baglanana kadar pasaj aynalarin 6nlne konan
gaz lambalari ile aydinlatiimakta idi. ilk yapildigi yillarda
icinde bir ayakkabici, iki kuafér, iki terzi, bir bakkal, bir
tuhafiyeci, iki sabuncu, bir halici bulunmakta idi. Sonradan
bu dikkanlar cicekgi, saat¢i, piyano Ureticileri, moda evleri
olarak degismistir.

Binada yangina dayanikli Malta tasi kullaniimistir. Avrupa
Pasaji gercekten c¢ok fantastik bir mimari yapiya sahip.
O dénemde adeta bir manifaturacilar ¢arsisi gibidir.

istanbul’da Beyoglu’na geldiginizde “Yolunuzu Aynali
Pasaj’a dusurian!” derim. Bir sey satin almasaniz bile, sadece
icinden gecmek, cam tavanini ve heykellerini izlemek sizi cok
etkileyecek. 1800’10 yillarin Istanbul’'una dénls yapacaksiniz.
Deneyin ¢ok keyif alacaksiniz.
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ILK NUKLEER BOMBANIN BABASI

ROBERT OPPENHEIMER

' ' Temmuz ayinda gosterime giren Christopher Nolan'in son filmi,
“ilk niikleer bombanin babas1"” olarak anilan esrarengiz bilim insani

Robert Oppenheimer’l ve atom bombasinin kesfini anlatiyor.
Peki gercek Robert Oppenheimer kimdi?

Qyler Grpertici bir biyografik drama olan Oppenheimer,
‘Atom bombasinin babasr’’ olarak bilinen Amerikal
fizik¢i J. Robert Oppenheimer’in hayatini derinlemesine
arastiriyor.  Film, Oppenheimer'in  ABD ordusu
icin yarattagu, kod adi “Trinity” olan dinyanin ilk nikleer
denemesinin 6ncesindeki ve sonrasindaki olaylari anlatiyor.

3 saatlik film, Pulitzer Odulli “American Prometheus: The
Triumph and Tragedy of J. Robert Oppenheimer” adli
biyografiden uyarlandi. Unli ve tartismali fizikcinin yasam
oykustnd dogrusal olmayan bir tarzda titizlikle takip ediyor.
Anlati, nUkleer teste ve bunun yansimalarina yol acan énemli
olaylari ele alirken, gecmis ve bugin arasinda gidip geliyor.
Oppenheimer boyunca alevler sirekli ekrani dolduruyor, dyle ki
zaman zaman sanki bin tane volkan bizi icine ¢ekip yutacakmis
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gibi. Ama Christopher Nolan'in atom bombasini yaratan ve
hayatinin geri kalaninda bunun élimcul sonuclariyla yizlesmeye
calisan bilim adaminin 6ykistnd anlattigr mutesem filmindeki
tek atesli goruntiler bunlardan ibaret degil. Kimi zaman bos bir
karanhgin icinde cemberler yarisiyor, kimi zaman turuncu 1sik
hizmeleri beliriyor. Oppenheimer'in kafasinin icindeki korkular
ya da denklemler bdyle betimleniyor. Bu gibi gérinttlerin ara
ara yer aldigi filmde hicbir an saglam bir dykdnin ya da olay
6rgustndn disina ¢ikilmiyor, ama bu gibi imajlar filmin ne denli
yaratici oldugunu ve kendinden emin bir zeminde ilerledigini
gosteriyor.

Oppenheimer, Nolan'in olgunluk dénemi filmi. Batman Kara
Sovalye Uclemesindeki g6z alan aksiyon sekanslari ile 20
yili askin slre 6nce c¢ektigi Memento (Akil Defteri), ardindan



Inception (Baslangic) ya da Tenet'teki akil oyunlari bu filmde
harmanlanmis gibi. Buz mavisi g6zleriyle filme damgasini vuran
Cillian Murphy, karizmatik ama ayni zamanda CUrpertici bir
karakter olan Robert Oppenheimer't mikemmel bir sadelikle
canlandiriyor.

Film bizi Oppenheimer'in Avrupa'daki dgdrencilik yillarindan
1930'larda Kaliforniya'da profesorlik yaptigi déneme, ardindan
devletsirriolarak tutulan Manhattan Projesi glnlerine gétartyor.
Manhattan Projesi kapsaminda Oppenheimer ve ekibi ikinci
Dlnya Savasi'ni sona erdirmek amaciyla New Mexico'nun
Los Alamos bolgesinde son sirat nikleer silah gelistirmeye
calisiyorlar. Cillian Murphy, Oppenheimer karakterinin donuk
gorindtgi anlarda dahi seyirciyi yalniz birakmiyor.

Nolan'in filmi Kai Bird ve Martin J Sherwin'in kaleme aldigi
"American Prometheus: The Triumph and Tragedy of J
Robert Oppenheimer” isimli biyografi kitabini temel aliyor.
Tam da bu kitabin adinin hakkini verircesine modern dinyanin
sekillenmesinde rol oynayan ve Washington'daki politika
oyunlarinin kurbani olan bir Amerikan kahramaninin trajik
Oykust resmediliyor. Film Oppenheimer ile Robert Downey
Jr'in canlandirdigi ABD Atomik Enerji Komisyonu'nun eski
baskani Lewis Strauss arasindaki husumetin cevresinde
doéntyor. Nolan'in filminin senaryosu 1950'lerdeki iki ayri
hdkimet sorusturmasina girip ciktikca gergin bir mahkeme
filmi atmosferi yaratirken, uzun geri donlslerle Oppenheimer'in
hayatindan kesitler de sunuyor. 1950'lerde Oppenheimer bir
yandan bir milli kahraman olarak gdérulirken diger yandan
komunist bir tehdit olusturdugu yonlindeki sahte tehditler
nedeniyle glvenlik yetkilerinin sinirlandirilip sinirlandirilmamasi
tartisiliyor.  Filmin  blyldk bolimi Oppenheimer'in  bakis
acisindan, renkli ve genis ekran formatina karsin yakinlhk
hissi veren bir tasarimla anlatiliyor. Kasitl olarak klostrofobik
bir his vermesi amaclanan siyah beyaz bélimlerde ise Lewis
Strauss'un bakis acisi aktarihyor.

Straus'un Ticaret Bakani olarak atanmasini oylayan ABD Senato
Komisyonu'ndaki gorlntileri bir sekilde Nolan''n Memento
(Akil Defteri) filmini cadristiriyor. Zira burada da hikayenin
basta gorindigi gibi olmadidini anliyorsunuz. Kronolojinin
parca parca sunulmasi etkili bir sekilde ilk sahnelere golgesini
duslren bir kiyamet hissi yaratiyor.

Christopher Nolan, bu filmde dirtstce konusabilecedine
inanan, ABD Baskani Truman'a nlkleer silah yarisinin énlenmesi
cagrisinda bulunan bir adamin hikayesini anlatiyor. Ama
Oppenheimer ayni zamanda Hirosima'ya atom bombasinin
atiimasinin  da gerekli oldugunu dusdndyordu. Zira "bir
kez kullanildiginda nikleer savas artik distnulebilir bir sey
olmaktan ¢ikacak" idi. Bu ilham verici filmin de gésterdigi Gzere
Oppenheimer'in en blyUk trajedisi kuskusuz gelecek nesilleri
kendi icadindan koruyamamasiydi.

Peki gercek Robert Oppenheimer kimdi?

16 Temmuz 1945'in ilk saatlerinde Robert Oppenheimer, bir
siginakta dlnyay! degistirecek ani bekliyordu. Yaklasik 10 km
Otede, New Mexico'daki Jornada del Muerto ¢olinde dinyanin
ilk atom bombasi denemesi gerceklestirilecekti.

Oppenheimer sinirsel olarak ¢ok yorgundu. Atom bombasini
tasarlayan ve insa eden "Manhattan Projesi"nin direktori
olarak gecirdigi G¢ yilin ardindan 52 kiloya kadar dismustt. O
gece ¢ok az uyumus, endisesi ve sigara tiryakisi 6kstrigu onu
uyutmamisti. GUnesi gdlgede birakan patlama, 21kiloton TNT'ye
esdeger ve simdiye kadar gortlmis en buyldk patlamaydi.
160 km o6teden hissedilen bir sok dalgasi yaratmis, mantar
seklindeki bulut gdkyizinde yukselirken, Oppenheimer'in yiz
ifadesi "muazzam bir rahatlamaya" déntsmustu.

1960'larda yapilan rdportajlarda Oppenheimer, patlamadan
sonrakianlarda Hindu kutsal kitabi Bhagavad Gita'dan bir dizenin
aklina geldigini séylemisti: "Simdi ben 6lUm oldum, dlnyalarin
yok edicisi." Sonraki glnlerde arkadaslari, "olacaklari bildigi
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icin" onun giderek durgunlastigini ve depresif gérindigind
anlatiyordu. Bir sabah Japonlar’'in basina geleceklere istinaden
"Su zavalll insanlar" ifadesini kullanmistl. Ama bir sire sonra
askeri meslektaslariyla yaptigi bir toplantida, bunlari unutmus,
bombanin atilacagl uygun kosullarin saglanmasinin énemine
odaklanmisti:

"Tabii ki yagmurda ya da siste atmamalilar... Cok yiiksekte
patlatmasin, yoksa hedef pek hasar almaz.”

Denemeden kisa bir slre sonra Hirosima'nin "basariyla”
bombalandigini meslektaslarina duyurdugunda, bir izleyici
Oppenheimer'in  "zafer kazanmis bir boksoér gibi ellerini
basinin Gzerinde kavusturup havaya kaldirdigini” fark etmis,
alkislar yikselmisti. Oppenheimerin emeklerinin Grlnlerine
tanikhk ederken verdigi tepkilerin cesitliligi ve yasadigi
gelgitler sasirtici gérianebilir. Sinirsel kirilganlik, hirs, intisam ve
hastalik derecesinde kasveti tek bir kiside, hem de bu tepkileri
alevlendiren bir projede bu kadar etkili olan bir kiside bir araya
getirmek zor.

Biyografisinin yazarlari da Oppenheimer't bir "muamma”
olarak nitelendiriyor: "BUyik bir liderin karizmatik niteliklerini
sergileyen bir teorik fizik¢i", bir bilim adami, ama ayni zamanda,
bir baska arkadasinin tanimladigi gibi "birinci sinif hayal giici
manipUlatord”. Anlatilana gore, Oppenheimer'in karakterindeki
celiskiler kUg¢Ukliginden beri var gordniyor. 1904'te New
York'ta dogan Oppenheimer, tekstil ticareti zengini birinci
kusak Alman Yahudi gé¢meni bir ailenin ¢cocuguydu. Cocukluk
arkadaslari, bu lUks yetisme tarzina ragmen Oppenheimer'i
cOdmert olarak hatirliyordu. Bir okul arkadasi, Jane Didisheim,
onu "olaganUstu kolay kizaran”, "cok zayif, cok pembe yanakli,
cok utangac..” ama ayni zamanda "¢ok zeki" biri olarak
hatirhyordu. Onun herkesten farkli oldugu belliydi. Dokuz
yasinda Yunanca, Latince ve felsefe okuyordu ve mineralojiye
kafayl takmisti. Central Park'ta dolasirken bulduklari hakkinda
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New York Mineraloji Kulibli'ne mektuplar yaziyordu.
Mektuplarindan onu yetiskin sanmis ve sunum yapmasi icin
kulibe davet etmislerdi. Bird ve Sherwin, entelektlel yapisinin
gen¢ Oppenheimer'in yalnizlidina katkida bulundugunu yaziyor.
Bir arkadasi, "Genellikle yaptidi ya da disindigdi seyle mesgul
olurdu” diye hatirliyor. "Digerleri gibi olmadidi icin sik sik dalga
gecilir ve alay edilirdi.” Ama ailesi onun dehasina inaniyordu.
Oppenheimer daha sonra "Ailemin bana olan glveninin
karsiligini nahos bir ego ile 6dedim"” diye yorumlamisti. Kimya
okumak icin evden ayrilip Harvard Universitesine gittiginde
Oppenheimer'in  psikolojik kirilganlidi ortaya cikmisti. 1923
tarihli bir mektubunda yodun calismasina degindikten sonra
"Birka¢ kayip ruhla bilgece konusuyorum. Hafta sonu dislk
dereceli enerjiyi kahkaha ve yorgunluga doénustirmek icin
gidiyorum. Yunanca okuyorum, gaf yapiyorum, masamda
mektup artyorum ve 6lmus olmayi diliyorum” diye yazmisti.

Alice Kimbal Smith ve Charles Weiner'in 1980'de derledigi
mektuplar, sorunlarin Oppenheimer'in daha sonra ingiltere'de
Cambridge Universitesi'ndeki lisanststi  egitimi  boyunca
devam ettigini gosteriyordu. Hocasi, Oppenheimer'in zayif
yoénlerinden biri olan uygulamali laboratuvar calismalarinda
israr ediyor, o ise 1925'te "Oldukca koétl zaman gegiriyorum,”
diye yaziyordu. "Laboratuvar calismalari ¢cok sikici ve o kadar
kotayUm ki bir sey 6grendigimi hissetmiyorum.”

O yil Oppenheimer, laboratuvar kimyasallariyla zehirlenmis bir
elmayi kasten 6gretmeninin masasina biraktiginda bir felaketten
geri doéndl. Hocasl elmayl yemedi ama Oppenheimer'in
Cambridge'deki yeri riske girdi; ancak psikiyatriste gériinmesi
sartiile devamimimkindu. Psikiyatrist psikoz teshisi koydu ama
sonra tedavinin ise yaramayacagini sdyleyerek Oppenheimer’i
basindan savdi. O dénemi hatirlayan Oppenheimer daha sonra
Noel tatilinde intihari ciddi ciddi disindiguni sdyleyecekti.
Ertesi yil Paris'e yaptigi bir ziyaret sirasinda yakin arkadasi
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Openheimer, esi Katherine Harrison ile daha sonra Manhattan
Projesi’nde birlikte ¢alisacakti.

Francis Fergusson ona kiz arkadasina evlenme teklif ettigini
sOyledi. Oppenheimer onu bogmaya calisarak karsilik verdi.
Fergusson, "Arkamdan bir bagaj kayisiyla Uzerime atladi
ve boynuma dolad...." diye hatirliyordu. "Kenara cekilmeyi
basardim ve aglayarak yere disti.” Gérlinlse gore psikiyatrinin
basarisiz oldugu yerde Oppenheimer'in imdadina edebiyat
yetismisti. Bird ve Sherwin'e goére, Korsika'da bir yUrlyUs
tatilindeyken Marcel Proust'un “Kayip Zamanin izinde” adli
kitabini okumus, kitapta kendi ruh halinin yansimasini bularak
rahatlamisti. Aciya karsi tutum sorunu, Oppenheimer'in hayati
boyunca ruhani ve felsefi metinlere olan ilgisini ydnlendiren ve
sonunda Undnd belirleyecek olan ¢calismalarinda édnemli bir rol
oynayan sUrekli bir ilgi alani olacaktl.

1926'nin baslarinda Almanya'daki Gottingen Universitesi'nde
Teorik Fizik Enstitist'ntn  midartyle tanisti ve orada
calisma teklifi aldi. Bu, onun "fizige adim attig" bir dénim
noktasi olacaktl. Burada doktorasini tamamladi; teorik fizigin
gelisimine yon veren bir toplulugun parcasi oldu ve hayat
boyu arkadas olacak bilim insanlariyla tanisti. Bircogu daha
sonra Oppenheimer'a Los Alamos'ta katilacaktl. ABD'ye dénen
Oppenheimer, fizik kariyerine California Universitesi'nde devam
etmeden 6nce Harvard'da birka¢c ay gecirdi. Bu ddénemdeki
mektuplarinin tonu daha istikrarli bir zihin yapisini yansitiyordu.
Kucuk kardesine romantizmden ve fizikle ilgilenmeye devam
ettiginden bahsediyordu.

1930'larin  basinda, akademik kariyerini guclendirirken,
Oppenheimer bir yandan da Hindu kutsal metinlerini kesfetmis,
cevrilmemis Bhagavad Gita'yiokumakicin Sanskritce 6grenmisti
- daha sonra Unlt "Simdi 6l1am oldum” alintisini ondan yapacakti.
GortnUse gore ilgisi sadece entelektliel degildi, ayni zamanda
20'li yaslarinda Proust ile baslayan kendi kendine uyguladigi
edebi-terapinin bir devami gibiydi. Bhagavad Gita aristokrat
bir ailenin iki kolu arasindaki savasi anlatan bir hikayeydi ve
Oppenheimer'a Manhattan Y Projesi'nde karsi karsiya kaldigi
ahlaki soruna dogrudan uygulanabilecek felsefi bir dayanak
sagladi. Gita; gorev, kader ve sonuctan badimsiz olma
fikirlerini vurguluyor ve sonuclardan korkmanin eylemsizlik
icin bir gerekce olarak kullanilamayacagini savunuyordu.
Oppenheimer 1932'de kardesine yazdidi bir mektupta Gita'ya
atifta bulunuyordu.

1930'larin ortalarinda Oppenheimer, asik oldugu psikiyatrist ve
doktor Jean Tatlock ile de tanisti. Bird ve Sherwin'in anlattigina

Oppenheimer ve General Leslie Groves, Trinity test merkezinde ¢gelik
kuleden geriye kalanlari inceliyor

gore, Tatlock'un karmasik karakteri Oppenheimer'inkine
benziyordu. Cok okumus ve sosyal vicdanla hareket eden
biriydi. Oppenheimert radikal siyasetle onun tanistirdig
soylenir. Tatlock'a birden fazla kez evlenme teklif etmis ama
Tatlock onu geri ¢evirmisti. Oppenheimer, 1940 yilinda biyolog
Katherine Harrison ile evlendi.

1939 yilinda fizikciler nikleer tehdit konusunda politikacilardan
cok daha endiseliydi ve konuyu ABD hikimetindeki Gst dlzey
liderlerin dikkatine ilk olarak Albert Einstein bir mektupla getirdi.
Tepki yavas oldu, ancak bilim camiasinda alarm dolasmaya
devam etti ve sonunda baskan harekete gecmeye ikna edildi.
Ulkenin 6nde gelen fizikcilerinden biri olan Oppenheimer,
nikleer silah potansiyelini daha ciddi bir sekilde arastirmaya
baslamak Uzere gérevlendirilen birkac¢ bilim adamindan biriydi.
Eylal 1942'ye gelindiginde, kismen Oppenheimer'in ekibi
sayesinde, bir bombanin mimkin oldugu acikti ve gelistirilmesi
icin somut planlar sekillenmeye basladi.

Bird ve Sherwin'e gbére Oppenheimer, adinin bu projenin
lideri olarak gectigini duyunca hazirliklara basladi. O sirada
bir arkadasina "Butin komunist badlantilarimi kesiyorum.
Bunu yapmazsam, hikimet beni kullanmakta zorlanacak.
Ulusa olan yararlhihdimi hi¢bir seyin engellemesine izin vermek
istemiyorum" demisti.

Einstein daha sonra soyle diyecekti:

"Oppenheimer’in sorunu, kendisini sevmeyen bir seyi, ABD
hiikiimetini sevmesidir.”

Vatanseverligi ve memnun etme arzusu ise alinmasinda acik¢a
rol oynamistl. Manhattan Projesi'nin askeri lideri General
Leslie Groves, bomba projesi icin bilimsel yonetici olarak
Oppenheimer' 6nermis, bilimsel yeteneklerinin yani sira "asiri
hirsina” da dikkat cekmisti.
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HAVACLIGINTIO
YILLIK TARIHi GELISIM
VE TEKNIK EVRIM

Yazar: Haci Sogukpinar
Yayinevi: Akademisyen Kitabevi

nsanligin ucakla ilk

tanismasi ve ilk resmi ucus
Wright Kardesler'in girisimi
ile 1903 vyilinda baslamistir.
Hemen 7 yil sonra ucak, ilk
defa savas araci olarak 1911
yilinda italyanlarin Osmanli
topraklarini isgali sirasinda
Trablusgarp Savasrnda kullanilmistir. ik savas ucadi yine
Osmanli askerleri tarafindan dastrGlmastdr. Hemen ayni yil
iki Turk subay! Fransa’ya pilot okuluna godnderilerek egitim
almasi saglanmis ve énden iki ucak siparisi verilmistir. 1912
yili itibariyle Istanbul’da 10 ucaktan olusan bir filo kurulup
bir ucus okulu acilmistir. Bu ucgaklar ilk Balkan Harbi sirasinda
kullanilmis olup devaminda yenileri Almanya ve Fransa’dan
satin alinmistir. Osmanl Devleti’nin Birinci Dinya Savasi’na
Almanya ile birlikte katilmasi sahip oldugumuz ucak sayisi
artarak 6nce 50, savas sonuna kadar 450 rakamina ulasmistir.

MEG 2: CUKUR

Korku, Gerilim, Aksiyon

HAVACILIGIN 110 YILLIK
TARIHI GELISIMi
i ¥E g
TEKNIK EVRIMI

e

Yonetmen: Ben Wheatley
Oyuncular: Jason Statham,
Sienna Guillory, Cliff Curti

018 yapimi Meg:

Derinlerdeki  Dehset’in
devam filmi Meg 2: Cukur,
devasa Meg’lere ve amansiz
cevre yagmacilarina karsl
miicadele eden bir arastirma
ekibinin  hikayesini  konu
aliyor. K6tl niyetli bir maden
operasyonu sebebi ile gbrevleri tehdit edilen ve zora giren
ekibin yolculuklari kaosa sUrdklenir. Hayatta kalmak icin
yUksek riskli bir savasin icine giren arastirma ekibi, zamana
karsli nabiz gibi atan bir yarista acimasiz yirticilari zekalariyla
alt etmeye ve onlari geride birakmaya calisir. 2018 yilinda
izleyiciyle bulusan “The Meg”, gisede 530 milyon dolar
hasilat elde etmisti. “Meg 2: Cukur” filminde tarih &ncesi
kopek baligi Meg’in dehseti tiim hiziyla strerken seyirci tam
anlamiyla aksiyona doyacak.

TURK
KARTALLARININ
DOGUSU

Yazar: Arif Emre Glndiz
Yayinevi: Ketebe Yayinlari

Osmanll’nln havacilk
Oyklst pek bilinmeyen
bir macera ve oldukga renkli.
Asil  6nemlisi ise dlnya

havacilik tarihi acisindan da
pek cokilkiicinde barindiriyor.

Aril Emine Cilimliar

s st Thark
Kartallarinin
Dogusu

Dlnyada ucaktan yapilan ilk

bombardiman, Trablusgarp
Savas’’nda italya tarafindan Osmanlr'ya karsi gerceklestirildi.
Oyle ki pilot babasina yazdigi mektupta séyle diyordu: “Bunu
Turklerin Gzerinde denemek cok ilging olacak”. istanbul
dinyada ilk bombalanan sehirlerden biriydi. 1916 yilindan
Birinci Dinya Savas’’nin sonuna kadar defalarca bombalandi.
Trablusgarb’ta Osmanl’ya karsi savasan Italyan Yizbasi
Moizo’nun ucadl vurularak mecburi inise zorlandi. Moizo,
diinya savas tarihinde ilk esir disen pilottu. Osmanl da ilk esir
eden Ulkeydi.

DURDURULAMAZ

Gerilim, Aksiyon
Yonetmen: Nimrdd Antal
Oyuncular: Liam Neeson,
Jack Champion, Embeth
Davidtz

ksiyon, su¢ ve dram

tarlerindeki“Retribution
(Durdurulamaz)” filminde,
bir bankada yoénetici olan
Neeson, cocuklarini okula
goturirken, adirlik sensorla
bomba ile durup arabadan
inerlerse arabasinin patlayacagina dair bir tehdit alir. Aracin
icinde ailesinin olmasi, adamin daha da paniklemesine
neden olur. Araca bomba koyan saldirgan, giin boyu ondan
bir dizi eylemi gerceklestirmesini emreder. Eger dediklerini
gerceklestirmezse saldirgan bombayi patlatacaktir. Konusu
itibariyle 1994’te yayimlanan ve basrollinde Keanu Reeves’in
yer aldigi Speed / Hiz Tuzadi filmine bir hayli benzerlik
gOsteren Retribution’da usta oyuncu Liam Neeson, 71 yasina
gelmis olmasina ragmen bu tarz filmlerde yer almaya devam
etmekte kararli gézikayor.
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MERT DEMIR JAKUZI
KARDELEN * EZG| * DORUK

GARAGE SALE SUNDAY

Tarih: 20 Agustos 2023
Yer: KucukCiftlik Park
Saat: 15.00

arage Sale Sunday kapilarini, 20 Adustos Pazar glni

KucukCiftlik Bahge’de surdirdlebilirlige ve farkindalk
yaratmaya aciyor. ikinci el Grlnler, sosyal medyadan tanidik
simalarin standlari, strdurdlebilir lokal markalar, gurme
lezzetler ve yaratici atdlyeler sehrin tam ortasinda bulusuyor.
Alternatif sahnenin canli performanslariyla dikkat ceken
isimleri Mert Demir, Jakuzi ve Kardelen en sevilen sarkilarini
soylerken, dans muziginin taninmis isimleri Doruk ve Ezgi
edlenceli setleriyle bu renkli glinde Garage Sale Sunday’e
eslik edecek. Sehrin merkezinde, dogayla i¢ ice bu essiz
festivale davetlisiniz!

[ ANA-DOLUMILL
MUCADELENIN

CESUR VE KAYIP

KADINLAR)

Yazan: ilknur Bektas
Yoénetmen: Sezai Yilmaz
Oyuncular: Eda Beril
Geylek, Ozlem Uslu,

Yer: AKM Tiyatro Salonu
Tarih: 29 Agustos 2023
Saat: 20.30

illi Mlcadele sirasinda
kadinlarimizin  zafere
giden yolda gosterdikleri miicadele ve ¢caba ¢arpici bir sekilde
ele alinan bu oyunda, o dénemde yasamis, tarihe iz birakmis
kadinlarimiz olacak sahnede. Serife Baci, Makbule Efe, Safiye
Huseyin, Kara Fatma, Serife Baci, Asker Saime, Nene Hatun
ve digerleri... Yurdun dort bir yanindaki Turk kadinlari, Milli
Micadele’de elinden ne gelirse cepheye yardima kostular,
Cephede, cephe arkasinda neler yaptiklarini ve ne kadar

{ aaill
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(uiilili Milcadeienia Criar Vo Kayip Esdinlan)

I
"

ciddi kahramanliklara imza attiklarini buyldk bir vefayla,
emekle ve sevgiyle cepheye kostuklarina sahit olacagiz.

%100 AKUSTIK :
FATIH ERKOC & SENA SENER

Tarih: 18 Agustos 2023
Yer: KicukCiftlik Park
Saat: 20:30

atih Erko¢ ve Sena Sener %100 Akustik serisinin son

Konseri icin Kugukgiftlik Bahge’de! Dinleyicileri “iyi
ve sakin muzik”’le mest eden %100 Akustik konser serisi,
Kuclk Ciftlik Park’in yesil yizt KucukCiftlik Bahce’de yerli
sahnenin en iyi isimlerini Istanbullularla bulusturmaya
devam ediyor. Serinin son konserinde Tirkiye’nin en gucll
seslerinden ve en 6nemli muzisyenlerinden Fatih Erkog¢
sahne alacak. Oncesinde ise melankolik sesiyle gen¢ yasina
ragmen blyUk bir basari yakalayan Sena Sener, sarkilarinin
akustik yorumuyla sahnede olacak.

TAMAMLA BiZi
EY ASK!

Yonetmen: Ali Poyrazoglu
Oyuncular: Ali Poyrazoglu,
Glnes Berberoglu, Melih
Ekener

Yer: Selamicesme Ozgurlik
Parki Amfi Tiyatro

Tarih: 29 Adustos 2023
Saat: 21.00

Tékezlemis, daginik gondil
iliskilerinin, duzeltilmesi

yerli yerine oturtulmasinin
yontemleri Gstline mathis bir galdtrd. Burusmus gondl iliskileri,
evilikler nasil Gtilenmeli, eski dizgln haline getirilmeli... Evlilik
terapisi yapan doktorlarin kapisinda kuyruk var. Oyunda terapi
yapllan bir ¢ift Gzerinden seyircilere bu isin sirlari aciliyor,
terapi yontemlerini sergiliyor. “Tamamla Bizi Ey Ask” diinyanin
en tehlikeli konusu “ask” Ustline seyirci ile birlikte distnlyor.
Burusan ikili iliskileri, evlilikleri nasil temize ¢ekmeli, nasil
Gttlemeli, géndl islerinin sirlari, aksayan, bosanma noktasina
gelmis ciftlerin nasil dize cikarildigini gérmek istiyorsaniz,
“Tamamla Bizi Ey Ask”I kacirmayin.

TAMAMLA Bizi E’!'Agw_ ‘
L -
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Asagidaki esitlikte 8,8,3,3 sayilarini kullanarak 24 sonucuna giden islem
nasil yapilabilir?

8833=24

Asagidaki sekilde toplam kac kare vardir?

_I 8/(1-1/5)=10 2 g|1|6f[6]|1]|84|9[2]2|9]|4
veya 3 5|77 ]|5|3(3|5|7]7|5]|3
8+(-1+5)=10 4|19|21[2|9|4]|8|1]|6|[6]|1]|8

8+ (4+5)=10 8|3|a|[a]3]8|[6]7]2][2]7]6

e b=l 1 (599|511 [5]9] 9|51
6|7 |22]|7|6f 8|34 4|3]|8
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TURKISHYAIRLINES

Urlin ve hizmetler, ucusun sUresim_e \Y n modeline gore dedisiklik gdsterebilir.




