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Degerli Meslektaslarim,

Bilindigi Uzere Ulkemizde, seksenli yillarin sonlarinda Anadolu Universitesine bagl Sivil
Havacilik Meslek Yiksekokulu kurulmus, Ucak Gévde Motor, Ucak Elektrik ve Ugak Elektronigi
alanlarinda yUksek 6grenim kapsaminda 2 yillik teknik egitim verilmeye baslanmisti.

Bu boélumler; 1993 yilindan itibaren de, Avrupa’da 6rnekleri bulunan “Hava Araci Bakim
Miihendisligi” “Havacilik Sistemleri Miihendisligi” ve “Ug¢ak Teknoloji Miihendisligi”
mifredatina denk olarak “yUksek &grenim kapsaminda 4 vyillik teknik egitim” veren
boélimlere dénlstirdlmusta.

Avrupaya bakildiginda ise, 3 yillik egitim mufredatlari ile mihendislik egitimi veren okullarin
oldugu goérilmekte ve s6z konusu okullara Ulkemizde de ilgili mUhendislik disiplininde
denklik verilmektedir.

Gen¢ meslektaslarimiz “unvan” konusunda “hukuki” ve “sosyal alanda” micadeleye
devam ediyorlar. Sonu¢ alinincaya kadar destege devam edecegiz.

Nitelikli genclerimizin havacilik bakim alanini se¢gmesi havacilik ekosistemi icin en dnemli
unsurlardan biridir. Akademik basarisi yldksek genclerimizi bu alana yoénlendirmeliyiz.
Ayrica, unvan ile ilgili arka planda yapilan kii¢iik hesaplardan sektoriimiizii kurtarmaliyiz.

Uzllerek ifade etmek isterim ki, Glkemizde yapilan Universite giris sinavlari, parasi olan
icin artik hi¢ bir anlam ifade etmemektedir. Yalnizca maddi imkanlari sinirli olan aileler ve
evlatlari icin bir hedef olmus durumda.

Toplumsal adaletten umudunu vyitiren genclerimizin de, mezun olduktan sonra ise girmek
icin Torpil arayis icinde olduklarini da gérlyor ve Uzuliyorum. imkani olan genclerimiz
Egitim icin yurt disini tercih etmektedir. Agikgasi, artik liselere giris sinavlari en belirleyici
sinav olmustur. Lise giris sinavlarinda elde edilen sonuclara gore gencler ve aileler yonlerini
belirlemekte, aileler de Universite Ucretleri icin imkanlarini planlamaktadir.

Sevgili Gengler,

Malum Agustos ayinin ilk haftasi sinav sonuclarina bagli olarak Universite tercihleri yapilacak.
Havacilik bakim alaninda egitim almayi disinen genclere ve ailelerine disindukleri okullarin
Sivil Havacilik Genel Mudarligu internet sayfasindaki “Yetkili Okul” veya “Taninan Okul”
listelerini “ge¢ olmadan” mutlaka kontrol etmelerini dneriyorum.

Kiymetli Meslektaslarim,

“Eurocontrol” tarafindan haftalik olarak Avrupadaki havalimanlarinin ve havayolu firmalarinin
ucus sayllari yayinlanmaktadir. Hem havalimanlarimizin, hem de havayolu firmalarimizin
performans degerlerinde zirvede olmasi hepimizi gururlandiriyor ve gégsimuzi kabartiyor.

Havacilik alaninda blyUk hedeflerimizin olmasi ve nitelikli insan kaynadi ile Glkemizin refah
icinde hedeflerine ulasmasi icin elbirlidi ile calismaktan mutluluk duyacadimizi ifade etmek
isterim.

Degerli Meslektaslarim,

Adustos ayl, Anadolu’ya gelip Anadolu’nun tapusunu aldigimiz “Malazgirt”in ve Kurtulus
Savasimizin taclandigr “Biiyilkk Taarruz”un zaferle sonuclandidi, sanli milletimizin
kahramanliklari ile dolu bir ay. Tum bu zaferleri ve vatan topraklarimizin emperyalist
disman isgalinden kurtulusunu temsil eden 30 Agustos Zafer Bayrami'miz kutlu olsun.
Basta ”Gazi Pasa” olmak Uzere tim sehitlerimizi ve gazilerimizi rahmetle ve minnetle yad
ediyoruz. Mekanlari cennet olsun.

Tum meslektaslarima ve sivil havacilidimizin tim paydaslarina goérevlerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...
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Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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TERCIHLERIMiz,
PiSMANLIKLARIMIZ
OLMASIN...

Vergilerimizle 6denegi saglanan
iUniversitelerimizden mezun olan ve egitime verdigi
emegin, harcadigi paranin karsiligini alamayan
umudu kararmis, gozleri yash bir topluluk iirettik.
Tiim sorumlular vebal altindadir.
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TEKNiSYENLERE
TAVSIYELER

Hava araci bakim personelinin sektore ilk adimini,
gozlemledigi ve yasadigi zorluklari, yapilan dogru
ve yanlislarl, bakim organizasyonuna ilk adimini
atan genc bir teknisyenin bakis acgisi1 ve bunlarin
1s181ndaki tavsiyeleri.

HI-RATE

URETIMI ¢

Gilintimiizde havacilikta tiretimin zorluklarindan
birisi de, yeni ucaklar1 hizli bir sekilde insa etmenin
bir yolunu bulmaktir. Bu sayimizda Aerospace

& Defense dergisinden ilgili yaziy sizlerle
paylasiyoruz.
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< Mustafa Kemal Atatiirk, New York’tan ucarak Yesilkdy’e
inen ABD’li havacilar Russel Boardman ve John Polando’yu
Yalova’da kabul etti.

>
>

< Kizil Meydan’a inis yapan Alman pilot Mathias Rust,
serbest birakildi.

»

< Ay’a ayak basan ilk insan olan ABD’li astronot Neil Louis
Armstrong, Ohio’da diinyaya geldi.

\

< ‘ABD savas u¢agi Boeing B-29 t|p|| Enola Gay,
Japonya’nin Hirosima kentine ilk atom bombasini atti.

r cc ™y

"-'-_--"“‘; < Halen uzay programlarinin
en gen¢ uzay insani unvanina
sahip SSCPB’li kozmonot German
» Titov, Vostok 2 ile uzaya c¢ikti.

%m
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>
»

< Kore Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucagi Guam’a inise gectigi sirada diistii; 228 kisi 6ldi.

>
>

< Tiurk Hava Kuvvetleri’ne bagh savas ucaklarn Kibris’ta
Rum mevzilerini bombaladi.

»
»

< [ki ASALA militaninin Ankara Esenboga Havalimanrna
diizenledigi silahl saldirida 8 kisi 6ldi.

\/

< Kibris Rum mevzilerini bombalayan bir Tiirk jeti diisti.
Pilot ylizbasi Cengiz Topel sehit oldu.

>
»

< Yazin binlerce turisti agirlayan Tirkiye’nin en glizel tatil
bdlgelerinden biri olan Dalaman Havalimani agildi.

>
»

< ABD’nin ilk Ay uydusu olan ‘Orbiter’ firlatildi.

\/

< Tiirkiye’nin bin 780 kilogram agirhigindaki ilk Tiirk
uydusu ‘TURKSAT 1-B’ uzaya firlatildi.




»

>

< Yesilkoy Havaalanr’nda Filistinli iki gerilla tarafindan
israil ucagina binenlere ates acildi.

< ABD’nin ilk haberlesme uydusu Echo1 uzaya firlatildi.

>
»

« Tiirkiye, BM Glivenlik Konseyi’nin ¢agrisiyla
Kibris lizerindeki jet ucuslarini sonlandirdi.

< Atatilirk Havalimanr’nda pistten ¢ikan ve karayoluna

giren Misir Hava Yollarr’na ait yolcu u¢adi, karayolundaki
bir taksiye ¢arparak durdu.

»

< Alman savas ucaklari Londra’yi bombaladi.

>

A\

< Japon Havayollarr’na ait JAL123 ugus numarali Boeing
747 Jumbo jet, Japonya’nin Ogura Dagrna diistii; 520 kisi
olda, 4 kisi kurtuldu.

>

& SSCB, hava sahasinda kesif ucusu yapan Amerikan U-2
casus ucagini disiirdi.

»

< Eskisehir’de Dede Mahallesi’ne diisen askeri ucakta
bulunan pilot dahil 10 kisi hayatini kaybetti.

»

< SSCB, icinde iki kdpek bulunan uzay araci ‘Sputnik-3’
uzaya firlatti.

>
»

< ASALA tarafindan THY’nin Frankfurt biirosuna bombali
saldir yapildi.

»
»

< Alman hava gemisi Graff Zeppelin, 21 giinliik diinya
turunu tamamladi ve Lakehurst’a déndii.

< NASA; Jiipiter, Satiirn, Uraniis ve Neptiin’ii incelemek
icin insansiz uzay araci ‘Voyager 2’yi uzaya firlatti.

 Eskisehir Hava Mektebi’nde Sabiha Gokgen’e tayyareci
diplomasi verildi.
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ASA, 2021/1963 (AB) Yoénetmeliginde tanitildi§r gibi
Glavenlik Yoénetim Sistemi (SMS) dahil olmak Uzere
gerekliliklerin  uygulanmasinda Part-145 onayli bakim
kuruluslarint ve yetkili makamlari desteklemeyi amaclayan
bir gecis kilavuzu yayinladi. Kilavuz, SMS gecis slrecinin
kilometre taslarini ve bu tizuk tarafindan getirilen yeniliklerin

e ] =1

Ciof R
LUSLARI

KIL

.

AVUZU YAYIN

E

—

altini ciziyor. Bu belge, Yabanci Part-145 Organizasyonu i¢in
yetkili makam olarak hareket ederken, EASA 6rnegi ile bir
bilgi mektubu ve bakim kurulusu belgesi icin ihtiya¢ duyulan
gelismeler hakkinda ayrintili rehberlik saglayan bir MOE
Kullanici Kilavuzu taslagi ile tamamlaniyor.

shgm.gov.tr

7 Temmuz 2022 tarihinde Tarkiye ve Kazakistan Sivil

Havacilik Otoriteleri, hava ulastirma konularini gértismek
Uzere bir araya geldi. Yapilan mizakereler neticesinde imzalanan
anlasma ile iki Ulke arasindaki haftalik ucus sayisi 40 frekanstan
93 frekansa yukseltildi. Bu kapsamda istanbul Havalimanrndan
Kazakistan'in baskenti Nur-Sultan'a yapilacak ucuslar haftalik
7 frekanstan 11 frekansa, Almati'va haftalik 10 frekanstan 13

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2022 / www.uteddergi.com
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Ki UGUS SAYISI ARTTIRI

frekansa, Aktau'ya haftalik 2 frekanstan 7 frekansa cikarildi.
Ayrica Ankara'dan Kazakistan'a tarifeli ucus baslatiimasi
kararlastirilmis, turizmi desteklemek adina Glkemizden vyeni
destinasyonlar ucus agina eklenmistir. Antalya, Alanya, Bodrum
ve Dalaman'dan Kazakistan'daki cesitli noktalara yapilacak olan
ucus sayisi haftalik 10 frekanstan 22 frekansa cikariimistir.

shgm.gov.tr



ASA Commission Regulation (EU) No 1321/2014 ve ekleri

referans alinarak hazirlanan Surekli Ucusa Elverislilik
Yonetimi Talimati (SHT-CAM) taslagi SHGM web sitesinde
yayimlandi, duyurulan vyazili bildiride, tamamlanmis olan
mevzuat'la ilgili sektoér gorisleri beklendigi ifade edildi.

SHGM tarafindan yapilan bildiride;

Bilindigi Gzere surekli ucusa elverislilik yonetimi islemleri,
20.12.2012 tarihli 28503 sayili Resmi Gazetede yayinlanan
SurekliUgusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Yonetmeligine
(SHY-M) dayanilarak hazirlanan Sirekli Ugcusa Elverislilik ve
Bakim Sorumlulugu Talimatina (SHT-M, 19.07.2022, rev.08)
goére ylrutdlmektedir. Anillan SHT-M Talimati bir bdtlin
olarak glincellenmis, onay slrecindeki SHY-CA Yonetmeligi
kapsaminda)SHT-CAM olarak adlandirilmis ve asadidaki
konular revize edilmistir.

i.) EK-1: Part-M (Standart ucusa elverislilik dizenlemeleri)
ii.) EK-2: Part-ML (Hafif/Kucik hava araclari ucusa elverislilik
dizenlemeleri)

iii.) EK-3: Part-MD (Ulusal ucusa elverislilik dizenlemeleri)
iv.) EK-4: Part-CAMO (Sirekli ucusa elverislilik yonetimi
kurulusu islemleri)

v.) EK-5: Part-CAO (Birlesik ucusa elverislilik yo&netimi
kurulusu islemleri)

Bu calismada EASA Commission Regulation (EU) No 1321/2014
ve ekleri referans alinmis olup EASA dizenlemelerine uyum
hedeflenmistir. Taslak Talimat ile ilgili gérUslerinizi 29.08.2022
tarihi mesai bitimine kadar https://personel.shgm.gov.tr/
Web/Mevzuat/GoruseAcikMevzuatAra.aspx linki Uzerinden
iletilebilirsiniz denildi.

shgm.gov.tr

TUSAS, FARNBOROUGH AIR SHOW'A KATILDI

Urk Havacilik ve Uzay Sanayi (TUSAS),
22 Temmuz tarihleri arasinda vyapilan
Havacilik Fuarr’na katild.

ingiltere’de 18-

Farnborough
Pandemi sonrasi ilk kez kapilarini
acan Farnborough Airshow’da Tark Havacilik ve Uzay Sanayii

(TUSAS) tam kadro boy gdésterdi. TUSAS, ATAK, GOKBEY,
HURKUS, HURJET, ANKA, AKSUNGUR, MMU, SIMSEK ve son

olarak MMU simdilatord ile yer aldi. Harkus, ilk yurtdisi ugusunu
2017 yilinda yapilan Paris Havacilik Fuari’nda gerceklestirmisti.
Bu yil dizenlenen ve Avrupa’da Paris Air Show’dan sonra en
bUyUk havacilik fuari olan Farnborough’da Hirkus 6zel bir
gobsteri gerceklestirdi.

sabah.com.tr
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TURK HAVACILIK VE UZAY SANAYII ILE AIRBUS ARASINDA

3 YENI iSBIRLIGI IMZALANDI 8

f

Urk Havacilik ve Uzay Sanayii ve Airbus arasinda 3 yeni
Tisbirligi imzalandi. imzalanan sézlesme, A350F’in bariyer
duvari, A320 serisi 18 ve 19 kisim birlesimi ile birlikte A220
serisi Orta Alt Govde Panellerini kapsayacak. 2024 yilindan
itibaren tim program boyunca, A350F Platformunun - Bariyer
Duvarrnin Tek Kaynak Tedarikgisi olacak Turk Havacilik ve Uzay
Sanayii hava tasimaciliginin gelecegdini sekillendirecek genis
gdvdeli kargo ucaklarinin en yeni platformlarindan biri olan
A350F Platformu icin, Bariyer Duvari tasarlayacak, tretecek ve
tedarik edecek. Turk Havacilik ve Uzay Sanayii, Airbus A320

Tek Koridor Serisinin 18/19 Kisimlarinin dretimi ve birlestirme
isinin ylzde 50’sinden sorumlu olacak. Tirk Havacilik ve Uzay
Sanayii ayni zamanda A220 Serisi Platformlarin Orta Alt Gévde
Panellerini de 2023 yilindan itibaren Tek Kaynak Tedarikgi
olarak Uretecek ve teslim edecek. 20 yili askin stredir Airbus
platformlarina binlerce parca ve komponent saglayan Turk
Havacilik ve Uzay Sanayii‘nin devam ettirdigi projeler arasinda
A350XWB Kanatciklari, A330 istikamet Dimeni, A320 Kisim 18
ve Kisim 19 Uretimi yer aliyor.

aa.com.tr

ROLLS-ROYCE’UN YENI CEO’SU TUFAN ERGINBILGI¢ OLACAK

ufan Erginbilgic, 1 Ocak 2023 tarihi itibariyla Rolls-

Royce’'un yeni CEO’su olacak ve bu yilin sonunda
gbrevinden ayrilacagini aciklayan Warren East’in yerini
alacak. Gelisme, firma tarafindan 26 Temmuz’da duyuruldu.
Muhendislik ge¢cmisine sahip olan ve pek cok uluslararasi
sirkette gorev yapan Erginbilgic, bes yili yénetim grubunda
olmak Uzere 20 yih askin sire BP’de calistl. Erginbilgic,
2020’de ayrilmadan 6nce BP’nin Rafineri, Petrokimya, Servis
istasyonu Agi, Madeni Yaglar, Midstream operasyonlari ve
Air BP jet yakiti operasyonlarini da icine alan alt is birimini
yonetiyordu. Havacilik ve uzay teknolojisi grubu GKN de
dahil olmak UGzere agir sanayi ve imalat sirketlerinin cesitli
yoOnetim kademelerinde de goérev alan Erginbilgic, halihazirda,
altyapi isletmelerinde bilyuk o6lcekli yatirimlara odaklanan
ve yatirimcilar icin 81 milyar dolarlik bir fonu yoneten 6zel
sermaye sirketi olan Global Infrastructure Partners’in (GIP)
ortagi. Ayrica; cok uluslu tasima araglari Ureticisi Iveco Group
NV; enerji, saglik ve teknoloji grubu DCC plc ve enerji sirketi
Tarkiye Petrol Rafinerileri AS’de (TUPRAS) yénetim kurulu
Uyeligi gérevlerini strdurtyor.

aa.com.tr
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ESKIi THY GENEL MUDURLERINDEN ATILLA CELEBi HAYATINI KAYBETTI

994-1997 wyillan arasinda Turk Hava Yollari'nda genel

mudirlik gérevini yurtten Kaptan Pilot Atilla Celebi, 92
yasinda vefat etti. Celebi i¢in Zincirlikuyu Cami'nde cenaze
téreni duzenlendi. Térene, esi Valerie, ¢ocuklari Ali, Chloe
ve Diane Celebi'nin yani sira yakinlari katildi. Atilla Celebi,
6gle namazini takiben kilinan cenaze namazinin ardindan
ayni mezarlikta topraga verildi. Kaptan Pilot Atilla Celebi’nin
vefatini sosyal medya hesabindan duyuran Tirk Hava
Yollart (THY) Genel Madurd Bilal Eksi, "Ttrk Hava Yollari
eski genel mudurlerimizden Kaptan Pilot Atilla Celebi'nin

vefat ettigini GzUntlOyle 6grenmis bulunuyorum. Merhuma
Allah’tan rahmet, kiymetli ailesine ve yakinlarina bassagligi
dilerim. THY ailemizin basi sagd olsun" sdézlerini kullandi.
Turk Hava Kuvvetleri'nden ayrildiktan sonra c¢esitli hava
yolu sirketlerinde ve THY’de pilotluk yapan Atilla Celebi,
1994-1997 villari arasinda THY Genel MUdUr0G olarak gorev
yapmistl. Celebi, 1972 yilinda TRT'de yayinlan ve bir THY
pilotunun gtnldk ucus rutininin anlatildigr belgeselde de yer
almistl. UTED olarak Merhuma Allah'tan rahmet, ailesine ve
yakinlarina bassaghgi dileriz.

Urkiye'nin en blytk disOk maliyetli hava yolu sirketi
Pegasus, Aviator Airport Alliance ile yeni bir sézlesme
imzaladi. Taraflar arasinda imzalanan yeni anlasma kapsaminda
Aviator Airport Alliance, Pegasus Hava Yollari'nin Goéteborg
Landvetter Havalimani'ndaki yer hizmetlerinde ve de-icing

islemlerinden sorumlu olacak. Onceki dénemlerde de birlikte
calisan sirket atilan imzalar sonrasinda UGclinci kez is birligine
gitmis oldu. Yeni ortaklik kapsaminda Aviator Airport Alliance,
Pegasus'a yer hizmetleri ve buz ¢6zme hizmetleri saglayacak.

tr.euronews.com
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HEA$’TA UST DUZEY ATAMALAR GERCEKLESTI

Sabiha Gokcgen Uluslararasi Havalimani meydan otoritesi ve
isletmecisi Havaalani isletme ve Havacilik EndUstrileri A.S.
(HEAS), din gerceklesen genel kurul toplantisinin ardindan 3
Ust diazey atama gerceklesti. HEAS’ta diin gerceklesen genel
kurul toplantisi sonrasi yonetim kurulu baskani, yénetim kurulu
ve genel midlr pozisyonlarinda yeni atamalar gerceklesti.

Haber Aero’nun edindigi bilgiye gére, HEAS Genel Mudird
olan Huseyin Saglam goérevini HEAS Gilvenlik Midurt Mustafa
Karakus’a devretti. HEAS Ydnetim Kurulu Baskani olan Serdar
Demirel’in yerine Kenan Bozgeyik getirildi. Hiseyin Saglam ise
yonetim kurulu Gyeligine atandi.

dunya.com
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ANADOLUJET UCAGININ KABiNiNi DUMAN KAPLADI... ACIL INI$ YAPTI'

Urk Hava Yollari'nin alt markasi Anadolujet'e ait ucagdin

kabinini duman kaplayinca pilotlar acil inis karari aldi.
Kalkis yaptigi meydana geri dénen uc¢agdi acil durum ekipleri
karsiladi. TK7919 sefer sayili ugusu yapmak Uzere Hamburg'tan
havalanan Anadolujet ucadini mutfak olarak bilinen (galley)
kisminda dumanlar ¢ikmaya basladi. Duman nedeniyle yolcular
arasinda kisa sureli panik yasanirken, kabin ekibi yolculari
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sakinlestirmeye calisti. Kabinin dumanla kaplanmasindan sonra
kokpit ekibi acil inis karari aldi. TC-JHE kuyruk tescilli ugcak
yaklasik 35 dakika sonra kalkis yaptigi Hamburg Havalimani'na
glvenli bir sekilde teker koydu. Ucagdi inis sonrasi acil durum
ekipleri karsilarken, Hamburg Havalimani yetkilileri Boeing
737-800 tipi ucakta toplam 194 kisi bulundugunu acikladi.

cumhuriyet.com.tr
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ISTANBUL HAVALIMANI BiR KEZ DAHA
_‘DUNYANIN EN iYI 10 HAVALIMANI' ARASINDA -

I stanbul Havalimani, New York merkezli diinyaca Unld Travel and

Leisure dergisinin ‘Diinyanin En lyi 10 Uluslararasi Havalimanr’
anketinde, okuyucularinin oylariyla belirlenen listeye 94.06
puanla ikinci sirada girme basarisi gosterdi. Dergi okuyucularinin
oylariyla belirlenen listede 94.06 puanla ikinci sirada yer alan
IGA Istanbul Havalimani'nin, ilk sirada yer alan Singapur Changi
Havalimani ile olan puan farkini gecen yila gére daha azalttigi
da dikkatlerden kacmadi. Amerika Birlesik Devletleri'nde New
York merkezli diinyaca UnlG seyahat dergisi Travel and Leisure'in
her yil diizenledigi ‘Dinyanin En lyi 10 Uluslararasi Havalimani'
anketinde, gecen yil oldugu gibi bu yil da iGA istanbul Havalimani

o

Duinyanin En lyi 10 Uluslararasi Havalimani'ndan biri secildi. Diinya
devlerini geride birakan istanbul Havalimani, dergi okuyucularinin
oylariyla belirlenen anket sonucuna gére Hamad Uluslararasi
Havalimani (Katar), Dubai Uluslararasi Havalimani, Incheon
Uluslararasi Havalimani (GUney Kore), Hong Kong Uluslararasi
Havalimani, Zarih Havalimani (isvicre), Abu Dhabi Uluslararasi
Havalimani  (Birlesik Arap Emirlikleri), Haneda Uluslararasi
Havalimani (Japonya), Kopenhag Havalimani (Danimarka) gibi
dinyanin 6nde gelen havalimanlarini geride birakarak Singapur
Changi Havalimani’'nin ardindan ikinci sirada yer aldi.

iha.com.tr

Airbus, ispanya’daki ucus test kampanyasi sirasinda A400M
yeni nesil hava nakliye u¢aginda cikarilabilir bir yanginla
mucadele demo kitini basariyla test etti. Test ucusu; minimum
ucus yuksekligi olan 45 metre irtifada, 125 knot kadar disuk
ucus hizlari ile mevcut tanktan 10 saniyeden daha kisa slrede
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AIRBUS A400M YANGIN SONDURME KiTiNi BASARIYLA TEST ETTi

20 tona kadar su atisini icerecek sekilde glindiz acik hava
kosullarinda gerceklestirildi. Ana amaci A400M’nin su birakma
miktari ve zamanlamasini 6lcmek olan ucus sayesinde u¢agin bu
kit ile bu yeni rol yerine getirme yetenegi de onaylanmis oldu.

tr.euronews.com



SUUDI ARABISTAN, HAVA SAHASINI ISRAIL DAHIL
TUM HAVAYOLLARINA ACTI
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Riyad yonetimi, ABD Baskani Joe Biden'in Suudi Arabistan
ziyareti éncesi hava sahasini israil dahil tim sivil ucuslara
acma karari aldi. Suudi Arabistan Havacilik Genel Otoritesi
(GACA) tarafindan yapilan aciklamada, sivil uguslar arasinda
ayrim yapiimamasini iceren uluslararasi sozlesmelere uygun
olarak Ulkenin hava sahasinin artik Sivil Havacilik Otoritesinin
taleplerini yerine getiren ttim havayollarina a¢iimasi karari alindigi
bildirildi. Kararin kralligin, kitalari birbirine baglayan kiresel bir
merkez olarak konumunu saglamlastirma ve uluslararasi havacilik

baglantisini saglama c¢abalari dogrultusunda alindidi vurgulandi.
Orta Dogu turu kapsaminda israil'den Suudi Arabistan'a

gececek olan ABD Baskani Joe Biden, Riyad ydnetiminin
kararini memnuniyetle karsiladi. Biden, "Bugin israil'den Suudi
Arabistan'a, Cidde kentine dogrudan ucan ilk ABD baskani
olacagim. Suudi Arabistan'in karari, Israil'in Suudi Arabistan da
dahil olmak Uzere bdlgeye daha fazla entegrasyonuna yonelik
ivme olusturulmasina yardimci olacak” ifadelerini kullandi.

iha.com.tr
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AirAsia ve Skyports, Malezya’da hava taksi ve vertiport
gelisimini  kesfetmek icin ortakhik kurdu. Ortaklik,
Malezya’daki gelismis hava hareketliligi  endUstrisinin
gelisiminde énemli bir kilometre tasi olarak degerlendiriliyor.
AirAsia’dan yapilan aciklamaya gore, dinyanin énde gelen
Gelismis Hava Mobilitesi (AAM) altyapi gelistiricisi Skyports
Infrastructure ve AirAsia Aviation Group Limited’in &zel bir
birimi olan Advanced Air Mobility, Malezya’da hava taksi
altyapisinin gelistirilmesi icin bir niyet mektubu imzaladi.
AAM endUstri uzmani Skyports ile geleneksel bir havayolu

AIRASIA VE SKYPORTS, MALEZYA’DA HAVA TAKSi AGI KURACAK =

operatdrd olan AirAsia arasindaki ortaklik, Glkede tam olarak
operasyonel bir vertiport aginin kurulmasinda 6nemli bir
sonraki adim olarak degerlendirildi. Endlstri olgunlastikca,
geleneksel havacilik oyunculari ve AAM uzmanlari arasindaki
ortakliklar, pratik, iyi calisiimis ve iyi entegre edilmis bir
vertiport agdi gelismesini saglayacak. Aciklamada, ticari
havayolu endistrisinde halihazirda édnemli bir kiresel marka
olan AirAsia’nin, Malezya’da AAM’nin operasyonel hale
getirilmesinde de aktif olarak yer alacagi bildirildi.

tr.euronews.com
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Necdet AKSAC
UTED Baskani
necdetaksac@uted.org

TERCIHLERIMIZ,
PISMANLIKLARIMIZ OLMASIN...

Ulkemizdeki havacilik sektérinin  gelisimi  ile  ilgili
hafizalarimizi biraz zorlayalim. Bilindigi Gzere ve havacilik
alaninda yilinda Anadolu Universitesi’ne bagdh Sivil Havacilik
Meslek YUksek Okulu kurulmus ve sektérin bu alandaki
nitelikli insan kaynadi temin edilmeye baslanmisti. Ozellikle
teknik bolimlerden mezun olan gencler, okuldan ICAQO
standartlarinda gecerli olan “SHDT-35 U¢ak Bakim LisansI’’na
sahip olmakta ve sektoériin 6nde gelen kuruluslari tarafindan
tercih ediliyordu.
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Vergilerimizle 6denegi saglanan iiniversitelerimizden mezun olan ve
egitime verdigi emegin, harcadig1 paranin karsiligini alamayan umudu , ,
kararmus, gozleri yash bir topluluk iirettik. Tiim sorumlular vebal altindadir.

1993 yilindateknik nitelikte olan ‘U¢ak Govde / Motor’ ve ‘Ugak
Elektrik ve Elektronigi Boliim’lerinde yeniden dizenlenen
mufredat icerik degisikligi ile 4 yillik egitime baslanmisti.
1996 vyilinda da Kayseri’de Erciyes Universitesi’'nde daha
sonra da Kocaeli Universitesinde ayni nitelikte egitim
verilmeye baslanmisti. ‘Havayolu halkin yolu!’ sloganiyla
yeni bir dénem baslamis ve havacilik kuruluslari da hedeflerini
genisletmisti. Bu okullarin da mezunlariyla yeni dénemin en
bUyUk insan kaynagdi saglayicisi oldu. Havacilik bakim sektori



SHGM tarafindan bakim egitim kapsaminda ‘147 Yetkili’' ve ‘Taninan Okullar'in

listeleri asagida listelenmistir

SHY-147 KAPSAMINDA TANINAN OKUL OLARAK YETKILENDIRILMIS EGITIM KURULUSLARI

KURULUSUN ADI ONAY NUMARASI  YETKi KAPSAMI ILETiSIM BILGILERI
Maltepe Universitesi -Meslek Yiksekokulu | TR.147RS.003 A1 Tarbinli Ucaklar Marmara Egitim Koyt 34857 Maltepe /
A2 Pistonlu Ucaklar ISTANBUL
A3 Turbinli Helikopterler
A4 Pistonlu Helikopterler
istanbul Gelisim Universitesi - Uygulamali TR.147RS.004 Al Turbinli Ugaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma
Bilimler Yuksekokulu B2 Aviyonik Komando Er Hakan Oner Sk. No:1
Avcilar / ISTANBUL
istanbul Gelisim Universitesi -Gelisim TR.147RS.005 A1 Tarbinli Ucaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma
Meslek Yuksekokulu Komando Er Hakan Oner Sk. No:1
Avcilar / ISTANBUL
istanbul Aydin Universitesi -Anadolu Bil TR.147RS.006 Al Turbinli Ucaklar Besyol Mah. inénii Cad. No:38 Sefakdy,
Meslek Yuksekokulu 34295 Kiciikcekmece / ISTANBUL
Turk Hava Kurumu Universitesi - izmir TR.147RS.007 A2 Pistonlu Ugaklar Atatlrk Mah. Kizilay Cad. No:15 Selcuk
Havacilik Meslek Yiiksekokulu /1ZMIR
Usak Universitesi - Sivil Havacilik Meslek TR.147RS.008 Al Turbinli Ucaklar Ankara izmir Yolu 8.Km Bir Eylil
Yuksekokulu Kampiisti Merkez / Usak
Tirk Hava Kurumu Universitesi - Ankara TR147RS.009 A2 Pistonlu Ugaklar Bahc¢ekapi Mahallesi Okul Sokak No:11
Havacilik Meslek Yiksekokulu 06790 Etimesgut / ANKARA
Ege Universitesi - Havacilik Meslek TR.147RS.010 Al Turbinli Ucaklar Ahmet Eroglu Egitim Tesisi 1099.
Yiiksekokulu A2 Pistonlu Ucaklar Sokak, No: 114 Sarni¢-Gaziemir / iZMIR
A3 Turbinli Helikopterler
A4 Pistonlu Helikopterler
Firat Universitesi - Sivil Havacilik TR.147RS.01 B1.1 TUrbinli Ucaklar Ali Sengez Caddesi Yazikonak /
Yiksekokulu B2 Aviyonik ELAZIG
istanbul Universitesi - Cerrahpasa Teknik TR.147RS.012 Al Turbinli Ugaklar Alkent 2000 Mah. Yigitttrk Cad.
Bilimler Meslek Yuksekokulu No:5/9/1 34500 Bulylikcekmece /
ISTANBUL
Erzincan Binali Yildirim Universitesi - TR.147RS.013 A1 Tarbinli Ucaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 ERZINCAN
Meslek Yuksekokulu
Nisantasi Universitesi Sivil Havacilik TR.147RS.016 B1.1 Tlrbinli Ucaklar Maslak 1453 Neotech Campus
Yuksekokulu Tasyoncas! Sokak, No: 1V ve No:1Y
34398 Sariyer/ISTANBUL
Nisantasi Universitesi Meslek Yiksekokulu | TR147RS.017 A1 Tarbinli Ucaklar Maslak 1453 Neotech Campus
Tasyoncasi Sokak, No: 1V ve No:1Y
34398 Sariyer/ISTANBUL
Erzincan Binali Yildirim Universitesi TR.147RS.018 B1.1 Turbinli Ucaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 ERZINCAN
Ali Cavit Celebioglu Sivil Havacilik
Yuksekokulu

olmayan altyapilariyla, ucak bakim alaninda verdikleri

de kazanimlarini artirmaya ve hedeflerini gerceklestirmeye
baslamisti.

Bilindigi iizere devlet okullarinin ve bagli olduklari
Yiksek Ogrenim Kurumu (YOK)’nun tiim o6denekleri
bizim vergilerimizle karsilanmaktadir. Ozellikle vakif
Gniversitelerinin tGlkemizde egitim alanina girisi ile birlikte;
ucak bakim alaninda tecrlibesiz egitim kadrolari ve yeterli

egitimlerle genclerimizin umutlarinin istismar edilmesine
baslanmisti. Bugiin, (niversitelerimizden mezun olan
ve egitime verdigi emegin, harcadigi paranin karsihigini
alamayan umudu kararmis, gézleri yash bir topluluk iirettik.
Tim sorumlular vebal altindadir. 2018 yilinda yiksek
6grenim kapsaminda 2 bin 700 kontenjan oldugunu, 2 bin
200 kontenjanin dolu ve yalnizca 235 gencimizin aldidi egitim
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SHY-147 ONAYLI HAVA ARACI BAKIM EGITiM KURULUSLARI

ISLETME / Organisation ~ ONAY NO KATEGORI SINIRLAMA ILETiSIM
Approval Ref. Category Limitation Contacts
1. TURK.HAVA YOLLARI TR.147.0002 TEMEL TA1 +  TURBIN MOTORLU UCAK Sabiha Gdkgen
TEKNIK A.S. Basic TB1.1 i i Uluslararasi
« AVIYONIK
A, B1, B2 B2 Havalimani E Kapisl,
34912 Pendik
ISTANBUL
2. ESKiSEHi_R TE_KNiK TR.147.0004 | TEMEL TAT «  TURBIN MOTORLU UCAK Eskisehir Teknik
UNIVERSITESI HAVACILIK Basic TA2 |, i Universitesi Havacilk
VE UZAY BILIMLERI A,B1,B2 | TA3 Pl_,STO,N HOTOR UCA,K Ve Uzay Bilimleri
FAKULTESI TA4 |+ TURBIN MOTORLU HELIKOPTER Fakultesi iki Eylal
TBI1 |+ PISTON MOTORLU HELIKOPTER | Kampust 26470
TB1.2 ) ) ESKISEHIR
TB1.3 O AVIYONIK
TB1.4
TB2
3. | ERCIYES UNIVERSITESI TR.147.0005 | TEMEL TB11 |+  TURBIN MOTORLU UCAK Havacilik ve Uzay
HAVACILIK VE UZAY Basic TB1.2 |, i i Bilimleri Fakultesi
BILIMLERI FAKULTESI B1, B2 TB2 PIS,TON .MOTORLU HELIKOPTER Fehmi Ozilhan
*  AVIYONIK Melikgazi 38039
Kayseri
4. | KAPADOKYA TR.147.0009 | TEMEL TA1 +  TURBIN MOTORLU UCAK Universite Caddesi
UNIVERSITESI Basic TA2 . i i No:1 Mustafapasa
A, BI. B2 TB11 PIS'TON _MOTORLU HELIKOPTER i
TB2 |* AVIYONIK Nevsehir
5. | ATILIM UNIVERSITESI TR.147.00012 | TEMEL TB11 |+  TURBIN MOTORLU UCAK Kizilcasar Mahallesi,
SIVIL HAVACILIK Basic TB1.2 |, i i 06830 Incek /
YUKSEKOKULU B1, B2 TB2 PIS_TON ,MOTORLU HELIKOPTER ANKARA
« AVIYONIK
6 | SAMSUN UNIVERSITESI TR.147.00013 | TEMEL TBI11 |+ TURBIN MOTORLU UCAK istiklal Mahallesi,
HAVACILIK VE UZAY Basic TB1.2 |, i i Tekel Caddesi NO:2
BILIMLERI FAKULTESI B1 PUSTEL OO LI ER Ballica Kampsii
Ondokuzmayis /
SAMSUN

sonrasinda fayda sagladigini ifade etmis ve UTED olarak
YOK-SHGM toplantilarinda bu konunun giindeme alinmasini
saglamisdik. Ayricalik degil adalet istiyoruz!

Yukarida istelenen ve SHGM tarafindan bakim egitim
kapsaminda ‘147 Yetkili’ ve ‘Taninan Okullar’in listelerine
ulasmak mdmkun. Tercih déneminde genclerimizin mutlaka
bu listeleri kontol etmelerini okullarin kapasitelerinin
sorgulanmasini dneriyorum. Mezunlarin sektérde hangialanda
is bulduklarini takip edip etmediklerini mutlaka sorgulamalari
gerekir. Yoksa, “tercihlerimiz, pismanliklarimiz oluyor.”

YOK - SHGM toplantilarinin  sonuc raporlarina  www. =

shgm.gov.tr internet (zerinden ulasilabilmektedir. Alinan ) 1

kararlarin takibi ile ilgili yeteri kadar i1srar edilmedi. 27 Ekim ' lf S :

2017 tarihinde yapilan Sivil Havacilik Komisyonu Toplantisi pragpe——_

10’uncu oturumunda SHGM onayl gereken okullar igin .

“Bir yil icerisinde lisanslandirma gereken alanlarda Ozellikle vakif iiniversitelerinin iilkemizde egitim
yetkilendirilmeyen  okullara/programlara  kontenjan alanina girisi ile birlikte; ucak bakim alaninda
verilmeyecedi, takip eden yil gelisme olmaz ise programin tecriibesiz egitim kadrolari ve yeterli olmayan

altyapilariyla, ucak bakim alaninda verdikleri
egitimlerle genc¢lerimizin umutlarinin istismar
16 Nisan 2018 tarihinde yapilan Sivil Havacilhk Komisyonu edilmesine baslanmisti.

Toplantisi 1Vinci oturumunda ise “Yetkili boliimlerin tesvik

kapatilacagi” seklinde bir karar alinmisti.
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SHGM tarafindan ' 147 Yetkili' ve ‘Taninan Okullar’ asagidaki listelerde mavi renkle tanimlanmistir.

4 YILLIK EGITIM VEREN KURUMLAR

Boliim Adi Y1 PuanTiirii Kontenjan Taban Puani Siralama
(2021) (2021) (2021)

ERCIYES UNIVERSITESI (KAYSERI) (Devlet Universitesi)

Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 SAY 62 343,48702 99.630
Havacilk Elektrik ve Elektronigi (i0) 4 SAY 41 298,00715 167.287
Ucak Govde ve Motor Bakimi 4 SAY 62 369,69896 70.906
Ucak Gdvde ve Motor Bakimi (i0) 4 SAY 41 336,72772 107.825

ESKISEHIR TEKNIK UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 SAY 62 374,87676 65.809
Ucak Govde ve Motor Bakimi 4 SAY 62 412,40796 33.718
Ucak Govde ve Motor Bakimi (KKTC Uyruklu) 4 SAY 1 297,19290z

FIRAT UNIVERSITESI (ELAZIG) (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 SAY 52 288,92542 185.267
Ucak Bakim ve Onarim 4 SAY 52 297,19290 168.811
iISKENDERUN TEKNIK UNIVERSITESI (HATAY) (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 SAY 41 285,83111 191.868
Ucak Bakim ve Onarim 4 SAY 41 287,34969 188.490
KOCAELI UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi 4 SAY 52 350,57093 91.254
Ucak Govde ve Motor Bakimi 4 SAY 41 363,63835 77127
SAMSUN UNIVERSITESI (Devlet Universitesi)

Ucak Bakim ve Onarim [4 [sary [ 41 [339,25299  [104.730

SELCUK UNIVERSITESi (KONYA) (Devlet Universitesi)
Ucak Gévde ve Motor Bakimi [4 ]say [ 41 [324,70028 [123.794

ATILIM UNIVERSITESIi (ANKARA) (Vakif Universitesi)
Ucak Elektrik ve Elektronigi (ingilizce) (Burslu) 4 SAY 6 383,40720 57.812
Ucak Elektrik ve Elektronigi (ingilizce) (%25 indirimli) |4 SAY 36 326,86303 120.770
Ucak Goévde ve Motor Bakimi (ingilizce) (Burslu) 4 SAY 5 385,72072 55.683
Ucak Goévde ve Motor Bakimi (ingilizce) (%25 4 SAY 25 279,43557 206.420

Indirimli)

iSTANBUL GELiSIM UNIVERSITESI (Vakif Universitesi)
Ucak Bakim ve Onarim (Ucretli) 4 SAY 36 233,32237 358.354
Ucak Bakim ve Onarim (Burslu) 4 SAY 8 317,44460 134.349
Ucak Bakim ve Onarim (%25 indirimli) 4 SAY 6 243,21835 317.556
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Ucretli) 4 SAY 14 - -
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Burslu) 4 SAY 6 370,13289 70.457
Havacilk Elektrik ve Elektronigi (%25 indirimli) 4 SAY 20 246,95549 303.288

KAPADOKYA UNIVERSITESI (NEVSEHIR) (Vakif Universitesi)

Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Burslu) 4 SAY 7 298,28382 166.760
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (%25 indirimli) 4 SAY 38 243,59770 316.115
Ucak Govde ve Motor Bakimi (Burslu) 4 SAY 7 326,29256 121.535
Ucak Gdvde ve Motor Bakimi (%25 indirimli) 4 SAY 38 261,92767 252.808

NiSANTASI UNIVERSITESI (ISTANBUL) (Vakif Universitesi)

Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Ucretli) 4 SAY 1 - -
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (Burslu) 4 SAY 9 285,61248 192.327
Havacilk Elektrik ve Elektronigi (%50 indirimli) 4 SAY 50 255,84625 272.089
Ucak Bakim ve Onarim (Ucretli) 4 SAY 1 - -

Ucak Bakim ve Onarim (Burslu) 4 SAY 9 309,32877 147.265
Ucak Bakim ve Onarim (%50 indirimli) 4 SAY 50 265,30265 242.920

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI (iISTANBUL) (Devlet Universitesi)
Havacilik Elektrik ve Elektronigi (ingilizce) 4 SAY 50 399,03991 44.328

Toplam 1114
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2 YILLIK EGITIM VEREN KURUMLAR

Boliim Adi Puan Tiri Kontenjan Taban Puan Siralama
(2021) (2021) (2021)
ANKARA YILDIRIM BEYAZIT UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi [Ty l6s5+2  [20268 | 403906
EGE UNIVERSITESI
Ucak Teknolojsi [Ty [45+2  |3405  |288256
ERZINCAN BINALI YILDIRIM UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi YT 60+2 272,58 557298
ESKISEHIR OSMANGAZi UNIVERSITESI
Ucak Teknolojsi [Ty 4001 [20745  |374368
GAZi UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi [Ty [180+s  [20813  |370300
ISPARTA UYGULAMALI BILIMLER UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi [ Tyt a0 [osa2  |assna
iSTANBUL AREL UNIVERSITESi
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT n 288,35 432846
Ugak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 42 209,52 1308286
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 14
iSTANBUL AYDIN UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Burslu) YT 10 307,38 319894
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 60 255,44 730436
ISTANBUL GELIi$iM UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (i0) (Burslu) YT 8 304,14 336599
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 12 299,70 361160
Ucak Teknolojisi (%25 indirimli) YT 33 242,19 886144
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 35 - -
Ucak Teknolojisi (10) (Ucretli) TYT 22 - -
Ucak Teknolojisi (10) (%25 indirimli) TYT 20 222,35 1131800
iSTANBUL KULTUR UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Burslu) YT 10 299,70 36177
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 55 241,62 892747
ISTANBUL OKAN UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 47 206,28 1357017
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 8 304,53 334496
iSTANBUL RUMELI UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 38 205,77 1364846
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 17 - -
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 10 287,58 438245
ISTANBUL UNIVERSITESi-CERRAHPASA
Ucak Teknolojisi YT 50+2 309,20 310953
iISTINYE UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Burslu) YT 10 297,41 374608
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 55 218,92 177809
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KAPADOKYA UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 26
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 10 299,86 360240
Ucgak Teknolojisi (%25 indirimli) TYT 29 225,90 1084046
MALTEPE UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (%25 indirimli) TYT 35 233,79 984407
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 12 219,46 1170660
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 8 331,93 217677
NiSANTASI UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 9 301,06 353425
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 1 233,87 983550
Ucak Teknolojisi (%50 indirimli) TYT 55 237,64 938935
TRAKYA UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi TYT 50+2 281,22 485284
TURK HAVA KURUMU UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 9 349,01 166042
Ucak Teknolojisi (Burslu) TYT 9 326,20 238001
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 51 238,31 931152
Ucak Teknolojisi (Ucretli) TYT 51 205,70 1365870
USAK UNIVERSITESI
Ucak Teknolojisi TYT 40+1 283,50 467664
Toplam 1,422

edilmesi konusunda Skir birligine varildigi ve yine YOK’iin
onceki toplantida alinan karar geregi SHGM tarafindan
yetkilendirilmeyen bir boliime kontenjan veremeyecegi”
hatirlatilmisti.

Yapilan bu toplantilarin ve alinan kararlarin Gzerinden 5 yil
gecti. Sektoriimiiziin gelecek planlarini gergeklestirilmesi
icin arz-talep dengesinin nasil olusturulacag: ile ilgili
calisma yapilmasi yoniinde karar alinmisti. Maalesef bu
¢alisma yapilmadigi icin, her yil bu alanda yaklasik 5000
gencimiz egitime bashyor ve yaklasik 300°l istihdam
ediliyor.

Bu siirecin magdurlarina karsi hepimiz sorumluyuz. Sosyal
medya ilizerinden bizimle iletisime ge¢en gozii yasli gen¢ ve
ebeveynlere ifade bulmakta zorlaniyoruz.

Bu alanda yapilan ¢alisma var mi bilmiyoruz. 2601 kontenjan
bu ¢alisma dogrultusunda olusturulduysa ¢ok giizel bir
gelisme olarak nitelendirebiliriz. Asadidaki veriler bu calisma
yapiimadan okul kontenjanlarinin eski dizen belirlenmeye
devam ettigini gdstermektedir...

2021 yilinda yayinlanan yeni OSYM kitapciginda; asagida
bilgileri bulunan 4 yillik lisans seviyesinde yiiksek 6grenim
kapsaminda, ‘u¢ak bakim’ egitimi veren okullarimiza
1093 kontenjan ayrildigl, 623 kontenjanin aldiklar egitim
karsihgi ‘ucak bakim lisansi’ alaninda fayda saglayacagi,
bu alanda egitim alan 470 gencimizin de yine magdur
edilecegi goriilmektedir.

2021 yilinda yeni O6SYM kitapciginda asagida bilgileri
bulunan 2 yillik 6nlisans seviyesinde yiiksek 6grenim

kapsaminda; ‘ucak bakim’ egitimi veren okullarimiza
1508 kontenjan ayrildigi, 570 kontenjanin aldiklar egitim
karsihigi ucak bakim lisansi alaninda fayda saglayacagi bu
alanda egitim alan 938 gencimizin de yine magdur edilecegi
goériilmektedir.

Yapilan toplantilarin ve alinan kararlarin kurumlarimizin
hafizalarina yansimadigi goériilmektedir. Vergilerimizle
odenegi saglanan kurumlarimiz tarafindan genglerimiz
magdur edilmeye devam edilmektedir.

Bugiin, iiniversitelerimizden mezun olan ve egitime
verdigi emegin, harcadigi paranin karsihigini
alamayan umudu kararmis, gézleri yash bir topluluk
tirettik. Tim sorumlular vebal altindadir.
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HAT BAKIM UCAK TEKNISYENI
VE OPERASYONU...

Ulkemizde son zamanlarda, bas dondiiriicii bir hizla gelisen sektérlerden biri
de havacilik sektorii oldu. Havacilikta hizmet veren sirketlerimizin bilytime

potansiyeli, uluslararasi yapilan ortakliklar ve yatirimlar son donemde
diinyanin goztinii iilkemize cevirmesini sagladi.

Ucak bakimi, havaciligin agir is kollarindan biridir. Peki agir
is kolu grubunda bulunan ve ucak bakiminda c¢alisan ucak
teknisyenleri kimlerdir, ne tir 6zelliklere sahiptir?

Ucak Bakim Teknisyeni; planli ya da plansiz bakimlarda
calisan, bu bakimlar hakkinda bilgi, tecrlibe, dil yeterliligi
olan, yénetmelikler tarafindan belirlenen zorunlu belge ve
egitimlere sahip olan, kisa zamanda hizli karar alabilen,
el becerisine yansitabilen, okuyan, okudugunu anlayan,
anladigini uygulayan, her gin gelisen bakim teknolojilerini
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takip eden, analitik dliisiinen ve risk analizi yapan kisidir.

Hat bakimi kisaca tanimlarsak, telsizlerin 7 glin 24 saat hic
susmadigl, ucgaklarin sefer aralarinda yapilan operasyonel
bakim islemleri merkezidir. Ciddi kararlarin alindigi bu
merkezde kisilere disen kisa zaman ve kritik isler; yapilan
isin degerini ve oOnemini arttirmaktadir. Ucadin sorumlu
kaptanlarinin artik teknigi arayalim bilgi almaliyiz dedigi
yer burasidir. Bu kadar 6nemli olan bir yerde c¢alisma
ortami nasildir? Buradaki ucak bakim teknisyenleri ne isler



yapmaktadir?

Hat bakim ucak teknisyeni; ucaklarin sefer aralarindaki rutin
kontrollerini yapan ve bulduklari bulgulari ilgili bakim kitabi
proseddrlerine gore dizeltici islemler yapan, ucagin havada ve
yerdegerceklestirdigiarizalara;arizateshiskitabiprosedirlerine,
tecrlibelerini ve yeteneklerini konusturarak islem uygulayan
degerli insanlardir. Bakim kitaplarinin izin vermedigi, limit disi
olan durumlarda veya tecribelerine ve bilgilerine dayanarak
ayni problemin havada tekrarlayabilecedini disindiginde
ucadi servise vermeyen, diger bir deyisle sonraki sefer icin
ucadin ucmamasina karar veren onaylayici ucak bakim
personelidir. Gerektiginde; belirlenen ucak teknisyenlerimiz,
dinya da veya Ulkemiz de herhangi bir havalimanin da arizadan
dolayl kalan ucaklari kurtarmaya giden, ucadi emniyetli bir
sekilde sefere verebilen calisanlardir...

Aslinda bu kadar kritik goérev tanimi, bu kisilerin psikoloji ve
saglik durumunda da 6nemini ortaya koymaktadir. Vardiya
sisteminde calisan hat bakim teknisyenleri; gin icindeki
yasamini adeta dakikasi dakikasina planlarcasina yasamaktadir.
Uyku, yemek, aile hayati, sosyal yasam gibi durumlar igin
devamli caba godsterip, uygulamaya calismaktadir. Bu yodun
sartlara bir de mevsimsel faktérler eklenince durum daha
da zorlasmaktadir. Kar, yagmur, firtina, asiri sicakhk ve
nemli ortamlarda dis sartlara baglh calisildigindan; yapilan
operasyonun zorlugu hissedilmektedir.

Hava araci teknisyenleri;
hava araclarina bakim yapmak
lizere lisanslandirilan meslek
grubudur. Hava araci govde
yapilarinin, motorlarin,
elektronik ve aviyonik
sistemlerin kontroliind, bakimini

ve onarimini gerceklestirir. Iyi bir
hava araci teknisyeni, her seyden
once sorumluluk sahibi olmalhdir
ciinkii yiizlerce insanin hayati ve
yliz milyonlarca dolarlik ucaklar
kendisine emanet edilmektedir.

Haftasonu, bayram, resmi tatil gibi durumlarda da; yolcularin
emniyetli bir sekilde seyahat etmeleri icin operasyon devamli
slrmekte ve hat bakim ucak teknisyenlerimiz yodun caba
gostermektedir.

Havacilik okullarindaki veya diger alanlardan sektére
gelmek isteyen arkadaslarimizin bu yazimin icinde bulunan
6nemli yerleri gbzden gecirmeleri gerekir. Hat bakimda
calismanin mantigini biraz da olsa akillarinda olusturmalari
beklenmektedir.
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CORONADO-990, r
ABD’LI UCAK URETICISI CONVAIR’IN &
4 JETMOTORLU YOLCU UCAGI -

! ' Bu yazimda okuyucularima Tiirk sivil havacilari olarak pek
tanimadigimiz, yolcu ucaklarinin 1960’1l yillarindaki jetlesme caginin,
' tek koridorlu, 4 jet motorluy, 149 yolcu kapasiteli bir ucak olan Convair , ’
Coronado-990 ucagin tanitmak istiyorum.

Sivil'havacik sirasiyla DC-3, DC-7 gibi Piston Motorlu, Viscount,
F27 gibi Turboprop (pervane doéndiren jet motoru), B707,
DC-8 gibi Jet Motorlu ve glinimiz Fan Jet Motorlu ucaklari
ile tanisti. Batin bu asamalar, daha hizli, daha cok yolcu,
daha givenli ucus ve yakit tasarrufu gibi dnemli ilerlemelere
onclltk yaptilar. Hepsinin teknolojisi kendilerinden &6nce
yapilan iyilestirmeleri basamak olarak kullanmislardir.

Coronado’nun Ureticisi Convair sirketi, 1943 yilinda ABD’de
Consolidated - Aircraft ile Vultee Aircraft’in birlesmesiyle
kurulmus olup 1953 yilinda General Dynamics’in bir pargasi
haline geldi. Merkezi San Diego’da olan bu sirket, kurulusundan
53 yil sonra 1996 yilinda kapandi. Sirkete verilen Convair
adi, Consolidated ile Vultee Aircraft isimleri birlestirilerek
yaratimis.

Yolcu ucaklarinda Jetlesme Cadi'nin pazari, 2 ABD sirketinin
Boeing’in 707’si ve Douglas’in DC-8'i tarafindan paylasildi. Jet
yolcu ucaklari, cok satan bir dnceki nesil olan Vickers Viscount,
Lockheed Electra gibi Turboprop ucaklardan ¢cok daha fazla
yolcu tasiyarak koltuk basina maliyetleri dusitrdl ve daha
fazla insanin ucakla seyahat etmesine imkan verdi. Convair’in
Coronado-990 jet ucadinda ana odak noktasi, rakipleri olan
B707 ve DC-8den daha hizli olmakti. Convair 990'in kdkleri
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sirketin bir dnceki Uretimi olan 880 serisine dayanmaktadir.
Bu dort jet motorlu tasarim, Convairiin Boeing 707 ve Douglas
DC-8 ile rekabet etme konusundaki ilk girisimiydi. Ancak ABD
San Diego merkezli Uretici, rakiplerinden biraz kic¢ik ama
daha hizl bir ugcak tretmeyi hedefledi.

Ancak, zamanin blytk havayollari jetlesme konusunda B707
ve DC-8llerin yolcu kapasitesini, 880ilerin yluksek hizina tercih
ettiler. American Airlines, Convairiden 880’in boyu uzatiimis
bir versiyonunu Uretmesini talep etti. Bu uzatiimis versiyon,




yolcu kapasitesi acisindan daha rekabetgi bir_alternatif
sunarken, 880'in yiksek hiz performansi avantajini da
koruyacakti. :

Ucadin adi, ilk inis yaptigi San Diego Kérfezin'deki Coronado
adasindan alinarak “Coronado-990” oldu. Bugln, bu
Coronado ismi bize, 2019 Aralik ayindan bu yana, 2 yili askin
sUredir insanhidin basinin derdi, milyonlarca insanin élmesine
neden olan Corona VirGsid c¢agdristiriyor. 24 Ocak 1961de
gerceklesen ilk ucusunun ardindan 61 yil ge¢cmis. Ucak,
prototipin ilk ucusundan bir yil sonra havayollarinda hizmete
girdi. Yazida konu edilen B707, DC-8, Convair 880 ve 990
hepsi 4 motorlu, dar gdvdeli, tek koridorlu jet motorlu yolcu
ucaklaridir.

Convair-990 ile bir énceki 880 arasindaki tek fark, ucagin
uzunluguydu. 880’in 39.4 metre uzunluguna kiyasla, 42,6
metre uzunlugundaydi. Bu 3 metrelik boy uzatiimasi ile yolcu
kapasitesini 110’dan 149’a c¢ikardi.
Diger o6nemli 0Ozelligi, rakiplerinin
hizi Mach 0.78 iken, bu ucadin Mach
0.84’te seyahat ucusu yapabilmesi ile
hiziydi. Toplamda 65 adet Uretilen
880’in ilk musterileri TWA, Delta,
Japan Airlines ve Swissair oldu.
Buna karsin, B707; 1010 adet, DC-
8; 556 adet, Convair-880; 65 adet,
Convair-990 ise sadece 37 adet
aretilmistir.

Convair-880 ve 990 tasarimlarinin

Swiss Air Convair 990'in kabin goriintiisii

kanat acikliklari arasinda ¢cok kii¢uk bir fark var. 880 modelinin .
kanat acikligi 36.6 metre iken, uzatiimis versiyon 990’in 37 el
metredir. Boy olarak, hem 707, hem de DC-8den daha kisa
kaldi. Convair-990’in menzili 6.115 km idi. : 2

Convair-990 baslangicta cok sey vaat etti. Ancak bu tasarimin
tim vaatlerini karsilayamadigi gibi, baska kusurlari da vardt.
American Airlines’in siparisleri, B707’den daha hizli olr'nasrna

karsin distk oldu. Ayrica, American Airlines 990 ile kesmt|5|z PR

kitalararasi ucuslari gerceklestiremedi.

990’in yiksek hizi, ayni zamanda yakit tasarrufundan da odurr :

verilmesi anlamina geliyordu. Mach 0.84 seyir hizi ile’ saatte :'
6.24 ton yakit yakiyordu. B707 ve DC-8 Pratt&Whitney JT3D,.'
Coronado-990 ise General Electric CJ-805-23 motorlah-
kullaniyordu. Bu GE motorunun afterburner’li versiyonu- ..
supersonic hizli askeri ucaklarda kullaniliyordu ;

Gunumuzde Coronado-990’dan dah-a_
fazla yolcu tasiyan Boeing 737 MAX -
8’i, Mach 0.78 seyir hizinda saatte
sadece 2.02 ton yakit yakiyor, tabii
ikisinin arasindaki 60 _yllllk motor
teknolojinin gelismesini'unutmamak'
gerek. ;

Sonuc¢ olarak, 990’in ekstra yUksek
hiza erismesi icin, kapasite ve
yakit verimliligi acisindan yapilan
fedakarliklar nedeni ile satislarda
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Convair Coronado-990 yolcu uc¢adi, havaalanina yaklasik 24 km uzaklikta,
Wiirenlingen yakinlarindaki Unterwald bélgesinde agaglik bir alanda yere ¢arpti.
& - T T F S,

f s

Avusturya Havayollari Caravelle ugaginin da 6n kargo kompartmaninda bir bomba
patladi. Patlama ile 6n kargo kompartmaninda yaklasik 1 metre ¢apinda bir delik acildi.
L - — y

basarili olmadigi gérilliyor. Coronado-990, sadece 37 adet
Uretildi ve bu rakam onu tim zamanlarin en az satan jet yolcu
ucaklarindan biri haline getirdi.

ilginctir ki, bu 37 adet ucagi ucuran tam 28 havayolu var. Bir
diger deyisle ‘her bir havayolu yalnizca 1,3 adet Coronado
almisti. Coronado-990 ucuran blytk havayollarindan bazilari
Air France, American Airlines, El Al, Brezilya SPANTAX, SAS,
Swiss Air, Thai Airways. Ayrica NASA da bir adet ucurdu.

Yillar icine 37 ucaktan 8 tanesi meydana gelen kazalarda kal
oldular. Kazalardan birisi, 21 Subat 1970 tarihinde ZUrih’ten
kalkan Swissair'in 330 sefer sayili ucusunda arka kargo
kompartmaninda bir bomba patlayinca ucak agir hasarl
olarak Zurih’e dénmeye calisirken dustl. Bu kaza, 38 yolcu
ve 9 ekip olmak tzere toplam 47 kisinin 6lmesine neden oldu.

HB-ICD tescil isimli Convair Coronado-990 yolcu ucadi,
Swissair'in 330 sefer sayill ucusunu yapmak icin isvicre
ZUrih Havalimaniindan saat 13:14'te Tel Aviv'e gitmek Uzere
havalandi.
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Kalkisindan 7 dakika sonra arka kargo kompartmaninda
bir bomba patladi. Ucak bu sirada, havalimaninin 41 km
glineyindeki Sattel-Hochstuckli Gizerinde 4300 m yUkseklikte
ucuyordu.

Ucus ekibi, bir patlama oldugunu ve kabin basincinin
distigana bildirerek Zarih Havalimani'na doénds baslattl.
13:26'da murettebat telsizle : "Bu acil bir durum, ucakta yangin
var ve acil inis talep ediyoruz, navigasyonumuz iyi durumda
degil, polis sorusturmasi talep ediyoruz" dedi.

Kokpiti basan yogun duman, ekibin ucus aletlerini gdérmesini
engelliyordu ve saat 13:33'te ucadin elektrik gicl de kesildi.
Kumanda edilemeyen ucak dik bir inise girdi ve havaalanina
yaklasik 24 km uzaklkta, kuzeybatisindaki Wdurenlingen
yakinlarindaki Unterwald bolgesinde adaclik bir alanda yere
carpti.

Swissair’in Zurih-Tel Aviv ucadinda bomba patlamasi ginin
tek olayl degdildi. Ayni gin (22 Subat 1970), Frankfur'tan
kalkarak Viyana'ya giden OE-LCU tescil isimli Avusturya
Havayollari Caravelle u¢aginin da 6n kargo kompartmaninda
bir bomba patladi. Patlama ile 6n kargo kompartmaninda
yaklasik 1 metre capinda bir delik acildi. Yarali Caravelle,
Coronado’dan daha sanshydi, kalkis yaptigr Frankfurt’a
saglikl olarak inebildi.

Her iki saldiridan da Filistin Halk Kurtulus Cephesiinin
(FHKC) sorumlu oldugundan stipheleniliyordu. Ancak, Alman
Federal Savcilik, saldirganlarin tespit edilip tutuklanamamasi
nedeniyle, saldirinin failleri hakkindaki ceza sorusturmasini
olaydan 30 yil sonra, Kasim 2000'de kapatti.

Burada kisaca deginmeye calistidim her iki bombalama, 1971
yilinda kabul edilen ve “Sivil Havacihdin Glvenligine Karsi
Kanunsuz Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme” adli bir
BM anlasmasina yol actl. (Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation)

Ticari olarak basarisiz bir ucak olmasina karsin, Convair
Coronado-990, yolcu ucaklarinin jetlesme cadi tarihinde
yerini aldI.

Kaynaklar: https://en.wikipedia.org/wiki/Convair_990_Coronado
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HI-RATE
COMPOSITE UCAK URETIMi

' ' Giintimiizde havacilikta iiretimin zorluklarindan birisi de, yeni ucaklari hizh
bir sekilde insa etmenin bir yolunu bulmaktir. Bu sayimizda Aerospace &

Defense dergisinden ilgili yaziyi sizlerle paylasiyoruz.

ASA’nin en yeni projelerinden biri olan Hi-Rate
Composite Aircraft Manufacturing (HiCAM) proje
grubunun bu zorlugun Ustesinden gelecedi
dustntlmektedir.

HiCAM, NASA ve endlstri,akademive hikimettekiortaklarinin
havacilidi yesil teknolojiler kullanarak daha strdirtlebilir hale
getirmek icin calistigr Strdaralebilir Ugus Ulusal Ortakligrnin
(SFNP) bir parcasi olarak yer aliyor.

NASA ve paydaslari, HICAM, ucak kanatlari ve gbvdeleri gibi
bUyUk ucak bilesenlerinin kompozit malzemelerden, metalik
malzemelerden yapilmis ucaklara kiyasla daha yuUksek bir
hizda nasil Uretilecedini arastiriyor. Plastik, grafit ve seramik
gibi malzemelerin 6zel olarak hazirlanmis bir karisimi olabilen
kompozitlerden daha fazla ucak bileseni insa ederek, bir
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ucagin agirhgr énemli o6lctde azaltilabilir ve ucadr yakit
acisindan daha verimli hale getirir. Peki kompozitler bu
yenilikci tasarimlari nasil mamkan kilabilir?

Kompozitler, genellikle plastik olan fiber takviyeli malzeme
katmanlarina sahiptir. Bu tabakalar cok incedir - bir kagdit
tabakasinin kalinligi - ve insan sacindan 10 kat daha kUcUk,
sert, hafif grafit liflerden yapiimistir. Her katman farkli
bir yéonde ilerler ve birlikte istiflenip sertlestirildiklerinde
kolayca kirilmayan sert bir yapi olustururlar. Bu nedenle
kompozitler, su anda ucak yapiminda kullanilan metallerden
bile daha gucli ve daha hafif olabilir. Bu kalite ayni zamanda
ucak tasarimcilarinin yakit kullanimini azaltmaya yardimci
olabilecek yenilik¢i aerodinamik sekiller bulma konusunda
daha yaratici olmalarini saglamaktadir.



Sekil-1: 787 6n béliim

Sekill de goérildigu Uzere: Boeing 787 Dreamliner'in 6n
kismi, kompozit bir Uretim aracinin icinde yapim asamasinda
gosterilmektedir. 787’nin  ¢ogu, ucadin ana goévdesi ve
kanatlarinin  boélimleri de dahil olmak UGzere kompozit
malzemelerden yapilmistir.

Onumuzdeki 20 yil boyunca, diinya capindaki ticari havacilik
filosunun, artan hava yolculugu talebini karsilamak ve eskiyen
ucaklarin yerini almak icin yaklasik 40 bin yeni ucaga ihtiyaci
olacak. Eski ucaklarin kullanimdan kaldirilmasi, hava yolculugu
talebinde beklenen biylme ile birlestiginde, mevcut kiresel
filonun c¢ogunun degistirilmesi ve boyutunun iki katina
cikarilmasi anlamina geliyor. Bu yeni ucaklarin tek koridorlu
olmasi tercih edilecektir.

HiCAM Proje Midurt Rick Young: “Su anda Boeing 737
gibi tek koridorlu ucaklar ayda yaklasik 60 ucak hizinda insa
ediliyor ve metalik yapilardan yapiliyor. Airbus A220 veya

daha blylUk Boeing 787 Dreamliner gibi halihazirda kompozit
kullanan ucaklar ayda en fazla 14 adet Gretiliyor” demistir.

HICAM’In amaci, kompozit malzemeler kullanarak ayda
80 wucak insa etme kabiliyetini hedefleyen bu slreci
hizlandirmaktir. Bunu basarmak icin arastirmacilar, bu yiksek
Gretim hizina en iyi sekilde hangi kompozit malzemelerin
ve yapim yontemlerinin hizlandirilabilecegini arastiriyorlar.
Uretim hizi, parcalari imal etmek, biyik ucak bilesenleri
yapmak icin bir araya getirmek ve sonuclari kalite acisindan
incelemek icin gecen zamana bagdli olarak degismektedir.

Su anda kompozitlerden yapilan ¢odu ucak bileseni, evin
cevresinde kullanilan iki parcali epoksilere benzer sekilde
calisan termosetlerdir. Iki malzeme karistirildiginda ve
isitildiginda, bunlari kati, kati bir nesnede birlestiren kimyasal
bir reaksiyon meydana gelir. islem geri déndirilemez ve iki
malzeme tekrar ayrilamaz.

Her parca icin, ham kompozit malzemeler bir kaliba katman
katman yerlestirilir. Kalip malzemeleri, otoklav adi verilen
bUyUk bir firinda yUksek IsI ve basin¢ altinda kirlenerek kati
hale getirilir. Toplamda, bu, malzemelerin kaliba yerlestirildigi,
otoklav icin hazirlandidi, otoklavin icinde sekiz saate kadar
kdrlendigi, sogutuldugu ve bitmis bilesenlere monte edildigi
uzun bir slrectir - sirec boyunca kontroller gerekmektedir.

HICAM’In  c¢alismasinin  merkezinde, hangi kompozit
malzemelerin otoklavda en hizli kirlendigini, hangilerinin
otoklav kullanilmadan kurlenebilecegini ve ucak yapimina
uyarlanabilecek ek kompozitlerin olup olmadigini incelemek
yver aliyor. Ornedin, proje termoplastik malzemelerin
kullanilmasi  fikrini  ddstnlOyor. Termosetlerin  aksine,
termoplastikler bir yapiskan cubuk veya sicak tutkal gibidir.
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Isitildiklarinda sivi halde erirler. Soguduklarinda, yaratilan yeni
sekil ne olursa olsun kati hale gelirler.

Young'un belirttigi Gzere: “Termoplastikler, termosetlerin
yaptigi sekiz saatlik uzun pisirme slreci gerektirmez. Ucak
iclerinde, 6rnedin overhead bin’lerde yaygin olarak kullaniimis
olup, ucak imalat endUstrisinde kanatlar veya gévde gibi daha
buyUk bilesenler icin hi¢ kullanilmamislardir.

HiCAM, termoplastiklere ek olarak, kirlenme siresini saatler
yerine dakikalara indirmek ve hatta otoklav ihtiyacinitamamen
ortadan kaldirmak icin yeni recinelerin kullanimini arastiriyor.
HICAM’In dretim hizini hizlandirmak icin aradigr baska bir
yol da montaj slresini azaltmaktir. Su anda kompozitlerden
yapilan ucak bilesenleri daha kl¢tk parcalar halinde yapiliyor
ve binlerce baglanti elemani kullanilarak bir araya getiriliyor.
HiICAM’In Uzerinde ¢alisti§l bir ¢c6zimde: kompozit parcgalari
sertlestirilmeden 6énce Young'un elemanlari gerektirmeyen
buylk bir kompozit bileseni etkin bir sekilde tGretmek.

Uretim sirecindeki diger zaman alici adimlar, calisanlarin
inspection gibi belirli gbrevleri yerine getirmesidir. Bazen
bu, 6zellikle bir bilesenin kusurlu oldugu tespit edilirse, tim
montaj hattini yavaslatabilir. Bu gecikmeleri gidermek icin
HiCAM, denetimler gibi isleri hizlandiracak gorevler icin daha
fazla otomasyonu dahil etmenin yollarini arastirmaktadir.

HIiCAM, kompozit (retim sireclerinin  gelistiriimesinde
Advanced Composites Consortium’daki endistri ortaklariyla
birlikte ¢alismaktadir. EndUstri ortaklari arasinda ucak
Ureticileri, ekipman ve yazilim gelistiricileri ve malzeme
tedarikgileri bulunmaktadir.

Altr  kurulus gecen vyl NASA’nin  Gelismis Kompozit
Konsorsiyumu’na  katilarak  konsorsiyumun 13 (yesini
glclendirdi.

Ekibe son eklenenler arasinda sunlar yer aliyor: Aurora Flight
Sciences; Collier Arastirma Sirketi; Yoringe ATK; Spirit
AeroSystems; McNair Merkezi (Giney Karolina Universitesi);
ve Wichita Eyalet Universitesi Ulusal Havacilik Arastirmalari
Enstitlst (NAIR).
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NASA’nin  Gelismis Kompozit Projesi Proje Mudirtd Dr.
Richard Young, “Bu alti kurulus, mevcut ekibi tamamlayan
teknik uzmanliklarina ve maliyetleri paylasma yeteneklerine
dayanarak konsorsiyuma katilmaya davet edildi” ni
belirtmistir.

NASA’nin  Gelismis Kompozit Konsorsiyumu, kompozit
malzemeleri ve yapilari gelistirmek ve sertifikalandirmak
icin gereken slreyi azaltarak Amerikan endustrisinin ucak
Uretiminde rekabet avantajini korumasina yardimci olan
bir kamu-6zel ortakligidir. Konsorsiyum Uyeleri, ¢ alana
odaklanan arastirmalara katilir:

*  Kompozit yapilarin saglamliginin ve émrinin dogru
tahmini

. Kompozitlerin hizli denetimi

. Uretim slreclerinin verimli gelisimi

. Robotik flas termografisi kullanarak genis alan
incelemeleri.

. Robotik flas termografisi kullanarak genis alan
incelemeleri.

Proje ve Konsorsiyum yakin zamanda son teknoloji
degerlendirmeleri tamamlamis ve ylksek getiri potansiyeli
olan arac ve ydontemleri belirlemistir

Emniyetli gtnler dilegi ile...

Referanslar:
NASA Aero research page.
Aerospace&Defense Magasine
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GECE YARISINA 5 KALA

Asagida bahsedecegim cok talihsiz olayda, ucagin sistem bilgisine, 6zellikle

! ' ucagl ucurmak konusuna son derece hakim bir ekip sayesinde, bir felaketle
sonuclanmamus, daha dogrusu kimsenin burnu dahi kanamamustir. Bu tip
olaylarin canlandirildig: belgeseller cok basarili olsa da, olayin detaylariile

tasvir edildigi bir yazi, hayal glicliniiziin de yardimui ile, sizi kokpit ekibine
dahil ederek, olayin yasandig1 kokpite tasiyabilir.

azinin basrolindeki yolcu ucadi, Lockheed Tristar

101. Adindan da anlasildigi gibi, bu ucak ¢ motorlu.

Model numarasi “1011” oldugu icin, ucak “Ten eleven”

olarak da, isimlendiriliyor. ilk ucusunu 1970 yilinda
yapan, Lockheed L1011 Tristar u¢agi, giinimuzde yolcu ugagi
Uretiminden tamamen cekilmis olan, askeri hava araci Ureticisi
Lockheed’in, Mc Donnell Douglas DC-10 ucagina cevap olarak,
tasarladigi bir ucak.

1977 vyilinin  Nisan ayinda vyasanan, asadidaki olayin
gelisiminde, ucagin G¢ motorlu olmasi ve motorlarin ucak
Gzerindeki konumu, ¢ok blyUk rol oynuyor. 256 vyolcu
kapasiteli, 5000 km menzilli bu ucak, Lockheed firmasinin
Urettigi ilk ve son jet motorlu yolcu ucagidir. ABD Jet Motorlu
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yolcu uc¢adi piyasasinda, Mc Donnell Douglas ve Lockheed
firmalarinin, Boeing ile rekabet ettigi, 1977 yilinin, Nisan
ayindayiz.

Steve Heidt'in kariyerinde, pilotluktan, Lockheed L1011 Tristar
yolcu ucaklarinda ucus muhendisligine gecisi, biyografisine
pilotlugun yanina, ugus muihendisligini de ekletmisti. 30
yasindaki Steve Heidt, ABD Hava Kuvvetleri'nde T-38 jet
motorlu egitim ucaklarinda, yillarca egitmenlik yaptiktan
sonra, DC-9 pilotu olmak amaci ile, dogdugu eyalet olan,
Georgia’nin  Atlanta kentinde merkezi bulunan, Delta
Havayollar’'na basvurmustu. Havayolunun, ellerinde c¢ok
miktarli DC-9 pilotu oldugunu sbéylemesi Uzerine, (¢ motorlu
genis gdvdeli ucaklar olan, Lockheed L1011 Tristar ucaklarinda,



Ucus Mihendisi olma teklifini kabul ederek, ucus mihendisligi
egitimine baslamisti.

GUndmazun, kokpitinde iki pilot bulunan yolcu ucaklarindan
o6nce, yolcu ucaklarinda iki pilot ve bir ucus muihendisi
bulunuyordu. Ucus mihendisi, ucusun tim fazlarinda, her iki
pilota destek verir, ucagin sistemlerini kontrol altinda tutar,
durumun gerektirdigi hesaplamalari ve sistem ayarlarini
yapardi. Koltugu pilotlarin arkasinda, onlarin koltuguna dik
acida idi. Miktarli cihaz, digme, anahtar ve gostergelerin
siralandigi bir paneli vardi ve yazl ucagin kenarina dénik
olarak calisirdil. Kanimca, ugcus yonetimini bilgisayar teknolojisi
kullanarak yapan FMS'ler ve uc¢agdin sistemlerini bilgisayar
teknolojisi ile gdzlemleyen, denetleyen, hatta yapilacak
islemleri ya da ariza arama talimatlarini ekrana getiren, Boeing
ucaklarinda EICAS ve Airbus ucaklarinda ECAM cihazlari,
ucus muahendislerini islerinden etmistir. Halen, modern kargo
ucaklarinda, pilotlarin yani sira, yikin hesaplanmasi, yikdn
ucak icinde konumlandirilmasi gibi 6zel gérevlerden sorumlu,
Loadmaster adi verilen, G¢lncl bir ucucu personel godrev
yapmaktadir.

Ucus mhendisligi egitimini alan Heidt, ilk gérevine, 12 Nisan
1977 gin0, Atlanta-Dallas-San Diego-Los Angeles seferini
yapan Lockheed Tristar ucaginda baslayacakti. Havaalaninda
kokpit ekibi ile tanisti. ikinci pilot Will Radford, efendi biriydi;
Ustelik konusma sirasinda, Will ile, evlerinin arasinda sadece
70 kilometre mesafe oldugunu 6grenmisti. (ABD olcllerine
gbre komsu sayilirlardi) Kaptan pilot Jack Mc Mahan, ikisinden
de yasca buyUktd. ikinci Dunya Savasi gazisiydi. Savasta,
donanmanin heybetli Grumman Yaban Kedisi ucaklarini

kullanmisti. Kokpitte, ‘yalniz kahraman’ havalarinda degildi,
bir meslektas samimiyetinde davraniyordu. Heidt, Kaptan
Jack’in, kokpitteki konusmalarinda; kendisini rahatlattigini
soyllyor. ‘Ucus muihendisinden ne bekledigini konustuk,
ucus muhendisi olarak ilk defa ucacagimi sdyleyince,
endiselenmememi, hizli gelisen ya da anlamadigim bir durum
olursa kendisine sormami, tembihledi. ikinci pilot Will’in ucus
mUhendisi paneli konusunda bilgi sahibi oldugunu ve herhangi
bir sorunu ¢6zmede onun da yardimci olacagini ekledi.

Heidt, Tristar ucagindaki ucusunun ilk iki bacaginda, yeni
godrevinin stresini azaltan, dost canlisi, ama goérevinde titiz
bir ekiple calismanin, keyfini ¢cikardi. Mc Mahan’in konforlu bir
ucus icin, 16vyeye kumanda etme becerisine, hayran kaldi.

Sall gecesi saat 11:55 de, ucusun Uc¢lncl bacagina, San
Diago’dan kuzeyde Los Angeles’a dodru, sadece 52 yolcu ve
az miktarda yakit ile, kisa mesafeli bir ucusa, basladilar.

Kaptan Mc Mahan, olaydan sonra, Airline Pilot dergisine
verdigi réportajda, o ani anlatiyor. ‘Kalkistan sonra, yaklasik
120 metre irtifada ve 320 km/saat siratte, ucadin burnunun
asirt kalktigini fark ettim. Aci 15-18 dereceyi bulmustu.
Burnu indirmek icin, 16vyeyi ileriye ittim ve hareketli
yatay stabilizeye elektrikli trim vermek icin, thumbwheel’i
cevirmeye basladim. Thumbwheel’i sonuna kadar ¢evirdigim
halde, cok ise yaramadigini fark ettim. Bunun Gzerine, elektrik
trim isleminin yededi olan, mekanik trim islemini yapmaya
karar verdim. Mekanik trim de ise yaramayinca, stabiliser trim
isaretlerinin, zaten burun tam asagi konumunda oldugunu ve
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SPI (Stabiliser Position Indicator) Yatay Stabilize Pozisyonu
Gostergesi’nin sifirt gosterdigini g6érdim. Elektrikli trim
anahtarlarini reset etmem de, bir ise yaramadi.’

Ucus Mihendisi Heidt da, o ani tim detaylari ile hatirliyor.
‘Jack’in kumanda lovyesini tamamen o6ne ittigini gérdim.
Bulundugum, ucus mihendisi koltugundan gériinen manzara,
hos degildi. ise yaramayinca, Will de kendi |8vyesini ileri itti.
Ucak sola yatmaya calistidi icin ayni zamanda, |6vyeyi saga da
itiyorlardi.’ Uzun yillardir pilotluk yapan Heidt, Stall durumuna
yaklastiklarini anlamisti. ‘Okyanusun (zerinde, 900 metre
irtifadaydik ve hizimiz 260 km/saata kadar dismasti. Ben bu
ise bunun icin mi girmistim?’

Kaptan Mc Mahan, checklist kontrolini isterken dahi,
aklindan gecen kotlu distnceleri kovamiyordu. Yaygin bir
inanisa gore, felaketler hep Ucli seriler halinde olurdu. iki
hafta O6nce, Kanarya Adalar’nda, KLM ve Pan American
Havayollar’'nin ugaklari yerde carpismis, havacilik tarihinin en
6lumlU kazasinda, 583 kisi hayatini kaybetmisti. Bu kazadan
bir hafta 6nce de Georgia’da, Southern Havayollar’na ait bir
DC-9 ucadl kaza yapmistl. Acaba Uc¢li serinin son halkasi,
onlar mi olacakti? Aylar énce, bir araba kazasinda kaybettigi,
16 yasindaki oglunu hatirladi. Sonra, bir sis kalkar gibi, bir
anda zihni aydinlandi. Boéyle bir duyguyu ilk defa yasiyordu.
‘Ucadin biraz sonra ne yapacadini, bir sinema filmi seyreder
gibi goériyordum. Zihnimde, disardan ucadi seyrediyordum.
Once tam sola dogru yatacak, sonra burun asadi, dikey
olarak, gecenin karanhdinda, bulutlarin icine girip, okyanusa
saplanacakti.

Ucus Muihendisi Heidt da bir c¢ikis ihtimali bulmak icin,
Onlndeki panelin gdstergelerini tekrar, tekrar kontrol ediyor,
bir yandan da &énceki ucus tecrtbelerinde, yarari olacak bir
bilgi hatirlamaya calisiyordu. Kafasina hastalikh distnceler
Ususmustd. Olecedi icin Gzllmuiyordu. Olecedi icin cok
Ofkeleniyordu.

‘Okyanusa cakilacaktik. Tum yolcular hayatini kaybedecekti.
Sonra, kaza arastirmacilari gelecekti. Ekip koétlymus
diyeceklerdi.’

Kaptan Mc Mahan da, gazetelerde ne yazacagini aklindan
geciriyordu. Okyanus Uzerinde gece ugusu yapan ucagin
pilotlar, kalkis sonrasinda, ko6t hava sartlari yUzinden,
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oryantasyonlarini kaybederek dustliler. Mc Mahan, buna
benzeyen haberleri ¢cok okumustu. Yliksek sesle haykirmak
istivordu: ‘Bu ucagi biz distrmiyoruz, bu ucak, biz isi
bilmedigimiz icin dismiyor, bu ucagr distren, pilot hatasi
degil. Buna engel olmaliyim.” Kaptan Mc Mahan’in ici yolculara
karsi derin bir merhamet duygusu ile doldu. Thrust (motor itki
kuvveti), pitch (burun yukari, asagi hareketi), drag (thrust’a
karsi gelen kuvvet), airspeed (hava hizi) esitlikleri kafasinin
icinde ucusmaya basladi. En sonunda bir ¢6z0m bulmustu.

Heidt devam ediyor: ‘Kaptan Jack, o engin bilgi ve tecribesi
ile, kanadin altinda yer alan sol ve sag motorlarin gazini kisti.
Ben neden bdyle yapti, diye distnlrken, u¢cadin burnu asagdi
indi. Sonra, kuyrukta, merkezde bulunan 2 numarali motora
gaz verdi. Daha sonra diger iki motorun da gazini biraz acti.
Planini gerceklestirmeye calisacaktl. Hizlari 280 km/saati
bulmustu. Kaptan Mc Mahan flaplerin bir kademesini kapatti,
tirmanmalari kolaylasti. Kaptan Mc Mahan, Sahil Yaklasma
Kontrol Merkezi ile irtibat kurup, Ucus Kumandalarinda
problem yasadiklarini bildirdi. Yaklasik 9000 ft (2700 mt)
irtifada, Tristar bulutlari asagida birakarak, ay i1sigina c¢ikti.
On jump seat’de oturan, kabin memuru Jane Hooper kokpit
kapisini vuruyordu. Heidt, kalkip kapiyr actl. Jane, soran
gozlerle ona bakiyordu. Heidt, Jane’e, ucaktaki herkesi, ucagin
en 6nlne toplamasini sdyledi. Jane kapiy! kapattl. Az sonra,
ucaktaki 41 yolcu, 6ndeki koltuklari doldurmustu.

Kaptan Mc Mahan, burnun yukari kalkmasini ve sola yatisi
engelleyecek sekilde, motorlara kumanda etmenin yolunu
bulmustu. 10000 ft irtifada ve yaklasik 360 km/saat hiz
ile seyrediyorlardi, u¢agin burun acisi 12-14 derece idi, bir
numarall motora sola yatisi engelleyecek sekilde, ¢ numarali
motora gore daha fazla, gaz veriyordu; kuyruktaki iki numaral
motor, ucagin burnunu bastiran ve ucaga takat veren ana
motor olarak goérev yapiyordu, (¢ numarali motorun da
gazl kisiktl. Ucgus ekibi, artik ucagi nereye indireceklerini
planlayabilirdi. Bunun icin ellerinde birkac secenekleri olsa da
hepsinin sakincali yonleri de vardi. Kisa bir beyin firtinasi i¢in
bir araya geldiler. Kaptan Mc Mahan Los Angeles’e gitmelerinin
dogru olacagini sdyledi. Baska bir yere gitmek icin yeterince
yakitlari da yoktu.

Mc Mahan daha sonra bu karari nasil aldigini séyle aciklamis:
‘Daglarin sol tarafinda VFR kosullari vardi. Bu nedenle,
Palmdale Hava Kuvvetleri Ucak Fabrikasinin havaalanina ya
da Edwards Hava Ussiine inmemiz uygun olacakti. Lakin,
saat gece yarisini gecmisti, her iki s de aksam 10’dan sonra
kapaniyordu ve gece boyunca, kontrol kulelerinde kimse
olmuyordu. Phoenix ve Las Vegas seceneklerini, devre disi
birakmak zorunda kaldik. Cinkd, bu kadar zor kontrol edilen
bir ucak ile, Sierra Nevada daglarini gecmeye calismak ¢ilginlik
olacakti.’

Ucus Mihendisi Heidt, Kaptan Mc Mahan’in séyle dedigini
hatirhyor: ‘Los Angeles’in iyi tarafi, piste denizden
yaklasabilmemiz. Boyle bir ucakla inmeye calisirken, insanlarin
evlerini baslarini yikamam. Pisti tutturamazsak da denize
duseriz.’ inis icin hesap yapmak da bir anlam ifade etmiyordu.
Heidt, Mc Mahan’in kendisine sdyle dedigini hatirliyor: ‘inis
adirhdi ya da inis hizini hesaplamaya ugrasma. U¢agdin havada
tutunacadi bir hiz bulacagiz ve bu hizla inecegiz’.



9000 ft (2700 mt) den gecerken, tekrar bulutlarin arasina
girdiler. Ucus ekibi, aralarinda gbérev paylasimi yapti. Kabin
ekibine ve yolculara bilgi verme gbrevi, Heidt’a dasmusta.
Kabin amiri ile konusarak, bir sekilde uctuklarini, ama inis
sirasinda her sey olabilecedini, dolayisi ile acil tahliyeye ya
da benzer islemlere hazirlikli olmalarini sdyledi. Daha sonra,
yolculara yaptidi anons, yolculari endiselendirmemek igin,
daha glven vericiydi. 5000 ft irtifada, 6R numarali pistin ILS
sinyalini yakaladilar. Mc Mahan, bir sekilde, bu isi becerecekleri
duygusuna kapildi. Dakikada 800 ft (245 mt), sabit varyoyla,
alcaliyorlardi. Burunlari halen yukaridaydi; bu nedenle, inis
sirasinda ucagin kuyrugunu vurmaktan korkuyordu. Eski tip
CVR, ucgusun sadece son otuz dakikasini kaydetmisti. Daha
sonra CVR kayitlarini dinleyenler Ucus Muhendisi Heidt’'in
Kaptan Mc Mahan ve Ikinci Pilot Radford’a seslenisini
dinlediler: ‘Akil alir gibi degil. Yatay Stabilize Géstergesi tam
burun asadi. Ama asadiya inen hicbir sey yok.” 2500 ft irtifada,
Kaptan Mc Mahan inis takimlarini indirdi. Ucadin burnu,
tuhaf bir sekilde, daha da yukari kalktl. ‘Buraya kadarmis’
diye dlisindU Heidt. Neyse ki, motorlarin gazini ayarlayarak,
ucadin burnunu indirmeyi basardilar. inanilmaz sekilde, 170
km/saat sUratte, ILS stzulme acisini tekrar yakaladilar. 700
ft (215 mt) irtifada, bulutlardan siyrildiklarinda, havaalaninin
pisti, gozlerinin 6niinde, uzaniyordu.

Heidt cok yumusak bir inis yaptiklarini hatirhyor. ‘Sanki bir
yastiga inmistik’ diye tarif ediyor. Kaptan Mc Mahan yerde,
ucagd! yavaslatmak icin, sol ve sag motorlarin thrust reverser
larini kullandi. iki numarali merkez motorunu ise, rélantiye
getirmisti. Bu motor, ucus sirasinda yeterince fazla mesai
yapmisti. ikinci kaptan, yer hizini saymaya basladi. 130 knots,
120,110,100, 90, 80, 70, 60... Durduk, Allah’a stukur’

Telsizden Kule ‘Delta 1080, her sey yolunda mi?’ diye sordu.
Mc Mahan ikinci pilota ‘lyi oldugumuzu, Gate’e gittigimizi
soyle.” dedi. Ucaktan c¢ikan yolcularin bir bélimd, ucusun
planlanandan uzun sirmesinden sikayet ediyordu. Mc Mahan
olaylarin 6zetlemesini Los Angeles havaalaninda yapmak
istemedi. Onun yerine, Los Angeles’dan kalkan ilk Delta
Tristar ucagina binip, Atlanta’nin yolunu tuttular. Yolda, ugusu
6zetlemek icin, bol, bol vakitleri oldu.

Olayin sonrasi:
Ucagin elevatorlerinden birisi tam acik durumda sikisip
kalmistl. Diger elevator ise, yatay stabilize ile sifirdl. Bir yag

=

kacaginin ve slrekli basin¢clandirma c¢evrimlerinin etkisi ile,
elevatdr krank rulmaninin icine su girmis ve sikisan rulman
calismaz olmustu.

Delta’nin olayl haber vermesi ile, Lockheed, tim Tristar
operatdrlerini, elevatdr rulmanlarini kontrol etmeleri icin acil
teleks ile uyardi. FAA, hafta sonu olmadan, 39-2898 no Iu
kontrol AD sini yayinladi. Lockheed, rulmandan yag kacagini
Onleyecek ve harici sartlara karsi koruyacak prosedirler
gelistirdi. FAA da yayinladidi Alert AD ile, bu iyilestirmelerin
ucaklara uygulanmasini, zorunlu tuttu.

1977 yilinin Adustos ayinda, FAA, kaptan Mc Mahan’a torenle,
Seckin Hizmet Oduli verdi. Radford ve Heidt da ayni térende,
FAA den takdirname aldilar. Olay basina yansiyinca, o gln
ucakta olup, sikayet eden yolculardan tesekklr mektuplari
gelmeye basladi.

McMahan, Heidt ve belki de Radford sadece bir konuda
yaniimislardi. Ugcakta FDR (Ucus Verileri Kayit Cihazi) elevatér
sikismasi verilerini ve CVR (Kokpit Ses Kayit Cihazi) elevatoérin
sikismasina dair, kokpit konusmalarini kaydetmisti. Dolayisi
ile, olay felaketle sonuclansaydi dahi, kimse pilot hatasi
demeyecekti. Ucus ekibinin cesareti, mesleklerinden gurur
duymalari ve takim olarak birbirlerine baghliklari, gerilim dolu
elli bes dakikay! 6zel kilmisti.
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Ugak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

GENC TEKNiSYENLERE
TAVSIYELER

Sizlerle bu yazimda, hava araci bakim personelinin sektore ilk adimini,
gozlemledigi ve yasadig1 zorluklari, yapilan dogru ve yanlislari, bakim

organizasyonuna ilk adimini atan genc bir teknisyenin bakis acisini ve bunlarin , ,
1s1g1indaki tavsiyeleri paylasmak istiyorum.

on yillarda blylyen ve gelisen havacilik sektori
nitelikli, kendini gelistirmeye aclk ve yabanci
dil  (Ingilizce) bilgisi olan kisilerin istihdaminin
saglandigini gézlemlemekteyiz. Ulkemiz havacilik
sektériinde her gecen giin kadrolu personel sayisi artmaktadir.
Milakatlar ve bekleme slreci ile istihdam sUrecini bir btin
olarak ele alirsak bekleme periyodunun daha da azaldigini
gérmek sevindirici olsa da vyillardir tGzerinde durdugumuz
nitelikli personel algisini ginimuz teknolojisi, editimler ve
pratikler ile daha da glcll hale getirebilmek icin ¢alismalarin
devam ettigini gérmekteyiz. Alim sireclerinde farkli istihdam
tirleri mevcut. TYP (Teknisyen Yetistirme Programi), IEP
(Isbasi Egitim Programi) ya da dogrudan istihdam gibi...
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BlUylUyen ve glclenen havacilik sektériim(z icin gereken alt
yapi ¢alismalarinin dneminden biraz bahsetmek istiyorum.
Talebe yetistiren bir ¢cok havacilik liseleri ve Gniversiteler
bulunuyor. Bunlarin bazilari gereken kalite ve yetkinlikte
egitim ve pratik egitim verebilirken bazilari ise teoriyi okulda
verip talebeyi staja gdnderiyor ve stajyer oldugu kurumlarda
tabiri caiz ise azicilk ucundan gosterilip tekrardan okuluna
goénderiliyor.

Sektdre yeni adim atan bir ucak bakim teknisyeninin okul ile
sektor arasinda tek koprl olan zorunlu staj uygulamasinin
az da olsa is hayatina hazirladigini gézlemlemekteyiz. Staj
déneminde belirli bir kdltdr, isleyis ve sektorel farkindalik
asilama Uzerine calismalar yaratalirken, is hayatinda ise

[ o




bunlari hem uygulayip hem de sektérel gereklilikleri yerine
getirme (sirket ici egitimler, PART 66 sinavlari gibi) durumu
gbdzlenmektedir. Aslinda sadece bunlarla da bitmiyor ¢lnk{
bir PART 145’e tabii olan bir MRO’da (Maintenance Repair
Organization) calisiyorsaniz kendinizi daima gelistirmek
durumundasiniz.  Gelisime ve yenilige kesinlikle acik
olmalisiniz.

Sizlere bazi gézlemlerden bahsetmek istiyorum. Bunlar;

Go6zlem 1: Okulda Verilmeyen Bilginin is/Staj Hayatinda
Edinilmesi

GUnimuiz sartlarinda Gniversitelerin / liselerin belirli bir sarta
tabii tutulmadan hava araci bakim personeli yetistirmek
son trendlerden... Her yil milyonlarca genc¢ binbir hayaller
ile bu bolumleri tercih edip kazaniyor ve sonrasinda sadece
okula git gel, bilgi yigininda kaybolma gibi safhalardan
gecmektedir. Kisi zorunlu staj veya is hayatina girdiginde
sektdrel zorunluluklari 6grendiginde biyuk bir sok etkisi
ortami kapliyor, ardindan bir sessizlik havada hakim oluyor.
K&k neden analizi yapacak olursak;

. Kisi okulu tercih etmeden &énce tercih etmek istedigi
b6limU neden tim hatlari ile arastirip, sektordeki ilgili
kisiler ile baglantiya gecmedi?

«  Okul bu bélimi / programi acarken gerekli bilgiler
1siginda mi acti yoksa baska bir neden / nedenler mi var?

o lgili STK’lar (sivil toplum kuruluslar)) bu asamada
6grencilerin yaninda mi?

Aciklamasi ile beraber daha da sorular tiretebilecegi gibi
birden fazla da cevap tliremesi mimkin olacaktir. Kesinlikle
yanlis anlasiimasin. Burada amac¢ bir idareyi, kurumu
koétllemek degil. Amac olusan durumun nedenini tespit edip,
olusan hatayi en az seviyeye indirmektir.

Giiniimiiz sartlarinda iiniversitelerin / liselerin belirli bir sarta tabii
tutulmadan hava araci bakim personeli yetistirmek son trendlerden...
Sektore yeni adim atan bir u¢cak bakim teknisyeninin okul ile sekt6r

arasinda tek koéprii olan zorunlu staj uygulamasinin az da olsa is hayatina
hazirladigini gézlemlemekteyiz.

Go6zlem 2: Sindirme (Ezme) Politikasi

Akademik bir dille kurum koltiri de denmekte.. Gecmis
yillardan beri slregelen en kétd durumlardan biri bu olsa
gerek. Ozellikle yeni is hayatina atilan bir kisi icin inanilmaz
kotd bir durum oldudunu soyleyebilirim. Sebebini ise su
sekilde ifade edebilirim. SHELL modelindeki L-L (Liveware -
Liveware / insan

insan), bu konu icin mthis bir drnek. insanlar arasinda olan
etkilesim calisma performansini olduk¢ca etkilemektedir.
(“Senin buna yetkin yok. Sen sadece izle“, “Sen daha dinku
adamsin benden daha iyi mi biliyorsun”) gibi deyimlerin
6rnegini vermem konuyu olduk¢a 6zetledigini distntyorum.
Bunlarin yerine geng teknisyeni tesvik edici ve kicik islerde
el yetenegi kazanmasi (gbzetim altinda) hem gelecege
yatirrm hem de kisinin kendine olan 6zglveninin artmasini
saglayacaktir.

Gozlem 3: Yaptigi ilk Hatada Diinyayi Dar Etmek, Suclamak
insan beserdir. Adi konmayan davranis tavirlari ile bunlari
yansitmak, belirtmek kisiyi son derece etkilemekle beraber
performansinda distst gbdzle gorlnebilir sekilde gorebiliriz.
Hata yapma oranini nasil azaltacadl konusunda gerekli
uyarilar yapmak daha sagdlikli olmasiyla beraber almis
oldugumuz moddl 9 editimi ve medalardan yararlanirsak
bir cok konuda faydalandigimiz gibi bu konu hususunda da
faydalanabilecedimizi ifade etmek istiyorum.

Ve son olarak sunlari eklemek istiyorum. Egitim pratikle,
pratik tecribeyle gelisir...

Sizleri saygl, selam ve muhabbetle selamliyorum.
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UCAK UZERINDE KULLANILAN
SAYISAL VERI ILETIM
STANDARTLARI

Havacilik sektoriinde farkh ucak tipleri ve uygulamalar1 icin gelistirilmis
sayisal veriiletim standartlari mevcuttur. Verici ve alici sistemler

arasinda analog ve sayisal sinyallerin etkin olarak iletilebilmesi icin
bazi standartlara uyulmasi gereklidir. Baska bir ifadeyle bilgisayar

sistemlerinin ayni dili paylasmalari gereklidir. Ucak veri hatlarinda
kullanilan dil tipi protokol olarak tanimlanmaktadair.

ivil ucak veri hat protokolleri ARINC (Aeronautical
Radio Incorporated- Havacilik Radyo Kurulusu)
ile tanimlanirken, askeri ucaklardaki protokol
MIL-STD (Military Standard-Askeri Standart) ile
tanimlanmaktadir. Ucak Uzerindeki sayisal veri iletimi icin
ARINC 429, ARINC 629, CSDB (Commercial Serial Digital
Bus- Ticari Seri Sayisal Hat), ASCB (Avionics Serial
Communication Bus- Aviyonik Seri Haberlesme Hatti),
MIL-STD 1553 gibi veri iletim standartlari gelistirilmistir.
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CcsDB

Bu standart 1980’li yillarin basinda boélgesel ucak ve is
jetlerinde kullaniimak Uzere “Collins Avionics” tarafin-
dan gelistirilmis ve SAAB bdlgesel ucaklari ve Hawker
is jetlerini de icine alan cok sayida ucakta kullaniimak
Gzere sertifikalandirilmistir. Veri iletimi blendajli ve bu-
kalmis kablo cifti Gzerinden tek bir verici sistemden
bir veya bircok alict (maksimum 10) sisteme dogru tek
yonlt olmak Gzere RS-422 A standardinda, asenkron,



NRZ (Non Return to Zero unipolar- sifira dénltssiz tek
kutuplu) formatta ve iki farkli hizda (50 Kb/s ve 12.5 Kb/s)
gerceklestirilmektedir [1,2,3].

ASCB

Bu standart Honeywell sirketinin bir b6limd olan Sperry
sirketi tarafindan 1986 yilinda gelistirilmis ve 1987 yilinda
revize edilmistir. ATR 42/72 bolgesel ucadi ve Hawker
1000, Gulfstream IV is jetleri gibi cok sayida ve farkli
ucakta kullanilmak Uzere sertifikalandirilmistir.  Veri
iletimi CSDB standardindan farkli olarak ayni kablo cifti
Gzerinden c¢ift yonlt veri iletiminin es zamanli olmadigi
yari cift yonlt olmak Gzere EIA (Electronic Indust-ries
Alliance- Elektronik Endustrileri Birligi) standardi na
dayali HLDLC (High Level Data Link Control-Ylksek Seviye
Veri Baglanti Kontroll) endUstri protokoll ve bagimsiz
hat kontrol edicinin kullanildigi iki farkli hizda (2/3 Mb/s)
gerceklestirilmektedir [2].

MIL-STD Veri iletim Standartlari

MIL-STD-1553 o6zellikle askeri ucaklar icin 1973 vyilinda
gelistirilmis ve F-15, F-16, F-22 ve C-17 gibi ucaklari ici-
ne alan pek cok tipteki askeri ucakta ve sivil ucaklarda-
ki sinirlh uygulamalarda kullanilan bir LAN (Local Area
Network-Yerel filetisim Agi) taniminin yapildigi coklu
verici coklu alici yapisinda veri iletim standardidir. Bu
standardin yenilenerek gelistirilmesi ile ilk olarak 1975
yilinda MIL-STD 1553A ve 1978 yilinda ise MIL-STD 1553B
standartlari yayinlanmistir. Fakat uygulamada daha cok
MIL-STD 1553 olarak bilinmektedir. Bu sayisal komut-
cevap TDM (Time Division Multiplexing-Za-man Bo6Imeli
Coklama) agr ayrica hizli kontrolin istendigi askeri

ucaklarin yaninda ticari uygulamalarda ve yerdeki askeri
ekipmanlarda, gemilerde, denizaltilarda, test ekipmanlari
ve benzetimlerde de kullaniimaktadir.

Cift yonll veriiletiminin es zamanli olmadigi yari ¢ift yonlu
hat Gzerindeki tim islemleri kontrol eden hat de-netleyici,
uzak (remote) terminal ve hat izleyici olmak Uzere Uc¢ tip
terminal vardir. Her alt sistem veri hattina uzak terminal
Gzerinden baglidir. Veri iletimi 1 Mb/s hizda maksimum 20
bitlik kelimelerle yapilmaktadir. Veri hattina maksimum 31
terminal baglanabilmektedir.

Ucak yapisinda kullanilan kompozit malzemeler dola-
vistyla olusan elektromanyetik etkilesimlere engel ol-mak
amaciyla veriiletimi icin fiber optik kablolarin kul-lanildigi
MIL-STD 1773 standardi gelistirilmistir. Optik elemanlarin
kullanimi disinda MIL-STD 1553 ile benzer o&zelliklere
sahiptir.
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MIL-STD 1553 en fazla kullanilan ve ilk gelistirilen veri
iletim standardidir. Bunun yaninda F-22 ve Eurofighter
2000 gibi gelismis savas ucaklarinda veri iletim hizinin 20
Mb/s oldugu optik veya elektrik kablolarin kullanildigi ilk
F-22 ucaklarinda kullaniimis olan HSDB (High Speed Data
Bus - YUksek Hizli Veri Hatti), optik kablo kullanilan NATO
STANAG 3910, donanma ug¢aklarinda da MIL-STD-1553 ile
benzer 6zelliklere sahip MACAIR veri iletim standartlari
kullanilmaktadir.

ARINC Veri iletim Standartlar

ARINC havacilik, savunma ve ulastirma isletmelerinin
verimliligini, calismasini ve performansini arttirmak icin
sistemler ve servisler gelistiren ve isleten bir kurulustur.
1929 vyilinda, doért blUyUk havayolu sirketi tarafindan
devlet yonetimi haricinde, radyo haberlesmesi icin tek
bir lisans ve koordinasyon saglama amaciyla kurulmustur
[9] ve birlesik radyo kurulu tarafindan yetkilendirilmistir.
Aviyonik ekipmanlar icin ARINC tarafindan belli
sartnameler ve standartlar (400, 500, 600, 700 ve 800
serileri vb.) gelistirilmistir. Gelistirilen bu standartlar
farkli ucak tiplerinde farkli sistem ve ekipmanlarda
kullaniimaktadir. Ornegdin ARINC 573 ucus veri kaydediciler
tarafindan kaydedilen verilere iliskin parametrler icin
standart format iken, ARINC 661 CDS (Cockpit Display
System-Kokpit Goésterge Sistemi) ve diger sistemler
arasindaki haberlesme icin kullaniimaktadir. Ticari hava
tasima ucaklarinda genellikle en fazla kullanilan veri
iletim standardi olan ARINC 429 aviyonik ekipmanlar
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ve sistemler arasindaki veri alisverisini tanimlayan bir
spesifikasyondur.

Teknolojideki hizli gelismeyle birlikte ucak tzerinde daha
fazla bilgiye ihtiya¢ duyulmaktadir. Gelismis aviyonik veri
hatlarinda iletim hizi daha yuUksek ve elektromanyetik
parazitlerin sistem performansi Uzerindeki etkisi daha
6nemli oldudu icin yukarida bahsedilen sayisal veri iletim
hatlarina ilave optik veriiletim standartlari da kullaniimaya
baslanmistir [2, 4, 5, 6, 7, 8, 9].
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AGUSTOS 1922

BUYUK ZAFERIN
100. YILDONUMU

1922 yihinin Haziran ayi ortalarinda, Baskomutan Gazi Mustafa Kemal Pasa,
! ' taarruza gecme kararini almistir. Asil amac; yok edici bir meydan savasi yapmalk,
diismani cabuk ve kesin bir sonuc alacak sekilde vurmaktur.
Mustafa Kemal Pasa Bliyiik Taarruz ve bu taarruzu taclandiran Baskomutanhk
Meydan Muharebesi, Tiirk Kurtulus Savasi'nin son safhasini ve zirvesini tegkil , ,
etmistir. Kurtulus Savasim zafere tasiyan Bagimsizlik Yolunda biiytik bir adim
olan Taarruz'un 100. yil doniimii kutluyoruz.
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ondros Ateskes Antlasmasi’ninimzalanmasindan

hemensonraitilaf Devletleri, daha 6nce yaptiklari

gizli anlasmalari vakit gecirmeden uygulamaya

koymak amaciyla 6zellikle imzalanan ateskesin
7. Maddesi’nde yer alan “itilaf Devletleri guvenliklerini
tehdit eden bir durum halinde, herhangi bir stratejik
noktay! isgal edebilecekler” ifadesini gerekce gdstererek
Tark topraklarini isgal etmislerdir.

Bagimsizlik Yolunda Adim
Vakit kalmamisti. Ulke topradi gdz gére gdére elden
cikmaktaydi...

19 Mayis 1919 Samsun’a cikis, ilk rapor, halk ile ilk temas
(Havza), bagimsizlik mucadelesinin baslangi¢c bildirgesi
(Amasya Tamimi), Erzurum ve Sivas Kongresi, TBMM’nin
aciimasi... Artik UGlkenin dért bir yaninda yanan irili ufakl
kurtulus atesleri Mustafa Kemal Pasa’nin etrafinda blyuk
bir atese dontUsmustdar.

Kurtulus atesi isgal kuvvetlerini bir bir yakarak Utlkeden
atmaya baslamis, 6nce italyanlar ardindan Fransizlar,
Mustafa Kemal Pasa ve Tiurk milletinin glcinid kabul
etmisler ve TBMM ile anlasma yaparak cekilip gitmislerdir.
Fakat “topraklarinda glines batmayan imparatorluk” olan
ingiltere hala bu yenilgiyi kabullenememis, son kozunu
Yunanistan’tkullanarak oynamak ve Sevr Baris Antlasmasi’ni
imzalatmak istemistir. Ancak sonradan anlamislardir ki

karsilarinda “yizyilda bir dinyaya gelen bir deha” vardir:
Mustafa Kemal Pasal!

Mustafa Kemal Pasa Samsun’a hareket etmeden bir giin 6nce,
15 Mayis 1919°da, ingilizlerin Anadolu’ya sirdiigd Yunanistan,
inéni’de Tirk kuvvetlerinin dnce iki tarafli tokadini yemis,
sonra, Ingilizlerin de destegi ile Anadolu’daki kuvvetlerinin
sayisint iki katina cikarmistir. Hani derler ya “Kralini getir”,
gercekten de krallarini dahi Anadolu’ya getirmisler, “hedef
Ankara” deyip taarruza baslamislardir. 1683’den beri geri
cekilmekte olan Turk kuvvetleri, Yunan taarruzu karsisinda,
son bir kez, daha fazla kayba ugramamak icin Mustafa
Kemal Pasa’nin emri ile 24 Temmuz 1921 tarihinde Sakarya
Nehri’nin dogusuna c¢ekilmistir.

Ve Sakarya Meydan Muharebesi; “Baskomutanlik”, “Tekalif-i
Milliye Emirleri”, “22 glin 22 gece slren micadele”, “Hatti
midafaa yoktur, sath-i midafaa vardir. O satih bditin
vatandir. Vatanin her karis topragi vatandas kaniyla
sulanmadikca terk edilemez” emri, “Kars Antlasmasi”,
“Ankara Antlasmasi”, “ingiltere ile "Tutsaklarin Serbest
Birakilmasi Antlasmasi”, “Ukrayna ile dostluk antlasmasi”,
“Subay Muharebesi”...

22 giln araliksiz sGren bu savasta, geri cekilen dlsmani
karsisinda Turk ordusu da yiprandigindan, takip harekatina
kalkisamamistir. Yunan ordusu, Eskisehir-Afyon hattinin
dogusuna kadar c¢ekilmistir.
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Sovyetler Birligi ve Fransa’nin TBMM ile anlasmaya varmis
olmasi ve Iitalyanlarin da Anadolu’dan cekilmeleriyle
destedi azalan Ingiltere, careyi savasi durdurmakta
aramistir. Mart ayli icerisinde bazi ateskes ile baris teklifleri
yapilmis olsa da tekliflerin zaman kazanmak, milli hikimeti
gevsetmek ve Tlrk ordusunu hareketsiz birakmak icin
yapildigr anlasiimistir. TBMM kurtulusun, kesin zaferle
sonuclanacak bir taarruzla mimkin olabilecedi gercegine
inanmis ve bu tekliflerin timUnt reddetmistir.

Turk ordusu Sakarya Meydan Muharebesi’nde elde
ettigi zafere karsin, Yunan birliklerini hizlica yok edecek
bir savasa katilacak glcte degildi. Bluytuk bir taarruzu
gerceklestirip zafere ulasmak icin var olan eksikleri
tamamlamasi gerekmekteydi. Oysa ki kamuoyunda ve
TBMM'de taarruz icin sabirsizlik bas gdstermisti. Gazi
Mustafa Kemal Pasa, Blylk Millet Meclisi'nin gizli bir
toplantisinda endise ve huzursuzluk duyanlara a¢iklamalar
yapmistir:  "Ordumuzun karari, taarruzdur. Fakat bu
taarruzu tehir ediyoruz. Sebebi, hazirhgimizi tamamen
bitirmeye biraz daha zaman lazimdir. Yarim hazirlikla, yarim
tedbirlerle yapilacak taarruz, hi¢ taarruz etmemekten ¢cok
daha kotadar" diyerek bir taraftan zihinlerdeki stpheyi
bertaraf etmeye calisirken, diger taraftan da orduyu son
zaferi saglayacak bir taarruz icin hazirlamistir.

14-15 Eylal 1921 tarihinden itibaren seferberlik ilan
edilmistir. 1899-1901 dogumlular silah altina alinarak,
ordunun asker ihtiyaci tamamlanmaya calisiimistir.
Ordunun ihtiya¢c duyacagi ara¢ ve malzemeler de cesitli
kaynaklardan toparlanmaya calisiimistir. istanbul’daki
silah depolarindan kacirilan silahlar, deniz yolu ile inebolu
Gzerinden Anadolu’ya nakledilmistir. itilaf Devletleri’nce
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kamalari alinarak ise yaramaz hale getirilen toplar, ilkel
aletlerle kullanilabilir hale getirilmistir. Toplanan paralarla,
Anadolu’dan cekilen italyanlar ve Fransizlar'dan ve
Sovyetler Birligi’'nden silah satin alinmistir. Tlrk ordusu
ilk kez saldiriya gececeginden sayica Yunan birliklerinden
Ustan olmak zorunda olmasina ragmen, slvariler disinda
bir cogunluga ulasilamamis, sadece denge kurulabilmistir.

Taarruz icin hazirhklar sardartlirken, Ankara’da siyasi
muicadele de devam etmekteydi. 5 Mayis 1922 gini Gazi
Mustafa Kemal Pasa’nin hastalik nedeniyle TBMM’de
bulunmamasindan yararlanan karsit grup, Baskomutanlik
Kanunu’nun slresinin  uzatilmasina engel olmustur.
Bir glin sonra Meclis’e gelip bir konusma yapan Gazi,
yeniden oylama istemis ve Baskomutanlik siresinin 3 ay
daha uzatilmasini saglamistir. Bu slire dolmadan yapilan
oylamada ise Baskomutanlik, stresiz uzatiimistir.

B

Biiyiik Taarruzda Ordu Komuta Heyeti



Turk ordusunun taarruz icin hazirliklari battn hiziyla devam
etmistir. Gazi Mustafa Kemal Pasa, kendisi ile gbérismek
isteyen Ingiliz General Townshend ile bulusacadina dair
haberler yayilmasini saglayarak, Genelkurmay Baskani
Fevzi Pasa ile 27 Temmuz aksami Aksehir’de bulusmustur.
Garp Cephesi Komutani olarak orada bulunan ismet
Pasa’nin da katilmiyla yapilan gérlsmede hazirlanan
plan geregince 15 Agustos’a kadar taarruz hazirliklarinin
tamamlanmasi  kararlastiriimistir. 28 Temmuz glnU
alinan bu kararlarin ordu ve bazi kolordu komutanlarina
bildirilmesi icin komutanlar da Aksehir'e cagrilmislardir.
Dikkat cekmemek icin toplanmanin nedeni olarak, ordu
birlikleri arasinda futbol maci yapilacagi ortaya atiimistir.
Toplantida taarruzun batin ayrintilari gdéristlerek karara
baglanmistir. Afyon yoéresindeki 1. Ordu birlikleri, savasin
asil yakant tasiyacak oldugundan, diger bdlgelerden
getirilen birliklerle takviye edilmistir. Bdylece, taarruz plani
son seklini almistir.

Baskomutan, Bilyiik Taarruz oncesinde siivari kolordusunu ziyaretinde.

Cok gizli bir sekilde vyurttilen strecin kamuoyundan
saklanmasi maksadiyla, Gazi Mustafa Kemal Pasa’nin
Cankaya Koski’nde olacagi haberi 6zellikle yayilmistir. 21
Adustos'ta Cankaya koéskinde bir cay daveti verilecedi
gazete ve ajanslara bildirilmistir. Oysa Baskomutan, 20
Agustos’ta muharebe meydaninda yerini ¢oktan almisti.
Ayni glin 6gleden sonra yapilan mizakerelerden sonra
taarruz tarihi kararlastiriimistir: 26 Agustos 1922.

Yunanistan icin “sonun baslangici”, Tiarkiye icin ise “yeni
bir baslangi¢” olacak muharebe icin her iki tarafin insan ve
silah olarak gugleri su sekildeydi: Turk tarafinda 186.000
insan, 99.000 tafek, 2.000 hafif, 839 agir olmak Uzere
2.839 makinali tifek, 323 top vardi. Yunan ordusunda ise,
195.000 insan, 130.000 tufek, 3.000 hafif, 1.000 agdir olmak
Uzere 4.000 makinali tifek, 280 top bulunmaktaydi.

Artik her sey hazirlanmisti, sadece sayili ginlerin gegmesi
gerekiyordu... Ama bu durum o kadar basite alinacak gibi
degildi... Olum kalim micadelesiydi... Ve séz konusu var
olma ya da yok olma bireysel bir olay degil, bir millet icin
gecerliydi... Yani birka¢ gin sonra bir millet ya var olacak
ya da yok olacakti. Bitin sorumlulugu Uzerine alan Gazi
Mustafa Kemal Pasa 6lim kalim savasini kafasinda yapmis
ve sonucu 6ngoérebilmisti.

24 Agustos 1922'de Baskomutanlik, Genelkurmay Baskanligi
ve Bati Cephesi Komutanhgi karargahlari cephe gerisindeki
Afyoniline bagl Suhut Kasabasi'na nakledilmis, 25 Agustos
aksamindan itibaren Anadolu'nun disari ile batin irtibati
kesilmistir. Artik Anadolu’dan ses ¢cikmiyordu. Adeta firtina
oncesi sessizlik yasaniyordu.
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26 Agustos 1922 ginU sabahin erken saatlerinde Gazi
Mustafa Kemal Pasa, yaninda bazi komutanlarla birlikte
savasl yonetmek Uzere Kocatepe’ye gitmistir. Taarruz igin
artik dakikalar sayillmaktaydi. Kimse yerinde duramiyor,
heyecanina engel olamiyordu.

Biiyiik Taarruz Basliyor

Sabah saat 4:30'da topcularin taciz atesi ile Blyuk
Taarruz baslamistir. Saat 5:00'te énemli noktalara yogun
topcu atesi ile devam etmis; piyadelerimiz, sabah 6:00'da
Tinaztepe'ye hlcum mesafesine yaklasarak, tel orguleri
asip Yunan askerini singl hicumu ile temizledikten
sonra, Tinaztepe'yi ele gecirmislerdir. Bundan sonra, saat
9:00'da Belentepe, daha sonra, Kalecik-Sivrisi dismandan
temizlenmistir. Taarruzun birinci gind, siklet merkezindeki
1. Ordu Birlikleri, Buytk Kaleciktepe'den Cigiltepe'ye kadar
15 kilometrelik bir boélgede dismanin birinci hat mevzilerini
ele gecirmis, 5. Stvari Kolordusu ise disman gerilerindeki
ulastirma kollarina basarili taarruzlarda bulunmustur. 2.
Ordu da cephede tespit gbrevini aksatmadan sardirmdstar.
ingilizlerin gecilmez dedikleri, Yunan mevzilerinin timu
kisa strede ele gecirilmistir.

Turk Ordusunun Baydk Taarruzu ayni gdn, Genelkurmay
Baskanligi'nca TBMM'ye bildirilmis, bu haberle Meclis
cosmus ve bu durum heyecanli gdsterilere vesile olmustur.

Turk Ordusu 27 Adgustos Pazar sabahi glin agarirken,
butlin cephelerde yeniden taarruza ge¢mis, yapilan taarruz
codunlukla slngld hicumlariyla ve insanUstl cabalarla
gerceklestirilmistir. Fakat muharebenin ve de Glkenin, ulusun
kaderini etkileyecek en kritik mevkide yer alan "Sincanh
Ovasi’ndan Dumlupinar'a kadar" tim yollarin éniindeki en
stratejik engel olan Cigiltepe bir tlrll ele gecirilememistir.
Bu tepenin 6nemini Yunan Baskomutani Trikopis de ¢ok iyi
bilmektedir ve en zinde kuvvetlerini, Gstlin ates glclyle
bu tepeye yigmis, tahkimati tamamlamistir. iste tam da
burada, goérev anlayisi, vatan ve millet sevgisi ylksek;
sorumluk hissi gu¢ll; mahcubiyeti asla kabul edemeyecek
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kadar gururlu komutanlarla yapilan micadele ile kazanilan
Kurtulus Savasi’nin erdemli olaylarindan biri yasanmistir.

insanin tiiylerini diken diken eden olay sdéyle
gerceklesmistir:

".. 27 Adustos 1922 sabahi 57. Alay bu tepeyi kusatmistir.
Saat 10.30'da Mustafa Kemal Pasa telefonda komutana
sorar;

-Resat Bey, bu énemli tepeyi ne zaman alacaksiniz?
-Komutanim, yarim saat sonra alacadiz.

-Basarilar diliyorum.

Saat 10.45 Mustafa Kemal Pasa:

- Ddsmanin halen direndigini gdériyorum. Go6zimiz o
tepede, cok énemli.

-Komutanim tepeye diisman bir timen yidmis direniyorlar.
Ama alacadiz komutanim, mutlaka alacagdiz.

Saat 11.00. Baskomutan Mustafa Kemal Pasa.
- Resat Beyi istiyorum.

-Komutanim Resat Bey size bir mesaj birakarak intihar etti.
Okuyorum:

-Yarim saat zarfinda bu tepeyi almak icin séz verdigim
halde sézimii yapamamis oldugumdan dolayi yasayamam
komutanim.

Mustafa Kemal Pasa 'nin gézleri Cigiltepe’ye cevrilir... Resat
Bey icin, saygi durusu yapar gibi, bir middet kimildamaz.

11.45 Baskomutanin telefonu calar:

- Cidiltepe alinmistir komutanim. Ydizlerce 6ldsdind birakan
dtisman Sincanli Ovasina dodru kacmaktadir, arz ederim”.

Ulusal onurumuzu koruyan ve ylicelten kahramanlarimiz
icin Baskomutan Mustafa Kemal Pasa soyle diyecektir:

"Ordumuzda zabitan ve kumandanlarin kendilerine
verilen vazifeyi ifada gdsterdidgi tehaliki ve hissi namusu



glstermek isterim. Ordumuzdaki zabitan ve kumanda
heyeti aliyesi yekdigerine karsi bdyle bir muhabbetle,
hirmetle, emniyet ve itimatla merbuttur ve mafevkten
aldiklari emri bir namus telakki ederek ifa ederler.”

27 Agustos saat 18:00'de, Afyon 8. TUmen tarafindan
kurtarilirken Baskomutanlik karargahi ile Bati Cephesi
Komutanligi karargahi Afyon'a tasinmistir. 28 - 29 Agustos
glnleri, gerceklestirilen taarruz basarili gecmis ve ¢cekilme
yollari kesilerek carpismaya zorlanan dismanin, tamamen
teslim olmasinin saglamasi karari alinmistir.

30 Agustos 1922 Carsamba ginU taarruz harekati
Tark Ordusunun kesin zaferi ile sonuclanmistir. Blyulk
Taarruz'un son safhasi askeri tarihimize Baskomutanlik
Meydan Muharebesi olarak ge¢mistir. Dumlupinar'da Gazi
Mustafa Kemal Pasa'nin ates hatlari arasinda bizzat idare
ettigi savasin sonunda, disman ordusunun baydk kismi
dort tarafindan sarilarak, yok edilmis veya esir edilmistir.
Boylece tasarlanan kesin sonuc bes
gin icinde elde edilmis ve hazirlanan
plan tam basari ile uygulanmistir.

31 Agustos sabahi diisman, muharebe
meydanini kacarcasina terk etmistir.
Muharebe meydanini gbéren
Baskomutan Gazi Mustafa Kemal
Pasa durumu soyle degerlendirmis:

Kazandigimiz meydan
muharebesinin, butin seferi
sona erdirebilecek bir azamet ve
ehemmiyette oldugunda ittifak ettik.
Simdi Bursa istikametinde cekilen
kuvvetleri mahvetmekle beraber,
buatin  asli  ordumuzla izmir'e
yurayecektik...”

Ve ordusuna Turk milletinin dilinden
dismeyen emrini vermistir:

Askerlik tarihimizdeki en meshur emir olan
Ordular! 1k hedefiniz Akdeniz dir. {leri!”

emrinin yazili orijinali

“Tiirkiye Biilyiik Millet Meclisi Ordulari!
Afyonkarahisar-Dumlupinar Blytk Meydan Muharebesi’nde
zalim ve madrur bir ordunun anasir-1 asliyesini (asill
unsurlarini) inanilmayacak kadar az bir zamanda imha
ettiniz. BUyUk ve necib milletimizin fedakarliklarina layik
oldugunuzu ispat ediyorsunuz. Sahibimiz olan blyUk
Turk milleti istikbalinden emin olmaya hakhdir. Muharebe
meydanlarindaki maharet ve fedakarliklarinizi yakindan
musahade ve takip ediyorum. Milletimizin hakkinizdaki
takdirlerine delalet (kilavuzluk, aracilik) etme vazifemi
mutevaliyen (sirasiyla) ve mitemadiyen (devamli olarak)
yapacagdim. Baskumandanliga teklifatta (tekliflerde)
bulunulmasini Cephe Komutanligrna emrettim.

BUtin arkadaslarimin Anadolu’da daha baska meydan
muharebeleri verilecedini géz 6nlnde tutarak ilerlemesini
ve herkesin kuva-yi akliyesini (aklinin gtclina), yigitligini
ve menabi-i celadet (kahramanhginin kaynaklarini) ve
himmetini muisabaka ile ibzale (yarisircasina bol bol
harcamaya) devam eylemesini rica
ederim.

Ordular! ilk hedefiniz Akdeniz’dir.
ileri!”

Baskumandan tarafindan verilen;
“Ordular! ik Hedefiniz Akdeniz’dir!
ileri’” emri dogrultusunda Uc¢ koldan
izmir'eilerleyen Tirk ordusu; 1Eylil'de
Usak'l, 2 Eylal'de Eskisehir'i, 6 Eyltl'de
Balikesir ve Bilecik'i, 7 Eylul'de
Aydin'l, 8 Eylil'de Manisa'yl geri almis
ve 9 Eylul'de izmir'e girmistir. Yunan
Klcik Asya Ordusu Komutani General
Trikopis’in ~ kurmaylari ile birlikte
toplam 6000 asker, 2 EylilI'de Usak'ta
Tark Dbirliklerine teslim olmustur.
Bunun sonrasinda, savas butlnayle
bir kacma- kovalamaya dénlismus ve
9 Eylil, izmir'de son bulmustur.
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MESLEK VE OKUL SECME
KONUSUNDA HATA YAPMA
LOKSUNUZ YOKTUR

' ' Meslek ve okul secme durumunda olan genc kardeslerimiz icin
yol gosterici olacagini diisiindiigiim asagidaki sorular1 kaydolmayi
diistindiikleri okul yoneticilerine sormalarini ve yanitlarin aldiktan sonra
karar vermelerini tavsiye ederim. Sadece reklamlara bakarak verilen
karar, en iyi reklam kampanyasi yapan okulu secmis olduklarini garanti , ,
eder, en iyi egitimi veren okulu degil.
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1. Hangi meslek dalinda egitim veriliyorsa o meslek dalinda
bilfiil calismis kac¢ adet egitmeniniz mevcut.

2. Egitiminizi verdiginiz meslek dalini barindiran hangi kurum
ve/veya kurulusla net sonuclari olan is birligi protokolleriniz
var ve bu protokol ile daha 6nceki dénemlerde ne gibi
faydalar elde edilmis

3. Son 3 yilda mezunlarinizdan ka¢ kisi egitimini gérdukleri
meslekle ilgili islerde istihdam edildi.

Sorulari havacilik sektéri Ucak Teknisyenligi icin acalim ki
diger sektorlere de 6rnek teskil edebilsin.

1. Herhangi bir Ucak Bakim Merkezi'nde calismis editmen
veya destek personel sayisi nedir. 60 adete yaklasan Ugak
Teknisyenligi egitimi veren okul sayisi ortada iken bircogunun
sivil havacilik ucak bakim alaninda tecrlbeli personel
bulundurmadiklari ¢ok agiktir. Siz bulunduranlari bulunuz.
Ucak Bakimi bilmeyenlerden dgdrenebilecediniz bilgiler dogal
olarak ¢ok kisith olacaktir.

2. Havacilik sektoért ile okulun iletisimi ve iletisim kalitesi,
is birligi protokolleri cok ama cok 6nemlidir. Bizzat sektor
oyuncularindan ne sekilde destek almaktadirlar. Ustin kéri
var mi var cinsinden bir is birligi yazisi disinda bir destekten
s6z ediyorum.

3. Mezunlarini takip etmeyen bir okulu asla tercih etmeyin. Bu
soruya cevap vermekte gecikirseler hemen listenizden siliniz
s6z konusu okulu.

Sonuc olarak reklam stphesiz tanitim i¢cin dnemli. Ancak ayni
zamanda yukarida bahsi gecen konulardaki olumsuzluklari
yok etmek adina da kullanilabilir. Cink0 kaliteli egitim maliyet
gerektirir. Her ay bu maliyeti karsilamak yerine 1 ay slresince
reklam maliyetine katlanmak gibi bir ucuzculuk her zaman
mamkindar.

Tum okullarimizin  hem yukarida bahsi gecen sorulara
doyurucu yanit vermelerini hem de tanitimlarini yapmak icin
reklama basvurmalarini arzu ederim.
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UCUSUN OLAGAN BiR ASAMASI:

PAS GECME

Havacilikta siklikla karsilastigimiz terimlerden biri olan pas ge¢cme yani

' ' “Go around” inise gecmekte olan bir ucak pilotunun herhangi bir sebeple inis
yapmay1p pisti pas gecerek irtifa kazanmasidir.

ava aracglarinin  pas ge¢cme  prosedird

uygulamalarinin hem hava trafik kontrolorleri, hem

pilotlar, hem de yolcular ag¢isindan rahatsiz edici

bir durum oldugu disantltr. Bu durum, ucusun
gecikmeye girmesi, daha fazla yakit maliyetlerinin olusmasi,
hava trafigi acisindan ekstra bir is yikl ve kooordinasyon
gerekligini olusturmasi, pas ge¢menin ucusun bir parcasi
oldugundan habersiz olan yolcularin panige kapilmalari ile
sonuclanabilir. Her ne kadar pek arzu edilmeyen bir durum
olsa da pas ge¢cme emniyetli bir ucusun énemli asamasi
olup, pilot performanslarinin degerlendirilmesi acisindan
bir 6lclt olarak asla algilanmamalidir.
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Aletli alcalma usull, ucadi ilk yaklasma fiksinden veya
tanimlanmisgelisyolununbasindaninisintamamlanabilecegi
bir noktaya getiren, eger inis tamamlanamayacaksa bir
bekleme noktasina ulastiran veya belli bir yukseklige
tirmandirarak manialardan koruyan, ucus aletlerinin
yardimiyla yapilan daha &nceden belirlenmis manevralar
serisinden olusmaktadir.

Pas gecme ise bir aletli yaklasma usulini olusturan
5 kisimdan sadece bir tanesidir. Aletli yaklasma usull
gelis, ilk, ara, son ve pas gecme asamalarindan olusur. Ek
olarak gorerek sartlarin bulundugu dustndlerek bir turlu
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yaklasma sahasi olusturulur. Yaklasma alanlari belirlenmis
bir fixde baslayip biter. Bununla birlikte, fix teminin
mUmkin olmadigi hallerde yaklasma sahalari bir noktada
baslayabilir.

Bir yaklasma usull olusturulurken, ilk olarak son yaklasma
safhasi olusturulmalidir. Bu kisim en az esnek olan ve
tim safhalar icerisinde en kritik olanidir. Her bir safha
icin koruma alanlari olusturulup, minimum mania gegis
irtifast uygulanarak o safha icin bir minimum irtifa degeri
belirlenir.

Yaklasma safhalari icin ayri ayri optimum ve maksimum
alcalma oranlari belirlenmektedir. Eger mUmkin olursa
tim safhalar icin ya da en azindan son yaklasma safhasi
icin usultin olusturulmasinda kullanilan alcalma orani
yayinlanmaktadir. Aletli Yaklasma dizayninda dikkat edilen
en 6nemli unsurlardan biri de ugaklarin hizidir. Bu nedenle
ucaklar hizlarina goére siniflandirilarak her bir sinif icin ayri
ayri hesaplamalar yapilmaktadir. S6z konusu siniflandirma
vapilirken ucaklarin sertifika edilmis adirliklariyla inis
asamasindaki stall hizlari esas alinarak ucak kategorileri
olusturulmustur.

Pas gecme safhasi her aletli yaklasma usultinde olusturulur
ve baslangi¢c noktasi olarak belirlenen pozisyonda, o
yaklasma usuli icin hesaplanmis  OCA/H (Obstacle
Clerance Altitude/Height-Maniadan Korunmus Irtifa/
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ilk safha pas gecme noktasindan baslar ve tirmanisa
baslama noktasinda sona erer. Ucak bu safhada son
yaklasmada sabit bir tirmanisa gecmeden dlz ugus yapar.
Pas ge¢cme noktasinin optimum pozisyonu pist esigidir.
Gerektiginde pist basi ile son yaklasma noktasi arasinda
tesis edilebilir.

Ara safha, tirmanisa baslama noktasi ile baslar ve 50 m’lik
MOC (minimum obstacle clearance) dederinin saglandigi
ve muhafaza edilebildigi noktaya kadar devam eder. Ara
safha boyunca pas gecme rotasi ilk safhadan maksimum
152lik acisal farklihk gosterebilir.

Son safha ise 50 m’lik MOC dederinin yakalandigi ve devam
ettirilebildigi noktada baslayip, ucagin yeni bir yaklasmaya,
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bir beklemeye ya da yol safhasina gectigi noktaya kadar
uzanir. Pas gecme safhasinda optimum tirmanma orani
%2,5’tur.

Bu safhalara gore direkt pas gecme ve donUsli pas gecme
olmak Gzere iki ¢cesit pas gecme usull dizayn edilmistir.
Direkt pas ge¢me usull, son yaklasma safhasindaki rota ile
pas ge¢me rotasl arasinda

152yi gecmeyen bir farkhlik olmamasi durumudur. Bu
pas gecme usulinde koruma alani pas gecme usullnin
basladigi noktadaki son yaklasma alaninin genisliginde
baslayip kullanilan seyrisefer yardimci cihazina gére bir
aclyla genislemektedir. D6nUsIG ge¢me usull uygulanir.
Stabil bir yaklasma ucadin inis icin alcalmaya basladigi yol
kontrol asamasinda, hemen hemen teker koyma noktasinin
100 mil gerisinden baslamaktadir. Stabil olmayan
yaklasmalar oldukc¢a riskli olup, ucusun emniyetli bir inisle
sonlandirilabilmesi icin hayati 6nem tasimaktadir.

Bu bakimdan hava aracinin glide path intercept noktasinin
en az 2 m gerisinden diz ucusa gecmis olmasi énemlidir.
Aksi halde stabil olmayan bir yaklasma hava araclarinin
rulelerinin uzayip pistten ¢cikmalarina, piste gec¢ oturmalari
nedeniyle kaza- kirim yapmalarina zemin olusturmaktadir.
Hava trafik kontrol Unitesince stabil bir yaklasma icin
gereken 06zen gosterilmeli, kurallara uygun calisiimali,
pas gecen hava aracina gerekli manevra ve brifinglerini
tamamlamalari icin zaman taninmali, diger hava trafik
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Hava trafik
kontrolorlerinin stabil
olmayan yaklasmalari

onlemek konusunda
yasal bir sorumlulugu
olmamakla birlikte,
emniyetin saglanmasi
konusunda pilotlarla
ortak sorumluluklar:
elbette vardir. Stabil
olmayan yaklasmalar
meteorolojik nedenlerden
olabilecegi gibi hava trafik
kontrolorlerinin gecikmis
talimatlarindan da
kaynaklanabilir.

kontrol Uniteleri ile sUrekli koordinasyon saglanmalidir.
Pas gecen trafik ile diger trafikler arasinda yeterli ayirmayi
saglamak Uzere gerekli talimatlar verilirken standart
freyzyolojinin kullanimina 6zellikle dikkat edilmelidir. Stabil
bir yaklasmanin yapilabilmesi icin bahsedilen unsurlara
dikkat edilmeli, pas gecmenin ucusun olagan bir par¢asi
oldugu unutulmamalidir.
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cesitli calisma ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz
2018 tarihinde kurulusunu gerceklestirdigi GENC UTED, havaciliga genc bir
bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢cikmistir. GENC UTED hakkinda daha
fazla bilgi almak, etkinliklerinden haberdar olmak icin sosyal medya ve
iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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g Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz.
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GENCUTED, Ucak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havacilhigin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gergeklestirdigi GENCUTED,
havaciliga genc bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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HELIOS HAVAYOLLARI
UCUS 522

Helios Havayollari'nin 522 sefer sayili ucusu Larnaka’'dan Prag sehrine planlanan,
' ! 14 Agustos 2005'te diisen ve ucaktaki 121 yolcu ve miirettebatin tamaminin oliimiiyle
sonuclanan, Atina'da mola verilmesi planlanan tarifeli bir yolcu ucusuydu.
Ucagin kabin basincindaki diististen dolayi, miirettebat etkisiz hale geldi. Ucak, yakiti
bitene kadar otomatik pilotta seyretti ve Yunanistan, Grammatiko yakinlarinda diistii.

Ibris Rum kesiminin 6zel havayolu sirketi Helios’a
ait Boeing-737 tipi yolcu u¢adi 14 Agustos 2005
Pazar gUnd Larnaka-Prag (Atina aktarmal)
seferini yaparken Atina Hava Trafik Merkezi ile
telsiz iletisimini kaybetti. Yunan Hava Kuvvetlerinin iki F-16’si
ucaga yaklastiklarinda, kaptanin koltugunda bulunmadigini,
ikinci pilotun baygin oldugunu, 2 kisinin kokpitte ucagdin
kumandasini almaya calistiklarini, oksijen maskelerinin acik
ve sallanmakta oldugunu goérduler. Ucak F-16’lar esliginde
kontrolsliz bicimde (otopilotta) 44 dakika uctuktan sonra
yakitl bitince cakildi; 115 yolcu ve 6 murettebat 6ldi. Bazi
yolcularin dismeden énce donmus olduklari anlasildi. Ugagin
sehir Gzerine dismemesi icin F-16’lar tarafindan vuruldugu
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da, ucadin é6nlnde jetler tarafindan yapilan bazi manevralarla
hava akimi yaratilarak meskun olmayan bir yere distraldiga
de iddia edildi. Ucagin kumandasini almaya calisanin bir
hostes oldugu, basarili olamamasina ragmen Yunan basini
tarafindan kahraman ilan edildigi medyada yer aldi.

Larnaka kalkisinda ucakta havalandirma sistemi arizasinin
bulundugunun rapor edilmesi, hatta ikinci pilotun bu
ylzden ucusu reddetmesi, benzer sorunun daha &nce
4 kez daha yasanmasi (yolculara battaniye dagitiimasi)
gibi bilgiler, kazanin kabin basinci kaybi ile ilgili oldugunu
disindtrmastlr. Yunan givenlik otoritelerince yalanlanmis
olmasina ragmen, bir yolcunun cep telefonuyla, “cok



Gsaduklerini, pilotun mosmor oldugunu” belirten mesaji da
eger dogruluk payi varsa, bu kaniyr dogrulamaktadir.

Ucakta kabin basinci kaybi iki nedenle ortaya cikabilir; ya
basinglama sistemi arizasi, ya da kabinde basin¢ kaybi
yapacak bir kagagin olmasi (kabin patlamasi). Bilindigi gibi
yolcu ugaklari 25-35 bin feet (8-10 km.) irtifada ucarlar ve
kabin ici de 5-7 bin feet irtifada tutulur. Bu irtifada dis 1sI -
25-55 derece civarindadir. Basinclama sistemi arizasi olmasa
bile, kabinde kapi, pencere kopmasi veya kabin duvarlarinin
herhangi bir yerindeki catlak-kiriima olmasi durumlarda,
basinci goérece yiksek olan kabin i¢i hava, basincin ¢ok
disik oldugu disariya dogru kuvvetli bir rlzgar biciminde
hareket eder; hatta deligin blyldk oldugu hallerde bu akim
yolculari bile disart strikler. Basincin bdylesine aniden
azalmasi, bir patlama sesiyle birlikte havadaki nemi su
buhari (sis) haline getirir; ortalik toz-duman olur, isi birden
duser. Delik kuglkse, hava ve basin¢ kaybi sizma biciminde
ve yavas olacagindan bdyle glrtlttli tablolar olusmaz, ama
tehlike sinsice gelisir. Bu durumda tehlike yaratan iki unsur,
dondurucu soguk ve hipoksidir (oksijensizlik). Hipoksi,
solunan havadaki oksijen yetersizligine bagl olarak gelisen,
biling kaybi ve 6liume kadar gétlren bir tablodur. Bas
dénmesi, gdérme bozukluklari, uyusma gibi belirtileri var ise
de, alkol kullanimindakine benzer bir keyif ve umursamazlik
(6fori) vyarattigi icin pilotlar tarafindan cogdunlukla fark
edilmez. Ucakta kabin basincinin ani veya tedrici kaybini ikaz

Ucak ile bir tiirlii iletisim kurulamamasi ve ug¢agin

3 milyon kisinin yasadigi Atina lizerinde u¢gmaya
baslamasi nedeniyle, Yunan Hava Kuvvetleri, iki F-16
savas ucagina Helios 522’yi bulmasi i¢in kalkis emri verdi.
522’yi hizlica bulan pilotlar, ucak ile temasa ge¢gmeye
calisti. iki savas jetinin yanlarindan gegmesine ragmen
hi¢bir tepki vermeyen yolculari géren pilotlar, u¢aga

yaklastiklarinda, kaptanin koltugunda bulunmadigini,
ikinci pilotun baygin oldugunu, 2 kisinin kokpitte u¢agin
kumandasini almaya ¢alistiklarini, oksijen maskelerinin
aclk ve sallanmakta oldugunu gordiiler.

eden gostergeler, bireysel oksijen soluma maskeleri vardir;
ancak olayin panigi, é6fori veya bilin¢c kaybi nedeniyle oksijen
solunmamasi da, ariza nedeniyle maskelere oksijen akisinin
kesilmesi de olasidir. Helios ucagdi 37.000 feet irtifada iken
basinglama arizasi veya kabin patlamasi olduysa, mlrettebat
ve yolcular - 55 derece Isiya ve hipoksiye maruz kalacaklar,
yolcular ya donarak 6lecekler veya oksijen solumazlarsa 1-2
dakika icinde hipoksiden bilin¢ kaybina ugrayacaklardir. Bu

Raporun aciklanmasiyla dinya gindemine bomba gibi
oturan kaza, bitln hava yolu sirketlerinin ders ¢ikardigi bir
olay oldu. Su an cok daha siki olan glUvenlik proseddrleri,
bu tlr kazalarin énline gececek sekilde tasarlandi. Ayni
zamanda, yeni nesil ucaklarin kullaniimaya baslamasiyla
birlikte de pilotlara daha net bilgiler vermeye basladi.
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Kirsehir ic Anadolu bolgesinin 6nemli tarihi bir ilidir. Bu ay yolum bu giizelim tarih yiiklii
kente diistii. Kirsehir, Kizihirmak nehri havzasi icinde kurulmus bir kent. Kentin adina
gelince, Tuirklerin ucsuz bucaksiz bir kirin ortasinda yiikselen bir sehir olmasi nedeniile
‘Kir Sehri’ iken zamanla halk dilinde Kirsehir olmustur. Bir rivayete gore Timur Anadolu'ya
geldiginde kendisine karsi koyan halki gostererek ‘Kirin sehri ‘demis sonra da buraya ‘kir
sehri denilmistir. Kirsehir, Kapadokya bolgesinin adeta bir giris kapisi durumundadir.
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Kent Park, gozlem kulesi, spor merkezi, genclik merkezi, mescit, kafe, yaya kopriis,
ylirime yollari, havuzlar, kaykay pisti, basketbol sahasi, tenis kortu, kayikla gezinti,
cocuk parklari, dinlenme ve sosyal aktivite alanlari ile birlikte Kirsehir icin hem sosyal
hem de kiiltiirel aktivitelerin oldugu, su ve yesilin birlestigi bir mekan.

Ahi Evren Kiilliyesi

Kirsehir Miizes

entin tarihi Hititler dénemine kadar uzanmaktadir. Kirsehir’in tarihine baktigimizda 6zellikle 11. yy dan sonra bilim
imparator Birinci Justinianus devrinde (Bizans Dénemi) ve glzel sanatlar alaninda biyiik bir éneme sahip oldugunu
(527-568) Justinianopolis adi ile anilmistir. Roma gériyoruz. Mogollar 1243 de Anadolu’ya hakim olunca bu
déneminde Makissos, Anadolu Sel¢uklu déneminde dénemde Kirsehir valisi olan Cacaoglu Nureddin, Mogollara karsi
de Gul sehri adini almistir. Kirsehir ayni zamanda Ahi Evren barisci bir siyaset izleyerek Kirsehiri bayindir hale getirmistir.
tarafindan kurulan ve Anadolu’dan Orta Asya’va kadar esnaf Bu dénem tarihte Kirsehirin Tark Kiltir Merkezlerinden en
ve sanatkarlar tek cati altinda toplamayi amaclayan Ahilik dnemlilerinden biri haline gelmesine neden olmustur.
teskilatinin merkezi durumundadir. Sehir merkezinde Ahi Evren
Kulliyesi yer almaktadir. Kentin beni etkileyen en énemli tarihi Tark Dilinin 6nclst olan Asik Pasa, Gokbilim Medresesinin
bir yapisina da deginmek isterim. Burasi 13.yiizyilda bir bilim kurucusu Cacabey, Ahilik teskilatinin kurucusu Ahi Evreni Veli
merkezi olarak yaptirilan Cacabey ve Gokbilim Medresesidir. Slleyman Tarkmani, Haci Bektasi Veli gibi Tlrk dastnar ve
Ayrica, Kirsehir Mlzesi, Asik Pasa Tirbesi kentin énemli tarihi sairlerini yetistirmis bir kenttir. Ayrica Yunus Emre ve Taptuk
yapilari arasinda yer aliyor. Emre de Kirsehir'de yasamislardir.
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Kubbesi a¢ik ve altinda bir kuyunun bulundugu Cacabey Medresesi’nde kuyuya yansiyan yildizlar incelenir,
bunlar iizerinde arastirmalar yapilirdi. Bundan anlasildigina gore, bu medrese o dénemlerde astronomi
arastirmalari yapiliyor, matematik, fizik, kimya gibi konularda egitim veriyordu.

Seyfe Golii, diinyanin en biiyiik flamingo topluluklarindan biri ( 320

bin adet) barinmaktadir. G6l, ayni zamanda sonbaharda yiiz binlerce
ordegin konaklama alanidir. Seyfe goliinde beslenen ve konaklayan
diger 6nemli kus tiirleri; camurcunlar, pelikanlar, balikgillar,
yagmurcunlar, kazlar, kili¢ gagalar, martilar, bababanlar ve sumrulardir.

Milli Micadele déneminde Mustafa Kemal de burada 5 gln
konaklamistir. 1924 yilinda il olmus,1954 de ilce yapilarak,
Nevsehir'e baglanmistir1957 yilinda ise yine il olmustur.

Mustafa Kemal’in Aralik 1919 da Mucur Kirsehir'de séyledigi bir
s6z vardir: Diyor ki, 'Bu klclk kasabada gérdigim hirmeti,
cocuklarda gérdigim zekayi ve piriltiyi hicbir yerde gdérmedim.’

Gercekten de insanlari son derecede saygil, bilgili ve donanimli
bir kent burasi. Kirsehir’de her yil eylil ayinda Yunus Emre’yi
anma gUndnin dizenlendigini 6grendim. Ayrica Kirsehir’in
6nemli bir yonl de termal turizminin gelismis olmasi.

Yazimi Katip Celebinin Seyahatnamesinde yer alan Kirsehir'e
iliskin bir s6z0 ile bitirmek isterim. Séyle diyor: "HavasI guzel
bir sahrada kuruldugunu, Uzerinde bir kalesi bulundugunu
yazmaktadir.”’

Gortyorsunuz Kirsehir, tarihi ve bircok Tark dusindr ve
sairlerinin yetistigi cok zengin, cok gérkemli ve ¢ok glizel bir
kent. Kirsehir'i goériin inanin ¢cok begeneceksiniz. Tarihi dolu
dolu yasayacaksiniz.
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UGMA VE UCURMA TUTKUSUNUN EGLENCELI HALI...

DRONE YARISLAR

Drone ucurmak, bash basina insanin u¢ma arzusuna karsilik
' ' veren bir alan. Serbest ucuslar yaparak diinyaya yukaridan
bakmak insan icin tarifi zor bir haz. Hele de bu aracla bir yetenek
yaristirmasi icinde olmak insanin dogasinda var. Drone yarislari
bu tutkudan yola cikarak poptilaritesi her gecen giin artan ve , ,
milyonlarca seyirciyi pesinden siirtikleyen bir spor haline gelmistir

avacllik teknolojisi gelisirken, hava araclari ile olan bag
neredeyse artik siradan bir hal almaya basladi. Yapay
zekanin, artinlmis gergekligin, kodlamanin, yazilim
gelistiriciliginin, mekatronigin, robotik teknisyenliginin
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o6ne ciktigr buglnln dinyasinda, gelecegin meslekleri olarak
anilan 6nemli bir meslek de kuskusuz drone pilotlugu olacak.
Bugln itibariyle yaygin olarak yerden kumanda edilerek yapilan
dronelarin, yakin gelecekte hem yapay zekanin kumanda edecedi



ve insani da i¢ine alan bir ulastirma araci olarak kullanilacaginin
sinyallerini bu alanda teknoloji gelistirmesi yapan dev firmalarin
¢ahismalarindan da anliyoruz.

Bilhassa drone teknolojisi, ucmaya dair tUm hayallerin
gerceklesmesine insanlari bir adim daha yaklastirmis durumda.
Oyle ki buglin diinyada drone sahibi olan insan sayisi artarken, bu
alan hem meslek olarak hem de sportif amach olarak kullanilarak
eglenceli bir yaris haline simdiden déntsmuis durumda.

Drone pilotlugu bugin itibariyle artik bir meslek olarak icra
ediliyor. Ki bu meslek, is dldnyasinda bircok sektdrde ihtiyac
duyulan ve kullanim alani olan nitelikli bir is artik. Gergi
Turkiye’de henlz 15’e yakin sektérde kullaniliyor insansiz hava
araclari, ancak dinyaya bakildiginda 300’e yakin is kolunda
kullanim alani buluyor dronelar. Ve bu kullanim, her gecen giln
daha da genisliyor. Bu durum, kacinilmaz olarak tlkemiz icin de
yeni alanlar Gzerinde dronelarin etkin olacaginin bir isareti. Tabii
burada 6ne c¢ikan husus isletmelerin, artik bu alani is sireclerine
entegre ederek, pazarda etkin olmanin, rekabette 6ne gecmenin
bir yolu olarak gérmeye baslamasinda yatiyor. Ki bu sekilde
dislnen firmalarin sayisi gittikce artiyor. is diinyasinin bu alana
yonelik olan kac¢milmaz yoénelimi, insansiz hava araclarinin
kullanim alani bulacadl sektér sayisinin da c¢ok daha hizh
bir sekilde ylkseklere cikacagini godsteriyor. Durum bdyle
olunca, 6zel yetkili kuruluslar kadar drone egitimlerine yonelik
faaliyetler Gniversitelerin de ilgi alanina girmeye basladi. Bazi
Universitelerin yaris dronu, swarm drone ucuslari icin gerekli
arastirma gelistirme ¢alismalari icinde oldugunu gézlemliyoruz.

Drone ucgurmaya olan ilgi her gecen gin artis gosteriyor.
Gelecegin mesledi olarak goérilen insansiz hava araci pilotlugu
daha buglnden binlerce aktif profesyonelin ve milyonlarca
interaktif seyircinin ilgi alaninda bulunuyor. Gelecegin insasinda
etkin bir role soyunan insansiz hava araclari, istikbalin goklerde
olacaginin sinyallerini simdiden veriyor.

Alan genisledik¢e drone pilotluguna ilgi artiyor

insansiz hava araclarinin  kullanim alanlarinin gelisimi, drone
pilotluguna olan ilginin artacagina isaret. Bu gercekligi dikkate
aldigimizda 6nimizdeki donemde drone egditimine yonelik
programlarin artacadi hic de 6ngdrilemez bir tahmin degil.
Dronlarin  kullanim alanlari genisledikce yeni sektérlerde
olusacak pilot aciginin kapanmasinda bu tir egitim programlari
onemli bir rol Gstlenecek. Tabi burada teknolojinin geldigi seviye
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Gelecegin meslegi
olarak goriilen

insansiz hava araci
pilotlugu daha
bugiinden binlerce
aktif profesyonelin ve
milyonlarca seyircinin

ilgi alanina girmeyi
basard.. ’ ,

itibariyle sadece pilotluk dne c¢ikmayacak. Yapay zekanin da
6nem kazandigr glinUimuzde, artik otomatik pilotlar kadar,
programlanmis hedefler dogrultusunda yéninU kendi bulan,
gidecedi yonu kendi tayin eden, hatta kendi kendine karar
verebilen bir slris de bir secenek olarak yakin gelecekte
karsimiza ¢ikmis olacak.

Turkiye’de insansiz hava araci konusunda Sivil Havacilik Genel
Mudarltgd’ntin (SHGM), drone pilotlugu egitimleri konusunda
yetkilendirdigi ticari kuruluslarin sayisi, artan talebe bagli
olarak yukselis egiliminde. SHGM tarafindan yetkilendirilen
bircok kurulus, drone ucurmaya merakli gencler ve bu isi
profesyonel olarak yapmak isteyenler icin egitim programlari
duzenliyor. Cank( dinyanin farkli farkli yerlerinde insanlar bu
isi meslek edinip profesyonel bir drone ucurucusu olarak hem
para kazaniyor, hem de bu alandaki becerilerini dizenledikleri
sportif yarismalarda sergileme firsati yakaliyor.

Milyonlarca seyircinin drone yarisi tutkusu

Gelgelelim dronelarin sportif yénine. Drone ucurmak, basli
basina insanin ucma arzuna karsilik veren bir alan. Serbest
ucuslar yaparak ddnyaya yukaridan bakmak insan icin tarifi
zor bir haz. Ancak bunlarin disinda bu aracgla bir yetenek
yaristirmasl icinde olmak da insanin dodasinda var. iste drone
yarislari da sanirim bu dirttden yola ¢ikarak ortaya ¢cikmis ve
popdllaritesi her gecen glin artis egdiliminde olan bir etkinlik.

Tabi her meslekte oldugu gibi drone pilotlugu da bu isi tutkuyla
yapacak insanlarin isi. Hele hele isin icinde edlence, spor,
yaris varsa bu isle ilgilenenler acisindan cazibesi yUkseliyor.
Bugiin dinyada drone severlerin bulustugu etkinliklerin sayisi
artarken, Tuarkiye’de de drone pilotlarini bir araya getiren,
onlarin hlnerlerini sergileme olanadi yaratan drone vyarislari,
milyonlari bulan seyirci kitlesini kendine cekiyor. Ornegin
gectigimiz haziran ayinda istanbul’da yapilan ‘Tech Drone
League’ adli drone yarisini, yaklasik 200 bin kisinin izledigini
sOylersek, bu alana olan ilginin ne denli ylksek oldugunu
anlatmis oluruz sanirim.

Drone yarislarinin, tipki Fomula 1 yarislarinda oldugu gibi ¢ok
ince detaylari var. Bunu sportif olarak yapanlar, piyasada klasik
olarak satilan ve u¢gmaya hazir (Ready To Fly) dronelarin bire
bir yarismalarda kullanilmasinin ¢ok da dogru bir sonug icin
etkili olamayacadi kanaatindeler. Yaristirdiklari hava araclarinin
standardin disinda bir takim &zellikleri olmasi lazim. Her seyden
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once belli bir pist Gzerinde yarisacak dronelar hizli ve cevik
olmali. Nasil ki bilgisayar Gzerinden video oyunlari oynamak
isteyenler, Ustln bir performans edebilmek icin ‘toplama’ diye
tabir edilen bir takim donanimlara sahip bilgisayarlariyla bu isi
yapiyorlarsa; yarismada kullanilacak dronelar icin de béyle bir
yol izleniyor. Drone yariscilari, kendi dronlarini kendi istedikleri
aksamlarla bir araya getiriyor ve piste Oyle cikiyor. Tabi en
verimli araci elde etmek icin biraz yaris deneyimi kazanmak
sart. Ancak bu sekilde ihtiyac duyulan aksamlar konusunda
fikir sahibi olunabiliyor.

Tabi bu drone donaniminin disinda drone yaristiran pilotlarin
da, bu is icinde ana aktér oldugunu unutmamak lazim.
Pilotlarin kullandiklari 6zel ekipmanlara ihtiyaci var. Artik
neredeyse tUim drone pilotlari, geleneksel ekranlar yerine
masa basinda oturma zorunlulugunu ortadan kaldiran kafaya
taktiklari video g&zllklerini yarismalarda kullanmaya basladi.
‘Birinci Kisi Gorts(’ anlamina gelen ‘First Person View’ (FPV)
sistemleri bunun olmazsa olmasi. Onceden siklikla kullanilan
FPV monitérleri, son yillarda yerini 6zel olarak Uretilen FPV
gozliklerine birakmis durumda. Bu go6zllkle pilotlar, yaris
dronu onindeki vericiden gelen gérintlyd video alicis
sayesinde gorerek, ucus deneyimini dronun bizzat icindeymis
gibi deneyimliyor.

Drone icin en iyi yardimcilar

lyi bir yanis dronu ve FPV gézliklerinin disinda iyi ucusu
saglamak icin dronlari arka planda destekleyecek yardimcilara
da ihtiyac var. Nedir bunlar? Dronu kontrol etmek icin uzun
omarlt bir uzaktan kumanda, video alicisi (Rx) ve video

vericisini (Tx) iceren video antenleri, iyi bir sarj cihazi, en iyi
glc¢ ve agirlik dengesini saglamasi icin 14.8v 1300MaH 60C tipi
piller, voltaj kontrol cihazi, dronun yardimcilari olarak olmazsa
olmazlardan. Dronlarin ortalama 5-8 dakika havada kaldiklarini
g6z 6nlne aldigimizda, ucus aras! saatlerce beklememek icin
pillerin birka¢ yedegini bulundurmak performansi ylksek bir
yaris icin gerekli.

Onceden uzaktan kumandaile yapilan FPV ucuslari, ‘multi-rotor
drone’ adi verilen motorlu cihazlarla birlikte daha kolay, daha
cevik ve daha stabil bir ucus imkani sundu. Ancak son birka¢
yildir multi-rotor dronlardan daha kiicik FPV dronlar Uretilerek,
yarislarda eskisine gore katbekat daha iyi manevra kabiliyetine
sahip, dar alanlarda ¢cok daha rahat hareket edebilen, kazalara
kazalara karsi oldukca dayanikli mini FPV dronlari kullaniimaya
baslandi.

Yeni bir spor dali beliriyor

Drone vyarislari diger spor dallarindan farkli bir durum tarifliyor.
Pilotlarin isi ne bir futbolcunun, ne de bir voleybolcunun topla
olan minasebeti kadar kolay. Drone pilotlari, ucurduklar
aracin donanimlarini, kendi kabiliyetleriyle butUnlestirmeleri
gerekiyor.

Teknoloji gelistikce, yeni eglence alanlari ortaya cikiyor.
Drone yarismalari da bunlardan biri. Bugln tim dinyada
drone vyarislarl insanlarin pesinden gittigi populer bir spor
olma yolunda ilerliyor. Belki bugin icin henlz ‘Drone Sporlari
Federasyonu’ henlz kurulmus degil, ancak bu alanda calismaya
baslayan sivil toplum kuruluslarinin olmasi bu isin spor
federasyonunun da kurulacagini séylemek icin kahin olmaya
gerek yok.
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HAVADA KALAN
SORULAR

Yazar: Menderes Cakicl
— Yayinevi: Efil Yayinlari

——————

= A

Bu kitap kafanizdaki tim
sorulara yanit vermek ve
sizi daha bilin¢li kilmak adina
yazilmistir.

* Pilot acil durumlarda arkadaki
yolcuyu dasundr ma?

* Hava boslugu nedir?

* Kanatlarimiz kirilir mi?
» Ugadin tim motorlari durabilir mi? Durursa ne olur?

« Neden ugus boyunca kemerlerimiz bagh kalmalidir?

« Pilotlar ucan daire gériuyor mu?

* Neden rétar olur?

GUnUmuzde yolcu ucaklari yayginlassa da hala icimizde ugada karsi
bilinmeyen korkular ve cevaplanmasi gereken, tam ac¢iklanmamis
sorular vardir. Henliz ugcmadiysaniz, dislUncesi bile size uzaksa
Havada Kalan Sorular' 1 okurken siz de ucus keyfini yasamak
isteyeceksiniz. Havada Kalan Sorular kitabi yolculugunuz sirasinda
da sadik bir dost olacaktir.

SNAKE EYES:
G.I. JOE ORIGINS

Macera, Fantastik, Aksiyon
Yonetmen: Robert Schwentke

Oyuncular: Henry Golding,
Samara Weaving, Ursula
Corberd, Andrew Koji, Peter

Mensah

= e CTE

allAKE EYES

izgi film ve oyuncak
Cserisi G.l. Joe,
2009’dan beri beyaz perde
uygulamalariyla zaman
zaman vizyona giriyor. Karsimizdaki yapim ise hem serinin
Uclnct halkasl, hem de yeni bir maceranin baslangi¢
noktasi niteliginde. Kahramanimiz, serinin en UnlU
karakterlerinden Snake Eyes. Gizemli ninjanin ge¢misini
aydinlatan filmde, ‘Crazy Rich Asians / Cilgin Zengin
Asyalilar’la Hollywood’un gbzde jonlerinden biri olacaginin
sinyalini veren Henry Golding basrolde. Aksiyon tirine
asina olan Alman yénetmen Robert Schwentke, daha 6nce
bilim kurgu serisi ‘Insurgent / Kuralsiz’i sinemaya uyarlamis
ve Bruce Willis, Morgan Freeman ve Hellen Mirren’li komik
aksiyon filmi ‘Red’i cekmisti.

UCAK vé UZA; .
MUHENDISLERI iCIN
UCUSA BASLANGIC

Y éu;ili]ﬂﬁﬁ: Yazar: John D. Anderson Jr.
s - Yayinevi: Nobel Yayincilik

FLIGHT

; s '\“11.1-'“...' "
) ;
E_ i

avayolu isletmesinde ve

havacilik tasarim ve imalat
sanayisinde  son vyillardaki
hizli  gelismeye ve Ulkemiz
insaninin bu alanlardaki blyuk
ilgisine karsiik ne yazik ki
havaciliga iliskin Tlrk¢e kaynak
neredeyse yok denecek kadar
azdir. J. D. Anderson 'un son olarak 7. Basimi yapiimis olan kitabi
"Introduction to Flight” ¢ok uzun yillardir tim dinyada genis
bicimde kullanilan bir kaynak kitap olma 6zelligi tasimaktadir
Yazarin, ilk basimin 6n sézindeki kelimeleriyle bu kitap hava-
uzay muhendisligine teknolojik ve tarihsel bakis acilarindan bir
giris mahiyetindedir. Hava-uzay muhendisligini tanimaya calisan
lise son sinif dédrencilerine, meslegi tanimaya calisan Universite
birinci ve ikinci sinif 6grencilerine, meslek hakkinda daha genis
bakis acisi elde etmeye calisan lisans-ylksek lisans égrencilerine
hitap etmektedir.

YESIL SOVALYE

Macera, Fantastik, Aksiyon

YESiL

Yonetmen:
David Lowery

Oyuncular: Dev Patel, Alicia

f,
n .alv[ Vikander, Joel Edgerton,

T GREY " \MGHT Sarita Choudhury, Sean Harris

A Despicable Me serisiyle

{ populler kiltirde vyer
edinen Minyonlar'in ikinci
filmi Minions: The Rise of
Gru, 70'li yillarda tarihin
en buyuk koétulerinden biri
olma hayali kuran genc Gru ile yollari kesisen Minyonlar'in,
kotullkleriyle nam salan Vicious 6 ekibine girmeye c¢alisan
Gru'ya yardim etmelerini konu ediniyor. Gru, 1970’lerin
ortasinda dénemin modasi saclari ve Ispanyol paca kot
pantolonlariyla banliydde blayumuastir. Koéti 6 olarak
bilinen kdétuler grubunun hayrani olarak onlara katilabilecek
kadar kotl olma planlari yapmistir. Neyse ki sadik takipcileri
olan ve kargasa yaratan Minyonlar’in destegini alir ve ilk
silahlarini da deneyimleyerek ilk gorevlerini de basariyla
tamamlarlar.
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“YILDIZLI GECELER” KONSERLERI

Tarih: 1 - 7 Agustos 2022,
Saat: 21:00
Yer: Turkcell Vadi

Her yil oldugu gibi bu yil da sanatseverler, Tlrkiye’nin
6nde gelen yildiz sanatcilart ve muzik gruplariyla
coskulu bir yaz klasigine dénlsen Turkcell Yildizli Geceler’de
bulusuyor. Vadistanbul, SM Production ve Atlantis Yapim
is birligiyle “Tarkiye’nin en yeni ve en gen¢ ac¢ik hava
sahnesi” olan Turkcell Vadi’de gerceklestirilecek etkinlik
serisi Sertab Erener konseriyle sona erecek. Agustos ayinda
Haluk Levent - 1 Adustos, Berkay - 2 Adustos YUzylzeyken
Konusuruz - 3 Agustos, Oyki Girman - 4 Agustos, Oduzhan
Kog¢- 5 Adustos , Kenan Dogulu - 6 Agustos, Sertab Erener
muzik severlere keyif dolu anlar yasatacak.

DONME DOLAP

Oyuncular: :Stheyl Uygur,
Behzat Uygur
Yer: Bostanl Suat Taser

ASARBI

Tiyatrosu
Tarih: 8 Adustos 2022
Saat: 21:00
Urk Tiyatrosu’nun
duayeni Nejat Uygur
tarafindan uyarlanarak,

once tiyatro oyunu olarak
sergilendikten sonra
sinemaya aktarilan oyun,
SUheyl&Behzat Uygur Tiyatrosu tarafindan ginimuz
yorumuyla Sut Kardesler adiyla sahneleniyor. Bahriyeli iki
askerin bilerek izin kaditlarini degistirmesi sonucu ortaya
ctkan karisiklik, Bahriyeli Komutan Gazanfer sayesinde
sonuca kavusturuluyor. Geleneksel Turk Tiyatrosundan

ornekler sunan oyun, sahne, dekor ve kostimleriyle oyunu
izleyenleri 1950’ yillara goétirayor. Stheyl ve Behzat Uygur
kardeslerin sahneye tasididi geleneksel tiyatromuzun en
asabi komedisinde kahkahalar bir an olsun durmayacak!

BORKNAGAR

Tarih: 25 Agdustos 2022
Saat: 21:00
Yer: Zorlu Performans Sanatlari Merkezi

995 yilinda kurulan ve kurulusundan bu yana kadrosunda

Dimmu Borgir, Ulver, Enslaved, Gorgoroth, Immortal,
Arcturus, Leprous, Vintersorg gibi tarzin en O6nemli
gruplarindan miuzisyenleri barindiran Norvegli Progresif
Black Metal grubu BORKNAGAR, Duality ve Vera Muizik
organizasyonuyla Tirkiye’de ilk kez 25 Agustos Persembe
aksami %100 Studio sahnesinde olacak. 1995 yilinda kurulan
grup geleneksel Norvec¢ Black Metal'inin sinirlarini asan
ve Progresif Metal, Folk Metal, Avant-Garde Metal, Viking
Metal detaylariyla slUslenmis muzigini mdthis bir sahne
peformansiyla sunuyor. Norve¢’in metal diinyasina en blyk
armadanlarindan birisi olan ve kariyerine 11 albdm sigdiran
grup, son albimu True North’la da 6zgln soundunu ve tirler
Gstl tarzini korumayi basardi. Grubun vokalisti ICS Vortex’in
DIMMU BORGIR muzigini uzun slre basta bir boyuta tasiyan
epik vokallerini ve grubun “Dengesiz Mikemmelligini” gdérmek
icin bu konserde yerinizi mutlaka alin!

ANNE

Oyuncular: Defne Kayalar,
Engin Hepileri

Yer: ENKA Esref Denizhan
Acik Hava Tiyatrosu

Tarih: 23 Agustos 2022

Saat: 21:00
9 dogumlu Fransiz
yazar Floran Zeller'in

yazdigi bu oyun, yazarin,
“Baba”, “Ogul” ve “Anne”
olarak  yazdigi  serinin
bizce en kiymetlisi. Oyun,
birbirini tekrar eden
sahnelerle bir ‘anne’nin modern eril aile yapilanmasinda
kaybolusunu, hayatinin elinden kayip gidisini ve bunu fark
etmenin yarattigi psikolojik gerilimi bize tim ciplakligiyla
aktariyor. Oscar o6dulll  yazarin  bizlere de hayati
perspektifler katabilecek bu carpici metni, bir annenin bu
savasta verdigi irili ufakli her mlcadeleyi bizlere zekice ve
strakleyici merak unsurlariyla icimize islemeyi basariyor. Bu
basariyla yazar ve yazdidi bu seri, tim dinyada sinema ve
tiyatrolarda biyutk yanki bulmaya da devam ediyor.

.
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Islem sirasina gore, sizce soru isaretli yere ne gelmelidir?

12 x12=9
23 x 23=16
34 x 34="7

Saat, iki dogru kullanilarak sayilarin toplami birbirine esit olacak sekilde Uc¢
esit parcaya nasil bélunar?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Agustis‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Temmuz ay! bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.

'I YANIT 1 2 YANIT
21.978 6
Gorselde yer alan karenin kenarlari
A=2,B=1, C=9, D=7, E=8 toplami 15 ediyor. Bu nedenle
bosluga 6 sayisi gelmeli!
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guclu envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

@ www.turkishtechnic.com

TurkishTechnic T U R KI s H
Jurkish TTechys TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC
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YENIDEN BULUSMA ZAMANI:

ZANZIBA

Sizin icin aldigimiz genis kapsamli dnlemlerle, birlikte

=

TANZANYA



