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&u UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Sevgili meslektaslarim,
Yakin zaman 6nce sektérimizi ve meslektaslarimizi yakindan ilgilendiren yeni gelismeler yasandi.

Yunanistan gibi Ulkelerde bulunan ve EASA 147 yetkisi ile usulsiz sinav yapan kuruluslarin oldugu
yoninde bildirimler yapiimaktaydi. Bizler de bu iddialarla ilgili durum tespiti yapmaya ve énlem
alinmasi icin tim ilgilileri duyarl olmaya davet etmistik.

Bu carpik uygulamalara g6z yumulmasi sonucu orta ve yliksekdgretim kapsaminda dort-bes yil
egitim alan genclerimizin de hak kaybina ugrayarak motivasyonlarinin olumsuz yénde etkilendigini
ve ucus emniyetinde direkt etkisi olan meslektaslarimizin itibar ve hak kaybina ugradigini da her
ortamda dile getirmistik.

EASA tarafindan yapilan emniyet bildirimi kapsaminda s6z konusu kuruluslardan alinan sertifikalarla
SHGM lisansi alan meslektaslarimiza mulakat ve degerlendirmeler yapiimasi yéniinde bir uygulama
baslamistir.

THY Teknik A.S. tarafindan yayinlanan son kalite genelgesi ile de; bilgi ve beceri kazandirmayan
merdiven alti kurslarin kursiyer temin edebilme etkilerinin de son bulacagdina inaniyorum.

Ayrica, SHGM tarafindan sivil havacihigimizin gelismesi ve hava araci ¢esitliligine bagl olarak balon
gibi hava araglarina bakim yapacak personelin de niteliklerinin belirlenmesi ve dolayisiyla Ugak
Bakim Lisans alt kategorilerinin yeniden olusturulmasi ile ilgili calismalar da gerceklestirildi.

Bu ¢alismalarin sonuglari ile ilgili paylasimlari da yeri gelince sizlerle paylasacagiz.

Degerli dostlar,

Vardiyal calisanlari tasiyan personel servislerinin operasyonlarinda yasanan zaman kayiplarindan
dolayi personel servis siiriiciilerinin de az dinlendigi ve bu nedenle kazalar olusabilecegini burada
giindeme getirmis ve tiim ilgilileri uyarmistik.

Bir ay icerisinde Istanbul Havalimanrnda personeli tasiyan servislerde iki defa kaza yasandi.

Kazada meslektaslarimiz ve havacilik alaninda emek veren calisanlar yaralandi. Kazalarda yaralanan
meslektaslarimiza ve havacilik emekcilerine Allah’tan sifa dilerim.

Buradan bir kez daha direkt ucus emniyetine etki eden meslektaslarimizin ve havacilik emekgilerinin
insan faktorlerine uygun imkanlarla calisma ortamlarinin saglanmasi gerektigini tim karar alicilara
hatirlatmanin yerinde olacagini distndyorum.

«Zafer Anitr’ olarak niteledigimiz istanbul Havalimanr’miz sektériin gerceklerine uygun yonetilirse
sivil havacihgimizin tim hedeflerinin gerceklesecedine olan inancimizi tekrar ifade etmek isterim.

Genclerimize istihdam ve Glkemize yeni kaynaklar ve zenginlikler saglayacagina inaniyoruz.

Degerli meslektaslarim,
Agustos ayi sanli milletimizin kahramanliklari ile dolu bir ay.

Anadolu’ya gelisimizin zaferi olan Malazgirt ve Kurtulus Savas’mizin taclandigr ‘30 Agustos’, BlyUk
Taarruz’un basariyla sonuclanmasi ve vatan topraklarimizin disman isgalinden kurtulusunu temsil
eden 30 Adustos Zafer Bayrami’miz kutlu olsun.

Basta Gazi Mustafa Kemal Pasa olmak Uzere tim sehitlerimizi ve gazilerimizi rahmetle ve minnetle
yad ediyoruz.

Mekanlari cennet olsun.

MUbarek Kurban Bayramimizi da kutlar, milli birlik ve kardesligimizin glclenerek devam etmesini
Yice Allah’tan dilerim.

TUum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dilerim.

Saygilarimla...

BASYAZI ‘ "’3’

A ecdet Alsas

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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RUH iKizi iKi UCAK TEKNISYENI...

HANDAN VE MUAMMER
BAYRAMCAVUS

Ucak teknisyenliginde en 6nemli prensibin
kurallara uymak oldugunu sdyleyen Handan ve
Muammer Bayramcavus cifti; iki ucak teknisyeni
olarak ilgin¢ yasam oykiilerini ve is yasamlarim
dergimize anlatti.

ICINDEKILER
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SOJT EGITiMLERI
VE HAVACILIGA

KATKILARI

Bircok sektorde kullanilan yapilandirilmis
isbasi egitimleri (SOJT), havaciik alaninda da
teorik ve pratik egitimle birlikte 6ne cikiyor...
Peki SOJT egitimlerinden beklenen ne, Part 145
egitimleri icin nasil bir cikt: ortaya koyuyor?

HAVACILIKTA
SAHTE PARCALAR

Sahtecilik, bir asirlik meseledir. Ama
glintimiizde sahte iiriinler, etkilenen
endiistriler, taklitlerin olasi sonuclar tistel
oranlarda biiytimektedir. Bu tehdit yeterince
ele alinmazsa, sahte tirtinlerin kendi
tUretimimizin giivenligini ve operasyonel
etkinligini ciddi sekilde tehlikeye atma
potansiyeli vardir.
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< Mustafa Kemal Atatiirk, New York’tan ucarak Yesilkoy’e
inen ABD’li havacilar Russel Boardman ve John Polando’yu
Yalova’da kabul etti.

>
»

< Kizil Meydan’a inis yapan Alman pilot Mathias Rust,
serbest birakildi.

>
>

< Ay’a ayak basan ilk insan olan ABD’li astronot Neil Louis
Armstrong, Ohio’da diinyaya geldi.

>
>

< ‘Mariner 7’ isimli Amerikan uzay araci, Mars’in
fotograflarini ¢ekti.

>

- d f P ]
< ‘ABD savas uc¢agi Boeing B-29 tipli Enola Gay,
Japonya’nin Hirosima kentine ilk atom bombasini atti.

< Halen uzay programlarinin
en gen¢ uzay insani unvanina
sahip SSCPB’li kozmonot German
Titov, Vostok 2 ile uzaya cikti.
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>
»

< Kore Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucagi Guam’a inise gectigi sirada diistii; 228 kisi 6ldi.

>

« Tirk Hava Kuvvetleri’ne bagl savas ucaklar Kibris’ta
Rum mevzilerini bombaladi.

»
»

< [ki ASALA militaninin Ankara Esenboga Havalimanrna
diizenledigi silahl saldirida 8 kisi 6ldii.

\/

< Kibris Rum mevzilerini bombalayan bir Tiirk jeti disti.
Pilot ylizbasi Cengiz Topel sehit oldu.

>
»

< Yazin binlerce turisti agirlayan Tiirkiye’nin en islek
havalimanlarindan biri olan Dalaman Havalimani agildi.

>
»

< ABD’nin ilk Ay uydusu olan ‘Orbiter’ firlatildi.

\/

< Tiirkiye’nin bin 780 kilogram agirhigindaki ilk Tiirk
uydusu ‘TURSAT 1-B’ uzaya firlatildi.




»

»

< Yesilkoy Havaalanr’nda Filistinli iki gerilla tarafindan
israil ucagina binenlere ates acildi.

< ABD’nin ilk haberlesme uydusu Echo1 uzaya firlatildi.

»
»

< Turkiye, BM Giivenlik Konseyi’nin ¢agrisiyla
Kibris lizerindeki jet ucuslarini sonlandirdi.

< Atatiirk Havalimanr'nda pistten ¢ikan ve karayoluna
giren Misir Hava Yollar’'na ait yolcu u¢adi, karayolundaki
bir taksiye ¢arparak durdu.

»

< Alman savas ucaklari Londra’yi bombaladi.

>

A\

< Japon Havayollarr’na ait JAL123 ugus numarali Boeing
747 Jumbo jet, Japonya’nin Ogura Dagrna diistii; 520 kisi
6lda, 4 kisi kurtuldu.

»

< SSCB, hava sahasinda kesif ucusu yapan Amerikan U-2
casus ucagini disiirdi.

< Eskisehir’de Dede Mahallesi’ne diisen askeri ucak,
pilot dahil 10 kisinin 6liimiine neden oldu.

»

< SSCB, icinde iki kopek bulunan uzay araci ‘Sputnik-3’l
uzaya firlatt.

»

< ASALA tarafindan THY’nin Frankfurt biirosuna bombali
saldir yapildi.

»
»

< Alman hava gemisi Graff Zeppelin, 21 giinliik diinya
turunu tamamladi ve Lakehurst’a déndii.

\

< NASA; Jiipiter, Satiirn, Uraniis ve Neptiin’ii incelemek
icin insansiz uzay araci ‘Voyager 2’yi uzaya firlatti.

i o —
« Eskisehir Hava Mektebi’nde Sabiha Gokgen’e tayyareci
diplomasi verildi.
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apadokya Bolgesi Balonla Ucus Tedbirleri Genelgesi (UOD-

2014/5), 27 Haziran 2019 tarihinde onaylanarak yurirlige
girdi. Sivil Havacilik Genel Mudurligt (SHGM) tarafindan
yayinlanan talimata goére Kapadokya’da Ucuslar glnlik olarak
iki periyot halinde yapilacak. ilk periyodu giin dogumundan 30
dakika oncesi ile yerel 11.00 saatleri arasinda, ikinci periyodu ise
yerel saat ile 14:00 ile giin batimindan 30 dakika sonrasina kadar
(Tirkiye AIC kurallarina riayet edilmek sartiyla) meteorolojik
verilerin olumlu alinmasi kaydiyla yapilabilecek. ilk periyotta
ayni anda en fazla 105, ikinci periyotta ise en fazla 65 balonun
ucusuna izin verilebilecek. Egitim ve 6zel izinle yapilacak uguslar
ticari ucuslara dahil edilmeyecek. Balon ucuslari sirasinda hava
bandi araciligiyla gerceklestirilen telsiz konusmalarinin kayit

altina alinmasi saglanacak ve bu goértiismelerde Genel Middrlikce
belirlenen usullere aykiri davranan personel ve yéneticilere ilgili
mevzuat kapsaminda sorumluluklari oraninda idari ve yasal
yaptirimlar uygulanacak. Bahse konu ucuslari gerceklestiren tim
balonlarda barometrik altimetreli GPS /uydu veya diger uygun
teknikle calisan Balon Takip sistemi tim ucus boyunca ve inisi
mUteakip takip eden en az 3 dakika slresince calisir vaziyette
acik tutulacaktir. Balon Takip sistemi calisir vaziyette olmayan
balonlar ile ucus yapilmayacak. UOD-2014/5 genelgesi, Nevsehir
Kapadokya bodlgesinde balon operasyonu yapilan bodlgelerde
ucus emniyetinin garanti altina alinabilmesi i¢in uyulmasi gereken
usul ve esaslar ile uygulamalari belirliyor.

shgm.gov.tr
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HAVA TRAFK KONTROLORLERI VE PILOTLAR _I

ava Carpismalarini Onleyici Sistem - Cozim Tavsiyesi (Airborne
Collision Avoidance System - ACAS RA) uygulamalari ile
standart freyzyoloji kullanimina yénelik ‘Hava Trafik Kontrolérleri

ve Pilotlar icin ACAS Uygulamalar’ konulu Hava Seyrisefer
Emniyet Bulteni hazirland. Sivil Havacilik Genel Madarlaga (SHGM)
tarafindan hazirlanan bultende; Hava Carpismalarini Onleyici
Sistemin uygulamalarinda dikkat edilmesi gereken noktalara vurgu
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yapiliyor. Bllten’de pilot ve trafik kontolorlerin ACAS kullanimina
yoénelik standartlari ortaya koyarken; bu uygulamaya kullansalar
dahi pilot ve hava trafik kontroldrlerin, ucaklarin emniyetli ugusu ile
ilgili kendi sorumluluklarini degistirmeyecedinin alti ciziliyor. ACAS
uygulamasi ve uluslararasi degerlendirmeler ile egitimlerine iliskin
daha detayl bilgi, bu konuda daha énce yayinlanmis uluslararasi
kuruluslara ait dokimanlardan elde edilebilir.



T E :
ATM ILE BAGLANTILI HAVA EMNI

OLAYLARI ARTIS GOSTERIYOR [

ivil Havacilik Genel Mudarliaga (SHGM), 2018 yilina iliskin

ATM ile Baglantili Emniyet Olaylari Yillik Degerlendirme
raporunu yayinladi. Hazirlanan rapor; Hava Trafik Hizmetleri
ile  Baglantili Emniyet Olaylarinin Rapor Edilmesi ve
Degerlendirilmesine Dair Yonetmelik (SHY 65-02) kapsaminda,
Turk Hava Sahastile havalimanlarinda ucus emniyetini etkileyen,
hava trafik yoénetim hizmetleri emniyet performansiyla
baglantili olarak raporlanan olaylarin incelenmesi sonucu elde
edilen bilgilere dayaniyor. 2018 yilinda SHGM’ye rapor edilen
ve inceleme slreci tamamlanan olaylarda bir énceki yila gore
ylzde 33,84’luk bir artis goéruldiga kaydedilirken, bu artisin,

-
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ATM ile Baglanti Emniyet Olaylarindaki raporlamalara iliskin
farkindaligin artisindan kaynaklandigr dederlendirildi. 2018
yili icerisinde meydana gelen ATM ile Baglantili Emniyet
Olaylarina iliskin olarak artan farkindalikla beraber raporlarda
ciddi bir artis gozlemlendigi kaydedilirken, benzer bir egilimin
2019 yilinda da devam etmesinin beklendigi ifade ediliyor.
Raporda ayrica, 100 bin (100k) trafik hareketi tzerinden 2018
yilindaki olaylarin bir énceki yila gére ay, olay tarl ve ucus
fazina yonelik kiyaslamasi yapilarak SHGM’nin aldigi énleyici/
duzeltici tedbirlere de yer veriliyor.

shgm.gov.tr

ivil Havacilik Genel Mudiarltgld (SHGM), Beyan Edilmis

Egitim Organizasyonlari Gereklilikleri Talimat’'ni (SHT-
DTO), yayinladi. 26 Haziran 2019 tarihi itibariyle onaylanarak
yUrurlige giren talimat, Genel Mudurluk tarafindan ucak,
helikopter, planér, balon ve hava gemisi kategorilerinde LAPL,
BPL, SPL ve PPL lisanslarina yoénelik egitim vermek U(zere
Beyan Edilmis Egitim Organizasyonu olarak yetkilendirilmis
kurum/kuruluslari ve bu kurum/kuruluslarda gorev yapan
personeli kapsiyor. Uluslararasi regllasyona uyumlu olarak
hazirlanan SHT-DTO talimati; SHGM’nin ucak, helikopter,
plandr, balon ve hava gemisi kategorilerinde LAPL-Hafif Hava
Araci Pilot Lisansi, BPL-Balon Pilot Lisansi, SPL-Planér Pilot
Lisansi ve PPL-Hususi Pilot Lisansi lisanslarina yonelik egitim
vermek Uzere Beyan Edilmis Egitim Organizasyonu olarak
yetkilendirdigi kurum/kuruluslar ile bu kurum/kuruluslarda
gbrev yapan personelin uymasi gereken kurallari, egitim
yetkisinin verilmesi, yenilenmesi ve geri alinmasi icin gerekli
sartlari ve denetleme esaslarini belirliyor.
shgm.gov.tr
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HABER

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) olarak Avrupa Birligi Havacilik Giivenlik Ajansi
EASA tarafindan yapilan son giincelleme kapsaminda SHT-66 giincellemesi, ulusal

lisans diizenlemesi ve sektor degerlendirmesi toplantisina katildik.

illi ve 6zglin tasarimla Uretilen Bayraktar TB2 SiHA, Tirk

havacilik tarihinde yine bir ilke imza atarak, kendine ait en
uzun sdre ucan milli hava araci olma rekorunu kirdi. Sahip oldugu
Tirkiye rekorunu gelistiren milli SIHA Bayraktar TB2, Kuveyt’te
katildigr demo ucusunda yuksek sicaklik ve kum firtinasi gibi
zorlu cografi ve iklim sartlarinda tam 27 saat 3 dakika kesintisiz
ucarak kendisine ait olan 24 saat 34 dakikalik havada kalma
rekorunun Uzerine ¢ikma basarisi gdsterdi. Bayraktar TB2 SiHA,
askeri heyetlerin huzurunda ortalama 17 bin feet irtifada kalarak
gerceklestirdigi tarihi ucus icin Kuveyt’teki pistten 16 Temmuz
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Sall ginU saat 17.05°'te havalandi. Kum firtinasi, 42 dereceyi
gecen ylksek sicaklik ve turbllans gibi zorlu hava sartlarina
ragmen tarihi ucus, 17 Temmuz Carsamba ginU saat 20.08’te
yapilan basarili inisle tamamlandi. Tarihi ucus sirasinda 4 bin
kilometre menzil kateden Bayraktar TB2, rekor ucus siresinde
kara ve deniz sinirlari toplami 961 kilometre olan Kuveyt’in
cevresini 4 kez katetmis oldu. Ylizde 93 yerlilik oranina sahip
olan milli SIHA, kesif, sirekli havadan gdzetleme, hedef tespiti
ve imha imkani sagliyor.

cnnturk.com



wat
-----------
e -

100 MILYON

YOLCUMUZLA

27 YILDIF
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100 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ugurmamn Onur'unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bustinlere ucuran tiim *
yolculanmiza tesekkiir ederiz.
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HAVACILIKTA EMNIYET YONETIMI MASAYA YATIRILDI

ivil Havacilik Genel Mudurlagdi’'nin (SHGM) ICAO isbirligi ile

dizenledigi Emniyet Yonetimi Kapasite Gelistirme Calistayi,
8-12 Temmuz 2019 tarihleri arasinda istanbul’da Turk Sivil Havacilik
Akademisi’nde gercgeklestirildi. Acilisi Ulastirma ve Altyap! Bakan
Yardimcisi Dr. Omer Fatih Sayan tarafindan gerceklestirilen
calistaya, Tlrkiye Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanlig,
Dilnya Gida Programi (WFP), Azerbaycan ve Glrcistan’dan gelen
katihmcilarin yani sira SHGM personeli katilim gésterdi.
ICAO Emniyet Yonetimi Program Koordinatérl Elizabeth Gnehm
ve Tark Sivil Havacilik Akademisi Midur( Erdal Yesilbas tarafindan
yUrGtdlen 12 ayr oturumda yapilan calistayda, ‘Emniyet Yonetimi

Kapasite Planlama’, ‘Emniyet Yonetimi ArayUzleri’, ‘Devlet
Emniyet Programi (SSP) Uygulama Planlamasr’, ‘Emniyet Veri
Toplama ve isleme Sistemleri’, ‘Tehlike Tanimlama’, ‘Emniyet Risk
Degerlendirmesi ve Azaltma’, ‘Emniyet Performans Yonetimi’,
‘Emniyet Riskine Dayali Gozetim’, ‘Emniyet Tesviki ve Degisim
Yonetimi® bashklari masaya yatirildi. Toplantinin  kapanisinda
konusan SHGM Mudur Vekili Bahri Kesici, havacilik faaliyetlerinin
onimuzdeki 15 yil icinde kiresel olarak iki katina c¢ikacagini
belirterek, bu blylmenin emniyetli ve verimli bir sekilde
yapabilmesi icin uyum ve isbirliginin dnemli olacaginin altini ¢izdi.
shgm.gov.tr

ber, adini futuristik tasarimlarla duyuran yeni ortadi ‘Jaunt’ ile

birlikte insanlarin sehir ici ulasim ihtiyacini karsilayacak bir hava

aracl tasarladi. Bu alanda daha éncesinden asina oldugumuz

prototipler gibi bu tasarimda Uzerinde bulunan elektrikli
motorlar vasitasi ile dikine inis kalkis yapabilecek ve konforlu bir sekilde
yolcularini bir noktadan digerine rahatca tasiyabilecek. Jaunt'un bu
tasarimi bir helikopter ve ucagin kombinasyonu gibi gézikiyor. Dikine
inis kalkis imkani saglayan iki blade’li bir rotor ve diiz ucusta ihtiyaci
olan tasima kuvvetini saglayacak bir ¢ift kanattan olusuyor. Aslina
bakacak olursak hava araci ihtiyaci olan tasima kuvvetinin yizde 95’ini
kanatlardan, yizde 5’ini ise ana rotordan karsiliyor. Kanatlara bagli olan
4 elektriki motor ise itis kuvvetini olusturan pervaneleri déndurlyor.
Hava araciileri gitmeye basladigianda ana rotor yavaslayip hava aracinin
daha sessiz ugcmasini sagliyor. Jaunt bu tasarimini; rotor hizi azaltiimis
hava araci (ROSA) adiyla sektdére duyurdu. Klasik bir helikopterde rotor
hizi, ses hizinin yaklasik olarak yizde 60’1 kadardir. Jaunt’un teknolojiden
sorumlu baskani Martin Peryea’ya gbre bu modelin rotor blade uclari
ses hizinin yizde 40’indan daha dustk bir donls hizina sahip olacak.
Rotor ne kadar yavas dénerse hava araci o kadar sessiz ¢alisacagindan
bu durum hava aracinin kalabalik sehirlerde disuk irtifalarda insanlari
rahatsiz etmeden sessiz bir sekilde ucabilmesi icin blylik 6nem
arz ediyor. Fakat yavas donen rotor blade’lerinin dezavantajlari da
mevcut. Rotor bladeleri ne kadar hizli dénerse verim o oranda ylksek
olur. Jaunt’un bu tasariminda hava araci yavas dénen rotor bladeleri
ylzUnden olmasi gerektiginden daha fazla enerji tiketecek bu da daha
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UBER’IN YENI NESIL TAKSILERI... FRANKEN-COPTER

fazla batarya glcu ihtiyaci doguracaktir. Peryea, hava aracinin ticari bir
tasarim oldugu ve Uber icin sessiz ¢alisan bir hava aracinin éneminin
cok cok daha dnemli oldugunu belirtiyor. Daha yavas dénen bir rotorun
getirdigi olumsuzluklar bununla da sinirli kalmiyor. Purdue Universitesi
Havacilik ve Uzay Bilimleri profesorlerinden William Crossley génderdigi
bir e-mailde yavaslatilmis rotor bladelerinin hava araci Uzerinde
olusturdugu dinamik yUklerin degisken frekanslari ile basa ¢ikmanin
zorluklarindan bahsediyor.Geleneksel helikopterlerde gévdenin kendi
etrafinda dénmesini engelleyen bir kuyruk rotoru vardir, fakat bu
elektrikli helikopterde kuyruk rotorunun olmadigini farketmissinizdir.
Jaunt tasariminda bu eksikligi hava aracinin kanatlarina yerlestirecegi
birbirine ters ydnde dénen pervaneler ile giderecek.
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SUPERSONIK EGITiM UCAGI HURJET, ON TASARIMDAN GECTI

Cumhurbaskanh@ Savunma Sanayii Baskanhgi koordinasyo-
nunda, Tirk Havacilik Uzay Sanayii (TUSAS) tarafindan Agustos
2017°de Tirk Hava Kuvvetleri ve uluslararasi pazarin kisa dénem-
deki ihtiyaclari hedef alinarak baslatilan Egitim ve Hafif Taarruz
Ucagi (Hirjet) Projesi’nde yeni bir asamaya gecildi. Tlrkiye’nin ilk
stipersonik jet egitim ucadi projesi Hirjet icin ‘On Tasarim Gézden
Gecirme’ (Preliminary Design Review/PDR) asamasi basariyla
tamamlandi. Hizmet slresi 20 yili askin jet editim ucaklarinin
yerini almasi, sayisi hizla artan besinci nesil ucaklar (TFX, F-35
ve benzeri) ve glncellenen konfigirasyonlarina hitap edecek jet
egitim ucagdi olarak kullanilmasi hedeflenen Hdrjet, tim bu 6zel-
likleri ve donanimlariyla jet tekamul egitim, harbe hazirlida gecis
egitimi, hafif taarruz (yakin hava destegdi), hava devriyesi (silahli

ve silahsiz), akrobatik gdsteri ucadi rollerini Ustlenecek. Jet
Egitim ve Hafif Taarruz Ugadi, 45 bin feet ylkseklige cikabilecek,
2 bin 592 kilometre menzile sahip olacak. YUk kapasitesi 2 bin
721 kilogram olan Hdrjet, 1,4 mach hiza ulasabilecek. Ugus Bilim-
leri, Ucak Yapisi, Ucak Sistemleri, Aviyonik ve Elektrik Sistemleri
olmak Uzere 4 ana uzmanlik alaninda degerlendirmeye tabi tutu-
lan Hurjet Projesi, tim bu alanlarda degerlendirme komitesinin
onayindan gecti. Kisa sayilabilecek bir strede bu kritik asamasi
basariyla tamamlanan Hurjet’in, 2020 yazinda kritik tasariminin
tamamlanmasi, 2021 yilinin Aralik ayinda prototipinin hangar-
dan cikarilmasi ve 2022 yazinda ilk ucusa hazir hale getirilmesi
hedefleniyor.

aa.com.tr

RAMP DENETCILERI EGITIMI ISTANBUL'DA YAPILDI :

cus emniyeti ve havacilik givenliginin artiriimasi amaciyla
U gerceklestirilen Ramp denetlemelerinin standart hale getirilmesi
icin dizenlenen “Ramp Denetcileri Egitimi”’nin besincisi, 25-28
Haziran 2019 tarihleri arasinda, yerli hava yollari ve taksi isletmelerine
yonelik dizenlendi. Turkiye’de ilk defa, THY binyesinde Aralk
2017°de havayolu isletmelerinin ilgili personeline verilen, daha sonra
2018 yilinda Uc¢ defa gerceklestirilen Ramp Denetcileri Egitimi'nin
besincisi haziran ay! sonunda yapildi. EASA Ramp denetimi temel
egditim mufredatina uygun olarak dizenlenen egitimlerde, bulgu
kategorizasyonu ve sik karsilasilan bulgularin yani sira bulgu tespit
yéntemleri ve denetleme ilkelerine iliskin bilgiler verildi.

Ramp denetlemelerinin yapiima nedenleri, uluslararasi yasal cerceve,
tehlikeli maddelerin havayoluyla tasinma kurallari, iletisim yénetimi,
de-icing anti icing gereklilikleri ve walk around check ilkelerinin
detayll olarak ele alindigi doért gin slren egitimin son gininde
Ramp denetcileri ucak basinda pratik egitim aldi. Daha 6nce farkl
seviyelerde bircok farkli egitim kurulusunca verilen SAFA Farkindalik
Egitimlerinden daha genis ve daha derin bir dizeyde harmonize
denetci yetistirilmesinin amaclandigi Ramp Denetcileri Egitimleri,
SHGM ve THY’nin Uzman Egitimcileri tarafindan sektérden gelen
talep dogrultusunda dizenleniyor.

shgm.gov.tr
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Bu sayimizda size ‘ruh ikizi’ olan iki teknisyen ciftten bahsedecegiz... Ayni giin, ayni ay, ayni yil dogan; ayni yil
liniversiteyi kazanan, ayni yil bitiren ve ayni yil THY’de ise baslayan Handan ve Muammer Bayramg¢avus ilgin¢g yasam
oykiileriyle konugumuz oldular. Masalsi bir metaforla sdylemek gerekirse ayri ayri enerjiye boliinerek fiziksel
bedenlerine kavusmus olan Handan ve Muammer Bayramg¢avus, ayni 6ziin par¢asi olarak kuvvetli bir ¢ekim sonucu
karsilasmislar ve ortaya ilging bir birliktelik ¢itkmis. Bu iki enerji par¢asindan bir biitiinii olusturan Bayramg¢avuslar,
ucak teknisyenliginde de bu biittinliiklerini koruyarak, basarili bir is yasami ve birlikteligin 30 yillik ‘6ziinii’ hala
siirdiiriiyorlar. Biz bu sdylesiden ¢ok keyif aldik, umarim sizler de ayni keyfi alirsiniz...
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RUH iKizi iKi UCAK TEKNISYENI...

HANDAN VE MUAMM

BAYRAMCAVUS

Ucak teknisyenliginde en 6nemli prensibin kurallara uymak oldugunu
soyleyen Handan ve Muammer Bayramcavus cifti; iki ucak teknisyeni
olarak ilgin¢ yasam oyktilerini ve is yasamlarini dergimize anlatt.

& Nihat CELIK

Handan Hanim sizinle baslamak istiyorum, sizleri taniyabilir
miyiz?

15 Kasim 1970 Eskisehir dogumluyum. Egitim hayatimin
tamamini Eskisehir’de gecirdim. Meslek lisesinde elektronik
béliminde okudum. Dahasonra1988 yilinda Eskisehir Anadolu
Universitesi Sivil Havacilik Ucak Elektronigi Balimi’ne girdim.
Bizim zamanimizda Gc¢ yildi, 1991 yilinda da mezun oldum.
Okul biter bitmez de is hayatina atildim. THY’de sinava girdik
ve kazandik. Egitim slreci oldu, sonrasinda ekim ayinda ise
baslamis olduk. Fakat biz THY’de isbasi yapmay! beklerken,
Turk Hava Tasimacihigr diye bir yan kurulusta ise basladik.
Teknisyen olarak alindik, ‘bizim yeterli ucak personelimiz
yok sizleri hostes olarak’ degerlendirecediz dediler. Biz 12
arkadas esim de bunlarin icerisinde ‘Hostes Teknisyen’ olarak
ucuslarimiza basladik. iki sene boyunca hem hostes hem de
teknisyen olarak calistik. iki yil sonra ‘Tirk Hava Tasimaciligr,
THY’ye katildi; bizler de THY biinyesine dahil olmus olduk.
2009 yilina kadar ‘aviyonik teknisyeni’ olarak calistim. Daha
sonra yeni kurulan ‘IFE BélumU’'ne ge¢tim. 2014 yilina kadar
burada ¢alismalarimi sirdlrdim. Sonra basteknisyen oldum,
bir yil sonra vardiya sefi oldum, kisa slire sonra Aviyonik
Revizyon BolimU’ne teknisyen olarak déondim. Emekliligimi
doldurur doldurmaz da emekliye ayrildim.

Simdi de sizi taniyalim Muammer Bey?

MB: Esimle ayni yil, ayni ay, ayni gin dogmusum, 15 Kasim
1970’te... Ben egitimimin liseye kadar olan kismini Istanbul’da
tamamladim. Istanbul Motor Teknik Lisesi’ni bitirdim. Akabinde
Eskisehir Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Okulu’nu kazandim.
Esimle ayni yil Ucak Motor Bélimi’nde basladim. 1991 yilinda
da mezun oldum. Esimle beraber ayni mulakatlardan gecip,
ayni is yerinde, beraber ise basladim. 1997de ise basladim,

2007'de basteknisyen, 2005 yilinda vardiya sefi oldum. Bir yil
sonra, 36 yasindayken, en genc¢ vardiya amiri oldum. Sonra
istanbul’a gelen yabanci hava yollari ucaklarina hizmet veren
boélime, musteri ucaklari bélimine gectim. Halen THY’de
calismaya devam ediyorum. Su an mausteri ucaklarinda
basteknisyen olarak calismaya devam ediyorum.

Sanirm hikayenizi dinlemek igin birinizle konusmak
yetiyor... 1988 yilinda baslayan siire¢ her ikinizi de bugiine
kadar getirmis... ‘Ruh ikizligi’ durumu var sanki.

MB: Cok dogru bir belirleme, gercekten esimle ruh ikizi gibiyiz.
Ayni duygulari paylasiyor, ayni seyleri distnUyoruz. Ortak
yonlerimiz ¢ok ¢ok fazla... Ruh esimi bulmak icin Eskisehir’e
gitmisim...

Tirnak iginde sdylemek gerekirse, ‘ataerkil’ bir meslek olarak
goriiliiyor bu is. Oncesinde bir hevesiniz var miydi, nasil bu
giinlere geldiniz biraz anlatir misiniz?

HB: Elektronik okumus bir babanin kiziyim. Babamin
bir seylerle ugrasmasi, bende de bir merak uyandirirdi.
Televizyon alinir, icinde ne var ne yok ¢cok merak ederdim.
Acip bakmayl cok isterdim. Radyolarin icini acar bakar,
kurcalardim. Evdeki esyalari bozacagim diye endise ederlerdi,
‘Aman kizim kurcalama bozarsin” derlerdi. Dagdittigimi
toplayamam diye korkarlardi. Klctklikten gelen bir merakti
benimkisi. Ortaokulu bitirince meslek lisesinde okumak
istedigimi séyledim. O zaman elektronik bolimi en yUksek
puanla 6grenci alirdi ve ben elektronik bélimini kazandim.
Sinifimiz 28 kisiydi, 4 kiz 6grenci vardi. Okulda hicbir sikinti
yasamadim. Sivil havaciligi da bilincli bir sekilde tercih ettim.

MB: itiraf ediyorum, sivil havacilik benim son tercihimdi. Beni,
arkadaslarim bu boélime yoénlendirdi, ama arkadaslarimin
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B787 hat operasyonu esnasinda...

A320 C-check esnasinda...

hicbiri bu bélimi yazmadi. Ben onlarin gaziyla bu boélimi
yazdim ve kazandim. Ailem de istanbul disinda okumami
istemedi. Bir isim vardi ve amcamin yaninda calisiyordum.
Benim icin glvenli bir limandi. Eskisehir’in bozkirlarinda nasil

hocalarimiz vardi. Cok iyi egitim aldik, ¢ok iyi hocalardan bu
egitimi aldigimiz icin de sanshydik.

Ayni zamanda Nisantasi Universitesi’nde egitmenlik de

vapiyorsunuz. Ogrenci oldugunuz donem ile giiniimiiz
ogrencileri arasinda nasil farkhliklar var?

MB: Nisantasi Universitesinde meslek derslerine giriyorum.
GUnUmUz 6grencileri  bizim  dénemin 6drencileri  gibi
degil. Maalesef ne sikmaya geliyorlar, ne ders calismaya
Rica etsem biraz da ({niversitede geliyorlar. Konulari veriyorsunuz hic ilgilenmiyorlar. Biz ¢ok

gordigiiniz  egitimden  bahseder stk calistiyorduk, glnimiz 6grencilerinde maalesef bunu
misiniz? Sivil havacilik egitiminin géremiyoruz. Uziict tabii...

iiniversitelerde verilmesiyle birlikte
teknik liselerden personel alimlan
da son bulmus oldu. Nasil bir egitim

gordiiniiz?
MB: Universitenin adi ‘sivil havacilik’
ama mesleki alanda egitim veren
hocalar askeriyeden gelen hocalardi.
Onlar meslegin duayenleri tabii. Bilindigi
Uzere dlnyada oldugu gibi Ulkemizde
de havacilik askeri alanda gelisiyor

okuyacagimi kimse bilmiyordu. Bir maliyeti de vardi, bu da
dusunduriyordu. ingilizce egitim olmasi bu okula gitmemde
motive edici oldu. Sivil havacilik alanindaki ilk Gniversiteydi
Eskisehir. Bizler oranin G¢linct mezunlariyiz.

Handan Hanim ile ayni béliimde okumadiniz degil mi?
MB: Hayir ayni bélimde degildik.

HB: Ortak derslerimiz vardi. Havaciligin temel dersleriydi bunlar
ve ortak goriyorduk.

Birlikteliginizi bu ortak derslere bor¢lusunuz sanirim...

MB: Soyle oldu: Esim arkadaslariyla dogum ginu kutlarken,
“Buglin ayni glin benim de dogum ginim!” dedim. Tanismamiz
da o dodum glnlinde oldu. Ekim basi gibi okula basladik. 15

P % ve daha sonra sivil havaciliga
S B 9 Kasim’da ayni kafede dogum gunimuzi kutluyorduk.
> = S yayiliyor. Hocalarimiz
s Y b3 b, ~ cok tecrlbeliydi. THY HB: Aslinda benim dogum giiniime ortak oldu... O giin bugindir,

i teknik ekibinden de dogum ginlerimizi birlikte kutlamaya devam ediyoruz...

Lo fg: e 3 T WM 3 gelen hocalar vardi.

. o A-.ﬁ .;a__,‘.:&._ @ b istanbul Teknik 90’larda ise baslamissiniz, giiniimiize geldigimizde isinizin

. %'- g " : 348 A b Universitesi'nden seyrinden bahsetmek gerekirse neler degisti, neler gelisti?

. ey sl ;"‘h ="~£. }‘i L ~ gelen  profesor HB: Tabii 90’larin basinda ise basladigimizda bu kadar havacilik
e 3

Erkeklerin cok oldugu bir meslek,
ama istediklerinde kadinlar bu isi cok daha
iyi, cok daha disiplinli yapabiliyor ve cok
daha caliskan olabiliyorlar.
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kurallari yoktu. Otoritelerin ortaya koydugu kisitlamalar,
kurallar bu kadar kati degildi. Siki denetimler yoktu. Kontrol
birimleri yoktu.

MB: Aslinda sunu sdylemek gerekiyor, sivil havacilik teknolojiyle
birlikte gelisti ve hizlandi. Kurallar ve kisitlamalar da artmak
zorunda kaldi. Havacilik hizli bir sekilde blylime gdsterince,
dinyada havacilida ilgi artinca sektér kisa strede ¢ok buyddd.
Ayni sey Ulkemizde de oldu 2000’lerin basindan itibaren
havacilik sektérd buyUk bir ivme kazandi. Bu, beraberinde
zincirleme olarak teknik kapasitenin de artisini sagladi. Ucaklar
¢ogaldi, personel ¢ogaldi, 6zel hava yolu sirketleri ¢ogaldi...
Tdm bu gelismeler kural koyucularin isi daha da siki tutmak
durumunda birakti ve kurallar ¢cok kesin ve denetimler cok daha
siki olmaya basladi. 50 ucakla basladigimiz THY filosu bugiln
350 ugak. Ben, vardiyamda 50’nci teknisyendim; dért vardiya
vardi. Simdi bir vardiyada 100’Un Uzerinde teknisyen var.

HB: insanlarin sayisi artik¢a, insanlar isin icine girdikce hata
oranlari daha da fazlalasmaya basladi. Bu hatalari minimize
etmek icin de kurallar daha bir belirgin hale getirildi ve kati bir
hal aldi. Bu kadar insani kontrol edebilmek icin, siki bir denetim
gerekiyor. Bu da kurallarin daha da belirgin hale gelmesi,
denetimlerin daha kati olmasi demek...

Tabii tiim bu siireglere adaptasyonun saglanmasi, siki bir
egitim de gerektiriyor sanirim...

HB: inanin normal sartlarda hicbir sektérde bu kadar egitim
olmuyordur. Bizim her sart altinda egitimimizi kanitlamamiz,
yeterliligimizi ortaya koymamiz gerekiyor. Iki yilda bir
sinavlardan geciyoruz. Bes yilda bir ingilizce dil yeterliligini

teknisyen yok.

belgelememiz gerekiyor. Havacilik kurallarindan her yil sinava
tabi tutuluyoruz. Surekli yenilikler oluyor ve bizlerin bu
yenilikleri takip etmemiz ve uygulayabilir olmamiz gerekiyor.

Bu kadar egitim, bu kadar sinav zor olmuyor mu, sikayetgi
oldugunuz olmadi mi?

HB: Hayir! Bu artik bir yasam bicimi haline geliyor... Distnln
ki ben emekli oldum THY’den. OnurAir'de ¢alismaya devam
ediyorum, bir haftadir ders c¢alisiyorum CS

olabilmek icin. Sizinle gérismeye gelmeden
once ¢ saatlik bir milakattan ¢ikip geldim...

MB: Bizde egitim hic bitmez! Alistik
artik... Bir anlamda sansli oldugumuzu

da soyleyebiliriz. Aldigimiz egitimler bizi

daha da yetkin kiliyor, bu da bir avantaj!

Biz meslede basladigimizda bilgisayar
yoktu, kitaplar katalog halindeydi. Simdi her
sey bilgisayar ortaminda ve dijital olarak
ulasilabilir olmak ¢cok kolay. -
HB: Teknoloji bizlerin —
isini cok kolaylastirdi.

~

o

Agabeylerimizden cok onemli bir
prensibi 6grendik o da su: ‘Bu ucagi
senden daha iyi yapabilecek baska bir
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insanlarin sayisi artikca, insanlar isin icine girdikce
hata oranlar1 daha da fazlalasmaya basladi. Bu hatalari
minimize etmek icin de kurallar daha bir belirgin hale

getirildi ve kat1 bir hal aldi. Bu kadar insani kontrol
edebilmek icin, siki bir denetim gerekiyor.

70’lerde ise baslamis, meslek lisesi ¢ikish teknisyenlerle
dergimizin her sayisinda ‘Tarihin Taniklar’ bashgi altinda
goriismelerimiz oluyor, sizler de dergimizde takip ediyorsunuz.
Siz geng¢ kusaklar onlarla ¢alistiniz, onlardan 6grendikleriniz
var... Biraz onlardan bahsetmenizi istesem neler sdylersiniz?
MB: En basta sunu sdylemek istiyorum, o dénemden gelen
agabeylerimizden ¢cok dnemli bir prensibi 6grendik o da su: “Bu
ucadl senden daha iyi yapabilecek baska bir teknisyen yok!”
Ne biliyorsan, en iyisini sen biliyorsun. Arizasi olan bir u¢ada
cikiyorsan, onu sen yapacaksin ve ugmasini sen saglayacaksin.
Kendine glivenmeyi, isten kacmamayi, isin  zorlugundan
sakinmamay! 6drendik. Belki onlar bizim kadar dijital diinyaya
¢ok hakim degiller ama, ise ¢ok disiplinli bir sekilde sahip
cikiyorlar. islerini cok severek yapan insanlardi. isinizi severseniz,
karsilastiginiz problemleri de kisa slirede ¢bzersiniz.

Kadin bir teknisyen olarak ekstra karsilastiginiz problemler,
listesinden gelmeniz gereken zorluklar oldu mu ¢alisma
hayatinizda?

HB: Toplumsal alisilmis kodlarla baktiginizda bir kadin bu
isi yapamaz gibi duruyor. Bir sey denildiginde “Hayir!” der,
“Ugrasmaz!”, “Yapamaz!” diye dlstnulebilir. Ama ben hicbir
zaman bu ise yapamam gdziyle bakmadim. Bana ne is verilirse
ben o isi yaparim ve en iyisini yaparim goziyle baktim. Mesleki
yasamim boyunca da verilen her isin Gstesinden geldim.
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MB: Bir araya gireyim. Universitede girdigim derslerde, kadin
o6grencilerimiz de var. Her zaman esimi 6rnek gosteririm.
Bir iki kere okula davet ettim, onlarla tanistirdim. Ozellikle
kiz &grencilerle tanismalarini istedim, onlarla tecrlbelerini
paylasmalarini istedim. Evet dogru erkeklerin ¢cok oldugu bir
meslek, ama istediklerinde kadinlar bu isi cok daha iyi, cok
daha disiplinli yapabiliyor ve ¢ok daha caliskan olabiliyorlar.
Hatta kurallara erkeklerden daha ¢ok uyduklarini da séylemek
gerekiyor. Ornegi karsimizda duruyor!

THY’de ka¢ kadin vardi siz ise basladiginiz zaman?

HB: Ben basladigim zaman bir tek Ayten (Turgut) Abla vardi.
Sonradan ¢ kadin daha alinmisti, bes kadin teknisyendik. Biz
basladiktan sonra Ayten Abla emekliye ayrildi, dérde dustik.
Onlarin da biri ABD’ye yerlesti. Bir tanesi planlama kismini tercih
etti. En sonda iki kisi kaldik. 2000’lerin basina kadar durum
buydu. Ayten Turgut’tan sonra THY’de ikinci kadin teknisyenim.

Mesleginizin gelecegi konusundaki diisiinceleriniz neler?
Teknolojideki gelismeler, yapay zeka vs. nereye gidiyoruz;
sizler nasil bakiyorsunuz?

MB: Ne olursa olsun insan elinin degmesi gerekiyor ucada.
Robotlarla, yapay zekayla bu is olmaz. Ariza ve bakimda
tecrlbeli, isinin ehli teknisyenlere her zaman ihtiya¢c olacaktir.
Sektor gelisecektir, robotik uygulamalar daha da olacaktir. Ama



ucak bakiminda her zaman insan faktéri olacaktir. Robotlarla
ucaklari ucurabilirsiniz, ama bakimini mutlaka insanlar yapmaya
devam edecektir. Onun icin her zaman bu meslekte teknisyene
ihtivac olacaktir. Geng¢ arkadaslarin bunun farkinda olmalari
gerekiyor, yan gelip yatmamalari gerekiyor. Onlar ¢cok daha zor
bir donemden gececeklerdir. Cok daha yorucu ve mesakkatli
yollari oldugunu séylemek durumundayiz.

Ayni evde iki teknisyen olmanin avantajlari, dezavantajlar
nelerdir diye bir soru sorsam, neler sdylersiniz?

MB: Dezavantajlari ¢ok, sirekli kavga ediyoruz. Kim daha iyi
biliyor kavgalarimizdan esim hep stin cikiyor ve ben pes
ediyorum. Oncelik her zaman esimindir dolayisiyla, evde onun
s6zU geciyor. O ne derse Oyle oluyor! Evde, meydana gelen
arizalar Uzerine sirekli bir muhabbet oluyor. Tabii saka bir yana
ben cok faydasini gérdim. Hala da goértyorum...
Mekanik alanda calisan biri olarak aviyonik
alanlara hakim dedilim, farkh bir alan sonucta.
Onun i¢in bu alanda her zaman esimden yardim
almisimdir, arayip sorunun giderilmesi hakkinda
yardimini istemisimdir. Bana her zaman c¢ok
yardimi olmustur...

HB: Sadece esime dedil, arkadaslarina %
da yardimci oldugum ¢cok olmustur. o

Elbette ¢ok ani biriktirmissinizdir...
ilging bir aniniz var mi bizlerle
paylasabileceginiz?

MB: Tabii ki... Boeing 747 ucagi, JADE
Cargo. Filoda bdyle bir ucak yok.
Kimsenin de tecribesi yok! Ucak U¢-
dért arizayla istanbul’a geldi. Pilot
ispanyol, arizalari deftere yazmis.
Bizde de yetki oldugunu biliyor. Beni
cagdirdi, “Bu arizalari ¢dzebilir misin?”
dedi. “Bana iki dakika mlsaade eder
misiniz, esimi telefonla arayabilir
miyim?” dedim. Dondl bakti, “Tabii ki
arayabilirsiniz, benim icin problem degil!”
diyerek saskin saskin bakti. “Esinizi arayin

ama arizalari da giderin lGtfen!” dedi. Esimi aradim, elektronik
arizalari soyledim ucadin park yerini soyledim. Yakin bir
yerdeydi, bes dakika sonra geldi. Kaptandan misaade istedik,
kokpiti bosalttl. Esim kaptan koltuguna oturdu, arizalari ¢ok
kisa strede ¢6zdi. Arizalarin hepsi elektronik arizalar ve benim
hi¢ bilgim yok! Pilota arizalarin giderildigini séyledim. Dénd
“Bu hanimefendi kim?” dedi. “Esim!” dedim. Adam o zaman
anladi ne demek istedigimi. “Peki defteri kim kapatacak?” dedi,
“Defteri ben kapatacagim” dedim. “Yetkili teknisyen olarak
benim nezaretimde ucada midahale etti” dedim. Ve arizalarini
co6zduk. Inanamadi, cok tesekkir etti. Sok bir vaziyette bindi
ucadina ve gitti.

HB: Sunu da ben eklemis olayim, B1 ve B2 olarak
Y’ \ bir ucagin A veya C bakimini yapabiliriz.

Kisa ve son bir soru; “isinizin en onemli
prensibi nedir?” diye sorsam...

HB: Kurallara uymak... Kural, kural, kural!

.y MB: “Ben bu isi biliyorum, ben
2 yaparim!” demeyeceksiniz.
Kurallara, ydénetmenlige vyizde
100 uymak cok 6énemli. Olmazsa
olmazimiz...

Eklemek istediginiz?
MB: Bayrak onlarda, biz
meslekteki son yillarimizi
yasiyoruz. Bu bayradi daha ileriye
tasiyacak olan onlar. Her seyi
sorabilirler, her seyi danisabilirler.
Ogdrenmenin sinirt yok, cok calisarak,
gayret gostererek cok daha iyi yerlere
geleceklerinden emin olabilirler.
Tom arkadaslarimiz her zaman bize
ulasabilirler, her zaman onlarla bilgimizi
paylasmaya haziriz.

HB: 7/24 yardima haziriz...

Ne mutlu size, ¢cok tesekkiir ediyoruz...
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HAVACILIKTA
SAHTE PARCALAR

Sahtecilik, bir asirlik meseledir. Ama giiniimiizde sahte uiriinler,
etkilenen endiistriler, taklitlerin olasi sonuclari iistel oranlarda

bliyimektedir. Bu tehdit yeterince ele alinmazsa, sahte liriinlerin

kendi tiretimimizin giivenligini ve operasyonel etkinligini ciddi
sekilde tehlikeye atma potansiyeli vardir.

avacilikta ‘sahte parca’ tanimi asadidaki gibi

verilmektedir. Taklit ya da orijinal olarak imitasyonu

gecerek vyaniltma vya da aldatma amacyla,

‘onaylanmis bir parcayl’ otorite ya da hakka sahip
olmaksizin taklit etmek ya da benzetmek icin Uretilen ya da
degistirilen bir parca.

Bir Grin0 taklit etmek ya da benzetmek ya da taklit etmek icin
Uretilen bir UrGn, taklit ya da orijinal olarak yaniltmak ya da
dolandirmak amaciyla tretilen trdn.
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Firmalar ‘sahte parca’ (counterfeit parts) terimini kullanirlar.
‘Sahte parcalar’, onaylanmis bir sistem veya kabul edilebilir baska
bir ydntemle tasarlanan ve/veya Uretilen 6geleri ifade eder.

Sahte parca, bir tasarim émri sinirina ulasmis veya olasi onarimin
Otesinde hasar gdérmdus olan bir parca da olabilir.

Sahte parcanin 6rnekleri, onaylanmis kaynak tarafindan Gretilen
parcalar oldugu gibi, yeni olarak gdsterilen onaylanmamis bir
Ureticinin parcalari da olabilir. Ancak bunlarla sinirli degildir.



Sahtecilige kars! bilinclendirme, elektronik sahte parcalar ile
ilgili bilgi gelistirmek i¢in ¢alisan bir takim kuruluslar olsa da,
gelismekte olan iki endUstri standardi vardir.

* SAE: Society of Automotive Engineers
* |[EC: International Electro-Technical Commission

Avoidance - Detection — Mitigation - Disposition ... and Communication

A J
-

I\ OLUT S B3I MITIGATION | prepOSITION
in acquiring these of these items of issues due to of these issues
before use counterfeits ) Sad )

Sahte parcalar icin uyari érnekleri asagida verilmektedir. Bir
parca veya malzeme oldukca orijinal gérinliyor ise olmasi
gerekenden daha fazla slUphe duymaniz gerekir. Eger isler
dogru goérinmiyorsa arastirin!

Asagida verilen uyari bayraklarini gézden gegirin!

. OCM’den baska kaynak veya sUpheli konumlardan yetkili
kaynaklar (ér. Cin)

. Fiyat cok distik / gecmisten énemli 6lcude farkl

. Az bulunurken aniden mevcut olan parcalar

. Sahiplik zinciri dogrulanamayan parc¢a

. Uygunluk sertifikasi yok

. Eski parca

. Bilinmeyen tedarikgi

. Homojen olmayan parti

*  Mevcut yasaklanmis malzemeler

. Urtin markalama sorunlari: Benzer d6§elerle eslesmiyor

+  Degisiklikler / kazinmis yluzeyler

*  Yeniden calisma / onarim / son islem / yiizey yenileme
kaniti,
. Kot kalite

Sorunlu parcalar icin ilave kontrol bilgileri de bulunabilir.

Sahte parcalarin ve malzemelerin yarattigi riskleri hafifletmek
icin temel unsur sirketinizdeki tim dizeylerdeki tim personel
icin uygun ve surekli bir bilinclendirme egditimidir. Sahte
parca egitimi, genel farkindaligin yani sira, organizasyonel /
islevsel sorumluluklar ve hesap verebilirliklere dair 6zel egitim
icermelidir. Bir sahte parca ile ilgili tiam calisanlar (ve onlarin
yonetimi) icin farkindalik egitimi zorunlu olmahdir.

Sahte par¢aya y6nelik egitim unsurlari
+  Onleme

. Azaltma

. Algilama

+ Atma

. Raporlama

Anahtar temalar - Cok fazla glvenmeme - yetkilendirme
ve uyumluluk taleplerinin kaniti. Kaynaktan cekmeye kadar
‘kontrol’

CERTIFICATE OF CONFORMANCE

(=T l

e

Cortiod that 1o products Getalod have boon Manuiciured | FTSpocied / 15100 and Conform i il (ESpOcts 1o The rekvant SpocHcatons,
Grawings and purchase order requirements
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Risklerin taninmasi

Bir distribttér, komisyoncu veya tedarikgci secerken, secimiyle
iliskili farkli riskler taninmalidir. Genel bir kural olarak, orijinal
komponent, Ureticisinden (OCM, vb.) veya ulusal bir sivil
havacilik otoritesinin (CAA) yetkili imalatcisindan (FAA, EASA
veya diger), bagimsiz bir distribGtérden temin edildiginde
daha az risk vardir. Bu farkli risk faktorleri nedeniyle, riskler;
Urinin serbest birakilmasini énlemek amaciyla sahte /
onaylanmamis Uriinlerin énlendigine ve / veya tanimlandigina
dair emin olmak icin degerlendirilmeli ve hafifletiimelidir.

Tedarikgilerinizin takibi, sahte pargalarin alinma
potansiyelinden kagcinmanin baska bir yoludur. Tedarikgi riskini
azaltma, tedarik zincirinizin denetimlerini yaritmeyi icerir.

Saygin distribatorler, denetim isteginizi memnuniyetle karsilar
ve tedarik zincirinizi sahte parcalardan ve materyallerden nasil
korudugunu gdsterir.

En iyi uygulama olarak, cogu sirket tedarikcilerini takip etmek
icin bir tablo gelistirebilir. Bu, sahte parcalarin nasil satin
alindigini ve hangi tedarikcilere ait oldugunu goésteren alanlari
icerecek sekilde kolayca degistirilebilir.
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Bir parca veya malzeme oldukca orijinal
goriinuyor ise olmasi gerekenden daha
fazla siiphe duymaniz gerekir.

Gelistirilecek bir strec, surekli olarak taklit parca tedarik eden
bir tedarikcinin nasil isaretlenecegdi olmalidir.

Sahte pargalar icin parca ve malzeme yasam ddngist, GIDEP
(teknik bilgi paylasimi yaparak kaynaklarin harcamalarini
azaltmak veya ortadan kaldirmak isteyen devlet ve sanayi
katilimcilari arasinda isbirligine dayal faaliyet), ERAI (sahte
parca veri tabani) uyarilari icin malzeme listesini izleyin...

http://www.erai.com/
http://www.gidep.org/

Emniyetli gtinler dilegi ile...

Referanslar:
SAE standards AS5553 ve AS6174
SAE AS9100 REVD, AS9120 REV B, AS9110 REV C

€
3 3
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ERKEGIN ELINDEN BIR FINC

KAHVE SEREMONISL...

emmuz ayinin bogucu sicaklarinda sevgili UTED okuyucularimi

havacilik olaylarindan bir streligine ayirip, meslek disi keyifli

bir konu yazmayi distndim. Kahve, bitiin diinyada sevilen

bir icecek. Kahvenin bati diinyasinda ‘filtre’, ‘latte’, ‘espresso’,
‘capuccino’ gibi bircok tirl olsa da, Turk Kahvesi'nin yeri baskadir,
yizlerce yil sevilirligini kaybetmemistir. Ulkemizin bazi 5 yildizli
otellerinde lobide oturan musterilere kaftan giydirilmis ‘kahveci gizeli’
denilen genc kizlar tarafindan mangal atesinde pisirilip ikram edilenleri
de var. Musterinin 6ninde Tark Kahvesi pisirilip ikram edilmesi
yabancilar icin gizel, otantik bir gérlintl olusuyor. Peki, giinimizde
elektrikli otomatik cezvelerde pisirilen Tark Kahvesi eskiden evlerde
nasil pisirilirdi diye distindigindz olur mu hi¢?

Benim bizzat sahidi oldugum, bundan yarim asir 6nceleri, yani eski
yasamlarda ehli keyif olan erkek, sadece kendisine ve/veya erkek
misafirlerine kendi eliyle kahve pisirirdi.

Asadida okuyacadiniz yazi ¢ocuklugumda, gencligimde bizzat
gorerek yasadiklarimdandir. Erkegin evinde kahve pisirmesi cok
keyifli ve seremonisi olan bir isti. Kahve, kavrulmus degil, yesil
cekirdek olarak satin alinir. Adzi iyice kapatilabilen kahve kavurma
tamburuna konur (kapall tambur icinde kavrulan kahveden ¢ikan o
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Bundan yarim asir once, ehli keyif olan erkek, sadece kendisine
ve/veya erkek misafirlerine kendi eliyle kahve pisirirdi. Erkegin
evinde kahve pisirmesi cok keyifli ve seremonisi olan bir isti.

guzel kahve aromasinin kaybolmayip, kahvenin icinde kalmasi igin) ve
mangal atesinde sirekli cevrilerek kavrulur yesil renk, kahverengiye
doénusince kavrulmaya son verilir ve bir tepsiye dokilerek sogumaya
birakilir. Soguyan kavrulmus cekirdek kahve mutlaka agzi kapall bir
teneke kutuda veya cam kavanozda muhafaza edilir. Kavrulan kahve
cekirdekleri iyice soguduktan sonra bazilari tarafindan bir kere daha
kavrularak siyaha yakin koyu kahverengiye doéndstlralir ve buna ‘cifte
kavrulmus kahve’ denir. Cifte kavrulmus kahve, genellikle sekersiz
olarak (sade) agir tiryakiler tarafindan tercih edilir.

Tark kahvesine en uygun kahve tirlinin Brezilya veya Kolombiya’da
degdil, Yemen’in Moka (Mocha) bolgesinde yetistirilen kahve oldugunu
biliyoruz. “Kahve Yemenden gelir, Bllbll cemenden gelir....” sarkisi
buradan gelmektedir. Kahvehanede ismarlanan kahve gecikince
garsona “Kahve almak icin Yemen’e mi gittiniz?” s6zU de bu nedenle
soylenir.

Kahve pisirme adabi

Kahve pisirme seremonisi; kahveyi pisirecek ev sahibi ve misafirin,
yerde minder (izerine bagdas veya dizUstl oturuyor olmalari gerekir.
Varsa, ici kuru ot ile doldurulmus sirt minderine dayanilir. Kahve pisirme
islemi, ikram ve sohbet masada oturularak yapilmaz. Bu alana ‘sark



kosesi’ adi verilir. Kahve pisirilecedi zaman ev sahibi erkek, hanimina,
kizina veya gelinine seslenerek Ustl bez ortull olan kicik, yayvan
sepeti yani Kahve Takimi’ni ve strahide su getirmesini ister. Bu sepetin
icinde kavrulmus cekirdek kahve kavanozu, toz seker, kiigik kasik ve
kaminato (klclk ispirto ocadi), su bardagi ve kahve fincanlari gibi
malzemeler bulunur. Kahve fincanlari sapli veya sapsiz olur. Dibi dar,
adzi genis olanlarina ‘Mekke Fincanr’ denir. Sapsiz kahve fincanlarinin
desenli, susli metal ‘fincan zarfi’ icine konulanlari vardir. Zengin
evlerinde fincan zarfinin giims ve altindan olanlar da vardi. Once,
kavrulmus cekirdek kahveden yeter miktarda alinip elle dondirilerek
calistirilan disi piring (bakira ¢inko katilarak elde edilen sari renkte
paslanmaya dayanikli bir alasim), 6gutict kismi sertlestirilmis
celikten yapilmis ‘kahve degirmeni’ne konur ve dedirmen tepesindeki
katlanabilir 'kol elle yavas yavas dondirulerek (cekilerek) cok ince
toz haline getirilir. Trk kahvesi iri cekilmis kahveden yapilamaz. Evin
erkedi en az yarim saat kadar siiren bu hazirligi yaparken misafir ile
sohbete devam edilir. Maksat sohbet oldudu icin, acele etmek yakisik
almaz.

Degirmende cekilerek toz haline getirilen taze kahveden kisi sayisina
uygun miktarda alinarak ici kalay kapl bakir cezveye konur, lizerine
su ve istege gore seker ilave edilerek kanstirilir. Tlrk kahvesine
seker sonradan ilave edilmez, pismeden 6nce cezveye konmalidir.
Bu nedenle kahveyi icecek kisiye 6dnceden “Kahven nasil olsun?”
diye sorulmasi gerekir. ‘Sade’, ‘az sekerli’, ‘orta sekerli’, ‘cok sekerli’
diye seker miktari s@ylenir. Cezveye gereginden fazla kahve konarak
ve pistikten sonra blyik fincanlarda servis edilen kahveye ‘Okkall
Kahve’ denir. Cezve, o sirada yanar durumda mangal varsa mangalin
kozIG kUl Gzerinde, mangal yoksa ‘kaminato’ denilen kigik ispirto
ocagdinin alevi Gzerinde yavas pisirmeye alinir. Pisen kahve kabarmaya
baslayinca cezvenin yarisi fincanlara dokalir, diger kismi bir kere
daha kabartilarak fincanlar doldurulur ve sohbete devam edilirken
kahveler icilmeye baslanir. Tirk kahvesi fincana dokulince Ustindn
kopUkla olmasi tercih edilir. Bunu saglamak icin kahve piserken
kaynatilmamasi gerekir. Kaynayan, kabarip tasan kahvenin kopuk
tutmasi mUmkin degdildir. Kahve lezzetinin agizda kalmasini
saglamak icin, 6nce kahvenin yaninda ikram edilen sudan bir yudum
alinarak adizda dolastirilarak yutulur. Telvesinin dibe ¢dékmesi icin
kahve, fincana doklldikten 1 dakika kadar bekledikten sonra icilmeye
baslanir.

Goniil sohbet ister, kahve bahane
Bu kultir icinde sohbetin yeri en az kahvenin yapimi kadar énemlidir.
Glizel atasd6zimz( hatirlayalim: “Goéndl ne kahve ister ne kahvehane,
gonul sohbet ister, kahve bahane”

Kahvenin ev sahibi erkek tarafindan = pisiritmesine - karsin,el
degirmeninde yeni cekilmis taze kahve kullanilarak ve evin geng
kizi veya gelini tarafindan pisirilerek servis edilen kahveyi anlatan su
s6zU de cok severim: “Ehlikeyfin keyfini ne tazeler? Ehlikeyfin keyfini
taze elden, taze pismis, taze kahve tazeler.” Bu s6z, ‘kahveyi pisirip
ikram eden genc kiza tesekkir mahiyetindedir. Bu arada bir aci (sade)
kahvenin 40 yil hatirinin oldugunu da unutmamak lazim. Bu sézlin de
hikayesi sdyledir: Vaktiyle istanbul Emindnirnde, Galata Képrisi’niin
yani basinda, deniz kenarindaki Yemis iskelesi alaninin hemen girisinde
bir kahvehane vardir... istanbul’a disaridan gelen sebze ve meyveleri
getiren tekneler Yemis iskelesi’ne gelip yiiklerini bosaltirlardi, Burasi
istanbul’un sebze meyve hali idi. inanilmaz derecede curcuna yasanan,
cok bakimsiz ve kirli olan Yemis iskelesi ile hemen yanindaki Balik
Pazari 1986 yilinda beraberce yok olup gitti.

Yemis iskelesi’ndeki kahvehaneye bir giin, ayligini yeni almis bir Yeniceri
Agdasl gelir ve soyle seslenir: “Hey kahveci! Benden musterilerine birer
kahve yap, (késede oturan Rum gemi kaptanini isaret eder) lakin su
kafire yapma!”. Kahveci herkese kahve pisirip verir ve ardindan iki sade
kahve daha yapip Rum kaptanin yanina oturur, “Biz de seninle icelim
kaptan!” der. Bunu goren Yeniceri Agasi; “Heeyy kahveci!..Ben sana
o kafire kahve yok diye tembih etmedim mi?” diye cikisinca kahveci
“Kaptana yaptigim kahve senden degil, ocaktandir aga!” cevabini
verince yenigeri agasi sesini kisar. Aradan yillar gecer. Sisam Adasi’'nda
buyik bir isyan bas gésterir. Zamanin Yemis iskelesi’nin kahvecisi de
Yeniceri Ocadrnda kayith oldudu icin adaya sevk edilmis, ancak isyan
eden rumlara esir dismastdr. Asi Rumlar, ele gegirdikleri Tlrk esirleri
bir meydanda mizayede ile satarlar. Yemis Iskelesi’nin kahvecisi de
esirlerle birlikte o meydanda satisa cikarilir. Alicilar kag kisi ise esirlerin
karsisina dizilip, beklesirler. iste o sirada tepeden tirnaga silahli bir
Rum gelir. Esirlerin satisi 1 Para’dan baslar. 5 Paraya, 10 Paraya kadar
¢ikar. (Para; 1 kurusun 40’ta biri) Sira bizim esir kahveciye gelince o
silahli adam yekten, “Bes kurus!” diye badirir. Olduk¢a yiksek olan bu
paray! artiran olmayinca 5 kurusu verip bir muhafiz nezaretinde esirini
sehirden ¢ikarir. Kahveci, “Bu herif beni 5 kurusa aldigina gére kim bilir
ne iskencelerle 6ldirecek!?..” diye distinmektedir.

Issiz bir yerde dururlar. Silahli Rum, kahveciye “Korkma vre! Sen beni
tanimadin ama ben seni tanidim. Hani yillar énce bir Yeniceri Adasi,
Yemis iskelesi’ndeki senin kahvede ‘Bu kafire kahve yapmal" deyip
bana hakaret ettigi zaman sen ondan ¢ekinmeden, bana ocaktan sade
kahve ikram eden Yemis iskelesi kahvecisi degil misin? Seni serbest
birakacagim!” der ve kucaklasirlar.

iste “Bir fincan aci kahvenin 40 yil hatiri var” sézinin hikayesi budur.

Kahve pisirilecegi zaman
ev sahibi erkek, icinde
kavrulmus cekirdek kahve
kavanozu, toz seker, kiiciik
kasik ve kaminato, su
bardag1 ve kahve fincanlar
olan iistii bez ortiild kiiciik,
yayvan sepeti yani Kahve
Takimui ile ise koyulur.
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SOJT EGITIMLERI VE
HAVACILIGA KATKILARI

Bircok sektorde kullanilan yapilandirilmis isbhasi egitimleri
! ' (SOJT), havacilik alaninda da teorik ve pratik egitimle birlikte

one cikiyor... Peki SOJT egitimlerinden beklenen ne, Part 145
egitimleri icin nasil bir cikti ortaya koyuyor?

Degerli okuyucularim,

Buaysizlere (SOJT)yani;yapilandiriimisisbasiegitimlerihakkinda
bilgi verecegim. Bu egditim seklinin sadece havacilik sektériinde
degil bir cok sektdrde kullanildigini gérebiliriz. Ozellikle gelismis
Ulkeler yillar 6nce bu egitim seklini vermeye baslamis. Baska bir
deyisle okul-sanayi isbirligi olarak adlandirmislardir. Bizdeki gibi
okul-staj olarak egitim sistemini cok uzun yillar dnce terk etmisler.
Simdi dénelim ugak bakim alanin ile ilgili yazima. Biraz egitimin
tarihcesini  sizlerle paylasmam, slrecin nereden nereye
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geldigini daha iyi anlamamiza yardimci olacaktir. Burada sizlerle
paylasacagim egitim, Part 145 egitimleri icindir. Bilindigi gibi bir
de Part 147 egitimleri de vardir. Part 147 egitimlerini daha sonraki
yazilarimda sizlerle paylasacadim. Feild Trip ismi ile ilk olarak
ucak Uzerinde egitimler verilmeye baslandi. ik zamanlar otoriteler
tarafindan zorunlu olmayan bu egitim, daha sonra zorunlu hale
getirildi ve teorik olan egitimlerin icinde verilmeye baslandi. Yani
bir ucak tip kursunun programinda gosteriliyor ve o zamanlar tek
bir egitim sertifikasi veriliyordu. Cogu egitim veren kurum veya



bir sirketin altinda egitim veren bélimler, o zamanlarda verilen
sertifikalarda feild trip yapildigina dair bir ibare yazmiyordu.
Verilen ucak tip egitiminin Syllabus’in (egditim mufredat) icinde
yaziyordu. Bu egitimin icerigine baktigimiz zaman da ugak
sistemleri, ugcak Uzerinde sadece location (sistem pargalarinin
nerede oldugunu) olarak veriliyordu. Hatta bazi sivil havacilik
otoriteleri de bu egitimin verilip verilmedigi konusunda, egitim
icin ucaga ulasim saglanabiliyor mu diye ug¢agdin tescil bilgilerini
istiyorlardi. Havacilik otoriteleri artik bu egitimlerin yeterli
olmadigina karar verip, On The Job Training (OJT) adi altinda
egitimlerinin verilmesi istiyor. Part 145 tarafindan verilen egitimler
icin de artik teorik egitim sertifakasindan ayri bir de OJT sertifikasi
verilmeye baslandi. Bu arada bir parantez agmam iyi olacak, su
anda verilen OJT (bos olan lisansa ilk ucak tip sertifikasini isletmek
icin olan) egitimi degildir.

Yakin zamana kadar OJT editimleri devam etti. Sonrasinda,
havacilik otoriteleri, bu egitimi, Part 147 tarafindan verilmesini
istedi ve ismi de; ‘Pratik Egitim’ olarak olarak gecmeye basladi.
GUnUmuizde ¢codu egitim veren firma ve bir sirket altinda olan
egitim bolumleri bu sekilde devam ediyorlar. Tarihce isini kisaca
sizlerle paylastim. Simdi gelelim yeni egitim sistemine, havacilik
otoritelerinden biri olan EASA (European Union Aviation Safety
Agency), bu otoriteye bagli olan Avrupa Ulkelerinin artik bir cogu
bu egitim sistemine gecis icin hazirlik calismalarina basladilar ve
bazilari da bu egitimi vermeye basladilar.

Sonolarak bu egitim sisteminin bizlere ne fayda sagdlayacadi, neden
bu egitimi secmemiz gerektigine dedinmekte yarar var. Bilindigi
gibi, bir ucak tip egitimi sertifikasi alindiktan sonra, pratik egitim
veriliyor. Teorik egitim sertifikasi, ucak bakim lisansina yazilmasi
icin de havacilik otoritelerinin aldig1 kararla 3 yili gecmemesi

Ucak tip teorik egitim
alindiktan sonra ¢ogu
egitim veren yerler,
teorik egitimlerin
bitmesinden kisa siire
sonra pratik egitim
veremiyorlar. Bu da
pratik egitim alinmaya
baslandiginda, teorik
egitimlerde verilen
bilgilerin unutulmasina
sebep oluyor.

isteniyor. iste burada séyle bir sikinti ¢cikiyor: Yani ucak tip teorik
egitim alindiktan sonra cogu egitim veren yerler, teorik egitimlerin
bitmesinden kisa slre sonra pratik egitim veremiyorlar. Bu da
pratik egitim alinmaya baslandiginda, teorik egitimlerde verilen
bilgilerin unutulmasina sebep oluyor. Ucak bakim tip egitimlerinde
istenilen basari seviyesinin iyi olmasini engelliyor.

Hepimiz 6nce ucus emniyeti 6nce gelir (flight safety comes
first) felsefesine gére calismak durumundayiz. iste tam bu
noktada havacilik otoritelerinin, egitimlerin daha basarili, verimli
ve kaliteli olmasi icin SOJT olmasini destekliyorlar. Su anda bu
egitim, otoriteler tarafindan zorunlu degil fakat havayollari veya
egitim veren firmalar bu egitim tarzinin daha basarili oldugunu
gordukleri icin ya hazirlik calismalarina basladilar ya da SOJT

AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2019 / www.uteddergicom | 27



A%
| ek

A

SKILL LEVEL

SAVINGS IN TIME
....-‘ O‘)’Y ......o'-o
oS, GTURED e
mow“.e.-"' NSTRYY .-
S“ '0'.. . .o" °

0

LEARNING TIME

Biz elma yemek istiyoruz. Elmanin bir yarisini teorik egitim, diger
yarisini da pratik egitim gibi diisiinebiliriz. Eger, egitim bir tarafi

eksik olursa, bu da SOJT egitiminin verimligini etkileyecektir.

vermeye basladilar. Belki diyeceksiniz. Hocam anlat da 6grenelim.
Bu egitimin icerigini inceledigimde; teorik olarak verilen bir
kisim var pratik egitimle birlestirilmis. Yanlis anlasiimasin, pratik
egitimlerin yGzde 50 sinif ortaminda eger Sentetic Training Device
(STD) varsa verilebiliyor.

“Peki sinif ortaminda ne veriliyor?” diye sordugunuzu duyuyorum...
OJT sirasinda yapilmasi gereken task (ugak Uzerinde yapilan isler)
ile ilgili islemlerin neler oldugunu tek tek &nce ucak UGzerinde
calismaya baslamadan anlatiimasi gerekir. Yapilacak olan isin
icerigi ile ilgili o sistemin nasil ¢alistiginin aciklanmasi, emniyet
kurallarinin neler oldugunun sdéylenmesi lazim. Yine yapilacak olan
is icin nasil arizalar olabilir, sebepleri neler olabilir, bunlarla ilgili
dokUmanlarin acilmasi, onlarin kullaniimasi anlatiimali. Yapilacak
olanisin hangisistemlerle beraber ¢alistidl, ariza oldugunda cockpit
indikasyonlarinin neler oldugunu, Trouble Shooting Manual,
Fault Isolation Manual kullanimindan sonra nasil ve nereden
test yapilacagi gosterilmeli. Sonrasinda yapilan task’larin analiz
calismalari, is basinda egitimin daha verimli olmasinin ve ileride
katilimcilarin kendileri calismaya basladiginda kaliteli gtvenilir ve
performansi daha arttirici yéntemlerle motivasyonun ¢cok daha iyi
olmasini saglayacaginin katilimcilara érnekler verilerek anlatiimali.
Bununla ilgili neler yapilmasi gerektigi anlatiimali. Tim bunlara
bagdli olarak yapilan isin ¢cok daha kaliteli olmasi saglanacaktir.

SOJT Egitimleri

Simdi gelelim, SOJT egitimlerinin nasil verilmesi gerektidi ile ilgili
bolime... Bilindigi gibi OJT egitimlerinde Part 145 tarafi veriliyor.
iste bu noktada, Part 145 ve Part 147'nin beraber calismasi
gerekiyor. Part 145 tarafi bu egitimleri verebilir mi? Bu konu
egitim kurulusu veya bir Airline altinda olan egitim bélimlerinin
kendilerinin organizasyonlari ve kabiliyetleri dlctsiinde vermeleri
gereken bir karar. Bu karari kendileri verebilirler. Tabi bu benim
kendi gorisim. Tecribelerime dayanarak, SOJT egitmeni, ¢ok iyi
tecrlbeye sahibi olmalidir. Yani egitmenin teorik ve pratik bilgiye
sahip olmasi gerektigini distndyorum. Uzun vyillar hem ucak
Gzerinde hem de egitim boéliminde c¢alismis olmam nedeniyle
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bunun faydasini goérdigimi séyleyebilirim. Biz elma yemek
istiyoruz. EImanin bir yarisini teorik egitim, diger yarisini da pratik
egitim gibi dustnebiliriz. Eger, egitim bir tarafi eksik olursa, bu da
SOJT egitiminin verimligini etkileyecektir.

Sizlerin de &gdrenmek istediginiz konular olursa bana ulasip
sorularinizi veya egitim taleplerinizi gdnderebilirsiniz. Sizlere daha
da cok faydali olmak adama, ‘Bilgi paylastik¢a glzeldir’ felsefesini
hatirlatarak yazimi sonlandiriyorum.

Youtube’da actigim, egitim kanalm hacklendigi icin yeni bir
youtube kanall agmak durumunda kaldim. Asagida verdigim yeni
kanalimin linkidir. Meslege yeni baslayan veya bu konulara ilgili
arkadaslarin, kanalima abone olup, paylasmasi beni memnun eder.
Beni okudugunuz icin hepinize ayri ayri selamlarimi ve sevgilerimi
gdnderiyorum.

www.youtube.com/channel/
UCC9037afXIWRTgDgMqayDYBA
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TUSAS - Akademi

Ucak Mekanik Sistemler Ogretmeni
ismailyavuz@uted.org

THK-13 UCAN KANAT PLANORU

! ' Sevgili UTED okurlari bu ayki sayimizda glintimiizden tam 71
y1l once 1948 yil1 agustos ayinda test ucuslari gerceklestirilen,

THK Etimesgut Ucak Fabrikasi'nda tasarlanan ve imal edilen
THK-13 projesini sizlere anlatacagim.

ustafa Kemal ATATURK tarafindan  “istikbal

Goklerdedir” hedefiile 1925 yilinda kurulan Turk Hava

Kurumu, 1941 yilinda hedefini blyitmis Etimesgut

Ucak Fabrikas’ni faaliyete gecirmistir. 1948 yilina
gelindiginde THK Ucak Fabrikasi, 13’Gnci 6zgln projesini
yapmistir. Sef tasarim mihendislerinden Y. Mah. Yavuz Kansu
tarafindan projelendirilen THK-13’tin tasarim ve imalatinda Saffet
Miiftioglu, Necati Alper, Orhan Olmez, Omer Ciftci, Emel Dilmen
calismis, test ucuslari ise pilot Kadri Kavukcu ve Cemal Uygun
tarafindan yapiimistir. Bu déonemde THK Baskani Seyfi Dizgoren
idi.

Yavuz Kansu ve ekibinin gelistirdigi proje, protip plandr
asamasinda kalmistir. Aslinda ama¢ planérden sonra radara
yakalanmayan ugak yapmaktir. Yavuz Kansu, Amerika’da staj
yaparken etkilendigi Flying Wing tasarimini projelendirir ve
THK baskanligina sunar. 31 Ocak 1948’de projenin kabul edildigi
Ucak Fabrika MudurQ Selahattin Beler tarafindan Yavuz Kansu’ya
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bildirilir. Projeye THK-13 tip numarasi verilir. Saffet Mufttioglu
ile tasarim ve cizimlerini yapmaya baslarlar. Tasarimda Alman
Horten kardeslerden de istifade ederler. Projenin tasarimlarinin
tasarim cizimlerinin tamamlanmasinin ardindan imalat ve montaj
islemleri de fabrika usta ve teknisyenlerinin yliksek basarisi ile
tamamlanir. RUzgar tlneli testleri icin Fransa’ya gitmek isterler
fakat bitce olmadigi sdylenir. Bunun Uzerine test yapabilmek
icin careler dustnirken Orhan Olmez THK-5 fikrini ortaya
atar. THK-5 ucagina bir platform takarak rizgar testlerini Ugan
Kanat’'in 1/10 maketi ile havada yaparlar. Bu test denemesi o
zaman dlnyada ilk defa yapilmistir. 1948 yilinin temmuz ayinda
imalat ve montaji tamamlanan THK-13, kosturma ve ziplatma
testlerine baslar. Fakat zamansiz olarak test ugcusuna gegilmistir.
Ziplama testlerinde saga ¢ekis gérullr, bu ariza tam anlamiyla
giderilmemistir.

ilk ucus 26 Agustos 1948 Cankaya Uzerine romérk ucagin
arkasina bagh olarak yapilmistir. Calismalarini Cumhurbaskanina



Pilot Kadri Kavukgu, ilk test ugusu, 26 Agustos 1948, T.H.K. Etimesgut Ucak Fabrikasi.

Pilot Cemal Uygun, yapilan incelemede sag kanatta bir
iskencenin unutuldugu, bunun da kumanda kilitlemesine sebep
oldugu ve kazanin meydana geldigini soylemistir. Bliytik hasar , ,

goren THK-13 bir daha kullanilamamastir.

gostermek isterler. Amag, kapatiimasi dastnilen THK ucak
ve motor fabrikalarinin kapatiimasini énlemek icin devlet
blyiklerinden destek alabilmektir. Fakat kotl bir hadise olmus;
Ucan Kanat, Cankaya’yl gectikten sonra ucaktan ayrilmis, pilot
Kadri Kavukcu guazel bir inisle hafif hasarli olarak Cankaya
tepesinde diz bir yere inmistir. Hasari cok hafiftir. Buradan tekrar
kaldirilan Ucan Kanat, Kara Harp Okulu tzerinde bir daha romérk
ucaktan ayrilmis ve sert bir inis yaparak hasara ugramistir. Pilot
yaralanmistir. Kamyona konularak fabrikaya getirilen THK-13,
hasarli bolgesi tamir edilerek tekrar ucusa hazirlanir, fakat basin
cok kotl yorum yapar. Adeta ucak fabrikasi kottlenir, karyola
siparisleri aldig1, ucak yapimini durdurdugu yazilr. Oysa THK’nun
resmi aciklamasi projeye devam edildigi, planérin tamir edilerek
20 glin sonra tekrar ucurulacadl yonundedir. Fakat bu haber
sadece bir iki gazetede ¢cikmistir.

ikinci ucusta pilot Cemal Uygun’dur. Test ucuslari yine acele
ettirilmistir. 29 Eylul 1948 sabahi plandr jipe badlanarak
kosturma testi yapiimis, Cemal Uygun tarafinda her seyin normal
oldugu soylenmistir. Yavuz Kansu romérk ucada baglanarak
son sicrama testlerinin yapilmasini teklif eder. Fakat pilot Cemal
Uygun gerek olmadigini, her seyin tamam oldugunu séyler. THK
Baskani Seyfi Dlzgéren, Mardin’e gideceginden test ucunun

o gitmeden 6nce yapilmasini ister. Bunun izerine aksam Uzeri
test ucusuna karar verilir. Fakat saga cekme devam etmekte
olup pilot Cemal, sadece bu arizanin giderilmesini ister.
Ariza fletnerde dlzeltme yapilarak giderilir. Fakat denemesi
yapilmadan ugusa gecilir. Saat 18.00’da plandr, rémork ucada
baglanir. Yapilan bu test ugusunda Ucgan Kanat sada ¢ekerek
yere ¢arpar ve blyuk hasar meydana gelir, pilot yaralanir.

Pilot Cemal Uygun, yapilan incelemede sag kanatta bir
iskencenin unutuldugu, bunun da kumanda kilitlemesine sebep
oldugu ve kazanin meydana geldigini sdylemistir. Bayuk hasar
gdren THK-13 bir daha kullanilamamistir.

Yavuz Kansu ise, olayin pilot hatasindan kaynaklandigini
yazilarinda belirtmekte ve tecriibe pilotlari Basri Alev ve Omer
Turkes’in pilotaj hatalarini kabul ettigini yazmaktadir. Kansu, bu
projede pilot olarak dinya rekortmeni Ali Yildiz’'in en tecribeli
pilot olarak ugcmasini istemis ve defalarca giindeme getirmistir.
Fakat idari yonetimin hatasi sonucu daha tecriibesiz pilotlar
testleri yapmistir. Proje ikinci bir THK-13 yapimi ile bir sire
devam ettirilmistir. Ikinci Ucan Kanat 15000 saat iscilik yapilarak
Agustos 1949’da tamamlanir, fakat ugus testleri yapilamadan
proje rafa kaldiriimistir.
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rii, T.H.K. Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1948

2

THK-13 Ugan Kanat Plané

Ucan Kanat projesini THK fabrikalarinin kapatiimamasi icin bir
cikis olarak goren ve kot gidise dur demeye calisan dénemin
THK Baskani Seyfi Duzgoéren, bakanhda defalarca bu yonde
yazilar yazar. Bu olaylardan ¢ok kisa bir sire sonra hayatini
kaybeden Seyfi Dlzgoéren’in 6liminde kanimca o dénem
yasananlar kadar basinin olumsuz tepkisinin de roli var.
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ikinci Ucan Kanat
15000 saat iscilik
yapilarak Agustos
1949'da tamamlanir,
fakat ucus testleri

yapilamadan proje , ,
rafa kaldirilmistir.

Y.Mih. Yavuz Kansu, Kadri Kavuk¢u’nun raporunu ve Cemal
Uygun’un yazdiklarini inceledigimizde; disls sebebi olarak su
noktalar gorilmektedir:

1) Sada cekis arizasinin giderildiginden emin olunmadan
uculdugu,

2) Acele edildigi, kanatlarin boya isleminin ucustan birkac
saat dnce yapildigi,

3) Pilot tecrlbesinin yetersiz oldugu, pilotun sabah jip
ile planéri birkac kere kosturduktan sonra planéri saat
18.00°da test ucusu yapmis olmasinin kazayl meydana
getirdigi gdzlemlenmektedir.

Test pilotu Ali Yildiz olmus olsaydi, belki de bu elim kaza
olmayacak, proje basari saglayacakti. THK Ucak ve Motor
Fabrikalari’nin kapatilma slrecinde, bu proje basarisizlik olarak
godsterilmistir. Oysa proje tamamlanmistir. Fakat 1947 Marshall
yardimindan sonra 1948 yilinda Thronborg raporunu uygulamak
isteyenlere giin dogmustur.



T.H.K. Etimesgut
Ucak Fabrikasi, 1948

10’

Ucan Kanat’in dismesi basinda buyldk yanki yapmis ve THK
Etimesgut Ucak Fabrikasi aleyhinde cok kot ve yanhs bilgiler
vicdansizca yayinlanmistir. Oysa havacilik biliminde ilk tecribe
denemelerinde basarisiz olunmasi ¢cok normaldir. ilk uguslarda
hatalar ortaya ¢ikacak ve sebepleri bulunup giderildiginde basari
muhakkak gelecektir. Bu bilincte hareket edilmesi havacihigin
en 6nemli kuralidir denilebilir. Ayni yilda A.B.D.’de ‘Flying
Wing’olarak gelistirilen B-35 ve B-49 projesi basarisiz olmustur.
5 Haziran 1948 tarihinde test ucusu esnasinda B-49 ucadi
yere cakilmis ve test pilotlari Daniel Forbes ve Glen Edwards
hayatlarini kaybetmislerdir. Bugin Amerika’nin en bUyudk iki
hava Ussdnin adi Ewards ve Forbes’tir. Bu proje o tarihte
dondurulmustur. 1990’larda ayni proje B-2 bomba uc¢agi olarak
Uretilmistir.

Not: “THK-13 Ucan Kanat Projesi’ hakkinda daha genis bilgiyi ‘Mustafa
Kemal’in Ucaklar’ Tirkiye'nin Ucak imalat Tarihi (1923-2012)-ismail
Yavuz - is Bankas! Kiiltir Yayinlari kitabimda bulabilirsiniz.

THK-13 Uc¢an Kanat Planériiniin

Teknik Ozellikleri

Deneme amagli liretilmis tek sandalyeli kuyruksuz tahta
ve bezle imal edilmis bir ucan kanattir.

*  Seyahat hizi: 106 km/s

. Kalkis agirhgi: 460 kg (1012 1b.)

. Kanat acikhdr: 20 m (65 ft. 7 in.)
«  Kanat alani: 39.94 m? (430 sq.ft.)
. Uzunlugu: 5.04 m (16 ft. 3in.)

e Yiksekligi: 1,94 m (6 ft. 4 in.)
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1949-1950 Yilinda JANE’S

All The World’s Aircraft
kantolugunda 183c sayfasinda
THK-13 Ugan Kanat Planérii
hakkinda verilen bilgiler.
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THK Ucak ve Motor
' ! Fabrikalari'nin kapatilma
siirecinde, bu proje
basarisizlik olarak
gosterilmistir. Oysa proje
tamamlanmistir. Fakat 1947

Marshall yardimindan sonra
1948 yilinda Thronborg

raporunu uygulamak ’ ,
isteyenlere giin dogmustur.

T.H.K. Ucak Fabrikasi 1948,
THK-13 Ugan Kanat Plandriiniin teknik ¢izimi.
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GENERAL ELECTRICIN GUINNESS E GIREN YENI NESIL MOTORU..

GEI9X

' ! Yakit sarfiyat1 bakimindan General Electric'in simdiye kadar gelistirdigi en
tasarruflu motor olan GE9X, bir onceki versiyonu olan GE90-115B'ye gore
yiizde 10 daha tasarrufludur. Yapilan testlerde 134.000 libre thrust iireterek ’ ,
diinya rekoru kirmis ve guinness rekorlar kitabina girmistir.

u yazimizda Boeing 777X ucadi icin gelistirilen GE9X
motorundan bahsedecegiz. GE9X'in General Electric
firmasininsimdiye kadar Grettigi yakit tasarrufu bakimindan
en ekonomik jet motoru olacagi sdéylenmektedir. GE9O-
115B ile ayni diinya standartlarinda glvenilirligi sunacak olan motor,
ongorilen standartlarin ¢ok altinda glriltd ve NOx emisyonlari
olacagindan ayni zamanda ¢evreci bir motordur. (GE’nin en yeni
ecomaginationSM nitelikli Grlnlerinden biri olacak).
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Bu motor GE90 motorunun gelistiriimis hali oldugundan 6ncelikle
GE90 motorunu kisaca hatirlatmakta fayda var. GE90 motoru 1995
yilinda ve ilk olarak 74.000 ile 94.000 lbs arasi thrust Uretecek
sekilde Uretilmistir. Daha sonraki versiyonu 2002 yilinda 127.900 Ibs
thrust Greterek rekor kirmistir. Sertifiye edilen deger 115.000 lbs’dir.
Halen sertifiye edilmis en ylksek thrust Ureten motor unvanini
elinde bulundurmaktadir. GE90 motoru ‘triple red-line’da 60 saat
calistirilarak gavenilirligini ispatlamis bir motordur (Triple red-line:



GE9

4th
generation

composite fon blodes

ONLY

16

fan blades

The
largest fan
diameter

in commercial aviation

GE9X ticari havacilikta
diinyanin en bilyiik
motoru olarak
tanimlanmaktadir.
Fan cap1134.5in¢'tir.
NBA yildiz1 Shaquille
O'Neal omuzuna Kobe
Bryant1alsa, yine de
motorun icinde rahatlikla
ayakta durabilir.

maximum fan speed, maximum core speed and maximum exhaust
gas temperature). Bir diger énemli 6zelligi de kompozit fan blade
kullanan ilk motor olmasidir. GE90’'In motor cap! yaklasik olarak
Boeing 737-800 ucaginin gdvde capi kadardir. GE90'In bypass orani
9:T’dir. GE9X’ in Bypass orani konusunda net bir bilgi olmamakla
beraber yaklasik olarak 10:1 olacagi belirtilmektedir.

GE9X ticari havacilikta dunyanin en biyik motoru olarak
tanimlanmaktadir. Fan ¢capi 134.5 in¢’tir. NBA yildizi Shaquille O’Neal
omuzuna Kobe Bryant’i alsa, yine de motorun icinde rahatlikla ayakta
durabilir. Bu kadar blylk capta olan fan case kompozitten imal
edilmistir. Fan bladeler de kompozittir. Dérdinci nesil kompozit
fan blade motor servise girdiginde 100 milyon ucus saatini asmis
olacaktir. GE firmasi dérdinci nesil fan blade kullanmasina ragmen,
halen kompozit fan blade kullanan baska firma bulunmadigindan GE

Scheduled to enter inta s

This Golioth engine is point-designed for the Boeing 777X
ce in 2020 with a backlog of

5% better
specific fuel
consumption (SFC)

than any other twin-oisle
engine in service in 2020

Jele

margin to Stage 5
noise regulations

30% NOx
margin to CAEP
8 regulations

» 10%

lower fuel burn
than the GE90-1158

:! ? 1 compressor
™ pressure ratio

Tha J'.-E;I'J_lj‘_ AR I COmEmerc

Fan Diameter

135

inches

Shaquille O'Meal
The engine’s fan is roughly 11 o
feet in diameter, large encugh
that Shaq could fit inside its
cover — with Kobe Bryant
sitting on his shoulders, i“ChES

firmasi tektir. (CFM LEAP motoru da kompozit fan blade kullaniyor
olsa da zaten CFM, GE firmasinin, Fransiz Snecma ile ortakligidir.) GE
firmasi yeni nesil motorlarinda VBV (Variable Bleed Valve) sistemini,
motor icine giren partikdllerin disari atilmasini kolaylastiracak sekilde
dizayn etmis ve ismine de ‘Debris rejection system’ demistir. Motorun
core kismini koruyan bu sistem GE9X motorunda da mevcuttur.
LPC (Low Pressure Compressor) 3 kademe ve HPC (High Pressure
Compressor) 11 kademedir. HPC'nin ilk 5 kademesi ‘blisk’dir (bladed
disk yani bladeler disk ile yekpare) ve 3 boyutlu aerodinamik tasarim
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GE9X, GE motorlari icerisinde seramik matriks kompozitlerin en yaygin
kullanildig1 motordur. Yanma odasi inner ve outer liner'lar, HPT 1'inci

kademe shroud'lar1 ve birinci ve ikinci kademe HPT nozzle'lar1 CMCile
{iretilmistir. Bu malzeme sayesinde metal emsallerine gore 2 kat fazla , ,
dayanikhlik saglanirken agirhikta da 6nemli dlciide azalma saglanmistir.

neticesinde verimi ¢cok ylksektir. Kompresoér (HPC) sikistirma orani
27:1 ve toplam sikistirma orani (Overall pressure ratio) 60:1'dir.
Havacilik tarihinde bugiine kadar ulasiimis en yiksek sikistirma
oranidir.

GE9X’ in yanma odas! Uc¢incl jenerasyon fakir karisim (lean burn)
(TAPS 1Il) teknolojisi kullanmaktadir. Bilindigi gibi lean burn de,
hava/yakit orani ideal karisim oranindan daha fazladir. Bu hem yakit
ekonomisi saglarken hem de emisyon oranlarinin asagi ¢ekilmesine
yardim etmektedir. Yaklasik yizde 30 CAEP/8 standardi NOx mariji
saglamaktadir. Kisaca CAEP hakkinda bilgi vermek gerekirse; CAEP
ICAO nun 1983 yilinda Committee on Aircraft Noise (CAN 1970 yilinda
kurulmus) ve Committee on Aircraft Engine Emissions (CAEE 1977
yilinda kurulmus) birlestirmesi ile olusturulmustur. CAEP’nin acilimi
Committee on Aviation Environmental Protection’dir. Konu hakkinda
ICAO’nun internet sitesinden teferruatl malumat alabilirsiniz.

Yanma odas! ve yiksek basin¢ tlrbininde (HPT) seramik matriks
kompozit (CMC ceramic matrix composite) kullaniimistir. GE9X,
GE motorlar igerisinde seramik matriks kompozitlerin en yaygin
kullanildigi motordur. Yanma odasl inner ve outer liner’lar, HPT T’inci
kademe shroud’lari ve birinci ve ikinci kademe HPT nozzle’lari CMC
ile Uretilmistir. Bu malzeme sayesinde metal emsallerine goére 2
kat fazla dayaniklik sagdlanirken adirlikta da 6nemli élcide azalma
saglanmistir. CMC malzemelerin, metal emsallerine gére yizde 20
daha az sogutma ihtiyaci oldugundan, verim artisina katkisi bayuktar.
Adirliktaki azalma yaklasik 3‘te T'e ulasmaktadir. Kompresér ve tlrbin
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kisimlarinda bazi parcalar toz metalurjisi (Powdered alloy material)
yontemiyle Uretilmistir (Metal tozlarinin kaliplar ve presler yardimiyla
sekillendirilip sinterlenmesiyle yapilan mekanik parca tretim islemine
toz metallrjisi yontemi denilmektedir). Pek ¢ok parc¢a da ¢ boyutlu
(3D) baski yontemi ile Uretilmistir. 3B baski teknolojisi ile geleneksel
yontemlerle Uretilmesi mimk(n olmayan parcalar Uretilebilmektedir.

Yeni gelistirilen disik basing tlrbininde (LPT) de titanyum aluminid
(TIAL titanium aluminide) malzeme kullanilmistir. TiIAL malzeme,
nikel alasimi olan klasik parcalara gére daha saglam, dayanikli ve
hafiftir. GE9X’in LPT’si simdiye kadar yapilmis en byUk ve en verimli
LPT’dir. LPT, en yeni ve test edilmis malzemelerden Uretilmis, tekrar
dlzeltmeler yapilmis ve tekrar test edilmis prosesler neticesinde
yapilmistir.

Yukarida da vurguladigim gibi GE9X, yakit sarfiyati bakimindan GE’nin
simdiye kadar yaptidi en tasarruflu motorudur. Bir dnceki versiyonu
olan GE90-115B ye gore ylzde 10 daha tasarrufludur. En ylksek
thrusti Greten motor Gnvanina sahip olacak olan bu motor gectigimiz
glnlerde yapilan bir testte 134.000 libre thrust Ureterek diinya rekoru
kirmis ve guinness rekorlar kitabina girmistir. GE9X, Urettidi bu kadar
cok thrust’a ragmen ayni zamanda, GE tarafindan simdiye kadar
Uretilen en sessiz motordur (stage 5 marjininden disuk).

GE9X motor programina, GE firmasinin partneri olarak, IHI Corporation
(Japon), Safran Aircraft Engines (Fransiz), Safran Aero Boosters and
MTU Aero Engines AG (Alman) firmalari katilmaktadir.




—
“=U0KIET=

HAVACILIK LISESI

AVANTAJLI -
ERKEN KAYIT VE NAKIL
FIRSATLARIMIZ
DEVAM EDiYOR!

Gelecegdin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havali
6zel lisesi Gokjet'te erken kayit dénemi basladi.
Ozel 6deme secenekleri ve fiyat avantajlarini kacirmayin.

e ISTANBUL MERSIN g
www.gokjetlisesicom | *recostegs o101 | 0 oy 515333 el Il gokjethavaciliklisesi

UCAK BAKIM Gévde/Motor - UCAK BAKIM Avionic (Elektrik/Elektronik) - KABIN HIZMETLERI - YER HiZMETLERi YONETIMI



Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

FASTEN YOUR
SEAT BELT, PLEASE

Her ucusta safety bakimindan biiylik onem arz eden emniyet
kemerinin takilmasi oldukca onemlidir. Sivil havacilik kurallari

geregi kemerimizi inis ve kalkislarda takmanin zorunlu,
diiz (cruise) ucuslarda ise takili olmasinda bir zorunlulugun

olmadigini az ¢cok hepimizin bildigini diistiniiyorum. Lakin bazi
ufak noktalarin da degisip gelismesi de gerekebilir.

ectigimiz glnlerde Techno Arge A.S firmasinin

gelistirdigi bir Grtint inceleme firsatini buldum. Uriiniin

gelistiriime ve dretilme amacinin kabin memurlari

tarafindan yolcularin sayimi ve ayni zamanda kemer
kontrolislemlerinin yapildigi gézlenmistir. Bu gdzlemler neticesince
yapllan islemde belirli bir oranda sapma, hata ve eksiklikler oldugu
tespit edilmistir. Bunun mimkin mertebe éniine gegcme amaci ile
bu sistem gelistirilmistir.

Sistemin calismasi su sekilde oluyor: Otomatik binis karti alinirken,
binis kartinin Gzerinde bulunan bileklik kartin Gzerinden ayrilarak
bilege takil. Yolcu, ugaga binis kapisindan gecgerken kapidaki
okuyucuya bilekligi okutur. Devaminda da u¢aga gidis yapan yolcu,
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bilekligini ucak girisinde yer alan okuyucuya bilekligini tekrardan
okutur. Boylelikle yolcunun uc¢aga girdigi onaylanmis olur.

Ucadin kapisindaki sistem bunu kayit eder ve yolcu koltugunda
oturdugunda sistem karsilastirmalari yapar ve bu karsilastirmalar
sistem ekraninda gérantdlenir.

Sistem ucaga giren ve oturan yolcunun takibini tamamladiktan
sonra pilot kabinine, gérevli personel alanina ve havalimani
gbzlem odalarina bilgiler anlik olarak ekrana yansitilir. Ucada
giriste okutulan bileklikler sayesinde ug¢aga binmeyen yolcularin
sayisi, eksik yolcularin sayisi ve kacak yolcularin sayisi anlik
olarak takip edilebilir.



TECHNARGE"

Peki koltukta oturdugunuzu nasil tespit ederim?

Koltuklarin i¢ kismina kumas altina yerlestirilen agirliga duyarh
sensorler sayesinde koltukta tasiyici gérevi Ustlenen bir iskelet ve
panel baglantisi arasinda yer alan 6zel kablolar ile olusturulmus
bir sistemdir. Bu sistem sayesinde yolculuk boyunca kabin
memurlari yolcularin koltuklarinda olup olmadiklarini sistem
ekranindan kolayca takip edebileceklerdir.

Her yolcu ucada bindigi andan itibaren her tarli kimlik bilgisiyle
tanimlanmis durumda olacaktir. Yolculugun basladigli andan
itibaren de koltuk doluluk senséri sayesinde tim yolcularin
koltuklarini terk etme sireleri kolaylikla takip edilecektir. Tim
sistem kablolama sistemi ile olusturuldugu icin ugak iginde
frekans sikintisi olmayacak ve glvenli bir etkilesim agina da
sahiptir.

Guvenli ve kolaylikla yerlesimlerini sagladigimiz yolcularimizin
koltuklarindaki oturma sirelerini de takip altina aldik. Peki ya
yolcularin givenligini saglayan emniyet kemeri? Bu sistem iki
serit ve iki u¢ kisimlarindan birbirine baglayan bir kemer tokasi
iceren, 6zellikle ucaklar olmak Uzere her turl0 kara, hava ve

deniz tasitinda kullanilabilecek bir sistemdir. Sistem emniyet
kemerlerinin takili olup olmadigini kabin memurlarina aninda
aktaran yeni bir kemer olma 6zelligine sahiptir. Sistem kemer
tokasi Uzerinde yer alan ve tellerin temas edip etmedigini ve
emniyet kemerinin takili olup olmadigini mikro switch Gzerinden
ekrana bilgiyi aktaracaktir. Kabin memuru yolcunun kemerinin
takili olup olmadigini da koltuk konfigrasyon diyagrami
Gzerinden takip edecektir.

Yapilan bu ¢alismanin tGlkemiz ve dinya sivil havaciligr acisindan
oldukca O6nem arz ettigini 6n gdrmekteyim. Arastirma ve
gelistirme kisimlarinda her gecen gliin daha da ilerleme sarf
edilecedinden asla ama asla stiphem yok. Projenin Gretimi ve
gelistiriimesi konusunda firmay! tebrik ediyor, diger sayida
sizlerle tekrardan bulusmak Uzere...

Selamlar...

Not: Emniyet kemeri takmamizin temel nedenlerini ve énemini
anlatan yazi kaleme almistim. ‘Neden emniyet kemeri takiyoruz
hostes hanim?’ bashkli yazimi Agdustos 2018’de yayinlanan
dergimizde bulabilirsiniz.

(*): Latfen kemerlerinizi baglayiniz.
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ELEKTRIKLI UCAKLARIN

AT AR A8 TR Vi T

CAGI BASLIYOR

Havacilik alaninda faaliyet gosteren firmalarin elektrikli ucaklara yonelik

' ' calismalari tiim hiziyla stirerken, mevcut ucaklarin elektrikli hale getirilmesi
elektrikli ucaklarin hayatimiza girmesini hizlandirabilir.

eni teknoloji firmasi Ampaire, haziran ayinda California

eyaletinin Camarillo sehrinde (izerine elektrik motoru ilave

ettigi Cessna Skymaster ucaginin ilk deneysel test ucusunu

gerceklestirildi. Firma, ucadin seri Uretimine gecmeyi
planlamaktadir. Los Angeles yakinlarindaki havaalanindan kalkan
ve icinde 5 yolcu bulunan ucagin Gzerinde elektrikli bir motor da
bulunuyordu.

Ampaire 337 adini verdikleri ucak, iki motorlu bir Cessna 337 Skymaster
ucadidir. Ucagin burnunda ve arkasinda bulunan motorlar push-
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pull olarak calismaktadir. Yaklasik 50 yasindaki ucadin burnundaki
pervane icten yanmali bir motor tarafindan cevrilmektedir. Ampaire
firmasinin mihendisleri ucagin arkasinda yer alan motoru ise elektrikli
bir motor ile degistirmislerdir.

Elektrikli motoru enerjilendirmek icin kullanilan lityum iyon bataryalar
ucus sirasinda sarj edilememektedir. Bataryalar ucustan sonra 15
dakikadan daha kisa bir strede dolu bataryalar ile degistiriimektedir.
Ucakta kullanilan 240 HP gictndeki elektrik motoru ucadin orijinal
sertifika degerinin asilmamasi icin 215 HP ile sinirlandiriimistir.




bataryalari ile birlikt

girhgini 180 kilo arttirmaktadir.

Radyatér

Elektrikli

icten patlamali motor pervane
Ondeki pervaneyi gevirir sistemini
sogutur

. Kablolar
Lityum-lyon Bataryadan
Elektronik Bataryalar gelen
Kontrol Elektrikli elektrigi
Bataryalarin pervane Elektrik
gdzlemini ve sisteminin motoruna
kontroluni enerjisini saglar iletir
saglar

Elektrik motoru
Bataryalardan aldigi
enerji ile arkadaki
pervaneyi cevirir

m Menzili (yakl.)
200 mil (320 km)

B Yakit Tiiketimi

Inverter Elektrik modu yapilmamis

Elektrik ucaga gore %55 daha az
motorunun
calistiriimasi, @ Bakim Masrafi
durdurulmasi Elektrik modu yapiimamis
ve kontrol ucaga gore %50 daha az
edilmesinde
gobrev alir.

Elektrikli motor sistemi, bataryalari ile birlikte ucagin bos agirhigini
180 kilo arttirmaktadir. Buna karsilik elektrikli motor icin yakit
alinmadigindan toplam yik daha az etkilenmektedir.

Havacilik sektoriniin devleri ve yeni teknoloji firmalari; kendi basina
yolunu bulabilecek, dikey olarak inis kalkis yapabilecek ve potansiyel
olarak dnimuzdeki yillarda sehirlerde ve sehir disi semtlerde binlerce
yolcu tasiyabilecek elektrikli ucaklar gelistirmek icin calismaktadirlar.
Uber teknoloji firmasi dikey olarak inis kalkis yapabilecek elektrikli
ucaklart kullanacagi bir ulasim sistemini 2023 yilinda hizmete sokmayi

planladigini aciklamistir. Diger girisimciler ise mevcut ucaklarin
elektrikli sisteme modifikasyonlarinin elektrikli ucaklarin ¢agini daha
Once baslatacadina inanmaktadir. Ampaire firmasi elektrikli motor
takilmis ugaklarini 2021 yilinda misterilerine sunmayi planlamaktadir.
Her ne kadar Ampaire firmasi ve diger firmalar sivil havacilk
otoritelerinin modifiye edilmis elektrikli ucaklara yeni tasarimi
vapilmis elektrikli ucaklara gére daha cabuk onay vereceklerine
inaniyor olsalar da, Amerikan Havacilik idaresi'nin (FAA) bu ucaklarin
glvenli olduguna karar vererek Uretimlerine izin vermesi uzun bir
sUre alacaktir.
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GELISTIRILEN EN YENi CASUS UCAK

GLOBAL

[

v

Diisman unsurlardan gelebilecek saldirilarin 6nceden bildirilmesi,
AWACS ucaklarina olan ilgiyi giderek artirtyor. Isvec menseili savunma

sanayii firmasi1 SAAB'n gelistirdigi ‘GlobalEye’ adli AWACS ucagy, genis , ,
tarama kapasitesine sahip radarlarla donatilmis.

ger bir gin goklerde tizerinde devasa bir donanima sahip ucak

gorurseniz bilin ki bu bir AWACS’dir. “AWACS ne demek?” diye

soracak olursaniz, AWACS (Airborne Warning and Control

System); Ulkelere, disman gugleri tarafindan gelebilecek
saldirilardan daha énceden haberdar olabilmeleri igin sahip olduklari
glcli radar antenleri sayesinde gokylzinde goérintiler kaydederek,
casusluk yapan askeri ucaklardir. Tabiki glinimizde yaygin olarak
kullanilan dronelar ve uydular da bu gérevleri yerine getirebilirler;
fakat bunlar kolaylikla disman Ulkeler tarafindan tespit edilebilir ve
sinyal bozma yoluyla faydasiz hale getirilebilirler. AWACS ucaklarinda
bulunan hatta bazen bir ucak parasini bile gecebilen maliyetlere
sahip olan radar sistemleri disman kaynaklari tarafindan kolay kolay
kullanissiz hale getirilemezler.

Tark Hava Kuvvetleri envanterinde de 4 adet bulunan AWACS’lar,
etkin olarak Turk hava sahasi izerinde ugus ifa etmektedir. Bu ugaklar
Amerikall Boeing sirketi tarafindan retilmis ve aslinda B737-700
tipi ucaklara gelismis radar sistemleri modifikasyonlari yapilarak
olusturulmus ucaklardir. Yaklasik 30 bin feet irtifada seyir ederek
500 km o6tedeki tim kara, deniz ve hava unsurlarini tespit edebilme
kabiliyetine sahiptir. Glcli radar antenleri tarafindan tespit edilen bu
unsurlar ucak kabinine monte edilmis radar ekranlarinda gérintulenir
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ve gerekli gortldigunde ilgili yerlere bu bilgiler ulastirilarak tespit
edilen hedefler bertaraf edilme yoluna gidilebilir.

GUnUmuzde Ulkelerin  savunma kuvvetlerinin en blylk ihtiyac
duydugu noktalardan biri olan disman unsurlardan gelebilecek
saldirilarin énceden bildirilmesi sistemleri, AWACS ucaklarina olan
ilgiyi giderek artan bir trend haline getirmektedir. Bu sebeple bircok
firma AWACS sistemleri gelistirme Uzerine calismalar yUritmekte
olup bu yazimizda son olarak Isvec menseili savunma sanayii firmasi
olan SAAB’In gelistirdigi AWACS hakkinda bilgi verecegiz

10 metrelik anten

En yeni AWACS, SAAB firmasi tarafaindan Uretilen ‘GlobalEye’ isimli
ucaktir. Esasinda Bombardier firmasinin Gretmis oldugu Global
Business Jet olan ucak, isvecli savunma sanayi sirketi olan SAAB
tarafindan genis tarama kapasitesine sahip radarlarla donatiimistir. Bu
radar sisteminin sadece anteninin uzunlugu yaklasik 10 metre, agirhgi
ise 1.1ton olup ucak gévdesinin Uzerine yerlestirilmistir.

Bircogumuz SAAB firmasini bircogumuz araba Ureticisi olarak
biliriz; fakat sirket 1937°de isve¢c Hava Kuvvetleri icin ucak Ureticisi
olarak kurulmus ve kuruluslarindan 10 yil sonra araba Uretmeye
baslamislardir. SAAB arac Uretimine 2000 yilinda son vererek General



Motors’a ara¢ Uretim kismini satmis ve o zamandan beridir savunma
sanayiine yonelmistir. Savunma sanayiine dair Urettidi en bilinen
Urtnleri ‘Gripen’ adli savas ucadi, ‘Gotland Class’ adli deniz altisi ve
‘Carl Gustaf’ adli silahtir.

Yer radarlarindan etkili radar sistemi

Peki cok daha glicli yer radarlari varken neden ¢ok daha maliyetli
bir is olan ucagin Uzerine radar yerlestiriime yoluna gidilir? Bunun en
basit aciklamasi sudur ki; diinyanin kavisli bir yapida olusundan 6tir0
yer istasyonundan gdnderilen sinyaller uzaktaki disman unsurlarinin
tespitini engeller. Yani herhangi bir disman unsuru alcak ucusla
hedefi vurmadan yeteri kadar uzun zaman énce bundan haberdar
olunamiyor olmasi yer radarlarini yetersiz hale getiriyor. iste bu
ylzden bu yer radar istasyonlari ugaklara entegre edilerek radar
antenleri cok daha biyuk bir gorls agisina sahip oluyorlar boylelikle
dinyanin seklinden 6tird olusan engeller minimize ediliyor.

Bu glcli radar antenlerinin yaydiklari sinyal 6zelliklerine bakacak
olursak bu konuda Fransiz sirketi olan Thales icin radar sistemleri
gelistiren ‘Odile Adrian’ radar sistemlerinde nesnelerin yer tespitinde
kullandigi mantidi sdyle aciklar: “Radar anteninden yayilan ¢ok kisa
boylu bir elektromanyetik dalganin etrafindaki nesnelere carpip
geri donmesi arasindaki gecen slreyi hesaplayarak bulunur”. Buna
ek olarak bu radarlarin her tirli hava kosulunda yuzlerce kilometre
uzaktaki cisimleri gorebilme imkanlarinin oldugunu hatta nesnenin
hareketli mi, duragan mi oldugunu bile tespit etme yetisinin oldugunu
sdyleyerek radar sistemlerinin avantajlarina vurgu yapmistir.

Uzun mesafeli gozetleme

Fakat AWACS’ In tiim bu faydali yanlari yaninda sistem tarafindan
yayilan radar dalgalarinin disman unsurlari tarafindan tespit edilip
istenildiginde sinyal bozucular tarafindan bertaraf edilme tehlikesi
vardir. SAAB firmasinin radar sistem ¢dzimlerinin basinda bulunan
Erik Weinberg, “Sinyal bozucular tarafindan etkilenmelerinin
engellenmesi ile birlikte bu radar dalgalarinin atmosferik kayiplar

olarak adlandirilan, atmosferde yiksek miktarda bulunan su buhari
tarafindan guic kaybina da ugramamasi gereklidir” diyor. Bu yiizden
radar sistemlerinde kullanilacak frekans tir( cok iyi secilmelidir ve
bu secim, sizin radar sisteminden ne beklediginize gore yapiimalidir.
Weinberg “Duslk atmosferik kayiplar gerektiren uzun mesafe
gb6zetleme icin eger blyuk bir anteniniz varsa, GlobalEye’de bulunan
‘erieye anteni’ gibi, L ve S bant frekanslar sececediniz en dogru
frekans bantlari olacaktir. Bu iki bant arasindan da ‘small beam and
ultra low side lobes’ 6zelligi sayesinde sinyal bozuculardan etkilenme
olasihgr ve atmosferik kayip duzeyleri en disik olan S bant tercih
edilmistir.

‘Side lobes’ 6zelliginin ne anlama geldigini hafizalarda canlandirmak
icin gelin telefonlarimizin flash isigini distinelim. Bu durumda ‘side
lobes’ ana 1sik kaynaginin etrafa yaydidi isik olarak ddstinebiliriz. Bu
durumda eger etrafa yayilan 1sik fazla olursa bu isigin dismanlar
tarafindan farkedilmesi ¢ok kolay olur. ‘S band’ da bu sekilde
distnince etrafa yaydidi 1sik distk oldudu icin disman unsurlari
tarafindan tespit edilme 6zelligi cok daha dustuk olmaktadir.

Ek radar sistemleri

GlobalEye’in Gizerinde bulunan bu kuvvetli radarin yani sira goévde
altina yerlestirilmis ikinci bir radar sistemi de deniz altindaki diisman
kuvvetlerini tespit edebilmek icin gelistirilmistir. Buna da ek olarak
bir Gclincl radar sistemi daha yerlestirilerek anakara da bulunan her
tarla hareketli veya duragan, mihimmat tasiyan araclar gibi cisimlerin
tam olarak konumu saptanarak ilgili gdstergelere aktarilir ve gerekli
g6ruldiginde bunlara saldir gerceklestirilebilir.

Birlesik Arap Emirlikleri’nin vermis oldugu siparis Uzerine Saab simdilik
bu donanima sahip ucaklardan (¢ adet Uretmektedir. Gelecekteki
musterilerine de hangi radar sistemini isterlerse onu donanima dahil
etme opsiyonu sunmaktadir. Fakat tabiki bir casus ucak isteniyorsa
ucak govdesi Uzerine konumlandiriimis glcli radar anteni ‘erieye’,
olmazsa olmaz komponentlerdendir.
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CAM TEKNOLOJISI

Merhaba sevgili okurlar,

En 6nemli &zelligi simdiye kadar yapilmis yolcu ugaklarinin en
verimlisi olmasi ile birlikte adi bilinen Boeing 787 Dreamliner
tipi ucaklarin kokpit camlarinin yakindan fotografi cekildigi
zaman camlarin renklerinin turuncu ve yesil renklerde olduklarini
goriyoruz. Peki Boeing 787 Dreamliner tipi ucaklarin camlari
neden turuncu ve yesil renklerde?

Hidrofobik Tabaka
Boeing 787 Dreamliner windshield’in (6n kokpit camlari) camlarini
turuncu ve yesil renklerde gérmemizin temel sebebi hidrofobik
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Boeing 787 Dreamliner tipi ucaklarin kokpit camlarinin yakindan fotografi
cekildigi zaman camlarin renklerinin turuncu ve yesil renklerde olduklarini
gortiyoruz. Peki bu ucaklarin camlari neden turuncu ve yesil renklerde?

tabaka ile kapli olmasidir. Bir cogumuz videolarda bir ayakkabi
Gzerine veya bir eldiven Gizerinin suyla islatildiginda suyun ayakkabi
ve eldiven Gzerinden akip gittigini gérmistar. ‘Hidrofobik’, kelime
anlamiyla apolar molekdller “in su i¢erisinde ¢c6ziinmeyen ve sudan
kagan olarak isimlendiriimektedir. Ve dogada cokca hidrofobik
ylzey 6rnegdi bulunmaktadir.

Bunlar; nilufer yapradi, kelebek kanatlari, 6rdek tiyleri vb. olarak
siralanabilir. Ucaklarda ise ana fonksiyonu kokpit ekibini zararli
glnes isinlarindan korurken, ayni zamanda kokpit camini buzlanma
ve don olayindan korumak ve siste daha iyi goris saglamaktir.




! ' Hidrofobik camlar ucaklarda kokpit ekibini zararh giines 1sinlarindan
korurken, ayni zamanda kokpit camini buzlanma ve don olayindan , ,
korumakta ve siste daha iyi goriis saglamaktadir.

- 3 = -]

WITHOUT
Bu hidrofobik tabakanin islanabilirligi cok az veya yoktur. Ayrica, Hidrofobik Tabakada Kullanilan Temel Materyaller
ucagdin hiziyla ayni orantida bu tabakanin islevselligi de artar. Ugak Hidrofobik kaplama bircok farkli materyalden yapilabilmektedir.
ne kadar hizl ucarsa, tabaka da o kadar verimli calisir. Kaplama icin kullanilan temel materyaller;
Dogadan ilham alinarak distnilmis stper hidrofobik ylizeyler . Manganez Oksit Polistiren (Mn0O2/PS) nano-kompozit
iki yaklasim kullanilarak elde edilebilir. Birinci yaklasim, kati . Cinko Oksit Polistiren (ZnO/PS) nano-kompozit

ylzey kimyasal olarak daha zayif bir malzemeyle yiikseltilir. ikinci
yaklasim ise nano ve mikro boyutlu yapilar ile yizeye bir tabaka
yapilir ve bu dlcekteki katman sayesinde tamamiyla suyun ylzeye
olan temasi engellenmis olur. . Silika nano kaplama

. Cokeltilmis Kalsiyum Karbonat

. Karbon nano-tlp yapilar

Hidrofobik Tabakanin
Kullanim Alanlari

Hidrofobik teknolojisinin bircok endustri
sahasinda kullanim alani bulunmaktadir.
Bu teknoloji geminin suyla temas

eden boélimlerinde istenmeyen
mikroorganizmalarin gelismesini ve
tiremesini engeller ayrica gemilerde
daha hizli gitmeye olanak saglar ve yakit
maliyetinin azalmasina katkida bulunur.
Bunun disinda stper hidrofobik kaplama
otomotiv endustrisinde, 6n camin
Uzerinde su takilmalarini engellemek icin
kullanilmaktadir. Saghk sektoériinde, bu
kaplamalar uzun stire dayanikliliklari ve
anti bakteriyel 6zellikleri sayesinde cerrahi
aletlerde kullaniimaktadir.
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UCAK HANGARLARINDA
ZEMIN KAPLAMA TASARIMI

¢ak hangari zeminlerinde kaplama tasarimi saha betonu

dizayni ile baslar. Beton dékilmeden 6nce zemin ve

temel etld raporu dikkate alinarak, zeminin yeralti

su seviyesi durumu belirlenir, zemin bosluk orani
tespit edilir. Sonrasinda uygun drenaj sistemi tasarlanip zemin
sikilastirmasi yapilir. Temel alti icin projenin konumu ve zeminin
durumuna gére ilgili standartlara uygun su yalitimi planlanir.
Statik tasarima gore saha betonu kalinligi ve sinifi belirlenerek
standartlara uygun saha betonumuz dokalir.
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Uzun yillar kullanilacak bir ucak hangari icin zemin tasarimim
dogru yapmak kritik bir oneme sahip. Bunun icin oncelikli
olarak zemin hazirhiginin ardindan dogru uiriin secimi ve diizgiin
uygulama; alanda beklenen performansi iist seviyeye cikarir.

Saha betonu doékullirken beton seviyelendirme vibratasyonlu
mastarlarla yapilmali ve helikopter perdah kullaniimalidir. Saha
betonundaki dilatasyonlar ve kontrol derzleri yapisal tasarima
uygun olarak dizayn edilmelidir. Aksi takdirde sonrasinda yapilacak
kaplamalar beton calistik¢ca catlama ve gb¢me yaparak kullaniimaz
hale gelir. Beton dékimuni takip eden minimum 24 saat sonra
kontrol derzleri, beton kaplama yUksekliginin en az 1/3’0 olacak

sekilde kesilir. Sonrasinda kaplama islemlerine gecilebilir.



Dilzgin tasarlanmis bir ugak hangari zemin kaplama sisteminde
saha betonu doéklldikten minimum 28 giin beklendikten sonra
zemin kaplamaya gecilmelidir. Beton; icindeki su ve ¢imentodan
dolayi prizini 28 glinde blyuk oranda tamamlar.

Beton basin¢g dayanimi en az 25 N/mm2 (C20 sinifi) kopma
dayaniminin ise en az 1,5 N/mm2 olmasi gerekir. 2 cm beton
derinligindeki su ve nem miktari ylizde 4’Un altinda olmalidir. Test
yontemi: C-Agquameter, CM-Device, Darr Methot.

Ayrica eski veya yeni tim beton zemin kaplamalarindan ytkselen
nem olmamalidir. Zemin sulari ylkselerek betonun kapiler
6zelliginden dolay! ylzeye tasinir. Bu durum zemine yapilan
kaplamalarin zeminden ayrilarak kalkmasina ve kabarmasina
sebep olur. Bu etki basit polietilen 6rtl testi ile tespit edilir.
Seffaf bir polietilen (naylon) 6rtii beton yizeye kenarlarindan
nem gecirmeyecek sekilde polilretan mastik ile yapistirihr.
Zeminden gelen nem, polietilen 6rtd altinda birikerek damlaciklar
halinde gorallr, bu sartlarda zemin kaplamasi yapilmamalidir.
Eger orth yapistirildiktan 24 saat sonra kontrol edildiginde nem
g6zlenmiyorsa kaplama yapilmasi uygundur.

Ucak hangarinin catisinin, duvarlarinin, kapi ve pencerelerinin
yapilmis, ortam ve ylzey isisinin en az +10°C en fazla +30°C olmasi

Derz dolgu islemi | |

gerekir. Soguk havalarda drtnlerin uygulanabilirliginin artirilmasi
icin ambalajlar +20/+25°C’de bekletilmeli ve kullanima hazir hale
getirilmelidir. Yagmur, toz, rlizgar, hayvan ve haseratin kaplama
taze iken binaya girmesi 6nlenmelidir. Recine esasli sistemlerde
kap 6mri ve klrlenme sireleri, ortam sicakhgi, zemin sicakhgi ve
havadaki nemden etkilenir. DUstik sicakliklarda kirlenme yavaslar,
bu da kap 6émrind, Gzerinin kaplanabilme slresini ve calisma

Polietilen naylon ile nem tayini

Celik Mala ile uygulama goérseli
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zamanini uzatir. Yiksek sicakliklarda karlenme hizlanir, bu da
kap 6mrlnd, Gzerinin kaplanabilme siresini ve ¢calisma zamanini
kisaltir. Urinin tamaminin kardnd tamamlamasi icin ortam ve
zemin sicakhdi verilen minimum sicaklik seviyelerinin altina
dustrtlmemesi gerekmektedir. Uygulamanin tamamlanmasindan
sonra kaplama en az 24 saat direkt su temasindan korunmaldir.
Eger su temasi olursa, kaplama Gzerinde yumusama ve kabarmalar
olacak bu da kaplamanin 6zelliklerini yitirmesine neden olacaktir.
Boyle bir durum ile karsilasilir ise, kaplama tamamen kaldirilmali
ve yeniden yapiimalidir.

Uygulama prosediirii

Ucak hangarlarinda kaplama secimi yapilirken, epoksi esasli
kaplamalar, poliiiretan esasl kaplamalar ve polilretan beton
kaplamalar arasindan uygun kaplama sistemi; zemin vyapisi,
zeminin maruz kalacagi trafik yUkd, isi ve basin¢ farklar goéze
alinarak secilmelidir.

Genelde performans olarak polilretan beton kaplama sistemi
zeminde daha fazla kaplama kalinligi sagladigi icin basing ve trafik
yUkine daha fazla dayanikli olmasi, i1si ve sicaklik farklarindan
diger recine bazli kaplamalar gibi etkilenmemesinden ve 6zel
kimyasallara dayanimi ¢ok ylksek olmasindan dolayl tercih
edilir. Bu ylzden yazimizda politretan beton kaplama sistemi ile
kaplama tasarimi anlatilmistir.

Yiizey hazirhgi
Zemin kaplamasi yapilacak beton alt ylzeyler asindirici
ekipmanlar (Shot blasting, freze, elmas silim vb.) kullanilarak
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Hava kabarciklarini 6nlemek icin kirpi rulo uygulamasi

Ucak hangarlarinda
kaplama secimi
yapilirken, epoksi esash
kaplamalar, poliliretan
esash kaplamalar
ve poliliretan beton
kaplamalar arasindan
uygun kaplama sistemi;
zemin yapisi, zeminin
maruz kalacag trafik
yuk, 1s1 ve basing

farklar1 goze alinarak ’ ,
secilmelidir.

cimento serbetini kaldirarak acik gdzenekli bir ylzey elde
edecek sekilde hazirlanmalidir. Zayif beton parcalari yizeyden
uzaklastinimali, kiglk bosluklar, delikler tamamen agik hale
getirilmelidir. Meydana gelen toz endustriyel slplrge yardimi
ile temizlenmelidir. Alt ylzeyde ortaya ¢ikan bosluklar, ¢atlak ve
kirik betonlar doldurulmali ve yizey dizginligu saglanmalidir.
Ylzey tamirleri, bosluklarin doldurulmasi ve ylzeyin dizeltilmesi
icin 60-70 AFS (0,1-0,3 mm) kuvars kumu tamirat yapilacak
alanin durumuna gore 6zel politiretan beton astar ile karistirilarak
kullaniimahdir. Poliliretan beton genel yapisi itibari ile kendi icinde
cekme/gerilme yapabilir. Bunu énlemek icin kolon kenarlarinda
ve zeminde (zemin icin en az 4-5 metrede bir) 8-10 mm
kalinliginda derz acilmal ve derz bosluklari endUstriyel stplrge
yardimi ile temizlenmelidir. Bu bosluklar poliiiretan beton astar
uygulamasindan sonra polilretan beton ile doldurulmalidir.




Poliiiretan Beton Uygulanmis Zemin

Diizgiin tasarlanmis bir ucak hangari zemin kaplama

' ' sisteminde saha betonu dokiildiikten minimum 28 giin
beklendikten sonra zemin kaplamaya gecilmelidir.

Katman Uriin Adi

Primer

PoliGretan Beton Astar

Aciklama

Politiratan esasli recinlerin 6zel katki ve kimy-
asallar ile modifikasyonu sonucu elde edilen,
solvent icermeyen, kimyasal dayanimi yiksek
U¢ komponentli astar seti.

Tiiketim kg/m?

0,30

Son Kat Kaplama

Politiretan Beton Kaplama

Politratan esasl reginelerin 6zel katki ve
kimyasallar ile modifikasyonu sonucu elde ed-
ilen, i¢c komponentli, 1slak ve kuru ortamlarda
kullaniimak icin tasarlanmis, kaymaz yuzeyli,
muUkemmel kimyasal, termal sok ve solvent
dayanimi olan, 6-12 mm kalinlikta uygulanan

18,00

endustriyel zemin kaplama sistemidir.

Astar uygulamasi

Poliliretan beton astar, poliliretan esasli recinelerin 6zel katki
ve kimyasallar ile modifikasyonu sonucu elde edilen endustriyel
zeminler icin 6zel olarak tasarlanmis, solvent icermeyen, Uc¢
komponentli astardir.

Poliliretan beton astar, G¢ komponentli oldugundan homojen
karisim elde edilmesi énemlidir. Bu sebeple Collomix CX 22 vb.
mikser ile karistirilmasi énemle tavsiye edilir. A komponent
polietilen karistirma kovasi icerisine konur. B komponent Grini A
komponent Urlndn icerisine tamamen ekledikten sonra homojen
bir karisim elde edene kadar 1 dakika boyunca karistirihr. C
komponent Urind, A+B komponent karisimi Gzerine tamamen
ekledikten sonra homojen bir karisim elde edene kadar 3 dakika
boyunca karistirilir. Hava strtklenmesini en aza indirmek icin fazla

Poliiiretan beton sistem detayi

karistirmaktan kacinilir. Hazirlanan politiretan beton astar yaklasik
300-500 gr/m? sarfiyatla ylzeye rulo, mala veya sifir tarak mala
ile uygulanir. Uygulamanin bosluksuz bir sekilde butin ylzeye
yapildigindan emin olunmasi gerekir.
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Poliiiretan beton kaplama yapilmasi

Politiretan beton, poliliretan esasli recinelerin 6zel katkilar
ve kimyasallar ile modifikasyonu sonucu elde edilen, U¢
komponentli, reginelere 6zel dolgu ilavesi ile olusturulan, islak
ve kuru ortamlarda kullanilmak icin tasarlanmis, kaymaz ylzeyli,
muikemmel kimyasal, termal sok ve solvent dayanimi olan, 6-12
mm kalinlikta uygulanan endustriyel zemin kaplama sistemidir.

Politretan beton, 3 komponentli oldugundan homojen karisim
elde edilmesi, uygulama sonrasinda olusacak hava kabarcigi
ve ylzey bozuklugu olmamasi agisindan énemlidir. Bu sebeple
Collomix XM 2 vb. mikser ile karistiriimasi dnemle tavsiye edilir. A
ve B komponent PROCRETE® HF Collomix XM 2 karistirci igerisine
tamamen eklendikten sonra, C komponent toz, A+B komponent
Uzerine eklenir. Homojen bir karisim elde edene kadar maximum
3 dakika karistirilir. Politiretan beton, hazirlanmis karisim 18,0-
20,0 kg/m2 sarfiyatla daha éncede astarlanmis yizeye dokulir,
uygun mala veya mastar ile istenilen kalinlikta yayilir. Kesintisiz
ve dizgln bir zemin elde etmek icin beton, helikopterin adirligini
tasiyabilecek kivama ulasinca veya ayak izi derinligi 0,5 cm
oldugu zaman perdah makinesi kullanilarak tepsi ile perdahlama
yapilir. Sistemlerdeki astar ve sarfiyatlar 5ngoéri olarak verilmistir.
Zemin durumuna ve ortam sartlarina gore; astar ve sarfiyatlar
degisiklik gosterebilir.

Dogru Urln secimi, zemin hazirlid ve dizgin uygulama ile
istenen performansi uzun yillar saglayacak bir ucak hangar
zemini bu sekilde tasarlanip uygulanabilir.

Temizlik ve bakim
Zemin temizlik ve bakimi ise asagida belirtilen hususlar dikkate
alinarak saglanabilir.

Baslangi¢ temizlik ve bakim talimati

Kaplama Gzerindekikir ve tozlar elektriklisiptrgeile temizlenmeli.
Temizlik suyuna Potasyum Hidroksit esasli dodal deterjan ilave
edilmeli (pH degeri 6-8 olan deterjanlar kullaniimal). Bir ped
(mob) veya zeminin Kkirlilik derecesine bagli olarak yumusak lifli
bir firca kullanarak deterjanli suyla temizlik yapilmali.
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Manuel yontem ile temizlik ve bakim talimati

Hafif nemli ve sapli bir bezle islak paspaslama yapmak en iyi
sonucu verir. Islak paspaslama esnasinda potasyum hidroksit
esasli dogdal deterjanlar, Diversey Taski Jontec Extra gibi Ph degeri
dokuzun altinda olan deterjanlar kullaniimali (piyasada bakim seti
olarak bulunabilir). Islak temizlik bittikten hemen sonra zeminin
Gzerinde biriken kirli suyu mimkin oldugunca cabuk kurutarak
¢6zUnmas tozun ylzey Uzerinde kalmasi dnlenmeli. Bir ped (mob)
ile zeminin kurulama islemi yapiimali. Kesinlikle silikon emdirilmis
bezler kullaniimamali.

Makina ile temizlik ve bakim talimati

Genis mekanlarda kombi makinalardan yararlaniimali. Ped (mob)
kullanilmali. Kombi makine ile calisirken temizlik suyuna ylzey
koruyucu potasyum hidroksit esash dogal deterjanlar, Diversey
Taski Jontec Extra gibi Ph degeri dokuzun altinda olan deterjanlar
ilave edilmeli. Islak temizlik bittikten hemen sonra zeminin
Gzerinde biriken kirli suyu mimkin oldugunca ¢abuk kurutarak
¢6zUnmas tozun ylzey Uzerinde kalmasi dnlenmeli. Bir ped (mob)
ile zeminin kurulama islemi yapiimali. Kesinlikle silikon emdirilmis
bezler kullaniimamali.

Dikkat edilmesi gereken hususlar

Solventli Urinler ile temizlik yapilmamali. Kaplama ylzeyine
dokllen malzemeler kurumadan énce temizlenmeli. Hidroklorik
asit, nitrik asit vb. yUksek asitlik derecesine sahip deterjanlar ile
temizlik yapiimamali.
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Altin kumlu plajlari, tarihi ve arkeolojik alanlari, Kiliseleri, camileri,
koyleri ve giizelim sehirleri ile Kibris, Akdeniz'in doyumsuz turizm
imkani sunan cennet adasi.
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Kibris, Sicilya ve Sardunya adalarindan
sonra Akdeniz’in iiciincii biiyiik adasi
olarak turizmde tercih edilen adalardan

biri olarak dikkat cekiyor.

zun slredir gitmeye firsat bulamadigim, ancak her
zaman c¢ok sevdigim, ¢cok glzel, ¢ok tarihi, bir o kadar
da turistik bir cennet adadayim bu ay: Kibris'ta...
istanbul’dan Lefkosa ucakla yaklasik 1 saat 20 dakika
sriyor. Kibris’a gitmek icin Turk vatandaslarina pasaport
gerekli degil. Nufus ctizdani yeterli oluyor. Ancak size bir form
doldurtuyorlar ve ayni formu cikista da kontrol ediyorlar. Bu
nedenle o formu adadan ayrilana kadar iyi saklamaniz gerekiyor.

Kibris, Akdeniz’in Gc¢clincl blyldk adasi. Siralayacak olursak,
birincisi Sicilya, sonra Sardunya ve Kibris... Once adanin tarihine
bakalim: Tarihi 1.0. 7000’li yillara kadar uzanmaktadir. Kibris’a
ilk gelenler Anadolu’dan ve Suriye’den olmustur. Akalar, Dorlar,
Fenikeliler adaya ilk gelenler arasindadir. Daha sonra Asurlular,
Misirhilar ve Persler adaya egemen olmuslardir.

i.O. 475 - 325 yillari arasinda Blyuk iskender, issos Savas’'nda
Persler’i yenmistir. Boylece Kibris’ta hukim stren krallar da
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Buyik iskender’e baglanmistir. Adadaki Pers egemenligi de son
bulmustur. Blylk iskender’in i.0. 318’de 8lumi ile Kral Ptoleme
hem Misir’t hem de Kibris'i ele gecirmistir. I.0. 58 - .S. 395 villari
arasinda Kibris’ta Roma devri yasanmustir. .S. 395 - 1191 arasl
ise Bizans Dénemi’ni kapsar. ingiliz Krali Birinci Richard, hacl
seferleri sirasinda (1181 - 1191) Kibris’t almistir. Ancak Templar
Sovalyeleri'ne satmistir. Sovalyeler Dénemi ¢ikan isyanlardan
dolayi kisa sirmUs ve ada yine Richard’a iade edilmistir. Richard
da Kudus krali olan Lusignan’i Kibris krali yapmistir.

Osmanli Dénemi’nin Kibris’i

1570 - 1878 yillari arasi ise adada Osmanhlar’in hikiim strdagi
dénemdir. Osmanlilar adada, han hamam, mescit, kitiphane
ve su kemeri insa ederler. 1877 yilindaki Osmanli-Rus savasinda
adanin yénetimi, Osmanlilar tarafindan gecici olarak ingiltere’ye
birakilir. Birinci Diinya Savasi sirasinda Ingiltere adayr tamamen
isgal eder. Ancak; Kurtulus Savasi’nin sonunda 1923 yilinda Lozan
Antlasmasi ile Turkiye, Kibris’in ingilizler’e ilhakini kabul eder.



1931 yilinda adada yasayan Rumlar, aday! Yunanistan’a dahil
etmek istediler. 15-16 Agustos 1959 tarihinde Kibris Cumhuriyeti
ilan edildi. Ancak Kibris Cumhuriyeti kurulduktan 3 yil sonra
Rumlar, Tirkler'e saldirdilar. Kibris’t Yunanistan’a bagdlamak
istediler. 1963 - 1974 yillar1 arasi ¢ok zorlu gecti. 20 Temmuz
1974’te Tlrkiye adaya muadahalede bulunmak zorunda kaldi.
Yapilan bu Baris Harekatr'ndan sonra, Turkler ve Rumlar kuzey
ve glneyde ayri ayri yasamaya basladilar. En son olarak da, 15
Kasim 1983’te Kuzey Kibris Tlrk Cumhuriyeti ilan edildi.

Turizmde 6ne ¢ikan ada kentleri

Kibris’ta en popduler, en turistik sehir Girne. Ben de Girne’de
kaldim. Ancak en kalabalik sehri Lefkosa, sonra bunu Gazi
Magosa, Girne ve Glzelyurt izliyor. Kibris’in Tlrkiye’ye uzakligi
65 km mesafe ile (Anamur burnu ) kuzeyde yer aliyor. Suriye’ye
97 km, Lubnan’a 108 km, Misira 370 km. Ayrica israil ve
Yunanistan da komsularini olusturuyor. 782 km uzunlugundaki
sahilleri oldukga girintili ve ¢ikintili olan Kibris, bence muhtesem
glzellikte bir ada. Sicacik bir Akdeniz ikliminin hikim strdGgu
adada kisin bile 1lik bir iklim hakim.

Girne’de bircok tarihi mekan bulunuyor. Bunlar; Antik Batik Gemi
Muzesi, Bellapais Manastiri, St Hilarion Kalesi, Girne Kalesi, Girne
Limani ve Hz Omer’in tiirbesi mutlaka gérilmesi gereken yerler.

Lefkosa sehri ise, baskent olmanin getirdigi daha cok
sehirlesmenin hakim oldudu bir kent bence. Burada ayrica,
Selimiye Camii, Etnografya Mizesi, Tas Eserler Mlzesi ve Mevlevi
Tekkesi gezilecek yerler arasinda. Gazi Magosa’da ise Salamis
Harabeleri yer aliyor.

Kibris mutfagina gelince, olduk¢a zengin bir mutfaga sahipler.
Cesitli Akdeniz baliklari, nefis hellim peyniri ve seftali kebabi. iste
size ilk akla gelen UnlU yiyecekleri.

Antonius’tan Kleopatra’ya armagan

Kibris’la ilgili bir de efsane var: Roma imparatoru Jul Sezar 6liince
Roma Iimparatorlugu 3 komutan tarafindan yonetilir. Bati tarafini
Antonius yonetir. Iste Antonius ile Misir Kralicesi Kleopatra
arasinda Sheakespeare’in, klasik ve Unll tiyatro oyununa konu
olan o efsanevi aski yasanir. Ve Antonius, Kleopatra’ya kendi
yonetiminde olan Kibris'i askinin hediyesi olarak verir. Ama bu
blyik askin sonu acidir. Kahramanlarini intihara sirukler.

iste size dolu dolu bir Kibris. Altin kumlu plajlari, tarihi ve
arkeolojik alanlari, kiliseleri, camileri, kdyleri ve glzelim sehirleri
ile yillar sonra yeniden gittigim Kibris’tan inanin hi¢ dénmek
istemedim. Kibris’'i bir goériin hem glizel, hem de doyasiya ve
oldukc¢a da ekonomik bir tatil yapmis olacaksiniz.
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BEYNIN GIiZLi HAYATI

Yazar David Eagleman 1971 dogumlu, Amerikali bir norolog. New York Times
' ' kendisinden ""Norobilimci olmay: eglenceli bir sey gibi gosteren adam” diye
bahsetmis. Kitab1 okudugunuzda bu tanima hak veriyorsunuz, zira yazar
konular ne kadar detayl ve teknik olursa olsun, glinliik yasamdan eglenceli , ,
orneklerle okumayi kolaylastiran bir tarza sahip.
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ncognito. Bire bir cevirmek zor olsa da Turkce karsiligi

‘bilinmeyen’ veya ‘gizli kimlik’ olarak verilebilir. Kitap beyne

odaklansa da ‘beyin’ cercevesinde ‘bilin¢’, ‘kimlik-kisilik’,

‘aliskanhklar-davranislar’, ‘bagimhliklar’, ‘benlik’, ‘zihin® ve
‘6zglr irade’ gibi pek cok kavrami sorguluyor, bunlarin beyin
ve milyonlarca nérondan olusan sinir sistemimizle ne kadar ilgili
oldugunu tartisiyor.

Beyinlerine aldiklari ¢cesitli hasarlar (kaza, beyin kanamasi, tamor,
kafa travmasi, ameliyat gibi) neticesinde karakterleri tamamen
degdisen insanlar Gzerinden, kisiligimiz ve 6zglr irademizin fiziksel
varligimiza ne kadar bagh oldugu, ayri tutulup tutulamayacagi
konusu analiz edilmekte. Bilim, ulastigi noktada maddi varligimiz
icinde ‘6zglr irade’ ile dogrudan iliskilendirebilecegi bir alt birim
veya noktaya ulasabilmis degil. Ancak beyin ve sinir sistemimiz
Gzerindeki cok kucUk dis etkilerin (uyarici ilaclar, keyif verici
maddeler ve tarim ilaclari gibi) karakter ve davranislar Gzerindeki
blylk etkisi, fiziksel ve ruhsal varliklarimizin siki sikiya birbirine
bagli oldugu izlenimini veriyor.

Evrende, 5 duyumuzla algilayabildigimiz dar araligin hakikate
ulasmak konusunda ne kadar yetersiz kaldigi Gzerinde durulmus.
Isik dalga boylari icinde algilayabildigimiz alan ¢ok sinirli. Ha
keza ses ve koku duyulari icin de ayni durum gecerli. Ger¢eklik
olarak algiladigimiz sey, genis evrenin ¢cok kisith bir kesiti
sadece. Boylesine sinirli veriye glvenerek dis dinyayi
algilamak ve anlamlandirmak durumundayiz. Yazar
bu bilgilerden hareketle evreni anlamlandirmada
algilarimiza ne kadar glvenebilecedimiz konusu
Gzerinde durmus.

Kitap beyin Gzerine ufuk agici bilgiler vermekte.
Dogustan sahip oldugumuz ve bilincimizle
erisemeyecegimiz otomatik c¢alisan ‘zombi
sistemler’ sayesinde pek c¢ok isimizi bilinci
yormadan gerceklestirmemiz gibi. Araba
sirmek gibi karmasik bir isi dgrenirken biling
tamamen devrede iken, bu iste ustalastikca
beyin ddrenilenleri alt birimlerine kazimakta ve
bilin¢ erisimine neredeyse tamamen kapatmakta. Bu

sayede araba sirmek gibi karmasik bir islemi cok az eneriji
harcayarak gerceklestirebilmekte, bdylece zihnimizi 6ncelikli
baska duslncelere yonlendirebilmekteyiz. Bilin¢li zihin ancak
beklenmedik bir durumla karsilastigimizda devreye girmekte.
(Bu biz daha tehlikeyi fark etmeden kimin frene bastigini
acikhyor) Bilincimiz icin bUyulk bir sirketin ydneticisi benzetmesi
yapilmis. isler sorunsuz yirtdikce yéneticinin rahatsiz edilmesi
gerekmez. Yoéneticinin alt birimlerin yaptigi teknik uzmanlk
gerektiren islerin ayrintisini bilmesine de gerek yoktur. Tek
bilmesi gereken hangi durumda kimi arayacagi ve birimleri nasil
organize etmesi gerektigidir. Dis dinyadan gelen uyaranlar
beklentilerimizle uyumlu olduk¢a bilincimiz devreye girmez. O
ancak beklenmedik durumlarda devreye giren ve farkli ekiplerin
uyum icinde calismasini saglayan Ust dlzey bir yénetici gibidir.

Dis dlUnyaylr degerlendirirken algilarimiza ne  kadar
glvenebilecedimiz de kitapta ele alinan konular arasinda. Sizin
g6rdiginiz kirmizinin, arkadasinizin gérdigu kirmizi ile ayni
sey olup olmadigini nasil bilebilirsiniz? Algilarin uyarandan
ziyade beyin tarafindan sekillendirildigi ve anlam kazandigi
etraflica aciklanmis.

Beynin mimarisi i¢in uygun goriillen benzetme:
‘Rakipler takimr’...
Ayni amac icin bir arada calisan rakipler. Yazar, cok partili bir
paraemento benzetmesini mlnasip bulmus. Cikolatali pastayi
ilkel beyin siddetle arzularken, frontal korteks uzun vadeli
olasi olumsuz etkilerine karsi bizi uyarir. Bu gibi durumlarda
pek cok insan kendi kendisiyle anlasma yapar, “Yarin spor
yapman kosuluyla pastayi yiyebilirsin” gibi. Anlasmayi kim
kiminle yapmistir? Gercek ‘ben’ hangisi? Benligimiz de farkli
farkli kuvvetlerden, olaylari farkli yénleriyle ele alan hiziplerden
olusmakta.
Kitapta, bilin¢li zihnimizin beyindeki yeri icin yapilan bir
benzetme de su: “Devasa bir transatlantikteki kacak bir yolcu.”
Cok 6vindugumuz bilincimizin erisim yetkisi ancak bu kadar.
Oyleyse biz kimiz? Isteklerimizi ve disiincelerimizi belirleyen
ne? Dev bir transatlantikteki kagak bir yolcunun, geminin makine
dairesi, seyrisefer sistemi ve elektrik tesisatina ne kadar erisimi
ve mudahale yetkisi varsa, bilin¢li zihnimiz de beynin tikir tikir
yUrattagu alt sistemlere ancak bu kadar erisebilir. Yazara goére
pek cok sistemin farkinda bile degiliz, birakin erismeyi. Bu
optimize calisan hiper-karmasik sistemlere (Ornegin barsak
islevleri icin 6zellesmis yltz milyon néron) erisme imkanimiz
olsaydi bile midahale etmenin sonuclari muhtemelen bizim icin
pek hayirl olmayacakti.

Kitap, suc¢ ve normaldisi davranisin, sinir sistemimizdeki
kokeni Uzerinde epey aydinlatict  bélumler
barindirmakta. Genler sug¢a yatkinhigimizi ne
6lcde belirliyor? Hormonlarin davranislarimiz
Gzerindeki etkisi ne 0&lcekte? Psikiyatrik
bozukluklara sahip insanlar bir dnceki ylzyila
kadar suclu muamelesi gorirken ginimuizde
nasil oldu da tedavi edilmesi gereken hastalar
olarak algilanmaya basladilar. Kisinin cezai
ehliyeti nerede baslar? Sorumlu tutulabilirlik
sorusu, 6ziinde neden vyanlistir? Bu ve pek
cok ilgi cekici konu keyifli bir bicimde islenmis.
Genel kabul, bazi genlerin olumsuz 6&zellikleri
(siddete egdilim, alkolizm ve akil hastaliklari gibi)
barindirabilecedi ancak bunlarin, cevre tarafindan
tetiklenmedigi strece devreye girmedigi yoninde. Kot
genlere sahip olsaniz da iyi bir cevrede yetistiginizde olasi
rahatsizliklara pek yakalanmiyorsunuz.

David Eagleman, bu nérolojik veriler 1siginda kim oldugumuz
sorusunu soruyor. Elbette insanlik olarak bu sorunun cevabini
bulmaktan henlz c¢ok uzagiz. Yazara gobre, goérintileme
yontemleri (réntgen, MR gibi) ile ulasabildigimiz nokta, bir
astronottan, uzay aracinin camindan bakarak, Glkesinin o anki
durumuyla ilgili fikir edinmesini istemek gibi. OlaganUsti
karmasik bir sisteme, ylzeysel bir bakis atmanin O6tesine
gecebilmis degiliz.

Beynin timora yazanden seri katile donlsen insanlar, parkinson
ilaclarinin kumarbaza cevirdigi aile babalari, kisilikte bélinmeler
yaratan tuhaf nérolojik rahatsizliklar...

Guncel olarak insan bilincini dijital ortama aktarma ve bedenden
bagimsiz olarak var etme tartismalarinin yapildigi bir diinyada,
okunabilecek hos ve ufuk agici bir kitap Incognito. Sorulari
sadece sorsa ve cevaplari kendi de bilmese dahi...
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7 ARKASINDAKI
EKSIK
PARGALAR

Uzun zamandir yazilarimda
diisiince giiciimiizden,
icimizdeki eneriji
canavarlarindan, nefesten,

kilo ve uyku denkleminden,
bilincaltindan; kisacasi

saghklh yasama ait bircok
konuda sizlerle bilgilerimi
paylastim. Cagimizin en onemli
sorunlarindan biri olan obezligin
arkasinda bunlarin hepsi ve
daha sayabilecegim onlarca,
yuzlerce neden var ve olabilir.
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erhaba sevgili okuyucularimiz. Bu ay glnimizde

hizla artan obezite konusunda sizlerle paylasimda

bulunmak istedim. ‘Obezite nedir?’ diye soruldugunda

“Kisi amagsizca ya da farkinda olmadan ¢cok yemek
yiyorsa gereginde fazla kilo alir ve olmasi gereken kilosunun
Gzerine ¢ikarsa obez olur ya da abarti kiloluysa obezdir” gibi
yanitlar aliyoruz. Belki sizlerin de farkl farkli yorumlari olacaktir.
Tabi burada ‘Obezite bir hastalik midir?’ sorusu kritik &nem tasiyor.
Bu, hala tartisma konusu; ¢iinkli bu konuda bakis acilari degisken.
Sahsi fikrim asla bir hastalik olmadigi yéninde.

Ancak bazen dogru bildigimiz yanlislar olabiliyor. Evet obezler
gereginden fazla kilolu oluyorlar ama énemli olan kilolarindan ¢ok,
bu yeme aliskanlidini nasil ediniyorlar ,neden ediniyorlar ve neden
vazgecemiyorlar?

Oncelikle zayif olmak ya da kilomuzu korumak icin ne yapiyoruz?
Az kalorili gidalar tiketiyoruz, yediklermize dikkat ediyoruz, spor
yaparak bedenimize yardimci oluyoruz.

Ancak obezler kalorili, sekerli, karbonhidratli gidalari fazla miktarda
tUketiyorlar. Vicut, ihtiyaci olani alip kalani depoluyor. Neden
mi? Bosaltim sistemi tam olarak calismiyor, metabolizma yavas
calisiyor, az enerji harcaniyor. Dolayisiyla bedenden atilamayan bu
yag fazlahgi, bedende degisik yerlere yerlesiyor.

Bu kisiler zaman icerisinde bu yeme aliskanhgini fazlalastirarak
devam ettirince de obezite sinir yikseliyor.

Obez oldugumuzu nasil anlanz?

Sadece gereginden fazla sismansiniz diye obez tanisi koyulmaz.
Vicut kitle endeksiniz hesaplanir; yani kilo ve boy dengeniz burada
cikan oranlar dogrultusunda hekimlerimiz tarafindan tani koyulur.
Metabolizma hiziniza bakilir. Cinkl obezlerin metabolizma hizi
genelde dusuktar.

Bunlar metabolizma hizini yani enerji yakimini azalttigi icin yag
depolanmasina yol acar.

Ama tek nedeni yanlis beslenme aliskanligr midir? Bence degildir.
CunkU kimse bedenine bile bile bu eziyeti yapmaz ve kendini
mutsuz etmez.

Uzun zamandir birlikteyiz yazilarimda duastnce glcimuizden,
icimizdeki enerji canavarlarindan, nefesten, kilo ve uyku
denkleminden, bilingcaltindan; kisacasi saglikli yasama ait bircok
konuda sizlerle bilgilerimi paylastim. Iste obez olmamizda
bunlarin hepsi ve daha sayabilecegim onlarca, ylzlerce neden
var ve olabilir. Bu nedenle &ncelikle kisiler neden kontrolsiizce
yemek yeme ihtiyaci hissediyor? Neden mutsuz? Neden kontrol
mekanizmalari calismiyor? Hayatlarinin hangi noktasinda ne
eksik? Bunlari sorgulamakta fayda var.

Tabiki bunlarin disinda tiroid bezinin az calismasi, diyabet, kortizon
tedavisi, uyku dizensizligi, sivi tutma, polikistik over sendromlar
da kisinin obez olma sebepleri arasindadir. Ayrica diyabet,
hipertansiyon, kalp, beyin ve damar hastalidi, dislipidemi yani
kandaki yaglarin bozulmasi, akciger sorunlari, kanser, kemik eklem
hastaliklari gibi bircok hastaligi obezite tetikleyerek devaminda
getirmektedir.

Aslinda bircok hastaligimizin tabiki tibbi ve genetik nedenleri var.
Ancak bizim de farkinda olmadan bilin¢gsiz olarak besledigimiz
destekledigimiz noktalar var. Latfen kendimizi sevelim. Allah’in
bize verdidi bu mucizevi bedenimizin farkina varallm ve ona
yardim edelim. DUsUndn bebekler daha anne karninda annelerinin
herhangi bir organi hasar gorirse daha anne rahmindeyken
organin onariimasi icin annelerine kok hlicre gonderek tedavi
ediyorlar. Milyonlarca hicre canli olarak bize 70-80-90 yil hizmet
ediyor. Bilimin bile hala icat edemedigdi bu mucizevi mekanizmaya
yardimci olmak bizim elimizde. Yeter ki kendimizi sevelim ve
farkinda olalim.

Bitlne sifa olmasi dilegiyle..

Her tOrli sorunuzu mail adresinden yazabilirsiniz, sevgiyle
yanitlarim...
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KAS-ISKELET SISTEMI AGRILARI VE
KURU IGNE TEDAVIS|

Teknik islerde calisanlarda, isle ile ilgili aktiviteler sonucunda
gelisen bedensel rahatsizliklarin basinda kas-iskelet sistemi

kaynakl agrilar geliyor. Kas-iskelet sisteminde olusan hasarin

bulgularinin erken donemde tespit edilmesi, ileri donemlerde
olusacak hasarlar1 azaltmada kritik bir oneme sahip.

1zla gelisen teknoloji ile birlikte ¢alisma yasaminda da

onemli degisimler olusmakta ve yasanan degisiklikler

calisanlarin saghk durumunu tehdit etmektedir. Teknik

islerde calisanlarin lzerinde de bu baski gorilmekte
ve Ozellikle de ¢alisma ortami ile uyumu (ergonomi) ilgilendiren
faktorler bedensel rahatsizliklara neden olabilmektedir.

Teknik islerde calisanlarda, isle ile ilgili aktiviteler sonucunda
gelisen bedensel rahatsizliklarin basinda kas-iskelet sistemi
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kaynakli agrilar gelmektedir. Genellikle kas-iskelet sistemi kaynakli
agrilar boyunda, ellerde, el bileklerinde, dirseklerde, omuzlarda ve
belde gordldr. Calisanlarda olusan bu tdr adrilar is memnuniyetini,
cahsanin moralini ve verimliligini olumsuz etkilemekte ve is gini
kaybina neden olmaktadir.

Teknik islerde calisanlarda, ise bagh kas-iskelet sistemi kaynakli
adrilarin olusumunda kuvvet uygulama, tekrarlanan hareketler,
uygunsuz ve sabit durus gibi faktorler etkilidir. Bu agrilar daha ¢ok




st ekstremitede goérullr ve boyun-omuz kaynakh sorunlar, karpal
tlnel sendromu, tendinitler, lateral epikondilit, medial epikondilit,
tenosinovitler, tetik parmak gibi nedenlerden kaynaklanir.

Kas-iskelet sisteminde olusan hasarlanmalarin belirtileri erken
doénemde ortaya ¢ikabildigi gibi uzun bir slre icinde de gelisebilir.
Belirtiler; hasarlanmanin oldugu bdélgede agri, sisme, uyusma,
kizarikhk, karincalanma ve gugsizlik seklinde gérilebilmektedir.
Kas-iskelet sisteminde olusan hasarin bulgularinin  erken
dénemde tespit edilmesi, ileri dénemlerde olusacak hasarlari
azaltmada 6nemli bir durumdur. Arica hizli bir sekilde tedavilerin
saglanmasinda da 6énemlidir.

Adri kisisel bir deneyip olup kisisellestirilmis tedavi yaklasimlari
gerektirir. Ayrintil muayene sonrasinda hasta icin en uygun tedavi
secenekleri belirlenmektedir. Ben kronik agri tedavisinde kullanilan
tim yontemleri uygulamaktayim. Ancak kas-iskelet sistemi
kaynakli agrilarin tedavisinde daha ¢ok intramiskuler stimilasyon
(IMS) veya Tirkce ismiyle kuru igne tedavisini tercih etmekteyim.
Bu tedavi yontemi kas ve iskelet sistemi kaynakli akut veya kronik
agdrilarin tedavisinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Etkili, gtvenli
ve bilimsel olarak kabul gérmis (FDA onayr almis) bir tedavi
yontemidir.

Kuru igne tedavisi icin ¢esitli uzunlukta, cok ince ve herhangi
bir ilac icermeyen igneler kullanilir. Kasilmis, kisalmis ve bu
nedenle agriya neden olan kaslara bu c¢cok ince filiform igneler
batirilir.  Fonksiyonunu yeterince yerine getiremeyen Kkaslara
igneler batirildiktan sonra kaslardaki spazm ¢6zalir. Kaslardaki
bu spazmin ¢éztlmesi, kuru igne tedavisinin esasini olusturur. Bu
tedavi yontemi seanslar halinde uygulanir. Tedavinin siresi ve
seans sayisi kisiden kisiye degismektedir. Seans sayisini ve tedavi
slresini kisinin yasl ve hastaligin siddeti belirler. Yine sorunlu
bolgenin buyuklugu, problemin siddeti ve siiresi de tedavi slresi
ve seans sayisini etkiler. Genellikle haftada 1-2 seans olmak Uzere
toplamda da 6-8 seans yeterli olur. Kuru igne tedavisi, tek basina

Teknik islerde
calisanlarda,
ise bagh kas-
iskelet sistemi
kaynaklh
agrilarin
olusumunda

kuvvet
uygulama,
tekrarlanan
hareketler,
uygunsuz ve
sabit durus
gibi faktorler
etkilidir.

bircok adrili hastalidi tedavi etmede yeterlidir. Bu tedavi ila¢
tedavisi, fizik tedavi, kaplica tedavileri, kinezyoterapi, egzersizlerle
ve proloterapi gibi tedavi ydntemleriyle kombine edilebilir.

Bu teknigin kas- iskelet sisteminden kaynakli agri tedavisindeki
basari orani oldukca yuUksektir. Adir vakalarda bile hastalar,
%80-90 oraninda agrilarin azaldigini ifade etmektedirler. Hafif ve
orta siddetli ya da yeni baslamis agrilarda diizelme oraninin daha
ylksek oldugu gérulmastir.

r

Kuru igne tedavisi (Intramiiskuler Stimiilasyon-iMS), kas-
iskelet sistemi kaynakh agrilarin tedavisinde etkili olarak
kullanilan giivenli ve bilimsel bir yontem.
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& Kamile CAKIR

TAK ‘YELKEN KANAT'LARINI,
UG UCABILDIGIN KADAR

elken kanat ya da diger adiyla ‘delta kanat’ bu

ayki konumuz. Hava sporu deyince icinde u¢ma

heyecani duyan okurlarimizin yelken kanat konusuna

da ilgi goOsterecedini disindik. Bilindigi Uzere
tarihin en eski caglarindan beri ucabilmek insanin en biyuk
hayallerinden biri olmustur. insan, ilk olarak ucurtmayi insan
ve malzeme nakli icin kullanmaya calisti. Ugcurtmanin ana
vatani kesin olarak bilinmemekle birlikte, 3000 yil dnce Cin’de
yaygin olarak kullanildigi biliniyor. ik kullanilabilir/ise
yarar hava tasiti ise, yaklasik bes bin yil sonra 1783’te icat
edilen sicak hava hidrojen balonu oldu. Bu tarihi kisa bilgiyi
g6z 6nlne aldigimizda insanin, insanlik tarihinin kat ettigi
gelisimi cok daha iyi gbrebiliyoruz. 19. yizyilda Britanyali bilim
insani George Cayley, yay tipi ucurtmalardan bir hava tasiti
Urettiginde, artik bilim insanlarinin tarih éncesi caglardan
beri saplanip kaldigi kanat ¢cirpma disincesinden siyrilmanin
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Bir hava sporu olan yelken kanati, diger hava sporlarindan yamac
parasiitii ve planorciiliigin bir karisimi olarak ifade etmek
miimkiin. Havada olduktan sonra hic¢ fark etmez belki ama; biz
yine de bu yazimizda yelken kanat sporuna bir goz atalim istedik...

zamani gelmis geciyordu. Bizim bugln bir hava sporu olarak
g6rdigimiz yelken kanatin atasi da 1890’larda Alman Otto
Lilienthal tarafindan, buglnkl yelken kanata benzer bir
ucurtma ile ilk sizilen insan oldugunda tarihe gecti.

Kanat sekli ‘delta’ biciminde

Glinimizde yelken kanat ya da diger adiyla ‘delta
kanat’, bir hava sporudur. Bu sporu, diger hava
sporlarindan yamac¢ parasati  ve plandrciligin  bir
karisimi olarak degerlendirmek mimkindir. Kisaca, daha
cok alliminyum ya da kompozitten yapilmis bir iskeletinin
bir kumas ile kaplanmasiyla yapilmis bir kanattan ve onun
altina pilotun binmesi icin asili bicimde badlanmis bir
tutunma dizenegdinden olusuyor diyebiliriz. Kanat sekli delta
(Yunan harfi A) biciminde oldugu icin cogu zaman yelken kanat
yerine ‘delta kanat’ denilmesi de bu harften kaynaklaniyor.



Yelken kanati, stzUlme prensibi ile calisan bir serbest ucus hava
tasiti olarak gorebiliriz. Agirhigi 15 ile 35 kg, hizi 25 ile 140 km/sa.
arasinda degisir. Dinya mesafe rekoru 761 km ile Dustin Martin ve
Jonny Durand’e aittir.

Yelken kanat ile biraz ylksekce bir tepeden kosarak kalkis yapip
saatlerce havada kalinabilir. Ara¢ planérler gibi motorsuz u¢gmasina
ragmen yerden yUkselen sicak hava akimlarini ve tepeye carparak
yUkselen hava akimlarini yakalayarak binlerce metre ylkselebilir.
Boylece bulut tabanina ulasip buluttan buluta atlayarak uzun
mesafeler ucabilir. RUzgarll bir glnde rlzgari karsilayan bir
yamacta uzun slire havada kalarak, kuslarla dans edebilir, buluttan
buluta misafir olabilir, gdkylztnin maviliklerinde heyecanin her
tUrlGstinG yasayabilirsiniz.

Gilvenli ve hizli...

Yamac¢ parasttt ile yelken kanat arasinda bir karsilastirma
yapmak gerekirse; yamac parasitlinin iskeleti olmadigindan,
havadaki tirbulanstan etkilenmesi s6zkonusu. Yelken kanatin ise
sert bir iskeleti var ve ciddi ttrbulanslara dayanikli oldugundan,
6 G’lik manevralar yapabilir ki bu da 600 kiloluk yik demektir.
Yine ayni yUkseklikten yan yana kalkis yapan yamac parasiti ve
yelken kanat stzuldiklerinde yelken kanat yamac parasitinin
iki kati mesafeyi iki kat hizli alir. Mesela 100 metre yUkseklikteki
bir tepeden yamac parasitl ile en fazla 700-800 metre ileri
gidilebilirken yelken kanatla bin 600 metre (bazi modellerde 2 bin
metre) ileri gitmek mumkindir. Yamac parastti azami 50 km/
saat civarinda hizlanabilirken yelkenkanat ile 140 km/saat hiza
ulasmak mumkuindur.

Bir yamac parasitinG sirt ¢cantasi gibi alip tasimak mamkdan iken;
yelken kanat ise en az 4-5 metre uzunlugunda bir paket halinde
tasinir ve ekipman gerektirir. Bir diger 6zellik, yama¢ parasiti
yavas ucabildigi icin kiclUk ve dar alanlara inis yapabiliyorken;
yelken kanat daha hizli oldugu icin dar alanlara inis yapmasi
daha zordur. Hizlandiginda yere paralel 70-80 metre gitmesi
mUmkinddr. Yamacg parasdtl yine yavas ucabildigi icin klcUk
sicak hava akimlarini (termik veya termal de denir) kullanarak
yUkselebilir, yelken kanat ise kiictik hava akimlarinin icinde kalmak

Yelken kanat ile ucarken agirhiginizin 10
katini tasiyacak harness ile kanata bagh

oldugunuzdan korkmaniza gerek yok. Rahat

olabilirsiniz... Yelken kanatlarin kendileri

yapisal bir hasar olmadig) veya yanhs kurulum

yapilmadigl siirece havadan diismezler.

icin dar donuUsler yapamaz. Yamac¢ parasdtiini ucusa hazirlamak
ve uc¢us sonrasinda toplamak yaklasik 10 dakika slrer. Yelken
kanati kurmak 15 ila 30 dakika, toplamak ise 10 ila 20 dakika alir.

Giiven iist seviyede, korkmaya gerek yok!

Yelken kanat ile ugarken agirliginizin 10 katini tasiyacak harness
ile kanata baglisiniz. Yelken kanatlarin kendileri yapisal bir
hasar olmadidi veya yanhs kurulum yapiimadigi slirece havadan
dismezler.

Ayrica Uzerinizde 6nlem amacli yedek parastt de olacadi icin
givenlik iki kat artmis oluyor. Yelken kanatin borulari genelde
hava araclarinda kullanilan aliminyum alasimlari kullanihr.

Tum bu anlatilanlardan sonra yelken kanatin fiyatlarini merak
etmissinizdir; dncelikle bir bilene danismanizi tavsiye ediyoruz.
ikinci elleri de mevcut olan bu araca sahip olmak icin tabii ki
ktclUk capta bir arastirma yapmaniz gerekiyor. Bu araca sahip
olmak isteyenlerin herhangi bir belgeye sahip olmasi gerekmiyor.
Yasal olarak herhangi bir belgeye sahip olmay! gerektiren bir
duzenleme ise yok.
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:
HAVADA ORAJ

Yazar: Oktay Erdagdi
Yayinevi: Cinius Yayinlari

1 avada Ahkam-Tirk
Sivil Havaciligina
iceriden Bir Bakis’

kitabinin yazari eski Sivil
Havacillk Genel Maduar
Yardimcisi Oktay Erdadi,
Hava tasimaciliginin
basta Afrika ve Glney

Amerika olmak Uzere
AGH . [ fzere
o A dinyaya acllabilmesi

icin yapilan c¢alismalar,

THY’nin filosunda bulunan RJ ucaklarinin bir deve kurban
edilerek filodan c¢ikarilmasinin hikayesi, asker pilotlarin
sivillestirilmesinde karsilasilan sorunlar ve yasanan bazi
gizemli olaylar; “Amatér, Sportif ve Genel Havacilik”in
Ulkemizde neden  gelistirilip  yayginlastirilamadigi
konularindaki dusdncelerini  okuyuculari gilimsetecek,
gulimsetirken de dasindlrecek bir Gslupla aktariyor.

YUZLESME

Dram

Yonetmen: Francois Ozon
Oyuncular: Melvil Poupaud,
Denis Ménochet,

lexandre, karisi ve

cocuklart ile birlikte
Lyon’da yasayan genc bir
adamdir. Cocukken gittigi
kilisenin papazi tarafindan
tacize ugrayan Alexandre
yillar gecse de bu olayin
etkisinden kurtulamaz. Bir
glin esi ve cocuklar ile
birlikte kiliseye giden Alexandre, karsisinda hayatini karartan
papazi goérlr. Papaz hala isine devam ettigini ve cocuklarla
ilgilendigini 6grenen geng adam, hem ge¢misin intikamini almak
hem de daha fazla cocugun etkilenmesini 6nlemek icin harekete
gecmeye karar verir. Vakit kaybetmeden kendisi gibi papaz
tarafindan tacize ugrayan Francois ve Emmanuel’i bularak
onlarla iletisime gecer. Bu sirecte birlikte hareket etmeye karar
veren Alexandre, Francois ve Emmanuel, gercekleri ortaya
cikarmaya cahlsirken beklenmedik durumlarla karsi karsiya
kalirlar. Subat ayinda Berlin Film Festivali’'nin ana yarismasinda
dinya promiyerini yapan film, travma ve cesaret konularini
titizlikle ve blylk bir hassasiyetle ele aliyor.
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ARIZANIN
MERKEZINE
SEYAHAT

Yazar: Sona Ertekin
Yayinevi: Mundi Yayinevi

aatte 300 km hizla
Sakan komik, fantastik,
romantik bir macera!
Gizemli bir kitabin pesindeki
maceraperest bir odal
avcisini ve kirgin bir kitap
dedektifini Moda’nin dar sokaklarindan Kambog¢ya ve Bali
sahillerine, yagmur ormanlarindan yanardadlarin zirvesine
sUrikleyen soluk soluga bir dliinya yolculugu...
“Macera her an bir adim o6temizde olsa da kag¢inilmaz
degdildir. Ama bilinmezlige bir kez adim attiginizda, asla geri
dénmek istemezsiniz.

ONCE UPON
ATIMEIN
HOLLYWOOD

Dram, Komedi

Yonetmen: Quentin
Tarantino

Oyuncular: Leonardo
DiCaprio, Brad Pitt,
Kurt Russell, Al Pacino

Quentin
oyuncu kadrosunda

Leonardo DiCaprio, Brad
Pitt, Margot Robbie, Al Pacino, Kurt Russell, Tim Roth, Dakota
Fanning gibi isimlerin yer aldigi yeni filmi Once Upon a Time in
Hollywood hakkinda bilinmesi gerekenleri sizler icin derledik.
Her filmiyle olay yaratan Quentin Tarantino, yeni filmiyle
hic olmadigi kadar ses getirecekmis gibi goérinlyor. Hippi
yikselisinin yasandigi 1969 yilinda gegen Once Upon a Time
in Hollywood’da, Western filmlerinin yildizi Rick Dalton ve
dublérid Cliff Booth artik tanimadiklari bir sehirde is yapmaya
calismaktadirlar. Dalton’'un Unli  komsusu Sharon Tate,
Charles Manson ve yandaslarinin isleyecedi korkun¢ bir sucun
kurbani olurken komsulari olan Dalton ve Booth’un yollari hi¢
beklemedikleri bir sekilde bu hikayeyle kesisecektir.

Tarantino’nun




FATMA TURGUT

Tarih: 9 Agustos 2019
Yer: Dorock XL Kadikdy, istanbul
Saat: 22.30

esini bircok reklam muziginden tanidigimiz, ‘Model’ ve ‘You

May Kiss The Bride’ gruplarinin ardindan solo kariyerine
adim atan Fatma Turgut; Bircok sehirde ¢cok fazla sayida sahne
alma firsati yakaladi. Ayni zamanda Sabri Tulug Tirpan’in
Kahraman Turk Kadinlari Oratoryosunda solist olarak yer alip
yine Sabri Tulug Tirpan’in Rock Antolojisi projesinde sollistlik
yaptl. Mart 2016’da cikardiklari single calismasi olan “Mey”
uzun sire listelerde birinciligini korudu. Sertab Erener ve Demir
Demirkan ile birlikte calisma firsati buldugu “Diger Masallar”
albiminden yayinlanan “Degmesin Ellerimiz” ve “Pembe
Mezarlik” sarkilari Glke capinda buyudk ilgi gérdd. Hayranlariyla
bulusacak Turgut, konserlerinde Model sarkilarinin yani sira
cover sarkilar da seslendirecek.

SANAT YEMEKTE
YENIR Mi2

Yazar: Selin Atasoy
Yonetmen: Zeliha Berksoy
Oyuncular: Deniz Gokger,
Burgin Oraloglu

Yer: ENKA Esref Denizhan
Acikhava Tiyatrosu

Tarih: 8 Agustos 2019
Saat: 2115

epsiorta yas Usti olan ¢

tiyatro oyuncusu; Harika
ve Kerem 40’inci evlilik
yildénimlerini kutlamak Uzere hazirliklar yaparken, ogdullari
Umur, babasi ylzinden icine distigu bir capkinlik entrikasindan
annesine duyurmadan kurtulmaya c¢abalamaktadir. Kerem’in
kiz kardesi, bir baska UnlU tiyatro oyuncusu Alev ise o sabah
kocas! tarafindan terk edilmis, elinde valizi, kontrol edilmesi
glc¢ bir ruh hali icinde ayni 6gleden sonra Harika ve Kerem’in
evine gelmistir. Evdeki bas déndiriict kargasa ile birlikte sanat,
tiyatro, giinimUz diinyasi ve medyasi Uzerine baslayan tartisma
kutlama yemegdinde de hararetle devam eder. Oyun aileye gelen
mutlu bir strprizli haberle biter.

£

SANAT YEMEKTE YENIR MI 7

UMIT BESEN VE PAMELA

Yer: Jolly Joker Vadistanbul, istanbul
Saat: 22.00

on dénemde piyano disindaki diger enstriimanlara olan

hakimiyeti ile de kendinden sz ettiren, davul ve elektro
gitar calarak rock parcalarini ustaca yorumlayan Umit
Besen, Pamela ile birlikte muzikseverlerin karsisina ¢ikiyor.
Umit Besen’le 6zdeslesen Nikah Masasi, Okul Yolunda,
Seni Unutmaya Omrim Yeter mi, Islak Mendil gibi eserlerin
seslendirilecedi konserde, ayrica ‘Baska’ tarzda bir konser
temas! altinda Teoman, Mirkelam, Emre Aydin, Manga,
Yiksek Sadakat, Pinhani, Grup Seksendoért, Leyla The
Band’ den begeniyle dinlenen rock sarkilarina bambaska
bir yorum katacak.

GOK DA FiFi

Oynayanlar: Asli
Akbay, Buse Sinem iren,
Deniz Ozturhan, Hande
Yogen,Meltem Parlak,
Sirincan Cakiroglu

Yer: Uniq istanbul
Tarih: 21 Adustos 2019
Saat: 21.00

ok da Fifi; bir
Ckankallk destani, bir
deli ruh halidir. “Hayatla
dalga gecemezsek
vallahi catlanz.” diyen,
kimi oyuncu, kimi yazar, kimi ingiltere’lerde stand-up
yapip gelmis 6 kadin komedyenden olusur. Aralik 2015’te
kurulan Hatunlar Stand up; gosterilerinde sirayla sahneye
cikarak, yaklasik 2 saat boyunca siradan dertleri sahsina
minhasir sakalar esliginde anlatir. Kadinlarin mesaj
gruplarinda gercgeklesen saibeli muhabbetleri, neseyle
sahneye tasirken, erkek izleyicilere kimi zaman minik
thyolar, kimi zaman da minik soklar yasatir. Hatunlarin
tek derdi, izleyicisinin gdsteriden yizinde keyifli bir
gldlimseme ile ayrilmasidir.”
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Asagidaki esitlikte 8,8,3,3 sayilarini kullanarak 24 sonucuna giden islem
nasil yapilabilir?

8833=24

Asagidaki sekilde toplam kac kare vardir?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
(¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Agustos'a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Halit BUYUKKILIC - Hasan Safa BAKI - Mehmet SECKIN

= 1x1=1
1) Te 7270 2
X =
veva 1111 x 1111 = 1234321
8+(-1+5)= 11111 x 11111 = 123454321
- . 111111 x 111111 = 12345654321
8+(4+5)=10 1111111 x 1111111 = 1234567654321
8+0.8=10 11111111 x 11111111 = 1234567887654321
Il 111111111 x 111111111 = 12345678987654321
1111111111 x 1111111111 = 1234567900987654321
11111111111 x 11111111111 = 123456790120987654321
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dért bir yaninda yUksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin intiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

Turkish_Technic T U R KI s H
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