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l UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Degerli Meslektaslarim,
Sektdr olarak cok basarili bir yil yasiyoruz. 2018 yilinin ilk yarisinda havayolu sirketlerimiz operasyonlarinda hedeflere ulastiklarini
beyan eden ac¢iklamalarda bulundu.

Sektérimuize en 6nemli katkilardan biri de 29 Ekim 2018 tarihinde faaliyete gecmesi planlanan ‘yeni havalimanr’ olacak. Yeni
havalimanimizin faaliyete gecmesi ile havayolu sirketlerimiz daha blylUk hedefler belirleyecek ve bizler de bu blyldk hedeflerin
gerceklesmesi icin calisacadiz.

Ulkemizin havacilik alanindaki blytk hedeflerini gerceklestirebilmesi ve sirekliliginin saglanmasi icin ‘u¢ak teknisyeni’, ‘pilot’, ‘hava
trafik kontrolorii’ ve ‘dispeger’ gibi havacilik sektdrinin nitelikli personel ihtiyacinin da bu hedefler dogrultusunda belirlenmesi ve bir
plan dogrultusunda karsilanmasi gerekmektedir.

Degerli Meslektaslarim,

Havacilik alaninda ¢cok basarili bir stire¢c yasanmaktadir. Calisani ve yoneteni ile ayni ortak degerleri merkeze koyarak tiim hedeflere
ulasabilir ve Ulkemiz icin bilyiik kazanimlar elde edebiliriz.

Bu blyUk projenin bir an 6nce hayata gecirilmesini ve gen¢ meslektaslarimiza yeni istihdam olanaklari saglanmasini bekliyoruz.
Ancak, bu proje hayata gecirilirken Atatlrk Havalimani’nda (AHL) ehliyeti olan calisanlari ‘yeni havalimanr'na tasiyarak; 50 metre
arac kullandiriimasi gibi anlamsiz veya hi¢cbir amaca hizmet etmeyen uygulamalarin olmasinin da tepkilere neden oldugunu belirtmek
yerinde olur.

Degerli Meslektaslarim,

Bilindigi iizere bu yil dernegimizin kurulusunun 50°nci yili. Yarim asirlik bir ¢inarin gélgesinde olmaktan mutlu oldugumuzu, meslek
buyUklerimizle sohbet etmenin de bizlere blylk ve essiz tarihi bir ziyafet verdigini ifade etmek isterim. Buradan bir kez daha;
iiyelerimizle bir araya gelmeye devam edecegimizi bildirerek, tim meslektaslarimizi bu meslegin tek ve en blyuk temsili olan UTED
catisi altinda gli¢ birligi yapmaya davet ediyorum.

Degerli Meslektaslarim,

MUbarek Kurban Bayraminizi kutlar, Milli birlik ve kardesligimizin glclenerek devam etmesini Ylce Allah’tan dilerim.
Tiim meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tiim paydaslarina gorevilerinde kolayliklar ve emniyetli ¢alismalar dilerim.

Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President

N cedet Ahsas
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HEZARFEN
AHMED CELEBI
VE UCMA HAYALI

Tiirk havacilik tarihinde goziinii semaya
dikmis ve u¢ma hayallerini gerceklestirerek
ibn-i Fernas'tan sonra tarihte ucmayi basaran
ikinci insan olarak iin yapmis Miisliiman Tiirk
bilgini Hezarfen Ahmed Celebi, 31 yillik kisa
yasaminda havacilik alaninda biraktigi izlerle
ilham kaynag olmay1 basarmus bir isim.

ICINDEKILER

ARABA TAMIRCILIGINDEN

UCAK TEKNISYENLIGINE...

ATIL TURKMEN

Bir arkadasinin kendisinden habersiz
cv'sini doldurup Tiirk Hava Yollarina
basvurmasiyla, tesadiif eseri ucak bakim
teknisyenligine adim atan Atil Tiirkmen, bu
meslege asik oluyor ve 22 yildir bu meslegi
ilk glinkii heyecan ile yapiyor.

HAVAYOLUNDA
‘ARTI DEGER’
PLANLAMA

Havayolu isletmelerinde basaril
bir filo ve tarife planlamasi;
rekabetci listiinliik kazanmayn,
karlilig1 ve pazar payin artirmaya
yonelik stratejik hedeflere
ulasmay1 desteklemektedir.
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HAVACILIK TARIHINDE AGUSTOS mmmmmm—

1 AGUSTOS 1931 » 7 AGUSTOS 1982

< ki ASALA militaninin Ankara Esenboga Havalimanpna
diizenledigi silahl saldirida 8 kisi 6ldii.

\

» 8 AGUSTOS 1964

< Mustafa Kemal Atatiirk, New York’tan ucarak
Yesilkéy’e inen ABD’li havacilar Russel Boardman ve John
Polando’yu Yalova’da kabul etti.

J
» 3 AGUSTOS 1988
< Kizil Meydan’a inis yapan Alman pilot Mathias Rust, < Kibris Rum mevzilerini bombalayan bir Tiirk jeti diisti.
serbest birakildi. Pilot yilizbasI Cengiz Topel sehit oldu.
%
» 5 AGUSTOS 1930 > 8 AGUSTOS 1981

< Ay’a ayak basan ilk
insan olan ABD’li astronot
Neil Louis Armstrong,
Ohio’da diinyaya geldi.

» 5 AGUSTOS 1969

< ‘Mariner 7’ isimli Amerikan uzay araci, Mars’in

. i < Yazin binlerce turisti agirlayan Tiirkiye’nin en islek
fotograflarini ¢ekti.

havalimanlarindan biri olan Dalaman Havalimani agildi.

> 6 AGUSTOS 1945

< ABD savas u¢agi Boeing B-29 tipli Enola Gay,
Japonya’nin Hirosima kentine ilk atom bombasini atti.

\J

10 AGUSTOS 1952

< ABD’nin ilk
Ay uydusu olan
‘Orbiter’ firlatildi.

» 7 AGUSTOS 1964

« Tiirk Hava Kuvvetleri’ne bagl savas ugaklari Kibris’ta
Rum mevzilerini bombaladi.

6 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com
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'

< Tirkiye’nin bin 780 kilogram agirhigindaki ilk Tiirk
uydusu ‘TURSAT 1-B’ uzaya firlatild.

»
>

< Yesilkdy Havaalanr’nda Filistinli iki gerilla tarafindan
israil ucagina binenlere ates acildi.

»
'

< Atatiirk Havalimanrnda pistten ¢ikarak karayoluna giren
Misir Hava Yollarr’na ait yolcu u¢agi, karayolundaki bir
taksiye ¢arparak durdu.

»
>»

< ABD’nin ilk
haberlesme
uydusu Echol
uzaya firlatildi.

< Alman savas
ucaklar Londra’yi
bombaladi.

\/

« Tiirkiye, BM Giivenlik Konseyi’nin ¢agrisiyla Kibris
iizerindeki jet uguslarini sonlandirdi.

\

< Eskisehir’de Dede Mahallesi’ne diisen askeri ucak, pilot
dahil 10 kisinin 6liimiine neden oldu.

\

\

& SSCB,
havasahasinda

kesif ugusu yapan
Amerikan U-2 casus
ucagdini diistirdii.

< SSCB,
icinde iki képek
bulunan uzay

araci Sputnik-3’u
uzaya firlatt.

\/

< NASA, Jiipiter, Satiirn, Uraniis ve Neptiin’ii incelemek
icin insansiz uzay araci ‘Voyager 2’yi uzaya firlatti.

\J

< Alman hava gemisi Graff Zeppelin, 21 giinliik diinya
turunu tamamladi ve Lakehurst’a déndii.

< Eskisehir Hava Mektebi’nde
Sabiha Gok¢en’e tayyareci
diplomasi verildi.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com |
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YENi ‘HAVAALANLARI DAIRESI EGITiM TALIMATP YAYIMLANDI

- .’I

wwh wre s s

avaalani standartlari ve emniyeti, heliportlar, yer hizmetleri,
Hterminal isletmeciligi, havaalaninda hava aracina tesis ve/
veya tankerle akaryakit ikmal hizmeti ve ikram Uretim hizmeti
konularinda egitim veren kuruluslarin egitim faaliyetlerine iliskin
usul ve esaslari diizenlemek ve bu alanlarda calisan sivil havacilik
isletmesi personelinin almasi gereken egitimleri belirleyen ve
24 Nisan 2013 tarihli ‘Havaalanlari Dairesi Egitim Talimati’ni
‘Havaalanlari  Dairesi

yararlikten kaldiran Egitim Talimati

(SHT-EGITIM/HAD)’, 26 Haziran 2018°de onaylanarak yurirluge
girdi. Talimat, havaalani standartlari ve emniyeti, heliportlar, yer
hizmetleri, terminal isletmeciligi, havaalanlarinda hava araclarina
tesis ve/veya tankerle akaryakit ikmal hizmeti ve ikram Uretim
hizmeti konularinda faaliyet gésteren sivil havacilik isletmeleri ile
bu konularda egitim veren kurum ve kuruluslari kapsiyor.

shgm.gov.tr

W L 4

IHA SISTEMLERI TALIMAT TASLAGI HAZIRLANDI

Talimat’nda (SHT-IHA)
Talimat

|nsan5|z Hava Araci Sistemleri

Degisiklik Yapilmasina Dair Taslagr hazirlandi.
Taslakta, 22 Subat 2016’da yayimlanan insansiz Hava Araci
Sistemleri Talimatrnda yapilmasi dUsindlen dizenlemelere
‘Hafif IHA isleticisi Sertifikas’’ alma kosullari,

ucus

yer veriliyor.

sertifika gecerlilik slresi, denetim ve yaptirimlar,

8 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com

izinlerine ait hususlarin altinin cizildigi talimat taslaginda
bulunan talimatin eklerinde ise; Hafif IHA isleticisi Sertifikasi
Talep Dosyasi’nda bulunmasi gereken belgeler hakkinda bilgi
sunuluyor.

shgm.gov.tr
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MOTOR YENiLEﬁEI’EEWOTLARI GENELGESI'NDE REViZYON

ivil  Havacillk  Genel Madurltgl, ‘Motor Yenileme
SPeriyotlan Genelgesi'ni (UED 2018/2) revize etti. Motor/
pervane Ureticileri tarafindan yayimlanan talimat ve tavsiyeler
ile bu dokiimanlarin gincel revizyonlarindaki motor/pervane
yenileme slrelerinin (TBO) uzatilmasina yoénelik hususlarin
yansitilmasi amaciyla revize edilen Motor Yenileme Periyotlari
Genelgesi (UED 2018/2 Rev.01) 4 Temmuz 2018’de yayimlandi.

SHY-6B (sadece B1) ve SHY-6C Yonetmelikleri kapsaminda
bulunan hava araclarinin takvime badli motor ve pervane
yenileme sdrelerini (TBO) belirlemeyi amaclayan genelge,
Ulkemiz tescilinde yer alan SHY-6B (sadece B1) ve SHY-6C
Yoénetmeliklerine tabi hava araglarini kapsiyor.

shgm.gov.tr

KATAR, DOMINIK VATANDASLARINA VIZEY KALDIRDI

isisleri Bakanlhidi, Katar’in umuma
Dmahsus pasaport hamili Dominik
vize
bildirdi.
yapilan

Cumbhuriyeti  vatandaslarina
zorunlulugunu  kaldirdigini

DINNIE Bakanligr'ndan

yvazili aciklamada; Dominik Disisleri
Bakanhgi Kongre Merkezi’nde 9 Mayis
2018 tarihinde yapilan ve Dominik
Disisleri Bakani ile Katar'in Dominik
Cumbhuriyeti BluyUkelcisinin baskanlk
ettikleri bir térende, turistik olarak
Katar’i ziyaret edecek umuma mahsus
pasaport hamili Dominik Cumhuriyeti
vatandaslari icin vize mecburiyetinin

kaldirildigr ifade edildi. Aciklamada,

Dominik Cumhuriyeti vatandaslarinin
90 giinsireyle Katar’da kalabilecekleri
kaydedildi.

shgm.gov.tr
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TURKIYE
YENIDEN ECAC
KOORDINASYON

KOMITESI UYESI

Urkiye’nin  kurucu Gye oldugu Avrupa Sivil Havacilik

Konferansr'nin (ECAC) Otuz Altinci Genel Kurul Toplantisi,
10-11 Temmuz 2018 tarihlerinde Fransa’nin Strazburg sehrinde
Avrupa Parlamentosu’'nda vyapildi. 44 (ye devletin Sivil
Havacilik Genel Mudurt ile diger Gst dizey temsilcilerinin
yani sira ICAO Konsey Baskani & Genel Sekreteri ile AB
Komisyonu, EUROCONTROL, EASA, IATA, ACI-EUROPE,
TIACA, ITF gibi uluslararasi organizasyonlardan Ust dizey
temsilcilerinin katildigi genel kurul toplantisinda yeni ECAC
yonetimi belirlendi. Genel kurulda ECAC Baskanhgina Ingrid
Cherfils (isveg), Baskan Yardimciliklarina Patrick Gandil
(Fransa), Alessio Quaranta (italya) ve Silvia Gehrer (Avusturya)

secilirken; Turkiye'yi temsilen katihm gdsteren Sivil Havacilik
Genel Midar Vekili Bahri Kesici, gelecek 3 yil icin ECAC
Koordinasyon Komitesi (yeligine secildi. Bdylece Turkiye,
18 ay aradan sonra ECAC Koordinasyon Komitesi UOyeligine
yeniden secilmis oldu. ICAO’nun 2019 yilinda Montreal’de
dtzenlenecek olan 40. ICAO Genel Kurulu’nda savunulacak
Avrupa hedeflerine ydnelik olarak, havacilik emniyeti, givenlik
ve cevre konularinin ele alindigi toplantida; EUROCONTROL
Genel Mudira ve EASA Executive Direktori ile birlikte Genel
Muadar Yardimceist Haydar Yalcin tarafindan ‘Havacilik Emniyeti
ve ATM’ konulu birer sunum da yapildi.

shgm.gov.tr

W

SIVIL HAVACILIK AKADEMISI'NDE ‘HA UCUS iZNi MODULU? EGITIMi

o

Lo

.nsan5|z Hava Araci Ucus izni Moduli egitimlerinin ilki Turk
Sivil Havacilik Akademisi’nde gerceklestirildi. Sivil Havacilik
Genel Mudirligi binyesinde kullanilan IHA Kayit Sistemi’nde,
ucus izin islemlerinin ilgili kamu kurumlariyla daha hizli ve
etkin olarak koordine edilmesi amaciyla hazirlanan Ucus izni
Moduli’nin kullanilmasi 6ncesinde Genelkurmay Baskanligi,
Hava Kuvvetleri Komutanligi ve Devlet Hava Meydanlari isletmesi

personelinin katilimiyla egitim didzenlendi. Egitim kapsaminda;
ilgili kurumlara IHA Kayit Sistemi ve SHT-IHA (insansiz Hava
Araci Sistemleri) talimati hakkinda kapsamli bilgi verilirken,
surekli gelisen ve blyuyen IHA sektord ile ilgili bilgi ve gérls
alisverisinde bulunuldu.

shgm.gov.tr
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95 MILYON

YOLCUMUZLA

95 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ucurmanin Onur’unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugtinlere ucuran tiim

yolculanmiza tesekkiir ederiz.

f Y @p /onurair (O) /onurair_

onurair.com ‘ ] e
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ALTA KONFERANSI BUENOS AIRES’TE YAPILDI

an Amerikan Havacilik Emniyet Zirvesi’nin dokuzuncusu,
P11—13 Haziran 2018 tarihlerinde Arjantin’in baskenti Buenos
Aires’te yapildl. Zirvede 6zellikle Bélgesel Havacilik Emniyet
Gruplart (RASG) tarafindan yapilan calismalar ele alinirken,
etkinlik cercevesinde dlzenlenen panelde. Pan Amerika
RASG adina Es Baskan IATA Bolgesel Direktort, Asya Pasifik
RASG adina es baskan IATA Bolgesel Direktoér Yardimcisi ile
Avrupa RASG adina ise Baskan Vekili Sivil Havacilik Genel
Madir Yardimcisi Haydar Yalcin tarafindan birer sunum

ILK GEMi HELIPORTU
RUHSAT ALDI

ivil Havacihk Genel Mudarlagta (SHGM), Kiyi Emniyeti Genel
SMUdUrlugU tarafindan isletilen acil durum midahale gemisi
Nene Hatun Gzerinde yer alan heliportu ruhsatlandirdi. SHGM
tarafindan tescil edilerek ruhsat verilen heliport, Tlrkiye’'nin
ylUzer helikopter pisti Heliportunun tescil
edilmesiyle birlikte 88 m boyunda ve 4291 grostonluk acil durum
midahale gemisi Nene Hatun, arama kurtarma calismalarinda
SHGM tarafindan
yapilan aciklamada Ulkemizde yer alan sivil hava ulasimina acik

ilk tescilli oldu.

verebilecek.

helikopterleriyle de hizmet

12 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com

yapildi. Ugcus emniyetinin gelistirilmesi amaciyla ICAO EUR
NAT boélgesinde strdirtlen calismalarin hedefleri, saglanan
ilerlemeler ve Avrupa Kuzey Atlantik Bélgesi4nde bulunan 56
Ulkenin bu kapsamdaki zorluklarina isaret edilen sunumlarda;
RASG alaninda bdélgesel diizeyde yapilan calismalara yonelik
6zet yapildi ve farkli bolgeler arasinda bilgi paylasimina
imkan yaratildi.

shgm.gov.tr

heliportlarin ruhsatlandirma islemlerinin Heliport Yapim ve Isletim
Yonetmeligi (SHY-14B) kapsaminda SHGM tarafindan yGrattldagu
ifade edildi. Heliport Yapim ve isletim Y®netmeligi'ne gére yer
seviyesinde bulunan heliportlar ile genellikle bina lzerinde yapilan
yUkseltilmis heliportlar, helidekler ve gemi Uzerinde bulunan
heliportlar, gerekli sartlari saglamalari halinde faaliyete gecmeleri
icin ruhsatlandirilabiliyor.

shgm.gov.tr
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VECIHI HURKUS OLUMUNUN 49’UNCU YILINDA ANILD!

1 ECIHI KVI' tayyaresini ilk Turk tayyaresi olarak insa
Veden, havacilik ile ilgili hizmetleri ve katkilari nedeniyle
Tark havaciliginin en 6énemli isimlerinden biri olarak kabul
edilen Tayyareci Vecihi Hlrkus, 16 Temmuz'da 6limndn
49’uncu yilinda Ankara Cebeci Asri Mesarligrndaki mezari
basinda anildi. Tayyareci Vecihi Hirkus Mizesi Dernegi’nin
(TVHMD) o6nculigande yapilan anmaya, TVHMD  Yoénetim
Kurulu Baskani Avukat Bahadir Girer, Havacilik Tarihi
Arastirmacisi-Yazar Emekli Hava Astsubay Mustafa Kili¢
ile muvazzaflarin da aralarinda bulundugu emekli hava
astsubaylari ve havaciligin gelismesine génul vermis isimler
katihm gosterdi. TVHMD Baskani Gulrer, ucak makinisti,
savas pilotu, akrobasi pilotu, ticari pilot ve pilot 6gretmen

Vecihi Harkus’un Turkiye>nin ortak dederi oldugunun altini
cizdi. GUrer, kara ve deniz pilot okulu basdégretmeni, ucak
ve makina mihendisi olan Vecihi Hirkus’un Birinci Dlnya
Savasi’nda Kafkas Cephesi’nde ucak duslren ilk pilotumuz
olduguna vurgu yaparken, Hirkus’un istiklal Savas’’nin ilk ve
son ucuslarini yapan, istiklal Madalyasi ve TBMM tarafindan
verilen 3 takdirname ile taclandirilan bir savas kahramani
ozelligiyle Tark havacilik tarihinin énemli bir sahsiyeti
oldugunu hatirlatti. Vecihi Huarkus, 16 Temmuz 1969’da
Ankara’da gecirdigi bir trafik kazasinda kaldirildigr Gilhane
Askeri Tip Akademisi’nde hayata gozlerini yummustu.

sabah.com.tr

W A

SESSIZ SUPERSONIK UCAKLAR 2023'TE TEST EDILECEK

021 yili sonuna kadar ses hizini astiginda sonik
2 patlama sesi ¢cikarmayan jet ucagdi prototipi Gretmesi
icin Lockheed Martin firmasiyla daha 6nce bir anlasmaya
varan Amerikan Havacillk ve Uzay Ajansi (NASA),
sivil havacilik alaninda kullanilacak sessiz slpersonik
ucaklarin (Quiet Supersonic Technology/QueSST) 2023
yilinda ABD’de test edilecegini bildirdi. Yaklasik 17 bin
metre yUkseklikteyken saatte bin 500 kilometre hizla
gidebilen ‘X-Plane’ adi verilen stpersonik ucaklar, sivil
havacilik alaninda kullanilmaya baslandiginda hava
yolculuklarindaki stre azalacak. Bugln 9 saat siren
Londra-New York ucusu, stpersonik ucaklarin hayata
gecmesiyle birlikte 3 saate disecek.

Www.nasa.gov
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HAVACILIKTA IGU’YE ‘TANINAN OKUL’ SERTIFIKASI

istanbul Gelisim Universitesi (IGU), lisans programi

dizeyinde ‘Ucak Goévde Motor Bakim BoIUmO’ ve
onlisans dlzeyinde de ‘Ucak Teknolojisi Program’
kapsaminda ‘Taninan Okul’ olarak sertifikasyon aldl.
Sertifikasyon sisteminin &nemine isaret eden IGU Ucak e
Goévde-Motor Bakim Bolim Baskani Dr. Ogr. Uyesi
Haluk Kul, bir hava araci bakim kurulusunda yardimci

teknisyen olarak calismaya baslayacaklarin lisansh Iy *+ i
teknisyen olabilmesi icin sagdlamasi gereken bazi ; - *% '; 'E t
kosullarin ‘taninan okul’ sertifikasyonu ile avantajli hale - I _'
geldigini soyledi. Kul, “Bes yil ¢calisma deneyimi U¢ yila ¥ f 3 J 1
iniyor. Bu da 6grencilere iki yillik bir kazanim sagliyor. ' J 4 4 i

Ayrica 6grenciler 6grenimleri siresince ‘Temel Pratik
Egitim Kayit Defteri’ icindeki islemleri gerceklestirip
defterlerine isleyebilecekler. “Modul Muafiyet Sinavlarr’
icinde basarili olan 6grenciler de ‘modul muafiyeti’ne
sahip olabilecek” dedi.

gelisim.edu.tr

1,19 SAATLIK UCUSA HAZIRLANIYOR

L
|

SINGAPUR HAVAYOLLAR

Singapur Havayollari, 11 Ekim’de dlnyanin en uzun
havayolu ucusunu Singapur Changi ile New York-

Newark Liberty Havalimani arasinda gerceklestirmeye
hazirlaniyor. Airbus, 19 saat slrecek ucus icin Singapur
Havayollar’na 20 saat boyunca havada kalabilen A350-
900ULR denilen ultra uzun menzilli ucak Uretti. Daha
once 14 bin 500 kilometrelik ucus ile en uzun ucusu Katar

Havayollari yaparken, Singapur Havayollar’nin yeni ucagi,
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24 tonluk ekstra yakit tanki sayesinde yaklasik 16 bin 700
kilometreden fazla ucabiliyor. Daha ylksek tavanlar, daha
blylk pencereler, ekstra genis gévde ve ‘jet lag’ durumunu
en aza indirecek sekilde tasarlanmis aydinlatmaya sahip
Ultra Uzun Menzilli A350 uc¢aginda 67 ‘businness class’ ve
94 premium ekonomi sinifi koltuk bulunuyor.

edition.cnn.com
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145 Havalimanindan
yaptigi ucuslar ile
Turkiye turizminin
hizmetinde

corendonairlines.com



‘5"15)/ \ TEKNIK

M. Cemil AKGUN
Teknik Egitmen
cemilakgul@uted.org

UCAGIN MIDESINE BAKMAK...

BOROSKOP

Ucak iizerinde calisan teknisyenlerin zaman zaman
motor tizerinde calisirken gordiikleri meslektaslarimiz

boroskopculardan bahsedecegiz bugiin. Ellerinde 151kl problar
motorun icini incelerler. Nerelere bakarlar, ne gormeleri gerekir, ,
gordiiklerini nasil yorumlarlar?

oroskop islemi tipta kullanilan laporoskopi ile benzerlik
gosterir. Boroskop Isikli optik problar araciligr ile
motorun icerisinin  goérsel olarak incelenmesidir.
Motorun i¢ kismina, motor revizyon icin sokulene kadar
ulasmak ve gorsel olarak incelemek mumkin degildir. Fakat
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motorun durumunu sadece kokpit indikasyonlarindan tespit
etmek mUmkin degildir. Motorun gercek durumunu bilmek
hem ucus givenligi hem de maliyet bakimindan ¢ok édnemlidir.
Ornegin motor icindeki hasarlanma motorun havada durmasina
(in-flight shutdown IFSD) ve ucus givenligini bozucu mahiyete



tezahUr edebilir. Veya motor icerisindeki dusik maliyetle
giderebilecedimiz kicik bir hasar, zamaninda tedbir alinmazsa
motorun tamamen kullanilmaz hale gelmesine sebep olabilir.
imalatcilar bu durumu disiinerek motor daha revizyon icin
atolyeye gelmeden ucak Uzerindeyken icerisinin incelenebilmesi
icin, motor Uzerine birtakim tapalar takmislardir. Bu tapalar
boroskop tapalari olarak bilinir. Boroskopcular bu tapalar
acarak, motorun icine dzel problar ile ulasarak inceleme islemini
gerceklestirirler. Motorun icinden kastimiz tlrbin kademeleri,
yanma odasi, kompresér kademeleri gibi yerlerdir. Ozellikle
sicak kisim (hot section) dedigimiz boélge yani yanma odasi ve
tdrbinler, motorun en hassas kismidir. Bu boroskop tapalarinin
yetmedigi yerlerde, buiji, yakit nozulu veya sicaklik senséri gibi
komponentler de sokilerek inceleme portu olarak kullanilabilir.

imalatcilar motor icerisindeki her bir komponent icin muhtemel
eskime, asinma, hasarlanma durumlarini géz o6nlnde
bulundurarak limitleri belirlemislerdir. Bu limitler imalatcilarin
yayinlamis oldugu kitaplarda (AMM, CMM) mevcuttur. Limit
disi hasar bulunan motor derhal ve yenisi ile degistirilir. Limit ici
olan hasarlar periyodik olarak kontrol edilerek hasar durumunda
degisim olup olmadigindan emin olunur. Eskiden boroskop
isleminde, boroskop¢cunun motor icerisini sadece kendisinin
gorup inceleyip karar verebilecegdi optik problar kullaniimaktaydi.
Daha sonralart bu goérlntilerin  fotografinin  cekilip kayit
olusturulmasi uygulamasi basladi. Bunu, goéruntilerin video
kaydinin tutulmasi islemi takip etti. ilk video kayitlar, VHS
kasetlerine yapilmaktaydi. Su an ise goéruntller dijital olarak
kayit edilmekte veya islem esnasinda LCD ekranlarda diger
personel ile beraber incelenebilmektedir. Gorintilerin dijital
olarak kayit edilmesi ile gorinti Gzerinde hasar 6lctlendirmesi
ve bu hasarin limitlere uygunlugunun daha hassas kontroll
gerceklestirilmektedir.

Cesitli uzunluklarda, tamamen rijit hareket etmeyen problar
olabildigi gibi esnek (flexible) ve disaridan ydnlendirilebilen
hareketli problar da kullanilabilmektedir. Tim bu boroskop
ekipmanlari hassasiyetleri ve imalat 6zelliklerinden dolayi
pahali parcalardir.

Mevcut sartlarda motor icinde kullanilan parcalarin servis
omdarleri net bir sekilde bilinmekte ve takip edilmektedir.
Motorda kullanilan parcalar en son teknoloji ile Uretilmekte,
cok siki testlere tabi tutulmaktadir. Fakat tim bunlara ragmen
motor icerisinde olusan eskime, yipranma, éngorulerden farkh
boyutlarda gelisebilmektedir. Hatta ayni ucaga takili motorlar
arasinda bile yipranma, asinma ayni olmayabilmektedir.
Bu duruma pek cok etken sebep olmus olabilir. Boroskop
isleminde yapilan inceleme ile motorun o anki gercek durumu
tespit edilir. Gegmis tecriibelerle motorun revizyona (overhaul)
alinmadan daha ne kadar givenli bir sekilde calismaya devam
edebilecegdi sdylenebilir. Rutin kontroller disinda motora kus
kacmasi (bird strike), EGT degerinin limitleri asmasi, motorda
vibrasyon gérilmesi gibi pek cok farkli sebepler ile de
boroskop ihtiyaci dogabilir.

GUnUmizde motora uygulanan boroskop isleminin kaydina
kolaylikla dijital ortamdan ulasmak mimkindur. Bu kayitlarda
islemin yapildigi tarih ve saat bilgisi, ilgili motorun seri
numarasi ile saat cycle bilgileri bulunabilir. Tum bu kayitlar
operatdr sirket arsivinde bulunur. Fakat ikinci el motor
alacak olan sirketler mevcut kayitlara glvenmek vyerine,
kendi boroskopculari ile motoru incelemeyi tercih ederler.
Boroskopcunun verecedi rapor sirketinin alacadi kararda
cok etkili olacaktir. Clinkih motoru satan sirketin kayitlarda
(istemeden®) yapacagdi hata, motoru alan sirket icin telafisi
zor olan maddi kayiplara yol agabilir.
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Turk havacilik tarihinde goziinii semaya dikmis ve
ucma hayallerini gerceklestirerek ibn-i Fernas'tan
sonra tarihte u¢mayi basaran ikinci insan olarak tin
yapmuis Miisliiman Turk bilgini Hezarfen Ahmed Celebi,
31 yillik kisa yasaminda havacilik alaninda biraktig:
izlerle ilham kaynagi olmay1 basarmus bir isim.
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erseyden once insanlik, varoldugundan bu yana
dogada glcln timsali olan u¢may! hep hayal
etmistir. Bunun ilk ntvelerini de bir arayis, bir

felsefe baslatmistir... Wright Kardesler’in 17 Aralik
1903‘te kontrol edilebilir bir motoru olan bir hava aracini
12 saniye boyunca havada tutarak 37 metre ilerletmesi ile
insanlik geri doénlst olmayan bir gelecege adim atiyordu.
Peki bu adim hemencecik gerceklesen bir bulus muydu?
Tabiki hayir! Wright Kardesler’in dncesinde u¢maya dair ¢cok
fazla denemeler oldu. Bundan yuzlerce yil 6nce bir¢ok Tirk
bilim insani da bu maceraya 6n ayak oldu. Turk havacilik
tarihinde ise, kuskusuz u¢maya dair hayaller kuran ve bunu
daha hi¢bir hava araci olmaksizin gerceklestirme ugrasisi
icinde olan bir ilham perisi var: Hezarfen Ahmed Celebi...
Ucmak deyince akla ilk gelen isimlerin basinda gelir Hezarfen.
Ondan 6nce dinyada havaciliga dair arastirma icinde olan
isimler de olmus tabii ki. 852 yilinda kanatlar takarak bir hava
aracl icat eden ve onunla u¢maya tesebbis eden Endulisli
Abbas Kasim Ibn-i Fernas’in diinyada ilk ucan insan oldugu




Hezarfen'in tarihi ucusundan once kendievinde - . -

' ! tasarladigl takma kanatlarin dayanikhlik derecesini
olcmek icin, hem evinde hem de Okmeydani'nda
bununla ilgili bircok deney yaptigi rivayet edilir.

Batili tarihciler tarafindan da kabul edilir. Yabanci kdkenli bilim
insanlari kadar, bu ugurda canlarini verecek kadar konuya
tutkun Turk bilim insanlari da oldu. Hezarfen’e gelinceye
kadar 10’uncu ylzyilin sonunda kuslari izleyerek onlar gibi
ucmanin mimkun olabilecegini distntp Nisabur Ulucamisi’nin
kubbesinden kendini boslugda birakan ve bu ugurda da hayatini
kaybeden Farabli Ebu Nasir Ismail bin Hummad’ul Cevheri,
bunlardan biri. Yine 1159 yilinda giydigi 6zel kiyafetlerle
yaptig denemeler sonucunda yasami sona eren, tarihimizde
ise ilk parasttcl olarak anilan Siracettin Dogulu... Ve Hezarfen
ile ayni donemde, 17°nci ylzyilda yasamis olan ve yaptidi ilk
‘insanli Fize’ ile Sarayburnu’ndan gékyuzine dikey bir ucus
gerceklestirmis Tirk bilim insani Lagari Hasan Celebi, 6ne
cikan diger Tark bilginler

istanbul’da baslayan bir hayal

Tabi Hezarfen, tim bu isimlerin yaninda hemen hemen herkesin
en cok bildigi tarihi bir sahsiyettir. U¢cma arzusu, sadece onun
doéneminde degil, insanlik varoldugundan bu yana en fazla

Gzerinde disinulen konularin basinda gelmistir. Tark havacilik
tarihinde en cok ismi gecen ‘istanbul Kanatlarimin Altinda’,
‘Kicluk Hezarfen’, ‘Adriyatik’ten Cin’e Tarih Yazanlar’, ‘Hezarfen
Ahmed Celebi Belgeseli’, ‘Hezarfen Ney Koncertosu’ gibi bircok
animasyon ve cizgi filme, sinema filmine, belgesele, kitaba,
inovasyon projesine, bilgisayar oyununa, konsere ve etkinlige
konu olmus olan Tark Bilgini Hezarfen’in kim olduguna gelin
yakindan bakalim... 1609 vyilinda istanbul’da dogmus olan
Hezarfen Ahmed Celebi, g6zinl semaya dikmis ve ucma
hayalleri kurmus olan Misliman Turk bilginlerinin basinda gelir
ve Ibn-i Fernas’tan sonra tarihte ucmayi basaran ikinci insan
olarak kabul edilir. 31 yil stren ve Cezayir’de 1640 yilinda biten
kisa dmrine ragmen icinde blylk hayaller olan bircok sey
sigdirmis. Bilime olan ilgisi onun isminin énlne Farsca ‘bin’
anlamina gelen ‘hezar’ ile bilimle ilgilenmesi vesilesiyle de bilim
anlamina gelen ‘fen’ kelimelerinin birlesmesinden olusan ‘bin
tarld bilimle ugrasan’, ‘cok sey bilen’, yani ‘hezarfen’ olarak
anilmasina vesile olmus. Bu lakap da ona bilim konusunda bilge
olan yapisindan 6ttr0 halk tarafindan verilmis bir payedir.
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Ibn-i Fernas ve Cevheri’nin izinde...

Hezarfen, daha kigclk yaslardayken bilime merak salmis.
Sayllara ve matematige ilgi gdstermis. GézUnl gokyuzine
diktiginde, insanlarin da kuslar gibi ucabilecegi fikrine
inanmis ve bu ugurda micadele etmis. Gencliginden itibaren
ucmaya merak salmis ve bu alanda ¢alisma yapmis bilginlerin
belgelerini incelemis. Bilhassa 9’uncu ylzyilda yasayan
‘dinyanin ilk ucan insani’ Endiltslt Ibn-i Fernas ve 10’uncu
ylUzyilda yasayan Turk bilgini Cevheri’nin havacilik alanina
iliskin elde ettigi bulgular, onun bu alandaki birikiminin
temelini olusturur. Kendisinden ylzyillar 6nce u¢gma ugruna
canlarini feda eden bu havacilik tutkunlarinin izinden giderek,
onlarin eksik biraktigi bu isi tamamlamayi arzu etmistir.

Dogadan gelen miihendislik

Kuslarin ugcma hareketlerini, hava akimlarini kullanarak havada
nasil stzaldUklerini, onlarin ucus sirasindaki davranislarini
uzun sUreli bilimsel gézlemler yaparak incelemis ve sonunda
bu bulgular 1siginda bir ara¢ gelistirmeye karar vermis.
Hezarfen’in tarihi ugusundan énce kendi evinde tasarladigi
takma kanatlarin dayaniklilik derecesini 6lcmek icin,
hem evinde hem de Okmeydani’nda bununla ilgili bircok
deney yaptigi rivayet edilir. Uzun bir arastirma sonrasinda
tasarladigi muhendislik harikasi takma kanatlarla yaptigi
deneyler sonrasinda nihayet Hezarfen’in u¢gma hayali, onunla
anilan Galata Kulesi’ndeki atlayisiyla hayat bulur.

Galata’dan Uskiidar’a ugus...

Hezarfen Ahmed Celebi, hayalindeki ucusu gerceklestirmek
icin 6ncelikle tasarladigi kanatlarla, gokytzinde kisa mesafeli
ucus talimleri yapar. Birka¢ denemeden sonra nihayet buylk
giin gelir. Hava kosullari lodosun getirdigi riizgarla ucus i¢in
elverislidir. Galata Kulesi’ne gider, kulenin tepesine c¢ikar ve
Hezarfen stratle kanat ¢irparak kendini kuleden asadi birakir...
Bu gdésteri Sarayburnu’nda bulunan Topkapi Sarayr’ndan bile
izlenir. Sultan Murad, Hezarfen’in Kule’den ugusuna bizzat
taniklik eder. Hezarfen icin 6ne slrllen en blyUk efsane, onun
gelistirdigi takma kanatlarla atlayis yapip yapmamasindan
cok, tam tersine istanbul Bogazi’'ni Galata Kulesi’nden 3 bin
358 metre uzakta olan Uskiidar’in Dodancilar mevkiine kadar
ucarak gecip gecmedigi konusunda yapilan tartismalardir.
Kimilerine gére o doénemki teknolojiyle Bogaz’dan ucan
bir nesneyle karsiya gecmek imkansiz olsa da Hezarfen’in
23 yasindayken Galata Kulesi’'nden gerceklestirdigi tarihi
atlayis, Unlt Tark gezgini Evliya Celebi’nin ‘Seyahatname’ adli
eserinde de kendine yer bulur.

ilkel kanatlarla atilan bilyiik adimlar

Seyahatname’de, 1632 vyilinda lodoslu bir havada Galata
Kulesi’nden kus kanatlarina benzer bir arac¢ takip kendini
bosluga birakan ve ucarak istanbul Bogazr’'ni gecip 3 bin 358
metre 6tede bulunan Uskiidar’da Dogancilar Meydanr’naindigi
kaydedilir. Tirk havacilik tarihinin en kayda deger kisilerinden
birisi olarak tarif edilen Hezarfen Ahmed Celebi’nin tasarimini
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Seyahatname’'de,
1632 yilinda lodoslu
bir havada Galata
Kulesi'nden kus
kanatlarina benzer
bir arac takip kendini
bosluga birakan
ve ucarak Istanbul
Bogazi'ni gecip 3
bin 358 metre otede
bulunan Uskiidar
Dogancilar’a indigi
kaydedilir.

yaptidi kus kanatlarina benzer bir aracla, -tabiri caizse tarihin
ilkel yapidaki ilk plandérd ile- kendini Galata Kulesi’nden
bosluga birakmasi, kitapta su sekilde ifade ediliyor: “iptida,
Okmeydan’in  minberi (zere, rlzgar siddetinden kartal
kanatlari ile sekiz dokuz kere havada pervaz ederek talim
etmistir. Badehu Sultan Murad Han Sarayburnu’nda Sinan
Pasa Koski’nden temasa ederken, Galata Kulesi’nin taa zirve-i
belasindan lodos riizgari ile ucarak, Uskiidar’da Dogancilar
meydanina inmistir. Bu olay Osmanli Devleti’nde ve Avrupa’da
blyUk yanki buldu ve dénemin padisahi IV. Murad tarafindan
da begenildi. Sonra Murad Han, kendisine bir kese altin ihsan
ederek, ‘Bu adam pek havf edilecek (korkulacak) bir ademdir.
Her ne murad ederse, elinden geliyor. Boyle kimselerin bekasi
caiz degil’ diye Gazir'e (Cezayir) nefyeylemistir (sirmustur).
Orada merhum oldu.”

Evliya Celebi’nin Seyahatname adli kitabinda kaleme aldigi
bu ifadeler, Hezarfen’in tarihi ucusuna taniklik eden tek belge
olarak kabul edilir. Sultan IV. Murat Han’in Sarayburnu’nda
Sinanpasa Koski’nde gosteriyi bizzat seyrettigini de yine
Seyahatname’den égreniyoruz. insanlik tarihi icin blyik 6nem
arzedecek bu gosteriye taniklik etmis olan Sultan Murad,
baslangicta bu gdsteriden ¢cok blylk bir memnuniyet duymus
ve Hezarfen’i bir kese altin ile 6dullendirmis. Ancak Hezarfen
Ahmed Celebi’nin bu blyldk adimi, Osmanli’nin buhranlarla
ugrastigl bir donemde tehlikeli sonuclar yaratacak tehditkar
bir teknolojik icat olarak algilanir. Sonrasinda padisahin
yakinindaki bazi pasalarin, bunun Saray icin givenlik riski
olusturacagini, isyancilarin bu teknolojiyi kullanarak Topkapi
Sarayr’'na ulasarak Sultana zarar verebileceklerine yonelik
endiselerini dile getirmelerinin ardindan, Sultan Murad,
basarisini takdir ettigi halde Hezarfen’i strgine goénderir.
Hicbir yazili kayit olmamasina karsin tarihgiler, Hezarfen’in
hayatinin sonuna kadar Cezayir'de bulundugu ve orada
vefat ettigi bilgisini yine Evliya Celebi’nin beyanlarina
dayanmaktadir.



300 yil 6telenen hayaller

Ne olursa olsun gelistirdigi takma kanatlarla Galata Kulesi’nden
atlayan Gnli mucit, havacilik alaninda insanlik icin umut
verici bir Turk bilgini olarak tarihteki yerini alir. Hezarfen
Ahmed Celebi’yi digerlerinden ayiran en 6énemli 6zelligi,
kendi tasarladigi takma kanatlarla ucus denemesini basarmis
olmasidir. Havacilik uzmanlarina goére Hezarfen’in havacilik
tarihine damgasini vurmus uc¢us denemesinin en &nemli
boyutu ise, mevcut hava akimlarini kullanarak nasil uculacagina
yonelik bir yaklasim gelistirmis olmasidir. Kuskusuz dinyanin
ilk plandrind icat etmis olmasi da mihendislik boyutuyla
6nem arzetse de, aerodinamik Uzerinde yaptigi ¢alismalarin
6nemi yadsinamaz. Herseyden 6nce bu onu bir bilim insani
olarak 6nemli bir noktaya oturtmaktadir. Ki Evliya Celebi,
Seyahatnamesi’nde niteledigi Hezarfen de bu tanima tipatip
uymaktadir. Evliya Celebi, onu “istanbul’da bulunan bin hiinerli
(Hezarfen), cemsid isli, cok becerikli, Aristo akilli Gstadlardan

biri” seklinde tanimlar. Kisa yasaminda Hezarfen’in en buyuk
sanssizhigl, yasadigi dénemde ona inanacak cok az kisinin
olmasiydi. Bilimle ugrastidi icin engin bilgilere sahip olsa da,
fikirleri kimi zaman aykiri bulunmus. Bu da yasadigi dénemde
rahat bir sekilde bilimsel deneyler yapmasinin éninde bulyuk
bir engel olusturmus. Dénemin Osmanli Padisahi Sultan IV.
Murad tarafindan u¢ma eyleminin devlet icin tehdit olusturacagdi
distncesiyle Cezayir’e slirglin edilmis olmasi, belki de insanligin
ucma hayallerinin gerceklesmesinin éninde engel olusturmus
ve bu hayalin 300 yil daha o6telenmesine neden olmustur.
Wright Kardesler’in 1900’10 yillarin basinda tim insanligin
kaderini degistirecek buluslari, onlardan énce yapilmis bir¢cok
ucus denemesinin bir sonucu aslinda. Bu, Endulusli Abbas
Kasim Ibn-i Fernas’in, Farabli Ebu Nasir Ismail bin Hummad'ul
Cevheri’'nin, Siracettin Dogulu’nun, Leonardo Da Vinci’nin
oldugu kadar, Hezarfen Ahmed Celebi’nin bu alana yaptiklari
katkilarin da bir Grana...
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304-305- 306-307-308 numarali yazmalaridir.

Evliya Celebi’nin kendi el yazisi olarak kabul edilen ilk 8 ciltten sonra telif kabul edilen IX. ve X. ciltler
bulunamamistir. Seyahatname ilk olarak 1848’de Kahire Bulak Matbaasinda Miintehabat-1 Evliya Celebi
adiyla yayimlanmistir. Hezarfen’in 1632 yilinda Galata Kulesi’nden yaptidi ugus ise, Evliya Celebi’nin
kaleme aldigi on ciltlik Seyahatname’nin birinci cildinde yer almaktadir. Yazarin el yazma niishasi kabul

edilen birinci ve ikinci kitabin bir arada ciltli bulundugu Topkapi Sarayi Kiitiiphanesi Bagdat Koskii
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‘ PAZAR ANALIZ

BOEING’IN GELECEK
PERSPEKTIFI

Havacilik alaninda diinyanin en onemli sirketlerinden biri olan
Boeing, oniimiizdeki 20 yila iliskin gelecek projeksiyonunu
ortaya koyan bir rapor yayinladi. Buna gore ticari ucak pazarinin
uzun vadede yiikselis egilimi icinde olacag: tahmin ediliyor.

% Oya KOTAN

ava yolu pazarinda artan yolcu trafigi ve miadini

doldurarak emekliye ayrilmasi beklenen ucaklar,

6nimuzdeki 20 yil icinde pazarin 6.3 trilyon dolar

dederinde yenilenmesi ihtiyacini ortaya koyuyor.
Bu da yaklasik 42 bin 730 yeni jet talebi olusacagi anlami
tasiyor. Yine buna paralel olarak ucak sayisindaki artisin satis
sonrasl hizmetlere olan talebi de artiracagini ve toplam pazar
bUydklagunan 15 trilyon dolari bulacagina yoénelik tahminler
yaplliyor.

Havacilikta ticari pazar gériiniimii

Boeing, 16-22 Temmuz tarihlerinde ingiltere’de diizenlenen
Farnborough Uluslararasi Havacilik Fuar’nda Ticari Ugak ve
Satis Sonrasi Hizmetler pazarinin ayrintili analizini yapti. Ticari
Pazar Goérinimia (CMO) 2018 olarak adlandirilan yillik tahmin,
kUresel ucak tasimaciligr tahminleri icin endUstriyel bir dlcut
olarak kabul ediliyor. Analizde, gelecek 20 yil icin toplam
ucak sayisinin dnceki tahminden yizde 4.1 daha fazla olacadi
éngoraluyor.

Boeing’in ydneticilerinin ortaya koydugu bu 6ngdrinin altinda
ise dinya ekonomisindeki blyume gdsteriliyor. “Yillardir
ilk kez dinyanin her bdélgesinde ekonomilerin blyudagund
goruyoruz” aciklamasinda bulunan Boeing Ticari Ugaklar
Pazarlama Baskan Yardimcisi Randy Tinseth’e gbére bu
senkronize blydme kiresel hava tasimaciligi icin daha fazla
talep ve firsat anlami tasiyor. Tinseth, aciklamasinda sunun altini
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ciziyor: “Sadece gelismekte olan Cin ve Hindistan pazarlarinda
dedil, olgun Avrupa ve Kuzey Amerika pazarlarinda da glclu
trafik egilimleri gériyoruz. Kiresel filonun eski ucaklari da artik
yaslandigindan, veriler yasanan trafik artisiyla birlikte, ucaklar
icin bUyUk bir emeklilik dalgasinin yaklastigini da gdsteriyor.”

Boeing’in filo verilerine gére, bugln havacilik pazarinda 900
adetten fazla 25 yasin Ustinde ucak bulunuyor. Yine iki yil




Ucak Tipi Koltuk Sayisi

Toplam Teslimat

2037 Yilina Kadar Yeni Ucak Teslimatlari

Pazar Degeri (Milyar $)

Bolgesel Jetler 90 ve altl 2,320 110
Dar Goévdeli 90 ve Ustii 31,360 3,480
Genis Govdeli 8,070 2,480
Genis Govdeli Kargo | -----=--- 980 280
Toplam [ e 42,730 6,350

sonra 2020’ye gelindiginde yilda 500’Gn (zerinde ucak 25
yasina ulasacak ve emeklilige adim atacak. Boeing ydneticisi
Tinseth’in éngdrileri, olusacak yeni ucak talebinin ylzde
44’0yle varolan ucaklarin yenilenecedi, kalan ylzde 55’in ise
gelecekteki blylmeyi destekleyecedi yoninde.

Kiiresel filo 2037’de iki kat bilyiiyecek

Tahminler, elde tutulacak ucaklar dahil, klresel filonun
2037’ye kadar iki kati bUylUyerek 48 bin 540’a ulasacadi
seklinde yapiliyor. Ve bu 6ngoérilere gére en fazla blylyen
pazar, son bir yilda 31 bin 360 yeni ucak talebiyle ylzde
6.1lik artis gdsteren dar gdvde pazari olacak. Ki, 3.5 trilyon
dolarlik bu pazari, blyUk oranda dustk fiyatla hizmet sunan
havayollarinin strekli blyimesi, gelismekte olan pazarlardaki
glcli talep ve Cin ile Gineydodu Asya pazarlarindaki artan
yenileme taleplerinin yénlendirdigi seklinde bir 5ngért hakim.

Onumuzdeki 20 yil icinde yenileme dalgasi ve kiresel filolarin
genisletilmesi talebi ekseninde genis govdeli ucak pazarinda
yaklasik 2.5 trilyon lira dederinde 8 bin 70 yeni ucada ihtiyac
duyulacak.

Boeing’in ¢izdigi 6ngdrilere gére dnimuizdeki 20 yil icinde
gecen yilin tahminine oranla ylizde 60 daha fazla toplam 980
yeni Uretim genis govdeli kargo ucagina ihtiya¢c duyulacak.
Ve yine operatérlerin bin 670 adet civarinda donusttrdlmas
kargo ucagdi satin alacadi ifade ediliyor.

Filo buyuUklikleri; parcalar ve parca lojistigi gibi tedarik
zinciri desteginden havacilik hizmetlerine, bakim onarimdan
mihendislik  hizmetlerine, ucak modifikasyonlarina ve
havayolu operasyonlarina kadar uzanan glcli ve blylyen bir
talep doguruyor. Boeing, ticari havacilik hizmetlerinin gelecek
20 yilicerisinde, yillik yizde 4.4 bGyUime ile 8.8 trilyon dolarlik
bir pazar olusturacadi tahminlerini ortaya konuyor.

15 trilyon dolarlik ticari u¢ak pazari

Ticari ucak isinin devasa bir hizmet saglayicilari ekosistemini
besledigine vurgu yapan Boeing yoneticisi Tinseth, ticari
ucak ve satis sonrasi hizmetler pazarinin 15 trilyon dolarlik bir
ticari ucak pazari oldugunu gosterdigini séyliyor ve ekliyor:
“Havayollarinin giderek daha fazla dis kaynak kullandigi, veri
ve veri analizlerinin ucak ve havayolu sebekelerinin giderek
daha fazla gUvenilir ve etkin olmasina yardimci oldugu,
yeni teknolojilerin yeni hizmet ¢ézimleri sundugu bir pazar

2037’ye Kadar Ticari Havacilik Hizmetleri

Pazar Degeri

Satis Sonrasi Hizmet Kategorisi

(Milyar $)
Kurumsal ve Dis 145
Pazarlama ve Planlama 540
Ucus Operasyonlari 1,15
Bakim ve Muhendislik 2,365
Yer ve Kargo Operasyonlari 4,665

2037’ye Kadar Ticari Ugcak Pazari

Hizmetler pazan

Bolge Ucak Teslimatlari (Milyar $)
Asya Pasifik 16,930 3,365
Kuzey Amerika 8,800 1,850
Avrupa 8,490 1,875
Ortadogu 2,990 745

Latin Amerika 3,040 515
Rusya/B.D.T 1,290 265

Afrika 1,190 215
Toplam 42,730 8,830

goériyoruz. Tum bu egilimler, bir ucadin yasami icin daha
blyuk entegre ¢c6zUm taleplerine yol aciyor.”

Hava hizmetlerinde bir ucagin, sistemlerinin, parcalarinin
ve yapllarinin ucusa elverisliligini sirdirmek ya da yeniden
saglamak icin gereken gorevleri iceren 2.3 trilyon liralik bakim
ve muhendislik pazari ana kategori olarak ortaya konuyor.
Bunun disinda ucus kabini, kabin hizmetleri, personel egitimi
ve yonetimi ile ucak operasyonlarini kapsayan 1.1 trilyon
dolarlik ucus operasyonlari pazari da bir baska ana kategori
olarak 6ne cikiyor.

Yapilantahminlerde cografiayriminagérebakildigindaucgaklara
ve hizmetlere olan talebin buylimekte olan pazarlardan geldigi
goriluyor. Cin’i de kapsayan Asya-Pasifik bolgesi rakamlari,
toplam ucak teslimatlarinin ylzde 40’1 ve toplam hizmetler
degerinin ylzde 38’i ile liderligini sGrdlrdigini gdsteriyor.
2037’ye kadar ticari ucak pazarindaki teslimatlar ve hizmetler
pazarinda Asya Pasifik bdlgesinden sonra Kuzey Amerika ve
Avrupa’nin 6ne ciktigi kaydediliyor.
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Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

NEDEN EMNIYET KEMERI TAKIYORUZ
HOSTES HANIM?

Arastirmalara gore emniyet kemerinin takilmasi, en cok
' tiirblilans aninda hayat kurtariyor. Zira takilmamasi
durumunda olusan tiirbiilans etkisi sonucu kendinizi ucagin ’ ,
tavanina dogru firlamus bir sekilde bulabilirsiniz.
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evgili UTED Dergisi okuyuculari, sizlerle bu ay

kaleme aldigim yazimda uc¢aklarda neden emniyet

kemeri ile ilgili bir takim paylasimda bulunmak

istiyorum. Emniyet kemeri takmak, gerek kara
gerekse hava araclarinda olduk¢ca ehemmiyet icerse de
hemen hemen bir cogumuz yapmis oldugumuz kisa - uzun
seyahatlerde “Yahu bana soyle bir ufunet geldi, ¢ikaracam
sunu!” gibisinden bir tutum takinmisizdir veya bunu sdyleyen
birini gérmustzdir. Aslini isterseniz dostlarim, size gelen o
ufunetin bir kazaya sebebiyet verebilecek oldugunu biliyor
musunuz? Simdi gelin size hem kisaca durumu aciklayayim
hem de bir 6érnek aktarayim.

\\

Giivenlik 6nce gelir

Emniyet kemeri takmak, ulusal ve uluslararasi bircok havacilik
otoritesi tarafindan bir genelge ile tabiri caiz ise kanunlasmis
diyebiliriz. Sektérimuizin 6zdeyisi olan “Safety Comes
First’in (Guvenlik Once Gelir) de temel bir bacad olarak

sayilabilir.

Ucakta kanunsuz davranisa para cezasi

2920 Sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu Uyarinca Verilecek
idari Para Cezalari ile Sivil Havacilk Genel Mudurliga
Tarafindan Verilecek idari Para Cezalari Hakkinda Yénetmelik
(SHY-IPC) yer alan para cezalarinin 1 Ocak 2018 tarihinden
itibaren belirtilen miktarlarda uygulanmasi ile ilgili tebligler,
Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlige girmistir. Konu ile
ilgili maddeyi sizlerle paylasmak istiyorum:

“Uyarilmasina ragmen elektronik cihazlari kapatmayan,
emniyet kemerini baglamayan/oturmayan, yolcular ve kabin
ekibi ile tartismaya giren ve hakaret eden, kabin ekibinin
talimatlarina uymayan ve gdrevlerini yapmasina engel olan
“Kural Tanimaz Yolcular”, bin 717 TL para cezasi 6deyecek.”

| 1Mat201sPeRSEMBE ==

TEBLIG

| Stvil Havaeilik Genel Magarkizinden-
‘ 2920 SAVILI TURK SIVIL mav; {
1 AVACILIK KANUNU UVARING i
S U2 ARINCA VE EK
‘ IDARIPARA CEZALARINA ILISKIN TEBLIG SR

g cal idari para cezalan belirle,
2ayl Jlkzbaluf_ler Kanunumum 17 nei mag esinin yedingi £
Sabing wova ej—lvolmﬂ: fizere 0311 igin 4/1/1961 tarihlj ve 23y
ey yarmes tespit ve ilan edilen veniden degerleme '\r‘ir :
ekiide yapilacak hesaplamalarda bir Tark Lirasmm ki 'LJ.I’L;L.I ‘c'lLk;t :f Pt
surinun dikkate alimms

‘ o ..‘-,Ialij;e Bakanlif tarafindan hazplanarak 1]/11
Ls:JJ Kanunu Genel Teblifi (Sira No- 484
gill karkyedi) olarzk tespit ve ilan edilmigtiy

2017 tarihii ve 3
) uyarmea 2017 vl igh

eniden degerleme oram %

| Bu duruma binae ; .

| tarihinden i Yo b 2t Kazunun 143 tinets ve 144 et maddelerings

\‘ Ib]ﬁ;aff:i te belirtilen mitarlards uy guianacalar ddelerinde yer alsn para cezalan 1112018
| cais

| Eki icin tiklayimz,

Emniyet kemeri en ¢ok tiirbiilans aninda hayat kurtariyor
Oyleyse “Neden emniyet kemeri takiyoruz Hostes Hanim?”
kismina gelelim. Ucus esnasinda emergency (acil durum)
olustu. Mesela basin¢ farkindan pencere caminin yerinden
cikip patlamasi ya da tdrbulans gibi bir érnek verebilir, ayni
zamanda bu durumlari c¢odaltabiliriz. Olusan emergency
durumunda belirli bir kalite standardina, ydénetmelige ve
formata uygun olan Uretilen emniyet kemerinin takilmis olmasi;
beklenmedik bir anda oturmus oldugunuz koltugunuzdan
savrulmanizi dnlemekle beraber, basiniza alacadiniz darbenin
de dnine gecer. Yapmis oldugum arastirmalara gére emniyet
kemerinin takilmasinin en c¢ok tiUrbllans aninda hayat
kurtardiginin bilgisini edindim. Zira takilmamasi durumunda
olusan tirbulans etkisi sonucu kendinizi ucagin tavanina
dogru firlamis bir sekilde bulabilirsiniz. Yapilan arastirmalara
gore yolcularin ytizde 90’1 take off (kalkis) sonrasi cruise (diiz)
ucusa gectigi an ilk olarak hemen emniyet kemerini ¢6zip
landing (inis) anonsuna kadar ¢6zulmis bir sekilde ucuslarina
devam ediyor.

Bir Ornek

Olay 17 Nisan 2018’de New York - La Guardia Havalimani ile
Reno arasinda tarifeli sefer (SWA1380) gerceklestirmekte olan
Southwest Airlines’a ait Boeing 737 tipi bir ucagin motoru,
seyir esnasinda patladi. Patlayan motordan savrulan parcalar
ucadin kanadina ve gbévdesine carparak hasar verdi.
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3’ e Kabin ekibinin

\ Qv

talimatlarina
uymayan ve
gorevlerini
yapmasina
engel olan “Kural
Tanimaz Yolcular”,

bin 717 TL para
Kabin icinde giivenlik ¢oziimleri

cezasi 0deyecek.
‘Safety Comes First’ diyorsak bu durum icin ¢dzim &nerileri

de vardir. Bir¢ok kabin ici malzeme Ureten sirketin, trolleylerin
ucus esnasinda vyolculara zarar vermemesi adina cesitli
yontemler gelistirdigini gérmekteyiz. Bunlardan baslicalari;
uzaktan kumanda ile hareket edebilen trolley, otomat
sistemi sayesinde sicak - soguk icecek verebilen trolley ve
floor panellere gececek sekilde (tipki seat track’ler gibi) bir
trolley gibi tasarimlarin sektériin glndeminde oldugunu
soyleyebiliriz.

Son olarak bu ay kaleme almis aldigim yazimda sizlere

Carpmann’] $|ddet|y|e Catlayan bir pencere cami, ucag“'] ici b||g|m ve arast”malarlm dOgrUltUSUnda akta”p pay|a$|mda
ile disarisi arasindaki basinc farkina dayanamayarak yerinden bulunmak istedim. Sizleri en kalbi degUIarlmla Selamllyorum.
tamamen firladi. Firlayan pencerenin hizasindaki bir koltukta Allah’a emanet olun.

oturan bir yolcu, basin¢ farki sebebiyle pencereden disari

N - Soru, goras ve Onerileriniz icin alisandegirmenciler@uted.org
dogru adeta emildi.

adresinden ulasabilirsiniz.

Ucaktaki diger yolcular, pencereden disari ¢ikan yolcuyu
yeniden iceriye cekti. Ancak s6z konusu yolcu aldigr darbeler
sebebiyle ciddi bir bicimde yaralandi ve kisa sire sonra
hayatini kaybetti.
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Bir arkadasinin kendisinden habersiz
cv'sini doldurup Tiirk Hava Yollarina
basvurmasiyla, tesadiif eseri ucak bakim
teknisyenligine adim atan Atil Tiirkmen,
bu meslege asik oluyor ve 22 yildir bu
meslegi ilk giinkii heyecan ile yapiyor.




ATIL TURKMEN

%& Nihat CELIK

ocukken  babasinin  aracini  tamir

etmesine yardim ederek kazandigdi

beceri onu ucak bakim teknisyenligine

kadar gotlrdd. Bugln dinyanin en
bUyUk havayollarindan biri olan THY’de Hat
Bakim Mudurligi’'nde gérev yapiyor. Havacilik
alaninda 22 vyillk deneyime sahip olan Atil
Tarkmen ile ucak bakim teknisyenligine yonelik
yaptidi yolculuk, meslege yoénelik yaklasimlari
ve glincel mesleki gelismeler 6zelinde bir sohbet
yaptik.

Atil Bey oncelikle sizi taniyabilir miyiz?

1971 yiinda Ankara’da dogdum. Ben daha bir
yasindayken istanbul’a tasinmisiz. 1993-1996
yillari arasinda Tarkiye’'de faaliyet yaraten blyUk
bir jeneratdr firmasi blnyesinde jeneratér satis ve
montaj uzmani olarak gdrev aldim. 1996 yilinda
ise yolum Tlrk Hava Yollari ile kesisti. 22 yildir bu
kurumda goérev yapmaktayim.

Nasil oldu bu siireg, biraz bahseder misiniz?

Mesleki yasamim tamamen tesadifler Gzerine
kurulu. Bir arkadasim o zaman yabanci bir hava
yollarinda steward olarak uguyordu. Bir giin gelip,
“Bu is tam sana gore” diyip benden habersiz
benim CV’mi benim adima doldurup Tirk Hava
Yollar’na basvurmus. Ardindan bana gelip “Sana
bir iyilik yaptim” dedi. Daha sonra 1995 yilinda

3 bin 200 kisinin katihm gdsterdigi bir sinava
girmem icin davet aldim. Avcilar EndUstri Meslek
Lisesi’nde yapilan sinava girdim. Alimlar ise 1996
yilinda yapildi.

Sonug ne oldu peki?
3 bin 200 kisinin arasindan secilen 150 Kisi
arasinda idim. Sinavi kazanmistim.

Tasarlanmis bir durum degildi yani...

Tamamen tesadUftd. Cocukluk hayallerim icinde
havaci olmak vardi tabii ki. Ozellikle pilotluga
karsi bir sempatim vardi. Ama “Bununla ilgili bir
sey yaptiniz mi?” diye soruyorsaniz, “Hayir!...”
Bu konuyla ilgili hicbir eylemde bulunmadim. Bu
benim icin tek tarafl, platonik bir durumdu. Beni
bu ise yonlendiren tamamen arkadasim oldu.

Arkadasiniz neden bu isin size gére oldugunu
diisiindii?

O dénem soklp takma islerini cok severdim. Elim
teknik islere cok yatkindi. O da “Ben teknisyenleri
gdrdyorum. Bu tam senin yapabilecegin bir is”
dedi.

Bu yatkinlik ¢ocukluktan mi geliyor peki, yoksa
aldiginiz egitimlerin bir sonucu mu?

Babamin da bu becerileri kazanmamdaki etkisi
oldukca buyuktar. Agir vasita sofoért oldugu icin

‘‘Hat Bakim birimi, hastanenin acil servis birimi

gibidir. ilk miidahaleyi yapip hastay: ayakta
tutmak bizim oncelikli hedefimiz.”
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arabanin butin bakimlarini kendi yapardi. 7-8 yaslarindan
itibaren bir ¢irak gibi babama yardimci olarak ariza oldugunda
birlikte tamir ederdik. Tabiri caizse bu islere babamin yaninda
asina oldum, el melekesi kazandim diyebilirim. Tabii sadece el
becerisi bu meslek icin yeterli degil.

Meslege dair sertifikalar aldiniz mi?

Belli bir tecribe ve nitelige sahip olduktan sonra ‘Ucak Bakim
LisansI’ alabilmek i¢in tG¢clncl yilin sonunda sinavlara girdim.
Yaklasik 11-12 tane yazili ders ve 11 tane s6zli sinavin tamamini
bir seferde veren dort kisiden biri oldugumu hatirliyorum.

Mesleki yasaminiz Tiirk Hava Yollar’nda nasil sekillendi?
Mesleki egitim aldiniz mi?

Mesleki egitimimin tamamini Tark Hava Yollar’'nda aldim. 1996
yilinda Tark Hava Yollar’nda iki aylik temel egitim aldiktan sonra
meslede hazir hale geldim. Once Ucak Bakim Mudurligi’nde
(eski adiyla Ugak Bakim Atoélyesi’nde) calismaya basladim.
13.5 yil burada calistim, son 2 yilimda ise ‘bas teknisyen’ olarak
godrevlendirildim. Daha sonra Hat Bakim Muduarligd’ne gectim.
Burada 5 yil kadar MCC’de (Bakim Konrol Merkezi) calistiktan
sonra Nisan 2014’ten bu yana da Hat Bakim Nébet¢i Madard
olarak gorev yapmaktayim.

Hat Bakim’in gorev tanimi icinde neler var?

Daha ¢ok ucaklarin sefer arasi, kisa bakim ve arizalarini giderme
roltinQ Gstleniyor. Ayni zamanda Hat Bakim Mudurlaga icindeki
cesitli birimlerle koordine olarak ucaklarin arizalarini giderme
ve bakim islerini ydratiyoruz. THY filosunun operasyondaki
tim ucaklarini yakindan takip ediyor, istanbul’da bulunan
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ucaklarin planh plansiz, istanbul disindakilerin ise tim ariza
giderme ve bakim islerini yapiyoruz. Havadaki ucaklari on-time
monitér ederken giniim(z teknolojisindeki bir¢cok enstriimani
kullanarak ucaklarin durumunu havada tetkik etmeye, ariza
durumunda ucaklara baglanip pilotlarla temas kurmaya,
arizalarini havadayken gidermeye ya da proaktif énlemler
almaya calisiyoruz. Gidilen meydanlarda yapilmasi gereken bir
islem varsa, gerekli koordinasyonu, teknik ve lojistik hizmeti
sagliyoruz. Diyebiliriz ki Hat Bakim Unitesi, hastanenin acil
servis birimi ve acil durum koordinasyon merkezi gibidir.
ilk mudahaleyi yapip hastayl ayakta tutmak bizim éncelikli
hedefimizdir.

Hat Bakim Miidiirliigi’'nde mesai mefhumu nasildir?

Hat Bakim calisani olarak 24 saatin 8 saatini ¢alisiyor olsak da,
ailemizden daha fazla is arkadaslarimizla vakit geciriyoruz.
Cok kritik bir meslegi icra ettigimiz icin ise gelmeden 6nce
operasyonun genel durumu hakkinda énden bilgi sahibi olmak,
gunltk eylem planimizi gdzden gecirmek ve vardiyamiza tam
hazirlkli olarak baslamak durumundayiz. isime hazirlanma
firsati sundugu icin ise servisle gelmeyi tercih ediyorum.
Meslegimiz ve geredi Ustlendigimiz sorumluluklarimizda
en Onemli esas, slrecleri yakindan takip etmek ve takibi
elden birakmamaktir. Birimimizde zaman c¢ok ¢abuk geciyor
ve aksiyonu yiksek bir mesledi icra ediyoruz. Dakikalarla
yarisiyoruz. Amac; ucaklarimizi en glvenli sekilde, minimum
rotarla serviste tutmak ve yolcularimizi magdur etmemektir.
Meslegimizde basari icin takip ve kontrol esastir.

Bazen yolcu olarak havaalanlarinda saatlerce beklemek
durumunda kaliyoruz... Bu sizlerin is siirecinizin bir
sonucu mu?

Teknik kaynakli rétarlar olmasi ¢cok dogal. Biz emin olmadigimiz
hicbir ucadl sefere vermeyiz. Dolayisiyla rétarlarin bazen
bizden kaynaklandigi oluyor tabi. Ama hava durumu, yildirim,
kus carpmas! veya hava trafik kaynakli durumlarin yansimasi
sonucu olusan rétarlar ile kiyaslandigi zaman teknik kaynakli
rotarlar oldukca kicik bir dilimi olusturmakta. Teknik tehir
yonetiminde dinya ortalamasinin Ustlnde, zirveye yakin bir

konumda oldugumuzu évinerek belirtmeden gecemeyecegdim.

' ' “Cok kritik bir meslegi

icra ettigimiz icin ise
gitmeden once mutlaka
planinmizi gozden gecirmeniz
ve dersinize calismak
durumundasinz.”




“Bugilin bircok yabana sirkette calisan ucak
teknisyenlerimiz var ve diinya ¢capinda tercih edilebilir
konuma gelmis durumdalar.”

Teknolojibir¢ok alandahizlailerliyor. Bununsizinis alaninizdaki
yansimalar iizerine neler sdylenebilir? Teknolojiyle birlikte
isler kolaylasiyor mu yoksa daha da karmasik bir hal mi aliyor?
Teknoloji glinimizde hangi sektore girdiyse, ilgili sektodri
bUydttrken sunulan hizmetleri cesitlendiriyor, hizmet kalitesini
iyilestiriyor ve nihayetinde hayati kolaylastiriyor. Soéyle ki;
pervaneli ucaklardan jet motorlu ucaklara gecilmis olmasi gibi
tim bu gelismeler dikkate alindiginda, teknolojik gelismelerin
havacilik sektori Gzerinde ¢cok biyUk faydalari oldu. Ucaklardaki
yolcu konforunun artmasi, IFE sistemi, wireless internet, ucak
performansindaki iyilesmeler, ugus glvenilirlik ve emniyet
standartlarinin artmasi, ariza monitéring sistemi,  karbon
emisyon orani minimize edilmis ¢evreci motorlar vs.

22 yil 6nce ise basladigim dénemlerde THY’nin filosunda 68 ugak
vardil. Buglin 300’Un Uzerinde ucak var. 2023 yilindaki hedefin
400 ucak oldugunu gbz 6nlinde bulundurursak yukari yonli bir
ivme sdz konusu. Bu ivme dinyada da ayni egilime sahip.

Havacilik meslegine adim attigim ilk yillarda 727 ucaklarinda
calistim. Bunlar tamamen mekanik ucaklardi. GUnimuzde ise
tamamen yiksek ve dijital teknolojiyle donatiimis Boeing,
Airbus ucaklar gbrev yapmaktadir. Bu yil filomuza katilacak NEO
ve MAX serisi ucaklarla birlikte cita bir kalem daha yikselecek.
2019 yilinda ise Boeing 787 ve A 35Q’lerle birlikte giinimiz
teknolojisinin u¢ noktasina ulasmis olacagiz.

Bu tiir yeniliklere giderken, ¢alistiginiz birimde ve sizlerde ne
gibi bir aksiyon siireci yasaniyor?

Havacilik sektoriinde, 6zellikle hizmet verdigimiz ve vyetkili
oldugumuz ucak tiplerinde yenilikleri takip etmek ve kendimizi
sUrekli gelistirmek durumundayiz. Yenilik ve gelismeler hakkinda
Uretici firmalarin yayinlariyla strekli bilgilendiriliyoruz. Bir ucak,
imal edildigi sekliyle kalmiyor. Yillar icerisinde tecriibe/bilgi

birikimi ve teknolojik gelismeler kaynakh strekli iyilestirmeler ve
yenilikler yapiliyor.

Soktérimuzdeki yeniliklerin egitim slrecimize yansimasi da su
sekilde olmaktadir: Filoya her yeni katilan ucak icin mutlaka en az
bir aylik teori, iki haftalik da pratik egitim almak gerekmektedir.
Egitimlerin yeri, ucagin tipine gore farkllasabiliyor. Bazi egitimler
yurt disinda bazilari da THY Teknik Egitim Akademisi’nde
veriliyor. Sinavlarda basarili olunmasi durumunda Sivil Havacilik
otoritesi tarafindan lisanslarimiza islenerek yetkilendiriliyoruz,
sonra da o ucak Uzerinde islem yapma yetkisi kazanihyor.
Egitimini almadiginiz bir ucada muidahale de edemezsiniz,
yorum da yapamazsiniz.

Havacilik evrensel bir meslek... Diinyanin her yerinde ortak bir
dile sahip... Tiirkiye’de ucak teknisyenligi meslegini icra ediyor
olmanin farkh bir yonii var mi diinyayla kiyaslandiginda?

Ucak teknisyenligi cok itibar gdéren bir meslek. Dinya ile
kiyaslandiginda biraz geride olsak da dinden bugline epey
bir yol aldigimizi distniyorum. Meslegimiz; son 10-12 yilda
Turkiye’de Havacilik sektérinin blyimesi ve yapilan ucak/
bakim tesisleri/havalimani yatirimlariyla oldukca itibar gérmeye
basladi. Ulkemizde kendisini zor sartlarda gelistirmis, pratik
bakim kabiliyetleri ve el melekesi kazanmis, yeniliklere ayak
uydurmus ucak teknisyenlerimiz dinya piyasasina acildiklar
zaman kaliteleri ortaya cikti. Bizler icin ¢cok sevindirici ve gurur
verici bir durum. Bugln bircok yabanci sirkette calisan ucak
teknisyenlerimiz var ve diinya capinda tercih edilebilir konuma
gelmis durumdadirlar.

Sizlerin yurtdisi deneyimi oldu mu?

THY Teknik A.S disinda farkh bir sirkette calismadim. Ancak
gerek egitim, gerek gorev icin bircok sebepten 6tard yurt
disinda bulundum.
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Uzun bir siiredir havacilik alanindasiniz... Meslege ilk
basladiginiz donemden bugiine bir karsilastirma yapar
misiniz?

1996’da meslege adim attigim dénemde A310 ve A340’lar
vardi. O dénemde bu modeller cok teknolojik ucaklardi. Ancak
gunumuz teknolojisindeki ilerlemelerle birlikte gelistirilen yeni
model ucaklar ¢itay cok yukseltti. B727 ise tamamen manuel
ve mekanik bir ucaktl. Gunumuzin ucaklari inanilmaz akilh,
neredeyse sizinle konusabilecek seviyeye gelmis durumda.
Ben inaniyorum ki bir nesil sonraki ucaklar bizimle konusacak
ve sorularimiza cevap verebilecek bir diizeye gelecek. Aslinda
hali hazirda bu seviyeyi de yakalamis durumdayiz. Ucada
sinyal gdénderdigimizde ilgili chapter’daki vyanitlari bize
dijital olarak yapabiliyor. Ama daha ileride bunu sbzel olarak
yapabileceklerini dstiniyorum.

Konusan otomobillerden sonra konusan ug¢aklara dogru mu
gidiyoruz...?

Bir benzetme vyapacak olursak 1996 vyilindaki Boeing
727’ler paten ise; buglnin ucaklarini Mercedes olarak
nitelendirebiliriz. Bilim teknik dergisinde okumustum, tip
her 10 yilda 12 kat, bilim her 10 yilda 11 kat gelisir. Wright
Kardesler'den bu yana gegen 115 yillik slre zarfinda bu
noktaya gelmis durumdayiz. Buglin gerek Boeing, gerek
Airbus’in stpersonik ucaklarla ilgili calismalari var. Yakin bir
gelecekte sipersonik ucaklarla seyahat ediyor olacadiz. 12-
13 saatlik uzak mesafeli ucak seyahatlerimizi, stpersonik
ucaklarla 3-4 saatte yapabilecegiz. Teknoloji bu hizla ilerlerse
20-30 yil sonrasini hayal etmek cok gig.

Sizler mesleginize dair giincel gelismeleri siirekli takip
edebiliyor musunuz?

Meslegimizi, doktorlarin durumuna benzetiyorum. Doktorlar
tip faklltesinden mezun olduktan sonra kendilerini
gelistirmeye, arastirmaya adamaya devam ettikleri middetce
meslekte glncel kalabilir ve basarili olabilirler. Bu durum
bizim icin de gecerli. Havacilik alanindaki bilgilerimizi mesleki
yasamimiz boyunca gincel tutmak durumundayiz.

29 Ekim 2018 tarihi itibariyle yeni havaalani faaliyete ge¢mis
olacak. Sizler de oraya tasinmis olacaksiniz... Nasil bir
degerlendirmeniz olur yeni havaalanina iliskin?

Yeni havaalanina bir ginlik tanitim gezisi yapildi, ben de
katildim. Frankfurt, JFK, Dubai, Singapur, Seul, gibi diinyada
bircok havaalani gérdiim. Onlarla kiyasladigimda muazzam
bir havaalani. Tirkiye’ye yakisan bir havalimani oldu. Bana
kalirsa gec bile kaldik. Keske daha 6nce yapilsaydi ve 3-4 yil
oncesinden orada c¢alisiyor olsaydik.

Bu, sizde de bir heyecan yaratiyor mu?

Kesinlikle. Yeni bir eve tasinmanin heyecanini yasiyoruz. Su
anda 6n ¢calismalar yapiliyor. Yerlerimiz hazirlaniyor. 29 Ekim’de
acildiginda, Hat Bakim ailesi olarak yeni havalimaninda goreve
basliyor olacagiz.

34 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com

“Egitimini
almadiginiz bir
ucaga miidahale de
edemezsiniz, yorum da

yapamazsiniz.” , ’

Mesleginizde karsilastiginiz sorunlar oluyordur mutlaka...
Nasil bir yaklasim sergiliyorsunuz?

Biz her zaman kisiye odakl degil, ortak akilla hareket ediyoruz.
Kisi karar verirken tereddit ediyorsa toplaniriz ortak karar
aliriz. En mantikli, en dogru ve en guvenilir olana yoneliriz.

Sizce bu meslegin en 6nemli prensipleri neler?

Her seyden &nce birinci &nceligimiz emniyet. Bunu yeni
baslayan arkadaslarimiza da séyliyorum. Bu meslegi yapacak
olan insanlarin is hayatinda ve 06zel hayatinda disiplinli
olmalari gerekiyor. Uyku dizeninden yasam tarzina kadar bu
disiplin olmali. Cinkl basarinin anahtarinin disiplin olduguna
inaniyorum.

Son olarak bu meslegi se¢cmek isteyen genglere tavsiyeniz ne
olur, neler séylemek istersiniz?

Turkiye’de Eskisehir, Kayseri, Kocaeli, izmit, Bagcilar gibi bircok
yerde sivil havacilik okullari var. Sisteme daha kolay adapte
olabilmeleri icin bu alana ilgi gosteren genclerimiz bu okullarda
egitim almali. Sivil havacilik egitimi alanlar bircok modulden
muaf olabiliyor. Bu meslekte 22 yilimi bitirmeme karsin 3-4
yildir bu meslege baslamis gibiyim, her glin yeni bir heyecanla
gidiyorum ise. Zaten bu heyecani yitirdiginiz zaman verimli
olamazsiniz. Kendine glvenen, tempoyu seven, calismayi
seven, disiplini seven, kendini her geg¢en gin gelistirmeye
acik, meslegi bir yasam bicimi olarak gdérecek, butUnlestirici
ve vizyoner gencleri bu meslege bekliyoruz. Sevecekleri bir
meslek olacagina kesinlikle inantyorum.
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AR-GE MERKEZi

I_l avaciligin son yillarda icinden gectigi
zorlu sartlara ragmen yilmadan tum
sektorimuzde oldugu gibi bizde misyonumuzdan
odun vermeden hedeflerimize yurimeye gayret
icerisindeyiz. AR-GE olmanin getirdigi sorumluluk
ve kazanimlariyla birlikte yolumuza devam
ediyoruz.
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SIYAH BEYAZ PORTRENIN USTASI...

ALEKSI PETRIDI

Fotografin cekim degil, yapim sanati oldugunu belirten portre
fotografcisi Aleksi Petridi, arkasinda hikayeler olmayan fotograflarin

hicbir kiymetinin olmadigina vurgu yapiyor ve “Hikayesi olan, ,
duygusu olan her yiiz, benim konumu olusturabilir” diyor.

%\ Yunus ARGAN

otografa olan meraki, profesyonel yasaminda onu

kimi zaman belgesel fotografcisi, kimi zaman sinema

filmlerinin kamera arkasi fotografcisi, kimi zaman da

gorintl yonetmeni yapti. En ¢ok, arkasinda hikayeler
barindiran insan ydzlerini fotograflamaktan keyif aldi. Isigin
dilini iyi anlayan, dogru ani kollayip deklansére basmaktan keyif
alan, isinin ehli, en mikemmelin arayisinda olan bir fotografci...
Aleksi Petridi’'nin hikayesi 1953’te istanbul’'un Kurtulus semtinde
basliyor. ilk fotograf karesini daha 7 yasindayken babasinin
getirdigi amatoér bir fotodraf makinesiyle yapiyor. Ailesinin
meslek sahibi olmasi i¢cin génderdigi optik dikkaninda 20 yil
boyunca teknisyen olarak c¢alisiyor. Bu slire¢ icinde hafta sonlari
amator fotografcilik icin adimlar atiyor ve 1983’te IFSAK’a lye
oluyor. Fotografciligini uluslararasi kriterlere tasimasi IFSAK ile
birlikte oluyor. Fotografa dair ilk karma sergisini 1985 yilinda
Taksim Fransiz Kultir Merkezi’nde aciyor. Ayni yil, 4.Uluslararasi
Fotograf Yarismasi'nda Turkiye'yi temsil eden fotografcilar
arasinda da kendine yer buluyor. Sonraki yillarda hem yurticinde
hem de yurtdisinda ¢ok sayida fotograf sergisine katilim saghyor.
Fotografa olan tutkusu onu bu alanda daha fazla d3drenmeye
ve daha fazla Uretmeye zorluyor. Fotograftan sonra IFSAK'ta,
Evrensel Kiltir Merkezi'nde, Belgesel Sinemacilar Birligi'nde,
TURSAK’ta sinema Uzerine egitim seminerlerine katiliyor. Ayrica
Dedolight’in yaraticisi Dedo Weigert’in i1sik konusunda verdigi
egitim seminerlerine katildi.

BM Cagdas Sanat Merkezi ve Goethe Enstitisi’nde video-art
enstalasyon calismasi yapiyor. Bazi sinema filmlerinin kamera
arkasi fotograflarini cekiyor, bazi filmlerde gérintt yonetmenligi
yaplyor. insana ve cevreye olan duyarliligi, onu arama kurtarma
faaliyetlerinde bulunan AKUT’ta da fotograf¢ci ve video
kameramanligi gorevlerinde bulunmasina vesile oluyor.

Turkan Soray’dan Nuri Bilge Ceylan’a, Bedri Baykam’dan Levent
Kirca’'ya kadar sinema, tiyatro, muzik, resim ve diger sanat

dallarindaki cok sayida sanatcinin portrelerini ¢ekiyor. Portre,
onun fotografta yakaladigi en Ust dlzey haline geliyor ve
portredeki deneyimleri genc¢ fotografcilara aktariyor. IFSAK’ta
juri Oyeligi yapan ve aralarinda TRT’nin de oldugu bircok
mecrada fotografcilik yaklasimlarini anlatan Aleksi Petridi ile biz
de hikayesine ve portre fotografciligina dair sohbet ettik.

Hikayenizi sizden dinleyelim...

istanbul’da 1953'te diinyaya geldim. Babam, sinemay! seven
biriydi. 8 ve 16 milimetrelik film oynaticisi vardi. Hafta sonlari
Tunel'den aldidi filmleri getirir, evimizin balkonundan bahcemizin
beyaza boyanmis duvarina yansitip, komsularimizla birlikte
izlerdik.
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Sinema filmleri sanirm fotografa-fotografciliga dair ilk
adimlari olusturuyor...

Kuskusuz cocuklugumda izledigim filmlerin beni bu anlamda
besledigini sdyleyebilirim. Sinema ve fotograf i¢ iceydi bizim igin.
Deklansore ilk kez 7 yasindayken babamin fotograf makinesiyle
bastigimi hatirhyorum. ilk cektigim fotograf babamin kafeste
besledigi kuslar oldu. Tabi bunun ¢ok bilingli bir cekim oldugunu
sOyleyemem.

Bilingli ¢ekim nasil basladi peki?

Babam, benim fotografa merakli oldugumu goérdikten
sonra bana bir fotograf makinasi aldi. Cektigimiz fotograflari
bastirirdik. Bu benim c¢cok hosuma giderdi. Sonra fotograf
cekimlerim artti. ‘Zenit’ fotograf makinesiyle fotograf cekimleri
yapardim. Annem ve babam temiz bir meslek sahibi olmami
istedikleri icin beni Dogubank’ta bir optik¢cinin yanina c¢irak
olarak verdiler. Bu meslek bana cok sey katti. Ozellikle sonraki
yillarda cok sevdigim portre fotografciliginin da temelini
olusturdu diyebilirim. Optik isinde calistigim siire boyunca, hafta
sonlarinda fotografcilikla ilgilenirdim. IFSAK’a Gye olmustum.
Cektigim fotograflarla sergilere, yarismalara katilirdim. O
dénemde aldigim ¢ok birincilikler var.

0 donemde ilginizi ¢ceken konular neydi fotograf¢ilik alaninda?
Tabi ilk fotograf ¢cekimi aile fotograflariyla basladi. Arkasindan
doga ve portre fotograflari geldi. Hafta sonu istanbul’u stirekli
dolasir, Yildiz Parki, Adalar, Karakdy, Sirkeci, Emindni, Bogdaz
kiyisinda eski istanbul’u cekerdim. Dogayi cok sevdigim icin
de genelde doga fotograflari cekerdim. Ayrica kendi ¢cektigim
portrelerin disinda, dedisik filtrelerle denemeler de yapardim.
Sanata olan ilgim nedeniyle tiyatro, resim, sinema dlnyasiyla
da yakin olmaya baslamistim. Bu da portre fotografciligimin ilk
filizini olusturdu.

Peki fotografgilik ¢ocuklugunuzda hayal kurdugunuz bir
meslek miydi?

Hayalim futbolcu ve basketbolcu olmakti. Fotograf ise bir
hobiydi. Ama mesalesi devaml yanan, gittigim sergilerle

Ara Giiler [ Tiarkan Soray
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sUrekli besledigim bir alan. Ara Gller’in atdlyesinde, o donem
Guler’in asistanhgini yapan ve fotografcilikta basarili oldugumu
sdyleyen Serkis Baharoglu’nun yénlendirmesiyle IFSAK’a lye
oldum. IFSAK’In Sishane’deki eski yerinde Mehmet Bayhan,
izzet Keribar, isa Celik, Cengiz Karliova, Nevzat Cakir, ilyas
Goécmen gibi isimlerden aldigim fotografcilik editimlerinden
sonra resmilesti. Her hocadan ciceklerden bal toplar gibi bir
seyler aldim. Kompozisyon Ustadi Prof. Dr. Sabit Kalfagil’'den
fotografa dair ufak bir bilgi almak icin onunla disarida
saatlerce yUrUrdik. Verdigi bilgi, bizim icin o ginin en
buyik oduliydiuFotografcilik calismalari, IFSAK’ta gecirdigim
dénemden sonra uluslari seviyeye tasindi. Cektigim fotograflar
oduller aldi

Odiil aldiginiz ilk fotograf hangisiydi?

Burgazada’da bir yangin olmustu, haberci gibi ¢cektigim renkli
fotograflardan Gcl o6dul aldi. Doganin ser(Gveni, ritmi ve
atmosferinin benim ruh halim Gzerinde yarattigi etkiyle yaptigim
bir cekimdi. Ama IFSAK’ta iz birakan fotografim Burgazada’da
cektigim ‘insan ve At’ isimli fotografti. Bu calisma, yurtdisinda
da Turkiye’yi temsil etti. Bir baska 6dulli fotografim, 101 yasina
kadar yasayan ninemin portresiydi. Ki bu da iz birakan ilk portre
calismamdir.

Fotografi nasil tanimlarsiniz? Bir sanat midir fotograf¢ihik?

‘Photo’ 1sik, ‘graphia’ yazmak demektir Yunanca'da. Yani
fotograf, i1sikla yazma sanatidir. Diyebilecedim, fotograf sadece
deklansdre basmak degildir. Fotograf, ¢cekim sanati dedil,
yapim sanatidir. Ara Gller’e goére ‘Fotograf, goérgl tanigidir’.
Fotograf cekmek, ani dondurmak, o6lumstzlestirmektir. Biz
fotografcilar o ani belgeliyoruz. Butin dinyaya yayiyoruz, ki
bir fotograf butlin dinyay! degistirebilir. Cankla bir fotograf
bin kelimeye bedeldir. Fotograf yapmak ise, resim yapmak,
siir yazmak, heykel yapmak, senaryo yazmak gibi bir sanattir.
Belge fotografciliginin ustasi Henri Cartier-Bresson, “Fotografin
arkasinda, akil, ruh ve kalp olmali” der. Fotografa bir seyler
yUklemeniz lazim. Bir mesaj vermiyorsa hicbirsey degildir. Nuri
Bilge’nin dedigi gibi, fotografin bir hikayesinin olmasi lazim.

izzet Gunay Nuri Bilge Ceylan



Portre ¢ekiminde iizerinde durdugunuz ana eksen nedir?
Oncelikle ana ekseninde insan var portrenin. insan doganin
en degerli varligi. Portre, dogumundan 8limune insani var
eden, gelecege gotirebilen bir teknik. Bu bir heykel olabilir,
bir resim olabilir veya bir fotograf. Dogum ile basliyor, 6lime
kadar cesitli sekillerde size eslik ediyor. insanin kisiligini
yansitir portre. Kimliginiz, damganiz, parmak izinizdir portre.
Portre, fotografciligin en zor konusudur. O ani, 15191, zamanli,
duyguyu dogru kullanmaniz lazim. Portresini ¢cektiginiz

insandan neyi almayi hedeflersiniz?

Benim icin portre konusunun dini, dili, yasi, sosyal statlstndn
hicbir kiymeti yoktur. Herkesin portresi olabilir. Bir sanatgi
da olabilir, sokaktaki bir dilenci de... Hikayesi olan, duygusu
olan her yiz, benim portre konumu olusturabilir. insanin
ic dunyasini disarlya c¢ikarabildigim bir alandir portre.
Portre namustur. Once izin alirm. iletisim kurarim, sohbet
ederim, benimle samimi olmasini, gercek duygularini
bana yansitmasini beklerim. Rahatlayip, i¢c dldnyasini bana
aclyorsa, dogru ani beklerim ve deklansdre basarim. Portre,
bir karakterdir; duygu, dasdnce, kaltar, éykd, siir, heykel,
tarih ve belgeseldir. Hicbir zaman rastgele cekilecek bir
fotograf degildir. Kompozisyonuyla, verdigi duyguyla, estetik
kaygisiyla, rengiyle bir ayiklama sanatidir. Dogru zaman,
dogru isik, dogru ani beklemek lazim.

Kimlerin portrelerini ¢ektiniz bugiine kadar?

Yizlerce portre cektim. icinde ailem de var, dostlarim da var,
sokakta képekleriyle yasayan Ihsan Bey de var; Tiirkan Soray,
Semsi inkaya, Nuri Bilge Ceylan, Bedri Baykam, Levent Kirca,
Cerkes Karadag, Yavuz Ozkan, izzet Gunay, Yildiz Kenter,
Genco Erkal ve daha ismini sayamayacagim bircok tiyatro,
sinema, muzik, resim sanatcisi da.

Cok begendiginiz ve 6zellikle portresini cekmek istediginiz bir
isim var mi?

Yasar Kemal, benim i¢in ¢ok énemli bir degerdi. Onun portresini
cekmek isterdim. Yine Tuncel Kurtiz, MUsfik Kenter ile tanistik,
ama portrelerini alma sansim olmadi.

Cektiginiz binlerce fotograf var. Geriye doniip baktiginizda
size neler hissettiriyor?

Herseyden once Uretmek bana mutluluk veriyor. Sadece
fotograf cekmedim. Cektigim insan sayisi kadar Kisilikler,
duygular, dusltnceler tanidim. Tabi bdtin bu birikimi, Lotus
Sanat Merkezi, IFSAK, Fotograf Atélyesi, Foto Film Sanat
Merkezi, Marmara Sanat Akademisi gibi kurumlarda verdigim
temel fotografcilik, portre, model ¢ekimi derslerinde binlerce
6grenciye aktardim. Bu paylasim, bana en az fotograf cekimi
kadar keyif veriyor.

Tiirkiye’de veya diinyada etkilendiginiz bir fotograf sanatgisi
var mi?

Cektigim siyah beyaz fotograflarin arkasinda c¢ocukken
izledigim Charlie Chapline’ler, Lorel Hardi’ler,
Abbott Costello’lar var. Estetik, kompozisyon, yagli resim
konusunda aldigim egitimler var. Tipki Picasso, Dali gibi
fotografcilik alaninda bana ilham kaynagdi olan diinyaca Unli
fotografcilar var. Nadar, portre fotografciliginin babasidir ve
benim feyiz aldigim bir isimdir. Mardin’de dogmus Ermeni
kokenli Yusuf Kars, cok 6nemli bir portre tstadir. Yakin dostum,
arkadasim Cerkes Karadag, benim icin Ara Gller’den sonra
gelen en degerli fotograf sanatcisidir. Fotografin felsefesini
yapan bir filozoftur. Yine Sabit Kalfagil, Ersin Alok, Giltekin
Cizgen, Isa Celik, izzet Keribar, ibrahim Zaman, Nevzat Cakr,
ilyas Gocmen, Mehmet Unal ve affina siginarak sayamadigim
bircok degerli fotografcilarimiz var. Bunlar diinya fotografcilik
mirasinin énemli kisileridir benim nazarimda.

Portre, benim icin heykel sanati gibidir. Psikoloji, estetik, anatomi,
11K, resim, yaraticilik, tiyatro gibi bircok alani icinde barindirir.

Yakup Yavru Ezgi Aldemir

Serra Yilmaz

. Semsiinkaya
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Devrim GUN r

Dr. Ogretim Uyesi / Bilgi Universitesi
devrimgun@uted.org

HAVAYOLUNDA
‘ARTI DEGER’ PLANLAMA

Havayolu isletmelerinde basaril bir filo ve tarife planlamasi;

' ' rekabetci tistiinliik kazanmayi, karlihgl ve pazar payin artirmaya ’ ’
yonelik stratejik hedeflere ulasmayi desteklemektedir.

avayolu isletmeleri operasyon doéneminde ve
sonrasinda filo ve ekiplerini dnceden planlamaktadir.
Bu planlamayi havayolu isletmelerinde ‘tarife planlama
birimi’ yapmaktadir. Hava tasimaciidi sektériinde
rekabetci bir unsur haline gelen tarife, isletmenin faaliyet karini
direkt etkilemektedir. Tarife; finansal, ekonomik ve operasyonel
etkenlerin g6z 6ntnde bulundurularak, ucuslarin ve hatlarin
frekans ve saat acisindan diizenlenmesi ve yayinlanmasini iceren
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karmasik bir strectir. Ekonomik kaynaklari isletmenin amaci olan
faydaya (gelir) doénistirmek icin yapilan uzun bir planlama
slrecidir. Bu sdre¢ sonucunda havayolu yolcularinin ugcmak
istedikleri yerlere istedikleri zamanda gitmeleri icin ucaklar ve
ekipler tedarik edilmektedir. Talep havacilik sektoriinde dénemsel
olarak degistigi icin, iyi bir tarife ile planlanan (amaclanan)
aslinda ucak kullanimini artirmaktir. Havayolu tarifesi ise;
isletmenin ekonomik durumunu g6z 6ndne alan, yolcularin



talebini maksimum seviyede
karsilayan ve faaliyet konusu
ucuslari tasarlama sanati olan olgu
olarak kabul edilmektedir. Ucus
tarifesi, diger havayolu planlama ve
faaliyetlerinin baslangi¢ noktasidir.

Kapasite ve talep arasinda denge
Tarifenin  gbrevi olan uculacak
sehirlerin  belirlenmesi ile yolcularin
talebi karsilanirken, bu da havayoluna gelir
olarak yansimaktadir. Sunulan kapasite ve
talep arasindaki denge ¢cok dénemlidir. Bu denge;
uygun ucak tipinin secimi, distk koltuk-mil maliyeti ve
ylksek ekipman (ucak) ve isglci (pilot, hostes) verimliligi ile
saglanmaktadir.

Havayolu isletmelerinin amaci diger isletmelerde oldugu gibi
kar elde etmek ve blylmektir. Havayolu isletmeleri bunun
icin yUksek maliyeti olan varliklarini ve kaynaklarini etkin ve
verimli bir bicimde kullanmalidir. Tarife planlama bu anlamda
havayolunun ‘verimlilik c¢iktis” olmaktadir. Tarife planlama,
isletmenin ticaret bolimindn yasayan tarafidir. Ucaklarin
minimum yerde kalisini ve maksimum etkinligini saglayan bir
planlama, havayolu isletmesinin verimliligini ortaya koymaktadir.

iyi bir tarife, bilyiimenin anahtar

Tarife; havayolu isletmesinin kar ve zarari arasinda durmakta
ve dengeyi saglamaktadir. Etkili bir tarife planlama, havayolu
isletmesinin sektérde blylmesini ve gelismesini saglamaktadir.
iyi bir tarife ile havayolu, elindeki ucak ve koltuk sayisinda
degdisiklik yapmadan Uretim miktarini  artirabilmektedir.
Havayolu isletmesinde tarife bolimuU; ucus tarifesi, filo
tahsisi, ekip yonetimi gibi konularin ¢ézaldiga bolimdur.
Tarifelendirme aslinda yolcunun talebine verilen bir cevaptir.
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Pazar dengelerinin olduk¢a hassas
oldugu havacilik  sektérinde
herhangi bir havayolunun
ucuslarindaki  en  klctk  bir
gecikme veya aksaklik, hizmet
kalitesini  olumsuz etkileyecek
ve yolcularin memnuniyeti
azalacaktir. Boyle bir durumla
karsilasan yolcular da bir sonraki
ucuslari icin buylk bir olasilikla baska
bir havayolu ile ugmayi tercih edecektir.
Bu gibi bir durum sonradan tercih edilen
havayolunun pazardaki payini artirirken, daha
6nceden tercih edilen havayolunun pazar payinin
azalmasina neden olacaktir. Bitin bu nedenlerden dolayi
herhangi bir havayolu isletmesinin uguslarini mimkdn oldugu
kadar zamaninda gercgeklestirebilmesi kisa ve uzun vadede
blyik énem tasimaktadir. Bu nedenle her havayolu filosunda
bulunan ucaklari daha dnceden belirlenmis olan ucuslarina
mUmkin oldugu kadar uygun bir bicimde atayarak, hem
her bir ucustaki yolcu talebini karsilamak hem de o ucusu
mUmkin oldugunca az maliyetle gerceklestirmek zorundadir.
Tarife gecikmeleri meydana geldiginde yolcular daha uygun
saatlerde ucus imkani saglayan havayollarini tercih etmektedir.

Tarifenin olusmasinda tahminler, gecmis veriler, uygun ucak
ve yolcu talebi etkili olmaktadir. Frekanslar, varis istasyonuna
olan mesafeye badli olmaktadir. Kisa hatlarin tarife icin
esnekligi yoktur ve otomatikman daha fazla frekansa sahiptir.
3-4 saatlik mesafelerde ucak en azindan ginlik iki frekansla
giind tamamlamaktadir. Havayolu isletmeleri bazi ucuslarda iki
havalimani arasinda yapacaklari ucuslarin arasina bir havalimani
daha eklemektedir. Bu sekilde yolcu sayisinin yeterli olmadigi
durumda, ikinci istasyondan aldiklari ve/veya istasyona
tasidiklari yolcularla ucusu daha karli hale getirmektedir.
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Etkin kaynak kullanimi maksimum verimlilik

Havacilik sektoérlinde ucuslart etkin ve verimli bir sekilde
planlamak, isbirligi icindeki havayollarinin tarifeleri ile
koordineli hareket etmek ve meteorolojik olaylar gibi
olagandisi durumlarda sorunlara hemen yanitlar bulabilmek icin
kaynaklarin daha iyi kullanilmasi ihtiyaci vardir. Ticaret bolumi
tarafindan frekans sayisina karar verildikten sonra, ucuslarin
hangi saatte yapilacagina karar verilmektedir. Kalkis zamaninin
belirlenmesinde ticaret bolimi kritik rol oynamaktadir. Bu
bo6lim, yapilan pazar analizleri ile yolcular icin en uygun kalkis
zamanini belirlemektedir. Kalkis zamani talep Uzerinde 6nemli
bir role sahiptir.

Kitalararas! bir ugustaki yarim saatlik ya da 15 dakikalk bir
degisiklik bile, ucusun ticari anlamdaki basarisini énemli élctide
etkileyebilmektedir. Tarife uygunlugu sadece zaman, gin ve
rotada yapilan degisikliklerle degil, ayni rota Uzerinde iki yon
arasindaki degisikliklerden de etkilenmektedir. Havayollari,
ucaklarini mimkun olan en fazla stirede havada tutmak ve her
ucadl karlilk oraninin en yliksek oldugu hatlarda kullanmak
ister. Ucagin maksimum verimlilikle kullaniimasiyla, havayolunun
filosuna yeni bir ucak dahil etmeden ucuslari gerceklestirerek
ekonomik fayda saglanmis olunmaktadir. Bununla beraber
ucaklarin  kullanim oranlari disik oldudunda ucadin gelir
getirmemesinden ziyade havaalani giderleri, bakim giderleri,
amortisman bakimindan havayolunda ek gelirler olusacaktir.
Tarife planlama bu anlamda ticaret bolimi ile ortaklasa
calisarak isletmeye fayda saglamaktadir. Yolcularin havayolu
tercih sebeplerinde tarife tipleri etkin rol oynamaktadir. Yolcular
oncelikle kesintisiz (seamless) ucuslari secmektedir. Bunun da
mUmkin olmadigi zamanlarda; seyahatin hizli, baglanti uguslari
icin beklenilen sirenin az ve yeterli aktarma zamaninin oldugu
tarifeleri (transfer ucus) secmektedirler. Tarifeye iliskin detayli
belirlemeler yapilirken, o hatti kullanacak yolcularin seyahat
dzellikleri de sefer saatleri iizerinde belirleyici olacaktir. Is amacli
yolcularin tercih ettikleri saatler ile eglence amacli seyahat
edenlerin tercih ettigi saatler farkhlik gosterdiginden ve ayrica
tarife planlanacak destinasyona olan yolculuk stresi de g6z
ontnde bulundurularak sefer saatleri belirlenmelidir. Ayrica
seferlerin yapilacadi filonun yapisi ve imkanlari da planlama
asamasinda hesaba katilmall ve gerektiginde filo genisletiimesi
ya da daraltilmasi yoluna gidilmelidir.

Havayolu isletmelerinde
tarifelendirme siireci

v Talep tahminleri ile hangi pazara hizmet edilecegine
karar vermek

v Hedeflenen ve mevcut bir pazar payi tahmini yapmak
v Operasyon sikhgi ve ucak biyiikligii secimlerinde

pazarlama ve maliyet g6z oniine alinarak frekans
belirlemek

v Slot uygunlugu, ag baglanti kistaslar ve pazar
tercihlerine uygun frekanslari tahsis etmek

v Her ugus icin gerekli minimum yerde gecirilecek zaman
(ground time) belirlemek

v Her ucak tipi icin bakim gerektiren saatleri hesaplamak
v/ Tarifeyi ve ayrica bakim gerekliliklerini de tamamlayan
ucak rotasyonu gelistirmek

/ insan ve diger kaynaklarin uygunlugunu g6z éniine
alarak, ekip yati licretlerini kismak ve u¢agin miimkiin
oldugu kadar u¢masini saglayan bir plan olusturmak

v Rakiplerin strateji ve tepkilerini 6nceden tahmin etmek
v Tiim bu asamalarin bastan sona kontrollii bir geri
bildirimini yapmak.

Sonu¢ olarak tarife planlama fonksiyonu ticaret/pazarlama
bolumu, bolgesel satis ofisleri, bakim planlamalari, ugus isletme
ve istasyon mudurleri ile isbirligini gerektirmektedir. Havayolu
isletmelerinde basarl'l_l bir filo, ve tarife planlamasi; rekabetci
Ustinlik kazanmayi karllllél ve pazar payini artirmgya yonelik
stratejik hedeflere ulasmayi desteklemektedir.

a
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HAVACILIK LISESI

AVANTAJLI :
ERKEN KAYIT VE NAKIL
FIRSATLARIMIZ
DEVAM EDiYOR!

Gelecedin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havali
Ozel lisesi Gokjet’te erken kayit ddnemi basladi.
Ozel 6deme secenekleri ve fiyat avantajlarini kacirmayin.

T iISTANBUL MERSIN :
www.gokjetlisesi.com | et Togs o101 | 0 324y 6515333 el Il Ied gokjethavaciliklisesi

UCAK BAKIM Gévde/Motor - UCAK BAKIM Avionic (Elektrik/Elektronik) - KABIN HIZMETLERI - YER HiZMETLERiI YONETIMI
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Homeros'un ilyada destaninda ‘Paflagonya’ olarak adlandirdig Safranboly,
klasik Osmanlh kent mimarisi, birbirlerinin 1s181m kesmeyen geleneksel
evleri, tarihi mekanlari, dogal giizellikleri ve kiiltiirel gecmisi ile
adeta bir miize kent ozelligi gosteriyor.
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uzeybati Anadoluda, istanbul’dan vaklasik 6 saatlik

bir araba yolculugu ile ulastigim turistik, otantik ve

cok renkli bir belde Safranbolu. Karabuk ilinin oldukca

GnlU bir ilgesi. Safranbolu ile Karablk arasi 8 kilometre
kadarsa da adeta birlesmis durumdalar.

Safranbolu’nun &énce tarihine bakalim. Ge¢misi 1.0. 3000
yilina kadar tarihlendirilebilen bir belde burasi. Hititler, Frigler,
Lidyalilar, Persler, Pondlar, Romalilar, Selcuklular, Cabanogullari,
Candarogullari
kalmistir. Osmanlilar tarafindan alindigi tarih 1354°t0r. Safranbolu
1927 yilinda ise Zonguldak vilayetine baglanmistir.

ve Osmanl Imparatorlugu egemenliginde

Klasik Osmanli kenti

Safranbolu herkesin bildigi gibi evleri ile Unlenmis bir belde.
Hepsinden dnemlisi de klasik Osmanli kent mimarisini yansitan
bir sehir. Burasi 17 Aralik 1994’ten beri Turkiye’deki Dinya Mirasi
listesinde yer alan 9 kiltdrel varliktan birisi. Yani burasi bir mize
kenttir. Koruma altinda olan eser sayisi ise bin 137'dir. Safranbolu,
evleri ile Gnlenmis bir yer olmasina karsin tarihi ve kltdrd ile de
onemli bir yerdir. En GnlU tarihi yeri, Cinci Han ve Hamamudir.
Bolgenin vyerlisi olan kazasker Cinci Hoca tarafindan 1645'te
yaptirimis olan han ve hamam, aslinda, zamaninda ipek Ticaret
Yolu’nun bir duragi imis. Simdilerde otel olan han, 2 kat ve 63
odadan olusuyor.
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Kristal Teras’ta gérkemli bir seyir

Beni en cok etkileyen yerlerden birisi de, Tokatl Kanyonu’nda
yer alan, hem c¢ok 6zgin, hem de degisik olmasi acisindan
‘Kristal Teras’ denilen yer. Yerden 80 metre ylksekte ve 3
santimetre kalinliginda camdan bir teras burasi. Ayni anda
30 kisiden fazlasini terasa almiyorlar. 75 ton agirligr tasidigi
sOylenen terasa adim atar atmaz hem muhtesem bir manzara
ile karsilasiyorsunuz hem de ayaklariniz yerden kesiliyor.
Ancak bir benzerinin dinyada Shangai Kulesi’'nde oldugu bu
teras gercekten cok gorkemli. Etrafinda oturup bir seyler yiyip
icebilecediniz mekanlar da mevcut. Tokatll Kanyonu’nda ayrica
116 metre uzunlugunda 6 kemerli incekaya Su Kemeri mevcut.
Sadrazam izzet Mehmet Pasa tarafindan yaptiriimis olan bu
kemerin 6zelligi, kanyonun iki yakasini birbirine bagdlamasi.
Merkeze 75 kilometre uzakta bulunan bu kemerden yillarca
Safranbolu’ya su tasinmistir.
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Kent Tarihi Miizesi

Safranbolu evleri

Gelelim Safranbolu'nun o Unla evlerine, bu evlerin en énemli
6zelligi hic birinin digerinin 1s13ini kesmemesi. Evlerin caminin,
diger komsu evlerin camina bakmamasi, genelde 2 veya 3 kattan
olusmasl. Bir sofa denilen ortak kullanim alani olan evlerin
ortasinda ise blyUk bir havuz bulunur. Ayrica evler haremlik
ve selamhk olarak ayrilmistir. Tavanlar ise, genellikle ahsap
oymaciliginin sergilendigi ¢ok saglam yapilardir. Her odada
mutlaka tuvalet ve banyo bulunur. Halen 18, 19 ve 20’nci ylzyilda
yapilmis 2 bin civarinda Safranbolu evi mevcuttur.

Safranbolu evlerine en glizel 6rnek ise glinimuzde mize olan ve
balmumu heykeller ile o dénemki hayati anlatan Kaymakamlar
Evi'dir. 3 kath ve 7 odall olan ev, 1979 yilinda restore edilmistir.

Aslinda Turk ve Osmanli mimarisini bize anlatan bu evlerin her
birisi adeta birer mizedir.

Safranbolu’nun en Unll tepesi, Hidirlik Tepesi'dir. Buradan batin
beldeyi izleyebiliyorsunuz. Safranbolu Kent Tarihi Mizesi de
burada bulunuyor. Bu tepe gecmiste yagmur duasinin yapildigi
yer imis ya da senlik yeri olarak kullaniimis.

Safranbolu’da Kent Tarihi Mlizesi’nin arkasinda bir de Saat Kulesi
var. Malzemesinin Londra’dan getirtildigi kule, 1797 yilinda
Sadrazam izzet Mehmet Pasa tarafindan yaptirilmistir. Bu saatte
hem can hem de saat bulunur. izzet Mehmet Pasa, kendi adi
ile anilan bir de cami yaptirmistir. Bu caminin avlusunda da
Safranbolu Gines Saati bulunmaktadir. 20 metre uzunlugunda
ve kesme tastan yapilmistir.

Kentin yerlesimine bakacak olursak, yasam ayni yerde kislk
ve yazlik olmak Uzere sekillenmistir. Kislik evlerin bulundugu

Saat Kblesi
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iki derenin olusturdugu vadi, diger bir tanimla carsi, dericilik,
yemenicilik, demircilik, bakircilik, semercilik, saraclik, nalbantlik
islerinin yapildigi kesimdir. Yazlik evlerin oldugu kisim ise bag,
bahceler arasindaki Baglar mevkiindedir.

Nefis tatl lezzetler

Simdi gelelim yiyeceklere... Burasi gercekten damak tadiniza
hitap edecek nefis lezzetlerle dolu. Ornegin bir Safranbolu
lokumu, baklavasi, safranli zerde tatlisi, Safranbolu bukmesi.

Altin safran zamani

Poionyali tarihci, sair Homeros’un ilyada destaninda Paflagonya
olarak adlandirdig yerdir Safranbolu. Kentte her yil eyltl ayinda
bir de film festivali yapiliyor. Uluslararasi Altin Safran Belgesel
Film Festivali. Kentle bitlnlesmis ve kente adini vermis olan
safran oldukca degisik bir bitki. ilkbaharda degil de sonbaharda
ekim ve kasim aylarinda acan bir bitki. Film festivali de eylll
ayinda vyapiliyor. CUnkl safranlarin actidi bir Safranbolu’da
bulunmak gercekten ¢ok farkl oluyormus.
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Ben ilkbaharda gittigim Safranbolu’yu cok sevdim. Oneririm
burasi her mevsim baska gizel. Ne zaman giderseniz gidin ama
mutlaka gidin. CUnkU ¢cok begeneceksiniz.
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USMAKTAN KORKMAYIN,

CUMLE KURUN!

! ' Tiirkiye, Ingilizce egitimi konusunda sistem ¢opliigiine
donmiis vaziyette. Taktik, teknik, kisa yol, pratik yontem,
uykuda 6grenme, hipnozla 6grenme, kur sistemi, bosluk

doldurma, sik isaretleme gibi diinyada esi benzeri olmayan
sistemlerle dolu bir sacmaliklar dizesi...

%& Mustafa OZAY

Turkiye Cevirmenler Dernegi
Eskisehir Subesi Kurucu Baskani

Un gectikce ingilizce 6grenimine harcadigimiz zaman
ve para artiyor. Clinkil diinya ingilizce konusmaya,
yazmaya, sarki sdylemeye basladl. Dogal olarak da
ingilizce 6grenmek icin emek sarf edenlerin sayisi
git gide artiyor. Buraya kadar bir sorun yok. Fakat ise nereden
ve nasll baslamak gerektigine gelince kafalar burada karismaya

50 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com

basliyor. Dil 6grenmek yetenek isi degildir. Zor oldugu herkesce
malumdur. Fakat imkansiz da degildir. Ozellikle “ingilizce
dinyanin en kolay dilidir” motivasyonumuz icin sloganimiz
olabilir. Dlnyanin bir ucundan bir ucuna Rus¢a, Almanca,
Fransizca konusarak gidemezsiniz. Ancak ingilizce konusarak her
yeri gezebilirsiniz. ingilizce bu kadar kolay olmasa milyarlarca




insan bu dili konusamazdi. ingilizce diinyanin en ‘aptal’ ve kolay
6grenilebilecek sistematik bir dildir.

Bugin Tirkiye'de var olan ingilizce egitim sistemleri
ticari bir mantikla kurulduklar icin Ingilizce &grenmek
herkesin dinyasinda ulasiimaz bir zirve ya da bir kabus
seklini almistir. Insanlar ne kadar uzun siire kursa giderse
o kadar fazla 6deme yapacadini bilen kurs yodneticileri
aslinda ¢cok zaman almayacak, insanlari  saatlerce
ugrastirmayacak bir mesele olan ingilizce egitimini uzattikca
uzatmakta insanlari kurslara badimli hale getirmektedirler.
ingilizce sadece l¢ cimle yapisindan olusmaktadir. Yani siz
ne kurarsiniz kurun, size karsidan ne gelirse gelsin, bu Ug¢
cimle yapisinin 6zelligini icerir. Ne tesaduftir ki Turkce'de de
sadece U¢ clmle yapisi vardir. Dérdincl bir ciimle yapisi ne
ingilizce’de ne Tirkce’de bulunmaktadir.

Maalesef Tirkiye, ingilizce egitimi konusunda sistem copligiine
ddénmus vaziyettedir. Taktik, teknik, kisa yol, pratik ydontem,
uykuda 06dgrenme, hipnozla 6drenme, kur sistemi, bosluk
doldurma, sik isaretleme gibi diinyada esi benzeri olmayan
sistemlerle dolu bir sagmaliklar dizesine dénmustlr. Tarkiye’'de
mevcut sistemde verilen ingilizce egitimi insanlarin hem
uzun slre kursa gitmelerine hem de ingilizce egitimine yukla
miktarda bitce ayirmalarina sebep olmaktadir. Tlrkiye'de
ingilizce 6grenme sorunu 6zetle sdylemek gerekirse kabusa
dénmus vaziyettedir.

insanlar, kendilerindeki degisimi

7 saatlik bir dersten sonra bile cok
rahat gorebiliyor. Van, Trabzon, Adana,
Canakkale gibi uzak sehirlerden derse
geliyorsa insanlar, bir bildikleri vardir.

Dil 6greniminin olmazsa olmazlan

Dil 6greniminde belli prensipleriniz olmazsa basarili olma
sansiniz ¢ok ¢ok dasuktar. Dil 6gretimi icin birkag¢ temel kriter
vardir. Bunlarin: Birincisi, ‘calismakla isi olmayaninin ingilizce
ile de isi olmaz’... Neden? ClnkU 6gretim her seyden énce bir
‘6grenim’ slrecidir. Bu da gosterilecek cabayla dogru orantil.
Yani 6zetle dil 6grenmek emek ister. Dinyanin en mikemmel ve
en saglkli yemegini 6niintize getirseler; sizonu yemek icin kilinizi
kipirdatmiyorsaniz onun ne lezzetine varabilir ne de faydasini
gorirsiindz. Lezzetine varmak icin 6nce cignemeniz gerekir.
ikinci yaklasim ‘ingilizce diinyanin en kolay dilidir’ tizerine kurulu
gercedin bilinmesidir. Ki bodyle olmasaydi diinyada milyarlarca
insanin bu dili konusmasi mimkun olabilir miydi? Tabii ki hayir.
Bu, dil 6grenmeyi gézinde blyutenlerin, kafasindaki engelleri
asmasi icin ders almalari gereken 6énemli bir ¢ikarim. Bir diger
kriter, ‘bosluk doldurmakla, sik isaretlemekle dil dgrenilmez’.
Evet, bu kriter de sinav icin dgdrenilen bir bilginin ancak sinav
icin kullanilabilecegini gdsteren temel yaklasimlarimizdan bir
tanesi. Bunu da soyle aciklayalim: Dilde doért dizey vardir.
Bunlar; ‘konusma’, ‘okuma’, ‘anlama’ ve ‘yazma’ olarak sayilabilir.
Buradaki her bir madde birbiriyle etkilesim halinde ve birbiriyle
paralel ilerler.

Bir dili 6grenmenin temeli ‘cimle kurma’ya dayanmaktadir.
Cimle kurmayi bilen konusur, okur, anlar ve yazar. Kafanizda

olusturdugunuz bir cimleyi konusurken ya da yazarken;
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okudugunuz bir cimleyi ya da karsinizda konusan
birinin kurdugu ctimleyi anlarken yapilan tim
islemlerin temelidir cUmle. Tirkiye'de

verilen dil egitiminde dilin asil amaci

olan cUlmle kurmak &gretilmiyor.
Milli egitimde lise son sinifa kadar
yaklasik 1400 saat ingilizce

egitimi veriliyor. Sonu¢ ortada.

Ezberlenen dort-bes cimle.

boyunca
tanisamazsiniz, ‘Nerelisiniz?’,
Yasiniz ka¢?’ diye soramazsiniz.
Bu dort-bes
‘Anliyorum ama konusamiyorum’
cogunluktadir. Oysa dil
6grenmedeki amac¢ climle kurmaktir.

Omriintz insanlarla

hl-l:-Tlil.'lf :

cimle bitince

diyenler

Dil 6gretimindeki temel argiiman; ‘cimle
kurmak’ ve ‘kurulu cimleyi anlamak’ Uzerine
kuruludur. Herhangi bir dil sinavinda istenen kurulu
bir cimlenin anlasiimasidir. Bir yabanci ile sohbet ettiginizde
yapilabilecek sey kurdugu
anlamaniz ve aklinizda olusturdugunuz bir cimleyi Tlrkce’den
ingilizce’ye cevirip konusmamizdir.

anlasabilmek icin cimleleri

Anliyorum ama konusamiyorum!

ingilizce dustnenler sadece; ingiliz, Amerikali, Avustralyal
onlarin da ingiliz kdkenli olanlari irlandalilar vs yani ingilizce’yi
ana dili olarak benimsemis kisilerdir. Bir Turk veya bir Japon
veya bir Alman veya bir Fransiz veya bir Zimbabveli asla
ingilizce diustinemez. Bir Turk Kkarsisina bir yabanci geldigi
zaman “ingilizce distneyim aman aklima her sey ingilizce
gelsin” diye bekledigi i¢in diinyada sadece bize 6zgi “Anliyorum
ama konusamiyorum” gibi anlamsiz s@ylemler ortaya c¢ikiyor.

Bir dili konusmak
icin ii¢ sey lazim.
Birincisi, Ingilizce
bilmek. ikincisi,
konusacaginiz
konunun literaturini
bilmek. Uciinciisii de
konustugunuz anadile
hakim olmak.

”_
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Dil evrenseldir. Yani bir dil ile ilgili soru sorarken
oncelikle’ bu soruyu Turkceye yani kendi
ana dilime sorsam ne cevap alirm’ diye
dusinmek  gerektir.  Dil
6grenilir, okuyarak da gelistirilir.
Okumayi, yazmay! ve calismayi

yazarak

sevmeyenlerin de dil égrenimini

basarabilecedi bir sey dedildir.

Kendi kendine 6grenme
Bir dili konusmak i¢cin U¢ sey

gereklidir.  Birincisi,  ingilizce
bilmek. Ikincisi, konusacaginiz
konunun literatGrind  bilmek.

Ucitinctisti de konustugunuz anadile
hakim olmak. Bunlara hakimseniz,
dili  kendi 6grenebilirsiniz.
Zaten su an Tirkiye'de ingilizce bilenler
genel itibariyle kendi kendilerine &grenmislerdir.

kendinize

Malazgirt Savasr’ni ingilizce olarak anlatabilecek Turkiye’de kac
tane ingilizce 6gretmeni vardir? Birakin ingilizce’yi, Tirkce’de
psikoloji ile ilgili bu bransta egitim gdérmds insanlar disinda kag
kisi konusabilir. Bos kafa ile ancak bos bos konusulur. ingilizce
bir konuda konusmak icin hem Tirkce’de hem ingilizce’de
literatrQ, konuyu biliyor olmak gerekir.

Kendi dilinizde anlayamadiginiz bir konuyu; mesela havacilik
kurallarini, otopilot, ucus kumanda sistemlerini veya kath
integralleri,ingilizce bir kaynaktan calisirsaniz cok kisa bir
slirede 6grenebilirsiniz. Bizim kaynaklarimiza gére ¢cok daha
basit ve anlasilir bir dil kullaniliyor. Tabi bunun icin ingilizce

bilmek gerekiyor.
‘ a ‘G“‘ |
L]
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Son zamanlarda bir¢cok orta ve
ylksek dgretim kurumunda ‘Yizde
100
sOylemleri arttl. Bunun gercekligi
Cunkd

ders

ingilizce egitim veriyoruz’

yok denecek kadar az.
seviyede
anlayacak ne ddrenci var ne de bu
dersi anlatacak hoca. Ulkemizde

Glkemizde bu

verilen Ingilizce egitimi ortada.
Maalesef ingilizce dgretmenlerinin
bile yurt disindan gelen heyetlerle
terciiman vasitaslyla konustugu bir

Ulkeyiz.

100 saatlik egitim yeterli

ODTU Matematik mezunuyum. Yaklasik 28 yildir ingilizce dersi
veriyorum. Turkiye’nin bircok ilinden égrencilerim oldu. Bugiine
kadar yaklasik 10 bin kisiye egitim verdim. Halihazirda 300’e
yakin 6drenciye editim veriyorum. Bircok profesér, devlet
gérevlisi, TSK mensubu hatta ingilizce &gretmenine ders verdim.
100 saatlik egitimle bu isin en ileri diizey dahil bittigine sahidimiz
coktur. Insanlar, kendilerindeki degisimi 7 saatlik bir dersten
sonra bile ¢cok rahat gérebiliyor. Van, Trabzon, Adana, Canakkale
gibi uzak sehirlerden derse geliyorsa insanlar, bir bildikleri
vardir. Bizden ders alip kendine yer acan arkadaslarimiz bile var.
Sadece 6grenmiyorlar 6gretecek seviyeye de geliyorlar.

‘Béyleysen Basaramazsin!’

Ders calismayacak olan Kisiler,
sihirli glnde
2 saatini ayna karsisinda gecirip

degnek arayanlar,

2 saatini derse ayiramayanlar,
6dev yapmayanlar, taktik,
teknik, kisa yol gibi seyler

arayanlarin her konuda oldugu

gibi ingilizce’yi de basaramazlar.

Literatiir tarama isin anahtari
insanlar piyasada ‘yazma kursu’,
‘konusma kursu’, ‘sinav  kursu’,
‘is Ingilizcesi kursu’ gibi farkli
yontemlerle aldatiliyorlar. Halbuki,
kendileri sistemli bir sekilde calisarak dil édreniminde c¢ok
daha fazla verim elde edebilirler. Yine orijinal yayinlari takip
etsinler. Turk yazarlarin yazdigini degil de, anadili ingilizce
olan yazarlarin kitaplarini alsinlar. Piyasada var olan ‘level’
diye adlandirilan ‘Cin Ali’ kitaplarindan uzak dursunlar, direkt
literatlr takip etsinler. Literatlr taramasi yapmayanlar, dil
6grenme programlarindan cok fazla verim alamazlar. Haftada
4 sayfa literatlr tarayamayanlar girecekleri herhangi bir dil
sinavinda ortalama 20 sayfalik bir kitapc¢idr okuyup anlayip
analiz edip ¢dzemezler. S6zin 6z0 diyecedimiz o ki, emek
olmadan basari gelmez.
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% Nuray KABUT

Saglikli Yasam Uzmani, Neria Saglikli Yasam Sttidyosu
nuraykabut@uted.org

Ocudumuzda genetik olanlarin disinda olusan
hastaliklarin beslenme seklimiz ve yediklerimizle
ilintili - oldugunu biliyor musunuz? Herbirimizin
: vlicudunda 70 mio hiicre var. Yani milyonlarca canli
ve hlicre bizim yedigimiz ictigimiz herseyi 24 saat durmaksizin
calisarak ete, kemige, kana, ilige, hatta akla ve bilince
doénustartyor. DUstnun bilim bile bu kadar ilerlemis olmasina
ragmen hala béyle bir mekanizma iretebilmis degil. Ornegin
kullandigimiz ara¢ benzinliyken, ona motorin ya da baska bir
yakit koyarsaniz ne olur? Arac ariza yapar. Iste insan viicudu
da sindiremedigi, parcalayamadigi, kendisine uygun olmayan
gidalarla beslendiginde bir sire sonra hastaliklar olusur ve
yasam kalitesi duser.
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Bir de vicudun yakamadigindan fazla gida tUketmesi, bircok
insanda kilo olarak kalir ya da onu o&fkeli bir insan haline
doénustardr. Cunkl yediklerimiz sadece organlarimizi beslemiyor;
duygularimizi, disincelerimizi, sevinc¢lerimizi, Gzintilerimizi,
O6fkemizi, sevgimizi de besliyor.

Viicudumuz bize hediye

Vicudumuz bize Allah tarafindan hediye edilmis mucizevi bir
saraydir. DUstinsenize kalbimiz, beynimiz, akcigerimiz bir dakika
bile durmadan 24 saat ¢alisiyor. Bu mucizevi mekanizma aslinda
hastalanmamak Uzere tasarlanmistir. Ancak biz yeme icme
aliskanlklarimizla onu bile bile hasta ediyoruz. Mesela hapsirmak
bize verilen bir alarmdir. Hapsirma ihtiyaci duydugunuzda emin



Yediklerimiz sadece organlarimizi beslemiyor; duygularimizi,
diisiincelerimizi, sevinclerimizi, tiztintiilerimizi,
ofkemizi, sevgimizi de besliyor.

olun solunum sistemi yoluyla vicudunuza girmeye calisan
mikroplar vardir. Vicudumuz bu istilayr durdurmak igin
hapsirarak mlcadele verir.

Hastaliklar, yanhs beslenmenin sonucu

Kanimiz, vicudumuzdaki yapilari, genetigimizi olusturur.
Hastaliklarimiz, yanlis beslenmemizin sonuglaridir. Agrilarimiz
bize viicudumuzda olacak, olusabilecek hastaliklari haber verir.
iste tam da bu nedenle kan gruplariniza gére beslenirseniz
kendinizdeki degisimleri gorebilirsiniz.

Damak tadina gore beslenme dogru mu?

Gunlak yiyecek 6l¢ciimiz, yumrugumuz kadardir. Bu da
yaklasik 250-500 gr arasinda degisir. Saglikli ve
kendimize uygun beslendigimizde bu miktar
fazlasiyla yeterlidir. Ancak biz damak tadi
agdirlikli beslendigimiz icin genelde bu
miktarin Uzerinde tiketim yaparak
kendimize, vicudumuza eziyet
ederiz.

Glzel bir sofra hazirlandiginda
g6zinlz sofrayl gordigld an
beynimiz masada ka¢ cesit ve
ne yiyecek oldugunu, hazirlk
yapmasl i¢cin  mideye bildirir.
Midemiz beynimizden gelen
bilgi dogrultusunda yiyeceklerin
enzimlerini hazirlamaya baslar ve ilk
lokma alindiktan sonra faaliyet baslar.
Vicut organlarimizin faaliyetlerine devam

edebilmesi icin en kiymetli maddelerini, enzim Uretmesi icgin
harcar.

Genglik yillarimizda ¢ok yemek yemenin bizde nasil bir tahribat
yarattigini anlamayiz. Ancak 35-38 yasina gelindiginde yanlis
beslenmenin yan etkileri hazimsizlik, tansiyon, kolesterol, seker,
migren gibi hastaliklar olarak karsimiza ¢ikar.

Yemekten dnce su icmeyin?
Son olarak litfen su ictikten hemen sonra yemek yemeyin.
Cunka siz o bir bardak suyu ictiginizde o su midenizde vicut
sicakligina ulastiginda midenin yemek icin hazirladigi tiim enzim,
asit ve salgilari alip bagirsaga gecerYemek icin hazirlanmis
enzim ve asitler bos olarak badirsaginiza girince,
gidalarin emilimini saglayan tlycUkleri yakar ve
bagdirsak florasi atese verilen bir orman gibi
caylr cayir yanar. Diger taraftan midede
hic enzim ve asit kalmadigi icin mide
gelen besinleri nasil hazmedecegdini
bilemez ve kas glcliyle gelen besini
eritmeye calisir. Ve mevcut stogu
eritmek icin en ylUksek asidini
kullanir. Hele bir de o yemegin
Uzerine meyve yediyseniz bu da
midenizde mayalanmaya yol acar
ve vyediginiz yemedi mayalamak
suretiyle alkole donUstur(r.

ijste yanlis yapillan bir beslenme
siralamasinin kendi vicudumuzda yarattigi-
tahribat bu. Mucizevi saray sizin, karar da sizin...
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Margaret Eleanor Atwood 18 Kasim 1939 dogumlu Kanadali yazar,
sair, elestirmen, denemeci ve feministtir. Yakin tarihin en onur

duyulan kurgu yazarlari arasinda gosterilir. Daha cok roman yazari

olarak taninmistir. Ayni zamanda giinimiize kadar 15 tane siir kitabi
yaymnlanmistir ve bu alanda da odiil sahibidir.

Sevim BAKI

Harekat Memuru

961 yilinda onur derecesiyle Sanat BélUminden ve ikinci
brans olarak da Psikoloji ve Fransizca bélimlerinden
mezun olmustur. Turkiye’de daha 6nce maalesef adini
duymadigimiz  bircok 6dule sahiptir. Kitaplarinda
her zaman feministlik temasina rastlamak muimkanddar.
Kendisi gercek bir feministtir, kadinlarin esitligini her zaman
savunmustur. Sanirim Ulkemizde populer olmasini sadlayan,
“The Handmaide’s Tale”, Turkiye’de vyayinlandigi adiyla
“Damizlik Kizin Oykisi” kitabidir. Bu kitapta da her zamanki
gibi feministlige deginilmistir. Fakat farkli yénle... Ya kadinlarin
elinden tim haklari alinsaydi ve sadece dogurganliklari icin
yasatiliyor olsalardi. Kitap tam anlamiyla bu konuyu gozler
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onlne seriyor. Kitap o kadar sevilip, begeniliyor ki, ayni ad ile
kitaptan esinlenilerek dizisi de cekildi. Hala da devam etmekte.
Kitabi okuyup, sonrasinda da diziyi izlemenizi tavsiye ederim.
Kesinlikle insani dusiinmeye sevk ediyor. Akillara “insanlk
nereye gidecek?” sorusunu getiriyor.

Bir diger adindan sz ettiren kitabi ise “Tufan Zamani” . Kitaba
sahip olmama ragmen malesef hala okuyamadim. Fakat sahaf
bir arkadasimin tavsiyesi Uzerine almistim ve okuduktan
sonra bedenip burada tekrardan kitap hakkinda paylasimda
bulunacagima eminim. O yazi gelene kadar |Utfen “Damizlik
Kizin Oykisi” ni okuyun. Keyifli okumalar...
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UCMA VE UCURMA TUTKUSUNUN EGLENCELI HALI...

DRONE YARISLARI

Drone ucurmak, basli basina insanin u¢ma arzusuna karsihk
! ! veren bir alan. Serbest ucuslar yaparak diinyaya yukaridan
bakmak insan icin tarifi zor bir haz. Hele de bu aracla bir yetenek
yaristirmasi icinde olmak insanin dogasinda var. Drone yarislari
bu tutkudan yola cikarak poptilaritesi her gecen giin artan ve ’ ,
milyonlarca seyirciyi pesinden siiriikleyen bir spor.

% Kamile CAKIR
avacllik teknolojisi gelisirken, hava araclari ile olan bag one ciktigr buglnlin dinyasinda, gelecedin meslekleri olarak
neredeyse artik siradan bir hal almaya basladi. Yapay anilan 6nemli bir meslek de kuskusuz drone pilotlugu olacak.
zekanin, artinlmis gercekligin, kodlamanin, yazilim Bugln itibariyle yaygin olarak yerden kumanda edilerek yapilan
gelistiriciliginin, mekatronigin, robotik teknisyenliginin dronelarin, yakin gelecekte hem yapay zekanin kumanda edecegi
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ve insani da icine alan bir ulastirma araci olarak kullanilacaginin
sinyallerini bu alanda teknoloji gelistirmesi yapan dev firmalarin
¢ahsmalarindan da anliyoruz.

Bilhassa drone teknolojisi, u¢maya dair tUm hayallerin
gerceklesmesine insanlari bir adim daha yaklastirmis durumda.
Oyle ki buglin diinyada drone sahibi olan insan sayisi artarken, bu
alan hem meslek olarak hem de sportif amacl olarak kullanilarak
eglenceli bir yaris haline simdiden déntsmuis durumda.

Drone pilotlugu bugin itibariyle artik bir meslek olarak icra
ediliyor. Ki bu meslek, is diinyasinda bircok sektdrde ihtiyac
duyulan ve kullanim alani olan nitelikli bir is artik. Gergi
Turkiye’de henlz 15’ yakin sektérde kullaniliyor insansiz hava
araclari, ancak dinyaya bakildiginda 300’e yakin is kolunda
kullanim alani buluyor dronelar. Ve bu kullanim, her gecen giln
daha da genisliyor. Bu durum, kacinilmaz olarak tlkemiz icin de
yeni alanlar Uzerinde dronelarin etkin olacaginin bir isareti. Tabii
burada 6ne c¢ikan husus isletmelerin, artik bu alani is slreclerine
entegre ederek, pazarda etkin olmanin, rekabette dne gecmenin
bir yolu olarak gérmeye baslamasinda yatiyor. Ki bu sekilde
disinen firmalarin sayisi gittikce artiyor. is diinyasinin bu alana
yonelik olan kac¢inilmaz yénelimi, insansiz hava araclarinin
kullanim alani bulacadi sektér sayisinin da c¢ok daha hizh
bir sekilde yUkseklere c¢ikacagini gosteriyor. Durum bdyle
olunca, 6zel yetkili kuruluslar kadar drone egitimlerine ydnelik
faaliyetler Universitelerin de ilgi alanina girmeye basladi. Bazi
Universitelerin yaris dronu, swarm drone uguslari icin gerekli
arastirma gelistirme calismalari icinde oldugunu gozlemliyoruz.

Drone ugcurmaya olan ilgi her gegcen gln artis gosteriyor.

Gelecegin mesledi olarak goérulen insansiz hava araci pilotlugu
daha buglnden binlerce aktif profesyonelin ve milyonlarca
interaktif seyircinin ilgi alaninda bulunuyor. Gelecegin insasinda
etkin bir role soyunan insansiz hava araclari, istikbalin goklerde
olacaginin sinyallerini simdiden veriyor.

Alan genisledikce drone pilotluguna ilgi artiyor

insansiz hava araclarinin  kullanim alanlarinin gelisimi, drone
pilotluguna olan ilginin artacagina isaret. Bu gercekligi dikkate
aldigimizda 6nimuizdeki dénemde drone egditimine yodnelik
programlarin artacadi hic de 6ngoérilemez bir tahmin degil.
Dronlarin  kullanim alanlari genisledikce yeni sektorlerde
olusacak pilot aciginin kapanmasinda bu tlr egitim programlari
6nemli bir rol Gstlenecek. Tabi burada teknolojinin geldigi seviye
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Gelecegin meslegi
olarak goriilen

insansiz hava araci
pilotlugu daha

bugiinden binlerce

aktif profesyonelin
ve milyonlarca

seyircinin ilgi alaninda
bulunuyor. ’ ,

itibariyle sadece pilotluk 6ne c¢ikmayacak. Yapay zekanin da
6nem kazandigi ginimizde, artik otomatik pilotlar kadar,
programlanmis hedefler dogrultusunda yéninU kendi bulan,
gidecegdi yonu kendi tayin eden, hatta kendi kendine karar
verebilen bir sirts de bir secenek olarak yakin gelecekte
karsimiza ¢ikmis olacak.

Turkiye’de insansiz hava araci konusunda Sivil Havacilik Genel
Mudarltgd’ntin (SHGM), drone pilotlugu egitimleri konusunda
yetkilendirdigi ticari kuruluslarin sayisi, artan talebe bagli
olarak yukselis egiliminde. SHGM tarafindan yetkilendirilen
bircok kurulus, drone ucurmaya merakli gencler ve bu isi
profesyonel olarak yapmak isteyenler icin egitim programlari
duzenliyor. Cinkl ddnyanin farkh farkli yerlerinde insanlar bu
isi meslek edinip profesyonel bir drone ucurucusu olarak hem
para kazaniyor, hem de bu alandaki becerilerini dizenledikleri
sportif yarismalarda sergileme firsati yakalyor.

Milyonlarca seyircinin drone yarisi tutkusu

Gelgelelim dronelarin sportif yénine. Drone ucurmak, basli
basina insanin ucma arzuna karsilik veren bir alan. Serbest
ucuslar yaparak didnyaya yukaridan bakmak insan icin tarifi
zor bir haz. Ancak bunlarin disinda bu aracla bir yetenek
yaristirmas! icinde olmak da insanin dogasinda var. iste drone
varislari da sanirim bu darttden yola ¢ikarak ortaya ¢ikmis ve
popdllaritesi her gecen glin artis ediliminde olan bir etkinlik.

Tabi her meslekte oldugu gibi drone pilotlugu da bu isi tutkuyla
yapacak insanlarin isi. Hele hele isin icinde edlence, spor,
yaris varsa bu isle ilgilenenler acisindan cazibesi yUkseliyor.
Bugiin dinyada drone severlerin bulustugu etkinliklerin sayisi
artarken, Tarkiye’de de drone pilotlarini bir araya getiren,
onlarin hinerlerini sergileme olanadi yaratan drone vyarislari,
milyonlari bulan seyirci kitlesini kendine cekiyor. Ornegin
gectigimiz haziran ayinda istanbul’da yapilan ‘Tech Drone
League’ adli drone yarisini, yaklasik 200 bin kisinin izledigini
sOylersek, bu alana olan ilginin ne denli ylksek oldugunu
anlatmis oluruz sanirim.

Drone vyarislarinin, tipki Fomula 1 yarislarinda oldugu gibi ¢ok
ince detaylari var. Bunu sportif olarak yapanlar, piyasada klasik
olarak satilan ve u¢cmaya hazir (Ready To Fly) dronelarin bire
bir yarismalarda kullanilmasinin ¢cok da dogru bir sonug icin
etkili olamayacadi kanaatindeler. Yaristirdiklari hava araclarinin
standardin disinda bir takim 6zellikleri olmasi lazim. Herseyden

60 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / AGUSTOS 2018 / www.uteddergi.com




once belli bir pist Gzerinde yarisacak dronelar hizli ve cevik
olmali. Nasil ki bilgisayar Uzerinden video oyunlari oynamak
isteyenler, Ustln bir performans edebilmek icin ‘toplama’ diye
tabir edilen bir takim donanimlara sahip bilgisayarlariyla bu isi
yapiyorlarsa; yarismada kullanilacak dronelar icin de bdyle bir
yol izleniyor. Drone yariscilari, kendi dronlarini kendi istedikleri
aksamlarla bir araya getiriyor ve piste Oyle cikiyor. Tabi en
verimli araci elde etmek icin biraz yaris deneyimi kazanmak
sart. Ancak bu sekilde ihtiyac duyulan aksamlar konusunda
fikir sahibi olunabiliyor.

Tabi bu drone donaniminin disinda drone yaristiran pilotlarin
da, bu is icinde ana aktér oldugunu unutmamak lazim.
Pilotlarin kullandiklari 6zel ekipmanlara ihtiyaci var. Artik
neredeyse tim drone pilotlar, geleneksel ekranlar yerine
masa basinda oturma zorunlulugunu ortadan kaldiran kafaya
taktiklari video gozllklerini yarismalarda kullanmaya basladi.
‘Birinci Kisi Gorts(’ anlamina gelen ‘First Person View’ (FPV)
sistemleri bunun olmazsa olmasi. Onceden siklikla kullanilan
FPV monitérleri, son yillarda yerini 6zel olarak Uretilen FPV
gozliklerine birakmis durumda. Bu gozlikle pilotlar, yaris
dronu o6nindeki vericiden gelen goérintiyl video alicis
sayesinde gorerek, ucus deneyimini dronun bizzat icindeymis
gibi deneyimliyor.

Drone i¢in en iyi yardimcilar

lyi bir yaris dronu ve FPV gézliklerinin disinda iyi ucusu
saglamak icin dronlari arka planda destekleyecek yardimcilara
da ihtiyac var. Nedir bunlar? Dronu kontrol etmek icin uzun
omarlt bir uzaktan kumanda, video alicisi (Rx) ve video
vericisini (Tx) iceren video antenleri, iyi bir sarj cihazi, en iyi

glic ve adirlik dengesini saglamasi icin 14.8v 1300MaH 60C tipi
piller, voltaj kontrol cihazi, dronun yardimcilari olarak olmazsa
olmazlardan. Dronlarin ortalama 5-8 dakika havada kaldiklarini
g6z 6nlne aldigimizda, ucus arasi saatlerce beklememek icin
pillerin birka¢ yededini bulundurmak performansi ytksek bir
yaris icin gerekli.

Onceden uzaktan kumanda ile yapilan FPV ucuslari, ‘multi-
rotor drone’ adi verilen motorlu cihazlarla birlikte daha kolay,
daha cevik ve daha stabil bir ucus imkani sundu. Ancak son
birkac yildir multi-rotor dronlardan daha klc¢tk FPV dronlar
Uretilerek, yarislarda eskisine gdre katbekat daha iyi manevra
kabiliyetine sahip, dar alanlarda ¢ok daha rahat hareket
edebilen, kazalara karsi oldukca dayanikli mini FPV dron lari
kullanilmaya baslandi.

Yeni bir spor dali beliriyor

Drone yarislari diger spor dallarindan farkl bir durum tarifliyor.
Pilotlarin isi ne bir futbolcunun, ne de bir voleybolcunun topla
olan minasebeti kadar kolay. Drone pilotlari, ugurduklari
aracin donanimlarini, kendi kabiliyetleriyle batinlestirmeleri
gerekiyor.

Teknoloji gelistikce, yeni edlence alanlari ortaya cikiyor.
Drone yarismalari da bunlardan biri. Bugln tim dlnyada
drone vyarislari insanlarin pesinden gittigi populer bir spor
olma yolunda ilerliyor. Belki bugln icin henliz ‘Drone Sporlari
Federasyonu’ henliz kurulmus degil, ancak bu alanda ¢alismaya
baslayan sivil toplum kuruluslarinin olmasi bu isin spor
federasyonunun da kurulacagini séylemek icin kahin olmaya
gerek yok.
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HAVACILIKTA EMNIYET

;E:.‘Fﬁ,?l‘:"vt%maml Y6NETiMi
e e vt

Yazar: Dog. Dr. Ender Gerede
Yayinevi: Pegem A Yayincilik

ava tasimaciliginin insanhga cok

degerli faydalari vardir. Dusuk
emniyet performansi kamu saghgini
tehdit eder ve buylk maliyetler
yaratir. Bu nedenle emniyet performansinin kabul edilebilir
seviyelerde olmasi gerekir. Her ne kadar hava tasimacihgi
emniyetli olsa da her gecen gln artan trafik miktari
riskleri artirmaktadir. Risk artisi bilim insanlarini, emniyet
yoneticilerini ve sivil havacilik otoritelerini yeni arayislara
sevk etmektedir. Bu arayislar yeni nesil emniyet ydnetim
yaklasimlarini gindeme getirmistir. Lisansistl egitimlerde
ve konuyla ilgili akademik arastirmalarda faydali olacagi
dasindlen kitapta yeni nesil yaklasimlarin  kullandiklari
araclar tanitilarak uygulamadaki uzmanlara bir agilim
saglanmasi amaglanmistir.

3

L

s

ol o i

TURK KARTALLARININ DOGUSU

OSMANLFDA
=% HAVACILIGIN KISA

Dogusu

TARIHI

Yazar: Arif Emre Glindlz
Yayinevi: Ketebe Yayinlari

Osmanll’nm havacilik 6yklsU pek bilinmeyen bir macera
ve oldukc¢a renkli. Asil énemlisi ise dlinya havacilik
tarihi acisindan da pek cok ilki icinde barindiriyor. Diinyada
ucaktan yapilan ilk bombardiman, Trablusgarp savasinda
italya tarafindan Osmanlr'ya karsi gerceklestirildi. istanbul,
dinyada ilk bombalanan sehirlerden biriydi. 1916 yilindan
|. Dlnya Savas’nin sonuna kadar defalarca bombalandi.
istanbul’'un bombalanmasi sirasinda 6yle bir kahraman
pilotumuz vardi ki disman ugaklarinin arasina tek basina
daldi. Sonrasinda yaralandi, u¢agini yere indirinceye kadar
dayandi ve bayildi. Fazil Bey, bu olaydan birka¢ giin sonra
mutareke ilan edilince savastidi pilotlar tarafindan bizzat
tebrik edildi. Osmanli havacilik agisindan gucli devletler
arasindaydi. Oyle ki 1918 yilinda savas sona erdiginde hala
93 ucaklik bir filosu bulunuyordu.
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IDARENIN SIVIL

HAVACILIK ALANINDA
HAVA TASIMACILIGINA
ILISKIN FAALIYETLERI

Yazar: Omer Faruk Erol
Yayinevi: On iki Levha Yayinlari

Sivil havacilik faaliyetleri, havadan tasima amaciyla
yararlanmaya yonelik faaliyetlerdir ve multidisipliner
nitelikteki hava hukukuna tabiidir. Bu kitap, idarenin sivil
havacilik alaninda hava tasimaciligina iliskin faaliyetleri, hava
idare hukuku kapsamindaincelenmis. Calismaninilk bdlimande,
oncelikle sivil havacilik kavrami ve sivil havacilik faaliyetlerinin
tabi oldugu hava hukukunun kapsami belirlenmis, sonrasinda
sivil havacilik isletmeleri, yapmis olduklari faaliyetlere goére
siniflandirilarak hava tasima faaliyetinin hukuki niteligi tespit
ediliyor. ikinci baliminde, hava tasima faaliyeti gerceklestiren
ticari hava isletmelerinin tabi oldugu hukuki rejim detaylica ele
alinirken, son bélimuinde ise Turkiye’de ticari havaisletmelerinin
hukuki rejimine yonelik temel 6nerilere yer veriliyor.

§ABAHATTiN ALl
UC ROMAN

Yazar: Sabahattin Ali
Yayinevi: Yapi Kredi Yayinlari

Yapl Kredi Yayinlari, Sabahattin Ali’'nin
en bilinen ve okunan U¢ romani,
“Kuyucakll Yusuf”, “icimizdeki Seytan”
ve “Kirk Mantolu Madonna”yi bir kitapta
topladi. Sabahattin Ali Uc Roman’da bir araya gelen “Kuyucakli
Yusuf”, “icimizdeki Seytan” ve “Kirk Mantolu Madonna” ise,
yazarin en 6zel eserlerinden. Kuyucakh Yusuf’ta bir Anadolu
kasabasinin gelisen, degisen ekonomik ve toplumsal degerlerle
bicimlenen yeni yasam, ruhsal yapisini ortaya koyuyor. Il. Diinya
Savasl Oncesinde Universite, klltir ve sanat c¢evrelerindeki
siyasal ve toplumsal egilimleri elestirdigi icimizdeki Seytan
ise, Ali'nin en cok ilgi géren romani. Kirk Mantolu Madonna da
kuskusuz populer kiltirde en cok adi gecen eserlerden biri. Bu
kitap, cekingen ve icine kapanik bir geng tasralinin, Almanya’da
yasadigi tutkulu askin hikayesini anlatir...



SELAMI SAHIN

Tarih: 4 Agustos 2018
Yer: Jolly Joker Vadistanbul, istanbul
Saat: 22:00

anat mUzigi, arabesk, pop, fantezi muzidi gibi bircok

farkli muzik ttrinde eserleri olan Selami Sahin, Jolly
Joker Vadistanbul konserlerinde dinleyicilerine muzik
ziyafeti sunmaya hazirlaniyor. Tirk muzigine kattigi ylzlerce
unutulmaz beste ile Turkiye’nin en buylUk degerlerinden
biri olan usta sanat¢i hayatlarimiza dokundugu 6limsiz
sarkilarini muzikseverlerle bulusturuyor.

MOHSEN NAMJOO

Tarih: 5 Agustos 2018
Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:00

G(’jrkemliklasikiranritimlerinirockvebluesile harmanlayan
Mohsen Namjoo, Atlantis Yapim organizasyonuyla
gerceklesecek istikbal Harbiye Acikhava Konserleri’nde
istanbullu sevenleriyle bulusuyor. Dini muzikler ile folklori
birlestirmeyi ustalikla gerceklestiren sanatci, geleneksel
iran udunu-setar- elekro gitar ile birlikte calar. Sézlerinde
carsidaki siradan bir muhabbet ile saygideder Hafiz ve
Rumi’nin siirlerini harmanlar. iran’in Bob Dylan’i olarak bilinen
Namjoo’nun mizigi, bugiin iran toplumundaki uyumsuzluga
dikkat ceker.

"

DIYNAMIC
FESTIVAL

DIYNAMIC FESTIVAL iSTANBUL 2018

Tarih: 4 Adustos 2018
Yer: Kafes, istanbul
Saat: 18:00

Imanya’nin Hamburg sehrinde Solomun ve Adriano

Trolio tarafindan kurulan ve kisa slrede elektronik
muzik sahnesinin prestijli festivallerinden biri olan Diynamic
Festival, 3 yillik bir aranin ardindan ikinci kez istanbul’a
gelmeye hazirlaniyor.

ilk olarak 2015 yilinda istanbul’u ziyaret eden gectigimiz
sene cekirdek kadrosuyla tim dlnyay! dolasan Diynamic
Festivali, Istanbul’a bu sefer Solomun, Adriatique, Kollektiv
Turmstrasse’nin yani sira HOSH, Magdalena, Johannes
Brecht, Karmon, Undercatt, Lehar, Musumeci, Andy Bros ve
Magit Cacoon gibi isimleri kadrosuna ekleyerek geliyor.

HIGH TENSION - SUAMI RAMIREZ

Tarih: 6 Agustos 2018
Yer: ENKA Esref Denizhan Acik Hava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:15

HenUz 15 vyasindayken dogup blylddigd Kiba’nin
renkli muzikal mirasiyla profesyonel sanat hayatina
baslayan Suami Ramirez, calismalarini 2011 yilindan beri
ikinci vatanim dedigi Turkiye’de sardarldyor. Dinleyicilerin
kalbine dokunan etkileyici sese sahip olan sanatc¢i, yeni
projesi ‘YUksek Tansiyon’u miuzikseverlerle bulusturuyor.
Ramirez, yildizlarin altinda soul, r&b, pop ve Tark mazigini,
bas gitarda Eylem Pelit, davulda Volkan Oktem, trompette
Senova Ulker, saksafonda Ugur Yeniyol'un oldugu usta
mazisyenlerden kurulu 11 kisilik orkestrasiyla sahneye
tasiyacak. Latin Amerika’dan Ulkemize uzanan ve tutku ile
beslenen 6zel bir performansa eslik etmeye hazir olun.

.\
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31 Agustos 2018
Bilimkurgu, Gerilim
Yonetmen: Leigh
Whannell

Oyuncular: Logan
Marshall-Green, Betty
Gabiriel, Harrison
Gilbertson

siyle birlikteyken

acimasizca saldiriya
ugrayan Grey Trace,
cok sevdigi karisini
saldirida kaybetmenin
yani sira belden asagi
da felg¢  olmustur.
GUNUN birinde bir milyarder mucitten bedenini gelistirecek
deneysel bir tedavi teklifi alir. Tedavi icin Trace’in
bedenine STEM olarak adlandirilan yapay zeka implanti
yerlestirilir. Tedavi ile insanUstl yetenekler kazanan Trace,
karisini 6ldiren ve kendi hayatini mahveden kisilerden
intikam almak icin yola koyulur...

REPRISAL

30 Agustos 2018
Aksiyon

Yonetmen: Brian A. Miller
Oyuncular: Bruce Willis,
Olivia Culpo, Frank Grillo

anka m0dard  olan

Jacob’un calistigi banka
soyguna udrar ve bu sirada
bir is arkadas! 6lir. Travma
yasayan Jacob, eski bir
polis arkadas! olan James
ile soygundan sorumlu olan
kisiyi bulup adalet 6niine
cikartmay! kendine goérev
edinir. Ancak Gabriel adli
soyguncu, iki adamin pesine dustiagund fark eder ve karsi
ataga gecerek Jacob’in esini ve kicUk kizini kacirir. Artik
miucadele Jacob’in ailesini kurtarmak icin zamana Kkarsl
yarisilan bir micadele halini alir.
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3 Agustos 2018

Macera, Dram

Yénetmen: Scott Waugh
Oyuncular: Josh Hartnett,
Mira Sorvino, Austin R.
Grant

ski  bir profesyonel
hokey oyuncusu olan
Eric LeMarque, snowboard
yaparken c¢ikan bir kar
firtinasi sonucu bir dagin

tepesinde  kaybolur. 8
gln boyunca insanhgin
OCTOBER 12 ONMLY sinirlarini zorlayan

# — -

kosullarda hayatta kalmak
icin  mulcadele eder. Bu

sirada kendi gecmisi ve icindeki seytanla savasmak zorunda

kalan Eric’in hayatta kalmak icin icindeki inanci yeniden
kesfetmesi gerekir.

DOVLATOV

10 Agustos 2018
Biyografik, Dram
Yonetmen: Alexey German
Jr.

Oyuncular: Artur
Beschastny, Milan Maric,
Danila Kozlovsky devami

ilm, 1970’lerin  Sovyet

Rusya’sinda yasayan
ironik bir yazar olan Sergei
Dovlatov’un hayatini konu
allyor. Zamanini eserlerinin
butln dergi ve gazetelerde
yayimlanmasiicin kosturarak
geciren fakat strekli red
cevabi alan Dovlatov, yazilarinin yayimlanmasi icin Yazarlar
Sendikasr'na Gye olmak i¢cin milcadele ederken, bir yandan
da ufak yazi isleri ile ugrasir. Filmde oldukca Uretken bir
yazar olan Dovlatov’un yasamindan alinan kesitler Gzerinden
ddnemin kiltlrel ve siyasi portresi ortaya konuyor.




YOLDAN CIKAN OYUN

Tarih: 6 Agustos 2018

Saat: 21:.00

Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Yazan: Henry Lewis, Jonathan Sayer, Henry Shields
Ceviren: Mehmet Ergen

Yéneten: Lerzan Pamir

Oyuncular: Sarp Apak, Oner Erkan, Defne Koldas, Pelin Ermis,
Haki Bicici, Baran Guler, Kubilay Camlidag, Gokcen Gdkcebag

ornley Polytechnic Drama Society isimli tiyatro grubunun,

1920’lerde yasanmis bir cinayet hikayesini sahnelemek
istemesiyle baslayan olay o6rglsl, oyunun Kkarakterlerinin
basina zor gelecek sonsuz terslikleri getiriyor. Bu terslikler,
oyunun karakterlerini zorluklarla dolu bir serlivene dodru
iterken, Yoldan Cikan Oyun izleyicileri ise bu birbirinden komik
tersliklere kahkahayla karsilik vermek durumunda kaliyorlar.

i

Bizi

AYIRANA
Dex. 4

HAKAN YILMAZ t.;

va CEN

OLO’N Bizi AYIRANA DEK

Tarih: 18 Agustos 2018

Yer: Mall of istanbul MOI Sahne, istanbul

Saat: 20:30

Y6énetmen: Hakan Yilmaz

Oyuncular: Hakan Yilmaz, Ebru Clindibeyoglu, Volkan Aktan

Cansu ve Serdar, evlilik hayati canlarina tak etmis ve bosanmaya
karar vermis bir ¢ifttir. Bosanmadan bir gece dnce kendileri i¢in
duzenlenen bir kutlama partisine katilirlar. Ancak sabah ayni
yatakta uyanirlar! Bir gece 6ncesine dair ¢cok az sey hatirlayan
Cansu ve Serdar’t bekleyen asil slrpriz, salondaki kanepede
uzanmakta olan cesettir.

DELI KADIN

Tarih: 13-16 Adustos 2018
Yer: izmir , Balikesir
Yazar, Yonetmen, Oyuncu: Aysen Gruda

962 yilinda taklit yetenegini sirtlayip, dénemin blylk

ustalarindan Tevhid Bilge’nin  turne tiyatrosunda
profesyonel oyunculuga baslayan Aysen Gruda, ilk roll
‘Kongre Egleniyor’ adli vodvilde kiglk bir hizmetciydi; ama
ominicik rolde buyuk bir alkis aldi! Ve olan oldu: Tiyatro O’nu
sevdi, O, tiyatroyu!... 56. sanat yilini dolduran Aysen Gruda,
“Deli Kadin”oyunuyla huzurlariniza ¢ikmaya hazirlaniyor.
Kizi Elvan Gruda, annesini, “Elli bes yildir insan sevgisi,
dUrustlik Gzerine yasamini kuran ve insanlarla paylastiklari
ile, ayaklari siki yere basan yurekli bir kadindir. Anaclidiyla,
tam bir barissever olmasiyla, toplumun her kesimine rehber
olmus, sahne sevgisiyle, sanata ve sanatseverlere d6mrini
adamis bir delidir O!...” seklinde tarif ediyor... Buyurun, o
‘Deli Kadin” simdi karsinizda!

NAZIM HIKMET

PIRAYE

Tarih: 8 AJustos 2018

Saat: 21:.00

Yer: Kadikdy Duru Tiyatro
Yonetmen: Murat Cidaml
Uyarlayan: Eylil Kuzgunbay
Oyuncu: Murat Cidaml

N azim Hikmet’in en buylk ilham kaynadi, 6lUmsiz aski
“Piraye”, Eylul Kuzgunbay’in uyarlamasi ile tiyatro
sahnesine tasiniyor. Nazim ve Piraye askindan geriye
kalanlari degil; o asktan gelecege aktarilanlarin anlatildigi
oyun, Turkiye turnesi ile sanatvelerle bulusacak.

T ———
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Parantezin icindeki rakamlarla 1000 esitligi nasil saglanir?

8,8,8,8,8,8, 8,8)=1000

Saat, iki dogru kullanilarak sayilarin toplami birbirine esit olacak
sekilde ¢ esit parcaya nasil béluniir?

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize gdnderen
(ic okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Agustos’a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
ECE YERLI SARI, SELCUKKILIC

1 Sol Ustteki kutudan itibaren, 2 Cevap: 89
saat yoninde ve spiral olarak su Coziim: (1. numara x 2. numara) +
siralamayla gidiyor: Asagl, sada, (1. numara + 2. numara) = 3. numara

yukari, asagi, sola, sada...
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TURKISH
AIRLINES

MISAFIRPERVERLIKTEN
0K DAHA FAZLAS]

Sizi bulutlarin dtesine cikaran benzersiz Business Class deneyimimizin sirri, yaptiimiz her isin kalbinde
dinyaca Unli misafirperverligimizin bulunmasinda sakl.

BiR YEMEKTEN
COK DAHA FAZLASI L

BIR EGLENCE SISTEMINDEN
COK DAHA FAZLASI

Taze ve dzenle
hazirlanmis
gurme yemeklerimiz,
damak tadinizi
bulutlarin {izerine
clkaracak.

Yizlerce film ve mizik
albiimd, canli TV, bedava
Wi-Fi baglantisi ve cok
daha fazlasl, size giizel
vakit gecirtebilmek icin
parmaklarinizin ucunda
bekliyor olacak.

BIR LOUNGE'DAN COK
DAHA FAZLASI

Lounge Istanbul, acik

BiR TRANSFERDEN COK
DAHA FAZLASI

Exclusive Drive* hizmetimiz
ile ozel soforli liks
araclanimiz, sizi havaalanina
veya havaalanindan gitmek
istediginiz her yere, rahat
ve konforlu bir yolculuk
esliginde gotirmeye hazr.

biife gurme yemekler,
duslu siitler, piyano,
masaj ve mini golf gibi
bes yildizli imkanlariyla
sizi giniin stresinden ve
yorgunlugundan arindirip
tazeleyecek.

TURKISHAIRLINES.COM

A STAR ALLIANCE MEMBER Y:;

BiR KOLTUKTAN
COK DAHA FAZLASI

Yataga ddnisen rahat bir
koltuk, genis diz mesafesi,
size ozel alan yaratan
koltuk paravanlar, liks
seyahat setleri ve cok
daha fazlas! ile benzersiz
rahatlikta bir ucus
deneyimine hazirlanin.

*Exclusive Drive hizmeti su an igin Atlanta, Boston, Chicago, Houston, Los Angeles, Miami, Montreal, New York, San Francisco, Toronto ve Washington'da verilmektedir.



