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1991 yilinda yaym hayatma baslamis
olan Dergimiz UTED heray araliksiz
olarak tiim sektore dagutiliyor;

Uted Dergi licretsiz olarak;
1- Havacilik sektoriimiiziin mesleki kuruluslan; Pilot, Hostes, Teknisyen
Derneklerine ve Sendikalara,

2- Ust diizey yoneticilere,

3- Tiim havacilik personeline,

4- THY'nin sefer yaptig ic ve dis meydandaki VIP-CIP salon-
larinda, g
5- Yurt ici ve yurt disindaki dernek temsilci- ==
lerine,

6- Tiim Yazili ve Gorsel Basina,

1- Baghakanliga,

8- Tiim Bakanliklara,

9- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii‘ne,
10- Sivil Havacilik Yiiksek Okullarina,
11- Atatiirk Hava Limani Basin Odasina,
12- Baghakanlik Denetleme Kuruluna, : TRy
13- Ozellestirme Daire Bagkanhigina, B
14- Havacilik Miizelerine, G AP\




bir sektor; gelismelere
karsi cok duyarli, siyasi,
ekonomik ve ticari bag-
lantilari var. Direkt tu- B
rizme endeksli ve turiz- |
me dogrudan endeksli §&
olmasinin  sonucunda, E&
tlkemizin turizm yapisi
ve politikalarina da bag-
I Ulkemizde maalesef [
turizm yaz aylarinda ha- |
kimiyetini strdtrtyor.
Ve bu ytzden de sektér
yaz calisiyor, kis yatiyor,
bu da tabii ki sektériin

yatrm yapmasini, bu- Sefa inan
yUmesini 6nlayor. Bu UTED Baskani / President tir.
durum, genelde charter

seferleri yapan 6zel havayollarimizin sorunu. THY
ise, bu sorunlarla bagedebilecek farkli olanaklara
sahip. Cunkd; THY, gerek tarifeli, gerekse charter
seferleriyle, ulusal sirketimiz. Ulkemizin cografi
konumu, yurtdisindaki calisanlarimizin bayram ve
yilbagilarini Glkemizde gecirmek istemeleri ve bu
seyahatlerinde milliyetci duygularla milli havayo-
lumuzu segmeleri nedeniyle THY, her zaman yo-
gun bir yolcu trafigine sahip. Bunun yanina bir de
dini gérevlerini yerine getirmek isteyenler icin dii-
zenlenen hac seferlerimizi eklediginizde; karsini-
za, musterisi siirekli hazir olan ender sirketler-
den biri gikiyor...

Bundan baska, tlkemizin karayolu yolculugunun
riskleri ve mesafelerden kaynaklanan zaman kay-
bi eklendiginde, i¢ hatlardaki yogun istek cok is-
tah kabartici. Tabii ki sivil havacilik sektériine bu
kadar dar bir bakis acisiyla bakmak yetmez. Bu
sektérde; yolcu tagimaciligindan baska, bir cok
handling hizmetleri ve kazanclari da s6z konusu
olan faaliyetler var. Ve bu tir hizmetler, yapilan
yatirimin boyutuna gére karli ve az riskli..

Milli havayolumuz THY, 70 senelik bir sirket, bu
sirketimizin yakin geg¢misine baktigimizda; tim
handling ve ikram ihtiyaclarini kendi ¢6zen ve bu
hizmetleri ayni zamanda satarak gelir saglayan
bir sirket gortrstintiz. Siyasi kararlar neticesinde
su anda, degil handling hizmeti satmak, kendi
handling hizmetlerini bile baskasina yaptiran bir
sirket cikiyor karsiniza... Ve bu bosluktan faydala-
narak kurulan ve cirolari milyonlarca USD’ ye ula-
san bir cok ikram ve handlina sirketleri

utict  Rdiginda al-
makta...

Senelerdir stren 6zel-
lestirme mantigi icinde
kictlme politikasi uy-
gularsaniz, ve bazi, ken-
dinizce ytklerden kur-
tulmak isterseniz, bu
yiklerin en karli olanla-
rini baskalarina, zor
olanlarini da kendinize
birakirsaniz, ve de illaki
bu sekliyle 6zellestire-
ol cegim derseniz, "kim
arar seni, kim arar” sar-
kisini da beraberinde fi-
sildamaniz gerekecek-

THY’nin elinde kala, ka-
la TEKNIK HANDLING'i kalmistir. Bu hizmet dalin-
da da son zamanlardaki basarili grafigin yukseltil-
mesine yonelik calismalar yapildigini gérmek ger-
cekten sevindiricidir...

THY Teknik, kendi filosunda bulunan 65 ucak di-
sinda, (RJ, B-737/400-800, A-310 ve A340) B-
767/300, A-300/600, A300-B4, B-757/200, A-320,
A-321, A-319, B-727/200, MD-80, MD-87, BAE-146
ve B-747/400 ugcak tiplerine yetkili personeliyle
hizmet verebilmektedir. Gegen sene 50 milyon
USD’lik rakamsal degere ulasan kazancin, piyasa
sartlari olusturulursa ¢ok daha iyi rakamlara ulas-
masi mimkdnddr...

Bu giinkii THY, kendisine miras olarak birakilan
olanaklarla, yeni bir yénetim mantigi ile her turli
karliyatirima acik gériilmekte. Bu yatirimlarin ba-
sinda; Glkemizin en cok kargo tasiyan sirketi ol-
masina ragmen kargo ucagl bulunmayan
THY’nin, kargo ugaklari alimi da fizibilite rapor-
lari dogrultusunda mumkin. Ayrica Tirk 6zel ha-
vayollarinin ve THY’nin ancak %50 sini karsiliya-
bildigi charter ucuslarinin yabancilara yénelik
%'lerini azaltmaya yonelik charter ucuslari ile
sektére dinamizm ve ekstra déviz getirmek de ca-
zip gérilmekte. Ve en 6nemlisi; handling konusu
gercekten dustndurtici. ..

Sonug olarak; THY eskiden kaybettigi hizmet
haklarini yeniden yerine koyabilmenin hesabini
iyi yapmak ve su anda verdigi hizmetlerin boyu-
tunun daha ileri gitmesini saglamak zorundadir.
Aksi takdirde, ticari bir sirket olmanin mantigina
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Her ay isledi-
gimiz teknik
konular dik-
kat cekiyor,
olumlu  ve |y
olumsuz eles-
tirirler aliyor
olsa da genellikle bu ko-
nulardan faydalandiklari-
ni ve bu sayilari biriktir-
diklerini soyleyen uyele-
rin sayisi oldukca fazla.
Bu bilgilerin 1s1ginda ko-
nusunda bilgi sahibi kisi-
lerin hazirladigi yazilara
sizler de katkida buluna-
bilirsiniz. Bu ay “Kursun
Gecirmeyen Kokpit Kapi-
lari” ni, ve “Yakit Kirlen-
mesi”ni teknik konular
arasinda  bulabilirsiniz.
Ayrica Uydu Fotograflari
hakkinda bir yaziyi ve
Avusturya’daki bir hava-
cllik mizesini dergimizde
bulacaksiniz. Boeing-737
Uretim bandini ve Misir
Piramitlerinin sirlarini an-
latan yazilar da oldukca
ilging. Sicak gecen yaz
glinlerinde tim okurlara
serinlik verecek iki tatil
yazisi ise "Assos” ve “Ka-
ravanda Yasam” tatili an-
latiyor.

Hoscakalin.
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zun stiredir Boeing 737, insanlari diin-
yanin her yerinde dq:deceklen yere ta-
i:yor. Her giin 4000 adet Boeing 737 yak:
astk 1.3 mllyon yolcuyu tasiyor ve her 5.3

saniyede bir 737 diinyanin herhangi bir
yerinden havalaniyor.

ilk servise girdigi 1968 yilin-

1 dan beri, bu model 90 milyar

km on kat etti ve civarinda ve yaklasik
124 milyon saat ugtu.

% Ik model olan 737-100 insanlarin da-
ha énce benzeri gortilmemis kadar uzak-
lara ug¢masini sagladi. Bundan sonra, B-
737 yeni hava tagimaciligi pazarlari agmig
oldu, sirketler onu 115 tlkeye ucurdu.

% Orta Amerika'daki Copa Havayollari-
nin kayitlarina gore, 737'lerin en uzun ti-
cari ugusu Panama’dan Buenos Aires'e
5300 km. olmustur.

% Japon Transocean havayollarinin ka-
yitlarina gore en kisa ucus Japon adala-
rindan olan Kita Daito’dan Pasifik okya-
nusundaki Minami Daito’ya 14 km. ol-
mustur.

# 1990'lardan once ilk olarak bilgisayar-
da dizayn edilen, son yolcu modeli Yeni
Jenerasyon B-737'ler; 737-600-700-800 ve
900’ddr.

% 737-700 1993'te yeni jenerasyondan
ilk dizayn edilen ve Uretilen ucak olmus-
tur ve ilk olarak Amerika merkezli South-
west Havayollari tarafindan kullaniimis-
tir; ikinci olarak da, Danimarka’da Maersk
Havacilik bu modeli kullanmistir.

* Yeni jenerasyon 737'lerde burundan
kuyruga kadar son teknoloji kullaniimig-
+1r Yeni ieneracvon 7237'ler dnceki model-

VAR

¢ Yeni 737'lerin hizi saatte 770 km.dir.
Eski 737'lerde ise bu rakam 690 km.dir.
Kanat, daha az yakit tiketimi ve diger di-
zayn yenilikleri yeni 737'lerin eskilerine
gore 1660 km. daha uzun ucabilmelerini
saglamistir.

# Her ne kadar yeni jenerasyon 737’le-
rin dizayni 1990’larda tamamlandiysa da
muhendislik calismasi hala devam etmek-




* Boeing, surekli olarak guvenligi ve ve-
rimi arttirmak igin teknolojisini ve sistem-
lerini gelistirmektedir.

* Civata, pergin gibi 367.000 parcadan
olusan 737'ler kompleks bir yapiya sahip-
tir, ucaktaki elektrik kablolarinin boyu 58
kilometreyi gecer.

* Govde, Boeing'in Wichita-Kansas'taki
tesislerinde imal edildikten sonra tren ile

Uuguiild, yclucrhl 27 1. yUKSEKIKLERT VING
yardimiyla kaldirilir ve yeni pozisyonu al-
dirlir.

* Inis takimlarinin ve kanatlarin baglan-
masinda hassas tool’lar kullanilir. Bu du-
rumdayken bir Boeing 737 Uretimdeki ha-
reketli Grin hattini kullanarak fabrika ta-
bani boyunca roll hareketi yapabilir.

* Henry Ford ilk hareketli Gretim hatti-
ni yuz yil énce kullandi; Boeing bunu
717'de ve daha sonra 737'de kullanan ilk
ticari ugak Ureticisi oldu.

* Bu sistem ucak gévdesindeki montaj
suresini kisaltir ve Gretim maliyetlerini
dushrar. 737'lerin bu hat tizerinde dénme
hizi dakikada 5 cm.dir ve hat yalnizca per-
sonelin molalarinda, kritik Gretim sirasin-
da ve vardiya degisikliklerinde durur.

+ Hattin baglangicindaki ving ile gévde-
nin Ust kismi 7 metre kaldinlir.Yeni taban
panelleri ve servis galley’lerinin montaji
yapilir. Ve testler baslar.

* Hava tlnelinde teknisyenler, ucagin
92.847 ft. yuksekliginde ucusunu simule
ederler; bu ucagin maksimum irtifasinin
iki katidir. Bu asamada kontrolérler hig
hava kagagi olmadigindan emin olurlar.

* Daha sonra, genis jack’lar 70.300 kg.
agirhigindaki ucagr havaya kaldirirlar ve
inis takimlari agilmaya calisilir. Ucak Ure-
tim hattinin sonuna yaklastiginda, kabin
ici tamamlanmis olur. Tuvaletler, port ba-
gajlar, tavan panelleri, halilar, koltuklar
ve benzer materyaller monte edilmis olur.

# 737 montaj fabrikasindan ayrilmadan
hemen 6nce jet motorlari takilir. Daha
sonra ugak boya hangarina alinir ve 189
litre boya harcanarak ucak boyanir.

* Artik ugak test ucusu icin hazirdir.
Test ucusu tamamlandiktan sonra ugak,
veni sahibine teslim edilir ve diinvanin



dikasi arasinda yapilan 19. dénem
toplu is s6zlesmesi Turk-Is'in s6zlesme-
sinin ardindan imzalandi. 7 aydir su-
ren ve anlasmazlik noktasina gelinen
goérusmeler, son gun sonuclandi. Grev
kararinin asilma sirecinin, gelindigi
son noktada, gece yarisina kadar su-
ren oturuma THY Genel Mudurd Sn.
Abdurrahman GUNDOGDU ve Hava-Is
SENDIKASI BASKANI Sn. Atilay AYCIN
katildi. Buna gére ilk alti ay icin %5,
ikinci alti ay icin %9, Uglnci ve dor-

Al Rl D

lenen anla§mada sozle§meI|Ier|n duru-
munun iyilestirilmesi de eklendi. Gre-
ve gitmeden ve Ulke ekonomisine za-
rar gelmeden sézlesmenin imzalan-
masi, toplumda buytk seving yaratti.
Bilindigi gibi grev olmasa bile grev
kararinin asilmasi codu geri dén-
meyen buylk rezervasyon iptallerine
yol aglyordu.Tim havacilik camiasina
hayirli olmasini dileriz.

UTED YONETIM KURULU

CONCORDE'LAR MUZEYE
KALKIYOR

Gectigimiz yillarda Fransa’'da kalkistan sonra
dusen Airfrance’a ait Concorde ucagi bir efsa-
nenin sona ermesine neden olmustu.Bu olay-
dan hemen sonra Concorde’lar seferden alin-
mis daha sonra da bakima cekilerek uzun sure |
incelenmislerdi.Tekrar sefere verilen Concor-
de’lar pek ragbet gérmemis ve eski Gnunu kay-
betmisti. Stresi dolan ve ugusuna son verilen
bir Concorde uc¢agi gegenlerde muzeye kaldiril- §
di. Nehir yoluyla géturtlen Concorde ucagi du- £
balardan olusan bir sala yuUklenerek Alman- §

ya'nin Sinsheim kentindeki muzeye goturiltr-

ken, nehirde merakhlarin bakislarina hedef ol- ¢
du.

Kari-Koca ilan ediyor!”

mann (44), 10.000 metre yukseklikte Ege se-
malarinda evlendi. Avusturyali ¢iftin nikahini,
SunExpress Kaptan Pilotu Adem Fettah, yar-
dimai pilot, ugus ekibi ve yolcularin sahitligin-
de kiydu.

Ailece Tirkiye'yi ¢cok sevdiklerini sdyleyen ge-
lin Lydia Weber "Adlm tasidigim antik Lydla

| P e e . Al = P A O ..



Wheel Built Up/Overhaul Small Avionics Repair

Spare Support Line Maintenance




| Mayis 2000 yilinda British Air-
| ways Yonetim Kurulu Baskani |

olarak goreve baslayan 53 ya-

| sindaki Rod Eddington, uygula- |
| dig1 'Future Shape and Size' adi |
| verilen hedefler stratejisi ile

| havayolu sektérinin icinde

| bulundugu krize ragmen Bri- |

| tish Airways'i 135 milyon po-
und kara gecirmeyi basardi.

| IATA Genel Muadura Giovanni |
Bisignani, American Airlines es- |

ki CEO'su Bob Crandall, Danis-
man Prof. Rigas Doganis,
Northwest Airlines eski CEO'su
ve Continental Airlines Pazarla-
ma Mudura Prof. Mike Levine,

Qantas (Avusturalya Havayolla- |
r) eski CEO'su James Strong ve |
Chris |
Tarry'den olusan juri yaptiklar: |

havacilik analisti

degerlendirmede su goruslere

yer verildi: 'Rod Eddington Bri- |

tish Airways'te goreve geldigi

ginden itibaren, hem Avru- |

pa‘nin ucuzcu havayollarinin
tehditleriyle ugrasti hem de
kariyerine yeni stratejik bir yén
anlayisi getirdi ve British Air-

ways'in is ortaklari ile olan ilis- |
kilerini ilerletti.' 2002 yili basin- |

da revize edilen hedefler (Fu-
ture Size and Shape) ile British
Airways icerisinde cok onemli
bir kilturel degisime gitmis ve
karmasik is yapisini degistirmis-
tir.

IV Iy Vil Judiih U*H? UCIEUI\IC?“IHI:

Dunyanin en ¢ok satan ticari ucagi Yeni Nesil Boeing 737
ailesi, hizmete basladigindan bu yana gegen 5 yil icinde
10 milyon saatlik ugus gerceklestirdi. 737’ler, tek bir uca-
gin hi¢ durmadan 1.141 yillik ugmasina esit siireye ulasan
ilk ucak modeli oldu.

1998 yilinda hizmete giren Yeni Nesil 737’ler, bu rekorla,
16 yillik gegmise sahip en yakin rakibinin toplam ucus sa-
atinin yarisini gerceklestirmis oldu. Boeing, Yeni Nesil 737
modelleri icin 1998 yilindan bu yana 74 havayolu sirketin-
den 2.080 adet siparis aldi. 737’ler, eski modelleriyle bir-
likte bugline kadar toplam 5.187 adetlik siparise ulasti.
Boeing'in bugiine kadar 4.447 adet teslim ettigi 737’ler,
gelistirilmis kanat tasarimiyla yakit verimligini artiriyor,
sahip oldugu yeni kokpit teknolojileriyle de ucus gecik-
melerini énliyor. Boeing'in 737-800 modelinin yolcu ka-
pasitesi 189, menzili 5.44.9 km, en ylksek hizi ise 0.785
Mach (961 km/saat).

Japonya'dan Boeing'e Bilyiik Siparis...

Japon havayolu sirketi All Nippon Airways (ANA), 45 adet
Boeing 737-700 siparisi verdi. All Nippon Airways Baskani
Yoji Ohashi, 737'lerin hem operasyon maliyetlerini azal-
tacagini, hem de yolculara en kisa menzillerde bile yiiksek
konfor sunma imkani getirecegini sdyledi. Boeing,
ANA'nIn sipa-
rislerini 2005
yilindan itiba-
ren teslim et-
meye baslaya-
cak.

Tasidigi yolcu
sayisi baki- F > = g
mindan Ja- -

ponya’nin bi-
rinci, dinya- &
nin da 8. ha- &
vayolu olan _
ANA, 148 =4



Bocingiint ArCo biti iibhaee . TR oldukga farkll._ V)I/ashlngton c{a
Works (Hayalet Isler) ucaklarda acllan muze bir “casusluk mu-
SCESGLCYNECENIDEEEINNGEN zesi”. Bu konuda lider Glke olan Amerika sonunda
Bt SR ERLISSCIGRIM casusiuk ile ilgili yaptiklarini sergiliyor. Muizeyi

larini hizlandirdi. Boeing’in Mad- . :
R N R R G e 2canlarda tahmin etti-

AP VRV NCENRGEREIETNENE  Jiniz gibi bu konunun |

elek'grik en?rjisiyle calisan tek motor- ustalarlydl; CIA sefi
lu bir ucagin test ucuslarina basla- . . . 3
mayi planliyor. William Habert ile eski

FEHINEG RN IREIALI KGB ajani Oleg Kalu-

Teknolojisi (Fuel Cell Technology) sa- gin mazeyi ziyaretcile-
yesinde konvansiyonel motorlara

oranla ayni miktarda yakittan iki [R&S birlikte -agtllar. Bu
INIREPAERCESTIT R EIENVICHTE konunun bir havacilik ==

lecek. Yakit olarak ise hidrojen glbl dernglnde yaylnlanma
yan Grinu sadece saf su olan cevre

dostu maddeler kullanilabilecek. nedenine gelince; ilk ¢
\AVAGITIRZHIRCTE NIl U-2 pilotu olan Gary
PRSI CE Ul Power'in oglu soguk savas yillarindan kalma, baba-
Lr:]r;‘élerzs'tsrlf:n&gg:;zek;ﬁ;gc'hargig; sina ait havacilik esyalarini bu miizeye verdi. Muize-
VEIERMIBTEIC R EWELERTEIE de casusluk esyalarinin yani sira bir U-2 ucagi ve fo-
d_U)lldUkl?rl e'ektfié'!i SGCURTCICE  tograf malzemeleri ile havacilik teknik malzemele-
e %:Jiﬂ?ar;,a;)c:vrcgr gﬂft),m\?;ilrt ri de sergileniyor. Bilindigi gibi bu 6zel ucak cok
TR VGBS Y iksek irtifada ugarak fotograf cekebiliyor ve ra-
motorlariyla degistirmek. darlardan uzakta her turlt 6zel gérevi Ustlenebili-
yor. Atom bombasi da tasiyabilen ve son olarak Ko-
sova’'da gdérev yapan U-2 ucaklarinin halen gérevde
kalyor olmasi, onlarin muthis ézelliklerini gozler
onune seriyor. Bir cogumuz, 1960 yilinda Rusya
GUzerinde go6rev yaparken Ruslar tarafindan
disurulen ve yillarca Rusya'da esir tutulan, esir
degisimi ile geri dénebilen pilotun hikayesini soguk
savas yillarindan hatirlariz.

1

| MARINAIR’IN
| AMFIBI UCAGI BATTI |
| |
: Gec;ti{;imiz gunlerde Sile'den Antal- |

ya'ya gitmek icin denizden hava-
| lanan Marinair'e ait Cessna ucagi de- |
| nizde alabora oldu. Sile limant cikisin- |
da havalanmak Uzere iken pervanesi- |
nin suya carpmast sonucu hasar gére- |
| rek yan yatan ve yavas yavas sulara |
| gomilen ucakta kaptan Ates Hanibu fj
| ve Sertac Igdir bulunuyordu. 8 kisilik
| ucakta bulunan yolcular ve mirette-
| bat balikcilar tarafindan kurtarild.
TC-CAS kuyruk kodlu amfibi ugak, ya-
| risina kadar sulara batti ve kullanila-
| maz hale geldi.Sile belediyesinin can-
| kurtaran botlar tarafindan Sile lima- §
| nina cekilen ucagi genellikle tnlaler
tercih ediyordu. Rafet El Roman‘dan
| ayrilan manken Tugba Altintop ve

|




Devlet Hava Meydanlari islet-

| meleri Basmudird Osman

Serdar, bazi dénemlerde An- :
| talya Havalimani'nda buytk §

sikintilar yasandigini, bunun

| 6nlne ge¢mek icin ¢esitli 6n-

| lemler aldiklarini soyledi.

Antalya'ya gelecek ucada iki
gln 6nceden inis izni isteme
| ve kalacagi sireyi 6nceden
| bildirme zorunlulugu getir-
| diklerini bildiren Serdar, soy-
| le konustu: "Antalya'ya gele-
| cek ucak, iki glin 6nceden Is-
tanbul Koordinasyon Merke-
| zi'ni arayarak gelecegi ve ge-
| ri donecegi zamani bildire-
cek. Koordinasyon Merkezi
| de bu listeyi bize verecek. Bil-
| dirdikleri zamana uymayan
| ucaklara para cezasi uygulu-
| yoruz. 20 dakika erken ya da
| gec inis-kalkis yapan ucaklara
| ton basina aldigimiz 2 Eu-
| ro'luk park parasini 6 Euro
| olarak aliyoruz ki, bu da ucak
| basina 10-15 bin Euro demek.
| Bu paranin Ucte ikisi zamana
| uyulmadigindan édenen pa-
| ra oldugu icin, ortalama ucak
| basina verilen ceza 5-10 bin
| Euro’yu, hatta ucagin gecik-
| me siresinin artmasi halinde
15 bin Euro’yu buluyor."Ser-
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A Almhed [ o A A e el A
Temmuz Pazar sabahi 6ldii.
— Ismail Akbay, NASA'daki 31 yilhk
1 m‘ calisma hayati suresince elde ettigi
e basarilarla, Amerikan uzay arastir-
8-~ 8| malarinin éncileri arasinda yer al-
y B T A misti. 1960’11 yillarin sonlarinda in-
: | sanoglunun ilk kez Ay ylzeyine
ayak basmasindan sonra, Turki-
ye'de yayinlanan gazeteler ismail
Akbay’dan séz ederken, onu; “Insa-
noglunun Ay‘a Ayak Basmasina
Katkisi Olan Tirk Koylisa” diye ta-
nitmiglardi. 17 Ekim 1930 yilinda
Mudanya’nin Trilye (Zeytinbagi)
koytnde dogan Ismail Akbay’in Ustln zekasi ¢cok kiigtik yas-
larda farkedilmisti. Orta 6gretimini Bursa Erkek Lisesi ve
Haydarpasa Lisesi’'nde tamamlayan Ismail Akbay, Gniversite
egitimi icin A.B.D."ye gitmis ve 1956 yilinda Tennessee Uni-
versitesi’'nden fizik mihendisi olarak mezun olmustu.
Unlt Roket Bilimcisi Dr. Wernher von Braun, Ismail Akbay’i
Marshall Uzay Merkezi’'nde, Apollo Saturn V-S1C roketinin
F1 Motoru entegrasyon calismalarini sirdtrecek mihendis
ekibine secti, ayni zamanda Apollo-Soyuz projesinde Sa-
turn 1B/H-1 motor entegrasyon calismalarinda da énculiik
etti. Ismail Akbay 1963 ile 1975 yillari arasinda NASA'nin
Apollo, Skylab ve Apollo-Soyuz Projelerinde de cesitli ydne-
tim kademelerinde goérev aldi. 1994 yilinda Akbay Associ-
ates Inc. sirketini kuran ve bu sirketin baskani olan Ismail
Akbay halen Amerikan hukumeti tarafindan desteklenen
teknolojik yeniliklerin etkin bir sekilde 6zel sektor sirketle-
rine ulastiriimasi ve bu yeniliklerin ticari alanda uygulama-
ya koyulmasi amaciyla ¢alismalarini strddrtyordu.
1998 yilinda kurulan ve Haziran, 2000 tarihinde acilan
lzmir'deki Uzay Kampi’'nin girisinde tek odalik bir mize
var. Bu miize, hem Wernher von Braun’a hem de Ismail Ak-
bay’a adanmis sekilde dizayn edildi. Uzay Kampi'nin danis-
manhgini yapan Akbay’in, ve roketgiligin babasi olan von
Braun’un, ne kadar buyuk sahislar olduklarini, Uzay Kam-
pi‘da ilk defa iki hafta dnce fark ettim. Takdirnameler, Ay’a
giden hatira bayraklari, gazete mansetleri ve sayfalari, da-
ha neler neler!
Ismail Akbay’la ylz yuze tanismak nasip olamadi. Bu yaz,
Turkiye'ye gelecekti, ama kismet? Yazdigim kitabin 522-
523 no'lu sayfalari ona ayrilmisti. Kitabim, 'Tark Havacilik
Kronolojisi' Nisan ayinda ellerine gecti ve tesekkir mesaji-
ni almistim. En son 18 Temmuz, yani, 10 giin énce yazistik
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MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

E TOPLU DAGITIM HIZMETLERI PAKETLEME ve KARGO
PAKETLEME SERVISI POSTA KUTUSU
POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

Uke ici Kargo i s / //_
y & . (‘ ,4’ 3 7

Posta Kutusu Hizmetleri
Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama

Fotokopi Kirtasiye
Sayisal Loto Faks Hizmetleri
Evrak Basimi Cilt Laminasyon
Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton fnsert Ekleme, Zarflama
Terciime Uluslararas: Kargo
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A IRB US’ ONUR AIR'i %98'lik islet-

me randimani nedeniyle,
65 havayolu arasindan dinya birincisi ilan etti.
2 Temmuz'da Istanbul’da diizenlenen 6dul t6-
renine; AIRBUS Ust dizey yoneticileri, Sivil Ha-

vacilik Genel Mudur Yardimcisi, THY Genel M-
dur Sn. Abdurrahman Gindogdu ile eski THY

Genel Mudurt Sn.Yusuf Bolayirh, blrokratlar,
havacilik camiasinin énde gelen kuruluslarin-
dan TALPA (Havayolu Pilotlari Dernegi) Genel
Baskani Tuna Gurel, Dernegimiz Baskani Sefa
inan, Tur Operatérleri ve basinin katilimi ile Or-
takoy/Feriye'de gerceklestirildi.

“Son 10 Yilin En lyi AIRBUS isleticisi Plaketi”; t6-
rene katilan Airbus Baskan Yardimcisi Antonio
Veilard tarafindan Onur Air Yénetim Kurulu
Baskani Cankut Bagana'ya, Tam Onur Air Per-
soneline Takdir Plaketi” Daniel Bical tarafindan
Genel Koordinatér $Sahabettin Bolukgu'ya,
“Airbus Ucaklarini En Rantabl Kullanan Islet-
meci Plaketi” Pierre Bout tarafindan Isletme
Genel Mudur Yardimaisi Ogr. Kapt. Pilot Bilal




Basar’a ve-
rildi. Ayri-
ca, Sivil
Havacilik
Genel Mu-
dur Yar-
dimcisi
Mehmet
Ceylan ta-
rafindan
Onur Air
Teknik
Mudur
Yardimici-
sl Erdal
Doker'e
de Takdir
plaketi ve-
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THY Eski Genel Miidiirii Yusuf Bolayirh da davetliler
arasindayd...

rildi.

Cok renkli bir ortamda ve Bogazin en gtizel
noktalarindan Feriye’de muhtesem aksam ye-
meginden énce yapilan térende Airbus Baskan
Yardimcisi Pierre
Boud yaptigi ko-
nusmada; “Onur
Air'in A320 ucak-
lari ile operasyona
basladiginda
1992'li yillarda bu
ucaklarla ilgili te-
redduitler ve gu-
vensizlikler vardi.
_ Ancak, Onur Air
| kararhlikla bu

—= ugaklart en ran-

Free Bird Genel Midiri ve TOSHID Baskam Kept. 4| sekilde kul-

Tuncay Doganer ve esi

lanmis ve
en iyi islet-
meciler-
den biri
olmustur.
Bu, ayni
zamanda
AIRBUS
320 ucak-
larina
dinyada
glven du-

yulmasina * —ARES
da katki- THY Genel Midiri Abdurrahman Giindogdu ve
da bulun- Demegimiz Baskani Sefa Inan (istte) ve TALPA

Baskani Kaptan Tuna Giirel ve esi.
mustur.

Benim ki-

sisel olarak zaman zaman yaptigim ziyaretlerde
ucuslari yan koltukta izleme olanagi buldum ve
goérdim ki; koydugumuz prosedirlere uygun
ve en verimli olacak sekilde ucaklarinizi kullan-
diginizdan emin oldum. Tim Onur Air camiasi-
ni, Mr. Bagana ve Kaptan Bilal Basar nezdinde
tebrik ediyor ekibine emniyetli inisler diliyo-
rum.” dedi.

Toren, basladigi cosku ve dostluk atmosferinde
strdi ve UTED olarak, havaciligimiz icin 6énem-
li olan bdyle bir platformda, dernegdimiz tyele-
ri adina havaciligin 6énemli kisileri ile yeniden
bir arada olmaktan onur duyduk.

Onur Air'i, basarili operasyonlarinin siirmesi
dilegiyle biz de tebrik ediyoruz...

e \ et



e N
R

R

" Retrofit
solution

Serial
definition

B u yazi, Airbus'in “FAST" der-
gisinin yazi ve resimlerinden
yararlanilarak yazilmistir. Yazimiz;
havaalik giivenligi agisindan,
ayrintilara girilmeden, kamu ve ozel
hava tagima sirketlerinin ve iglet-
mecilerinin firma isimleri belirtilme-
den, sadece Uretici firma isimleri kul-
lanilarak derlenmistir. Konusu gecen
sisteme ait ana basliklari ve merak
ettiklerinizi bu yazida bulamaya-
bilirsiniz. Ciinkii sistem burada ana

lhaklavinila anlatilimmie: cifva Liillanie

g ildiginiz gibi 11 Eylul havacilik icin bir
dénUm noktasi oldu. Korku, panik,
azalan uguslar ve havacilik devlerinin ar-
darda iflasi, yasadigimiz olaylardandi. Bu-
nun 6nune, gelistiriimis gtvenlik sistem-
leriyle ge¢meye calisan ucak dreticileri,
mevcut ugaklara bir dizi glvenlik sistemi
ilave etmek zorunda kaldilar. Bunlardan
en o6nemlisi, kuskusuz, kokpit kapisinin
gugclendirilmesi islemidir. Bircok Uretici
firma hizla bu 6nlemi almak zorunda kal-
di ve bu yeniligi bir an énce tim ucaklara
uygulamaya giristiler.

Boeing ve Airbus tipi ucaklar basta ol-
mak Uzere, Uretici firmalar, isletmeci fir-
malara bu kapi ve diger malzemeleri gén-
dererek ilk hazirliklari yaptilar. Bir islet-
meci firma, bu uygulamayi ilk kez yapi-
yorsa, Boeing ve Airbus gibi Ureticiler sis-
temin isleyisini géstermek Uzere ilk ucak
icin birer teknisyen de gérevlendirdi. Ha-
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likte calisildi.

Sistem, ana olarak elektrikle calisan bir-
kag selenoid kilitten olusuyor. Kapi meka-
nik olarak da kilitlenip agilabilmekle bir-
likte, sisteme kokpitten bir svic ile kuman-
da edilebiliyor. Ayrica kapi Uzerinde disa-
ridan sifre ile girilebilen bir “piezoelekt-
rik” tus-panel sistemi de bulunuyor.

Guvenlik agisindan ayrinti vermeden ki-
sa basliklarla tanitabildigimiz sistem, sesli
olarak bir buzzer ile kokpiti uyariyor. Sis-
tem ayrica gorsel olarak da, hem dis pa-
nelde, hem de kokpitte 1sikli olarak kulla-
nicilara durum bilgisi veriyor. Kokpit kapi
sistemi kisaca CDLS (Cockpit Door Locking

Crrrdminl Al ~ Al el o I, TR ;0

Flight deck side: Escape hatch pip pin and inserts &
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rasi icinde gecerli oluyor.
Kokpit kapisi kursun gecirmemekten
baska &zelliklere de sahiptir; ani basing
degisikliklerinde kokpitten kabine ya da
tersi durumda diger tarafin etkilenmesini
engelleyip ucagin basing degisikliginden
etkilenmesine ve diismesine engel oluyor.
Sistem, sorunlari tamamen ortadan kal-
dirmasa da bir ¢ok sorunu ¢6zecek ve te-
réristler icin caydirici olacak. Ureticiler bu

TTERE e T

STATUS OF MODIFICATIONS' AVAILABILITY

The status for each aircraft family follows:

A319/A320/A321
By

SRR SMIN STV ALy y Ul Ve VU 1T CICT
sir gibi saklaniyor. Pilot eger gerek gérir-
se ucus esnasinda sifreyi degistirebiliyor
ve sistem elektrik kesilme yada dalgalan-
malarindan etkilenmiyor.

Oyle gériluyor ki, bu gibi giivenlik sis-
temleri ucak yolculugundan korkanlara
cesaret veren 6nemli detaylar olmakla
kalmayacak, ayrica hava korsanlari icin
caydirici olacak.

Kemal KANAT

A300/A310

A330/A340
A320 family




aunes Yelkenlisi

Yurdaer ihsan Aksoy

Kainat akillara sigmaya-
cak kadar buyuktar.
Son bilgilere gére gdkyuzin-
deki yildizlarin sayisi, yeryQ-
ztindeki kum tanelerinin sayi-
sindan fazla. Gunes Siste-
mi'mize en yakin yildiz olan a
Centauri( Kentavrus / At
adam burcunun alfa* yildizi)
bize 4.3 1sik yili mesafede. Bir
baska ifadeyle, bu yildizdan
ctkan ve saniyede 300.000
Km. yol alan is1gin Dinya'mi-
za ulagmasi igin 4.3 yil ge¢gme-
si gerekiyor. Sayilarla konu-
sursak bu yildizla bizim ara-
mizdaki uzaklik ; 300.000 Km.
/ saniye x 60 saniye x 60 x 24 x
365 x 4.3 vyani, asag! yukari
41.000.000.000.000 (41 tril-
yon) Km. demektir. Su ana
kadar insan eliyle yapiimis en
hizli ara¢ olan ve halen siste-
mimizin disina dogru yol alan
Voyager 1 uydusunun saatte
yaklasik 62.000 Km. olan hi-
ziyla, bu uzakligr ge¢mesi icin
76.000 yila ihtiyaci olurdu.
Buna karsilik, teleskop tek-
nolojisindeki son gelismeler
sayesinde, 15191 Dunya’'miza
13 milyar yilda ulasan goka-
dalarin (galaksilerin) varhgi
biliniyor ve fotograflari ceki-
liyor.
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Giinlimiiziin ve yakin gelecegin teknolojik imkanlaryla yil-
dizlararasi yolculuklari hayal etmek bile miimkiin goriilme-
mektedir. Zira, béyle yolculuklar igin olaganiistii biiyiik mik-
tarda enerjinin kullanimina ihtiya¢ bulunmaktadir

rilmemektedir. Zira, boyle
yolculuklar i¢in olaganisti
buyuk miktarda enerjinin
kullanimina ihtiya¢ bulun-
maktadir ki konuyu bu yé-
ntyle Dergi'mizin Agustos,
Eylul ve Ekim 2001 sayilarinda
“Ucandaireler Ve Yildizlara
Yolculuk” bashg! altinda et-
raflica incelemistik.

Bu yazi dizisinde bahsettigi-
miz mustakbel uzay yolculu-
gu tekniklerinden biri de, ha-
tirlanacagi gibi, yildizlarin

....... N

uygular. Yerytzinde stan-
dart aletlerle 6lctilemeyecek
kadar kiguk olan bu basing
etkisi, uzayda genis yuzeyler
Uzerinde kayda deger miktar-
lara ¢ikabilmektedir. Dun-
ya'mizin 6tesine goturilecek
cok hafif malzemeden uygun
sekilde yapilmis bdyle genis,
hafif ve ayna gibi parlak bir
ylzeye surekli olarak ¢arpan
gunes 151§ (1s1k parcaciklari
fotonlar) bu ylzeyden yansir-
ken, ylzeyi ve bu ylzeye
hadli hir kiiciitk ve hafif bir



icin herhangi bir tlrden yakit
tasimaya ihtiya¢c duymayacak
olmasidir. Yanlis anlasiima-
masi gereken bir nokta da,
yelkenliye hareket saglayan
enerjinin Gunes'in isik enerji-
si oldugu, elektrik yuklu par-
caciklardan olusan ve Gu-
nes'teki manyetik parlamalar
sonucu ortaya ¢ikan “glines
rizgan” dedigimiz olgunun
bu iste bir roll olmadigidir.
Ozetle séylemek gerekirse as-
linda gines yelkenlisi 1s1§1
cok iyi yansitan
bir aynadan iba-
rettir.

Uzay yelkenlisi
fikri ilk defa,
1964 yilinda bili-
madami ve bi-
limkurgu yazari
Arthur C. Clar-
ke'in “The Wind
From The Sun”
isimli hikayesiyle

gindeme  gel-
mistir.
Clarke, bu hi-

kayesinde Dlnya
ile Ay arasinda
gunes yelkenlile-
riyle yapilan bir
yarismayi anlat-
maktadir. Glnes
yelkenlileri daha
sonralari  bazi
baska bilimkurgu
yazarlarn tarafin-
dan da ele alin-
mistir. O zaman-
lar  bilimkurgu
romanlarinin ko-
nusu olan bdyle uzay araclari
gunimuzde artik gerceklesti-

il AR ETER R gl T

gan’in Vakfi'na ait Cosmos
Studio’sudur. Merkezi, Ame-
rika Birlesik Devletleri'nde
bulunan ve muhtelif Glkeler-
de yUz bin civarinda Uyesi
olan The Planetary Society,
birka¢ ay énce, bu projenin
uygulanmasinda karsilasilan
yeni harcama ihtiyaclari icin
yardimc olunmak Uzere Art-
hur C. Clarke'in bir mektu-
buyla Gyelerinden, 6demekte
olduklari yillik aidatlarina ila-
ve olarak kictk miktarlarda

Cosmos 1,100 Kg. agirhgindadr. Her biri 30 mefre uzunlugun-
da olan 8 adet tigen bigiminde kanatgklaryla bir yel degirme-
ni gOrinimindedir. Yizeyine aluminyum kaplanmis mylar mal-
zemeden imal edilen bu kanateiklarin vzayda giinese gore agla-
rnin degistirilmesi surefiyle, izerlerine dijsen 1smlarn miktarinm
arttinlip azalhlmasi saglanacak, bu surefle arac hareket halin-
deyken, yerine gare hizlanip yavaslayabilecekti,

parasal katilm talep etmistir.

Cosmos 1, 100 Kg. agirli-
aindadir Her biri 20 metre

rin miktarinin arttirilip azal-
tilmasi saglanacak, bu suretle
ara¢ hareket halindeyken, ye-
rine gére hizlanip yavaslaya-
bilecektir.

Gunes 1sinlarinin yogunlu-
gunu kaybettigi Jupiter geze-
geninin &tesinde, bdyle arac-
larin hareket ettirilebilmesi
icin laser 1sinlarindan yararla-
nilmasi distintimektedir. Ge-
lecekte, uzayda konumlandi-
rilacak glclu laser kaynakla-
rindan glnes yelkenlilerine
yénlendirilecek
laser isinlariyla
araglarin ¢cok da-
ha otelere (belki
de en yakin yil-
dizlara kadar) iti-
lebilecegine ina-
nilmaktadir. An-
cak bu konuda
¢6zllmesi gere-
ken cok ciddi
problemler var-
dir. Her seyden
6nce, bu yolla
yildizlara yoén-
lendirilecek uzay
yelkenlilerinin
caplart yuzlerce
kilometre merte-

besinde  olmak
zorundadir. Yil-
dizlara gitmek

icin  Onerilen bir
baska teknik de,
hareket icin ihti-
ya¢  duyulacak
enerjinin  araca
laser isinlari yeri-
ne mikrodalgalar
halinde godnderilmesidir ki
bu durumda vyelkenlilerin,

narlal ciiralkli urizavliar var:



lere atilmak Uzere yapilan,
simdilerde ise ticari amaglar-
la pazarlanan kitalararasi
Volna roketinin ucunda 800
Km. 6teye gotirilecek ve yo-
ringeye birakilacaktir. Uzay-
daki operasyon, Moskova ya-
kinlarindaki Babakin Rus
Uzay Merkezi'nden,

A.B.D."deki merkezlerle ko- |

ordineli olarak yodnetilecek-
tir.

Aracin uzayda hareket et-
mesini saglayacak kanatgik-
lar, atiistan 6nce paketlen-
mis durumda olacak, yérin-
ge asamasinda muhafazala-
rindan kurtularak acilp nor-
mal konumlarini alacaklardir.
Operasyonun bu énemli saf-
hasi, iki kanatgikli bir prototi-
pin 2002 yilinin Temmuz
ayinda uzaya gonderilmesi
suretiyle denenmistir. Artik
nihai firlatihs gind beklen-
mektedir.

Sahsen bdyle araglarin ge-
listirilerek dniimuzdeki onyil-
larda GUnes Sistemi icindeki
yolculuklarda oldukea ise ya-
rayacagini distinuyorum, yil-
dizlara ulasmak icin ise bir ise
yarayacaklarina pek inanmi-
yorum. Insanoglu yildizlara
ulasmak icin er veya ge¢ daha
kullanish yollar bulacaktir.
Ancak bunun yakin bir gele-
cekte gerceklesecedini Umit
etmek icin maalesef ufukta
herhangi bir 1sik goérilme-
mektedir.

* Geceleri gokytztinde gor-
dugumuiz yildizlarin tama-
men tesadUfi olan dagilimlari
arasindan, eski uygarliklarin

. Cosnm #ﬁmi Hﬁﬂdqn demzulhlardun d
man ilkelere ahlmak tzere yapilan, simdilerd@d
ficari amaclarla pazarlanan kifolararasiiVol
ketinin ucunda 800 K ofeye gommlecek /
riingeye birakilacak

Insanolu yidizlara ulagmak
iin-er veya gec daha kulla-
gl yollar bulacaktr, Ancak
bunun yakin bir gelecekte
gerceklesecedini Gmit etmek
i¢in maalesef ufukta herhangi

bir 151k gorilmemektedir,

lanilmakta olan haritalarin-
da, burcu olusturan yildizlar,
gorundr parlakliklarina gére
siralanirken Eski Yunan alfa-
besinin harfleri, burcun La-
tince isminin genitivus (-in)
halinin 6ninde sirayla kulla-
nilir. Herhangi bir burcun en
parlak yildizi

(a), ikinci parlak yildizi ( b
), Uclinct parlak yildizi ( g )
olarak adlandirilir ve bdyle
devam edilir. Ornegin a Auri-
gae (Auriga / Arabaci burcu-

lerin &nemli bir kismi Arap-
ca kokenlidir.

Insanlar, burclari icat ettik-
ten sonra onlardan bazilar-
ni ziraatle ilgili faaliyetlerini
takvimleme amaciyla kullan-
mislardir. Bunun en glzel
ornegine M.O. yedinci yUz-

 yilda yasadigi kabul edilen

Eski Yunanli distinlr Hesi-
odos'ta rastliyoruz. Hesi-
odos, iki bin yedi yiz yil ka-
dar 6nce, " Isler Ve Gunler “
isimli eserinde bazi yildizla-
rin ve burglarin gékylzin-
deki yilhk hareketlerini zik-
rederek, ciftcilere soyle ses-
lenmektedir :

Ulker Burcu dogarken hasa-
da, batmak Gzereyken de ift
stirmeye basla.

Sirius bas Gzerinden geger-
ken, odununu kes.

Kis déniminden altmis
guin sonra ArktlrUs, alaca ka-
ranliktan sonra dogmaya bas-
lar; bag katuklerini buda.

Orion’un goérllmesi harman
zamanidir.

Orion ve Sirius gégun orta-
sina geldiginde, UzUmlerini
topla.

Orion ve Ulker burcu batti-
ginda, ¢ift sirmeyi unutma,
yil da bitmistir.

Burglar, bilindigi gibi boyle
faydali amaclarin yaninda za-
man iginde, astroloji denilen
zirva uygulamalara da konu
olmustur. Tarih boyunca
ozellikle saraylarin vaz gegil-
mez kisileri olan mlineccimle-

rin (yildizlarin durum ve devi-
nimlarinden anlam cikaran
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“Sakasi yok! Hayatta
kalmak isteyenler degi-
sime ayak uydurmak zo-
rundadir.” Darwin

ecen yil bu glnlerde,

- Genel Mudurimuz
Yusuf Bolayirli'ya, “10 yil
sonraki havaciligi ve Tirk
Hava Yollarini hayal ede-
lim” konulu bir calistay
(workshop) yapmayi éner-
mistim. Bu calismanin so-
nunda THY ARGE birimi
kurularak, projeler uretil-
mesini disintyordum. Ya-
pamadik...

50'li yastakilerin yasadik-
larini yasayanlar, hatta ha-
tirlayanlar giderek azala-
cak. O doénemlerde kalan
toplumlar tehdit unsuru
olabilecekler...

Bir stre icin lGtfen du-
sinmeye calisin 10 yil 6n-
cesini, bugini ve 10 vyil
sonrasinl... Ve hayallerinizi
sektérimuzle iliskilendi-
rin...

Tarihin her dénemindeki
degisimler, teknolojik geli-
simle birlikte yasanmis sos-
yal yapi bunlara ayak uy-
durmustur.

10 Yil Once

10 yil éncemizi, yavasla-
tilmis film seklinde tanim-
lamak hi¢ de yanhs olmaz.

1990’ yillarin basinda,

“Teleks" o6zellik-
le havacilikta, is
yasamimizin ay-
rilmaz bir parca-
siydi. Faks, ise he-
nlz yayginlasma-
ya baslamisti. Ha-
fizali, elektrikli
daktilo bulunmaz
bir nimetti. Genel
Muadiar  Teknik
Yardimciliginda
“3" tane vardi. O
daktilolara sahip
olan sekreter arkadaslar,
kimseyi dokundurtmuyor-
lar ve koruyorlardi!! Ne
buyutk kolaylikti, o daktilo-
larla yazmak. Hatayr du-
zeltmek igin “tipex”lerle
ugrasiimiyor. ilave bir keli-
me ya da cimle veya ufak
bir degisiklik icin yazi yeni-
den yazilmiyordu. Yazi
kopyalari igin karbon ka-
gitlarindan da kurtulun-
mustu!!!

Telefon sorundu. Jeton
pesinde kosar, haberles-
mek i¢in hayli sikinti ceker-
dik. Mudurlerimizin masa-
larinda telefonlari vardi.
Dahili telefon bile sikinti-
liydi.

DC9 ve B727’lerimizin ka-
bin icini dtzenli ve bakiml
tutmak ise adeta imkansiz-
di.  Kuyruktaki motordan
yag damlar, yakit tankinin
basariyla “bostiklenmesi”

(yakit

sizinti-
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lanti noktalarinin ve yerle-
rinin yalitilmasi) mucizey-
dilt!

Tum bakim kartlarimiz
“manuel” hazirlaniyor, ba-
kim programlarimiz foto-
kopilerle ¢ogaltiliyordu. Is
emirleri, TYE'ler, veriler
manuel uretiliyordu. Ta-
mes’in kurulmasi ile istek
belgesinin Uretilmesi ve
depo stoklarinin kontrol
edilebilmesi bizim icin mu-
cize olmustu.

Cevremizde ise gokde-
lenlerin temelleri atilmaya,
alisveris merkezleri kurul-
maya, Antalya marka hali-
ne getirilmeye baglanmisti.
Fotoselli kapilarin kullani-
mi artiyor, Ali Baba Kirk
Haramiler masallarindaki
“acil susam acil” séylemini
hatirlatiyordu.

Bankada islem yapmak,
PTT' de telefon parasi ya-
tirmak, elektrik, su borcu-
nuzu 6demek g|b| islemler
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berlesmelerine &6zeniyor-
duk. Konusmalarimizda in-
ternet sitelerinden kaynak
gbstermeleri ve her bir uz-
manin internet erisimi ol-
masli, her turlG bilgiye hiz-
la ulagsmalarina sinirleni-
yorduk.

Bakiniz, 1998 yilinda Ik-
ram Bagkanhgi gérevini Us-
lendigimde, internet erisi-
mi olan tek bir bilgisayar
vardi. O da baskanin oda-
sinda duruyordu. Doéne-

min bagkani ise bu erisim-

le ilgili degildi. Toplanti
odamiza bilgisayari cikar-
tip, 6glen tatillerinde ve

bos zamanlarinda tim ar- |

kadaslarimin internete
girmeyi, arama yapmay!
6grenmelerini istemistim.
Bilenler bilmeyenlere 63- &
reteceklerdi. Herkes bu-
ylUk bir heyecan ve heves-

le calismaya bagladi. Ama =

ikinci hafta kimse bilgisa-
yara dokunmuyordul!l..
neden mi? Madur arkadas-
lar izin vermiyor, 6gren-
mek isteyenleri “kaytar-
makla” sucluyorlardi. Ben
de “kaytarmaya” yol acan
baskandim! Mendulerimizi
www.thy.com da yayinla-
mayl 6nerdigimde ise;
“devlet sirrin1” ifsa eden
biri konumuna geldim. Oy-
sa yolcumuzun o gunki
ucakta ne yiyecegini 63-
renmek hakkr degil miydi?
Birakiniz yolcuyu, hostesle-
rimiz bile ikrami ucaga gel-
diklerinde ogrenlyorlardl
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online check-in
Mzies Miles ueleri?: ozel o?hgg

rinde gérmenin geregini
sadece birkag kisi anlamis-
t1... Digdem Tuncer’in kisi-
sel gayreti ile “DIPACER”
isimli bir proje olusturmus-
tuk. Daha sonra bu projeyi
EBI Baskanhginda Aysegl
Donmaz ve ekibi gelistirdi-
ler.

BUGUN

10 yil 6ncesi yavaslatilmis
film gibi... 10 yil 6nce bu-
glnleri hayal edebilirmiy-
dik? Bugln de oyle.. hayal-
lerimizi zorlamak hayli
gl¢. Ama birileri hayal et-
tiler ve ediyorlar!!! Onlar
yarinlari dizayn ediyorlar.

- kugualtta, daralttl,
| lestirdi. §effaf|a§t|rd| Her

g lumlarla, ¢cagin gerisinde-

ki toplumlar arasindaki
fark giderek agilmaktadir.
Bu fark gelecek 10 yil icin-
de énemli catismalara ne-

____ den olacaktir.

2000°'li yillarin basinda
hizla yayilan internet ve
cep telefonlari dlnyayi
6zglr-

tarla bilgiye erisim kolay-
lasti. Internet, bilgisayar,
telefon, televizyon ve vide-
onun fonksiyonlari gelisti-
rilerek yeni Grlnler ve yeni
fonksiyonlar ortaya cik-
maktadir. Saglik, gtvenlik,
ulasim, egitim, insaat, ima-
lat, hizmet, turizm, finans,
bankacilik gibi tim sektor-
lere ntfuz etmektedir. Iti-
raf etmek gerekir ki, bu
fonksiyonlari ¢cok sinirli bir
oranda kullanmaktayiz.

Teknolojinin ucuzlamasi,
basitlesesi ve daha anlasilir
bir hale gelmesiyle is ve
sosyal hayat bagka bir kili-
ga burundu. Roller farkli-



sanlara daha fazla bos za-
man birakmaya bagladi!!
Fiziki mekanlarin konfo-
ru én plana ¢ikarken, cali-
silan mekanin mutlaka ofis
olma sarti ortadan kalkti.
8.30-17.30 mesai kavram-
lari delindi. Bir¢ok isi Gret-
mek i¢cin fax modem bag-
lantisi olan bir bilgisayar,
bir de cep telefonu yeterli
oluyor. Erisememek, ara-
dim da bulamadim gibi ya-
lanlar (1) artik anlamsiz.

Satiglari, stoklari, rakiple-
ri izlemek sorun degil. So-
run hiz kavraminda. Ge-
rekli bilgiye, siz 5 dakika-
da, rakipler 5 saniyede ula-
slyorsa sorun var!!

Buglnin temel konusu,
her tarla bilginin ortalikta
dolasiyor olmasi. Gerekli
ve faydali bilgilerin sistem-
li bir sekilde toplanmasi ve
kullanilir hale getirilmesi.
Yani bilginin degisim yara-
tacak sekilde yonetimi.
Prof. Dr Gulsim Sagla-
mer’'in de dedigi gibi, bilgi
cag bitti. Simdi “yaraticilik
cagl” basladi.

10 YIL SONRA

Tip olagan disi bir hizla
gelisecek, gen teknolojisi,
hastaliklarin dnlenmesini
saglayacak ve insan émri
150°li yillari yakalayacak.
insan beyninin gizemleri
¢ozllmege baslayacak. Ro-
botlar is ve ev ya§am|nda
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IvV'den 4 Kahall
birden izlemek gibi.
TV'den internet is-

lemlerini yapmak, uzakta-
ki yakinlarinizla video soh-
betlere girismek gibi.
Yabanci dil, sorun olmak-
tan cikacak. Sihirli cipler
cep telefonlarina yerlesti-
ginde ceviriler simulta-
ne!!l Daha soraki 10 yilda
ise bu ¢ipler insan beynine
yuklenebilecek. Dinya or-
tak bir dile yonelecek, in-
ternet terminolojisi yasa-
min her alanina girecek.

Stok bilgilerinizi buzdo-
laplarinizin, mutfaginizin,
hafizasina girdiginizde,
eksilen

malze-
melerin siparislerini oto-
matik verecek. SUtUnuz,
kahveniz, pirinciniz belli
seviyeye gelince siparisle-
rin yapildigindan haberi-
niz bile olmayacak. Araba-
niz, benzinini, bakimini,
yadini, suyunu, sicagini, so-
gugunu bildirecek...

Kati yakit ve diger eneriji
kaynaklari kullanima gire-
cek. Isi depolanabilecek...

2013'de Turk Hava
Yollari

Ucaklarin hizi ve tasima
kapasitesi artacak. Istanbul
/ Newyork 7 saatte asila-
cak. B/C siniflari yerine, B/C
ucaklar sektérin ginde-
mine gelecek. Her yolcuya
Ozel servis sunulacak. BU-
yuk ucaklarla kitleler tasi-
nacak. Havalimanlarindaki
terminal hizmetleri yeni-
den ele alinacak. Terminal
binalari sadelesecek.

7-8 sirketli Tark Hava
Yollari Holding'inin, I¢ Hat
ve Dis Hat seferleri ayrilmis
olacak. Toplam 20.000 kol-
tuklu bir holding. Calisan-
lar da bu holdingin hisse-
darlari. Tum bati dinyasi
“bencmarking” yapmak
icin sirada. Emniyet, gu-
venlik, kalite, konfor, mali-
yet, uyum iginde. Yolcu te-
sekkurlerini okumakla bas
edilemiyor. Her yolcuya
6zgl yemek sunulabiliyor.
Herkes ARGE biriminin ba-
sindaki San Cakmak'in ya-
rin hangi yeniligi uygula-
yacagini merak ediyor.
Uluslararasi akreditasyon
kurumunun basinda bir es-
ki Turk Hava Yollari calisa-
ni var. Kocaman bir Turk
Hava Yollari ormaninin
agacglar filizlenmis. Eskiler
yeniler o ormanin tesisle-



T 1CiaRcuch KLIich Onicrir-
yor, hem de pek cok alanda
uzun vadeli planlar yapilabili-
yor.

Ancak bu alanda teknolojik
gelismeyle birlikte yildizlardan
degilde uydulardan Dinya’'ya
bakabiliyor insanoglu; Dun-
ya'nin, yerkirenin, volkanla-
rin, daglarin resmi uydular
araciligiyla cekiliyor. Hatirlata-
im: 4 Ekim 1959'da uzaya
goénderilen “Luna 3" adli arag-
la Ay'in arka yuzinudn ilk fo-
tograflar cekilmisti. Sonra yo-
la “Mariner 2" cikti, 27 Agus-
tos 1962'de ve o en parlak de-
digimiz yildizla, yani Venus'le
ilgili bilgiler alindi.llk olarak
bir gezegenin veri tabani elde
edilmisti! 28 Temmuz 1964'te,
bu defa “Ranger 7" tam 4308
fotografla geri déndu. Ne ya-
zik ki “Ranger 7" , sonra Ay’'a
carpti ve dmrinlt tamamla-
di.Bir 6n bilgi: 1962 6ncesinde
dinyanin resmini ¢eken uydu
saylisi 30, 1996 sonrasinda 60...

Cekilen resimler yalnizca

stratejik ya da gtvenlik amacli
kullanilmiyor, bilim adamlari-
nin arastirmalarina da isik tu-
tuyor.Yani eskisi kadar caresiz
degiliz artik. Uydular hayati-
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mizi bir anlamda kolaylastiri-
yor. En azindan, bir 6ncekilere
bakarak olabilecek dogal afet-
lerin siddetiyle ilgili bilgiler el-
de edebiliyoruz. Béylece Ingi-
lizlerin “her seyi oldugu gibi
kabul etme” deyimi de tarihe
kar|§|yor clinkd her sey oldu-
gu ya da gériindigu gibi degil
aslinda. Ornegin dinya ilk
olustugunda denizler yoktu;
su, daha sonra yer-
kabugunun derin-
liklerinden ortaya
¢tktl.  Uydulardan
alinan gorlntulere
bakarak bugln de
hareketini strddren
4,5-5 milyar yasin-
daki Dinya'mizin
baskalasmasini izli-
yoruz...

Uydulardan ali-
nan bu gérintllere
sadece fotograf de-
mek veterli dedil

mek mimkin. Bu teknolojiye
“uzaktan algilama” deni-
yor.Turkiye'de bu sayisal fo-
tograflarla 6rnegin cevreciler,
halimizi eski-yeni kiyaslamasi
yaparak degerlendirebiliyor,
denizlerimizdeki kirlilik orani-
ni saptayabiliyor. Sehir planla-
macilar, yerlesime uygun alan-
lari seciyor, arkeolojik zengin-
likler ortaya dokullyor. Arazi
planlamasi, ormancilik gibi da-
ha pek ¢ok degisik amaclar icin
bu fotograflar kullaniliyor.
Yer bilimleriyle ilgilenen
arastirmacilar, Turkiye'deki yo-
gun fay hatlarini ve volkanla-
rin durumunu inceleyip baska
ulkelerle kiyaslayabiliyor.

Teknolojinin nerelere geldi-
gini uzaydan cekilen diinya re-
simlerine bakarak anliyoruz.
Nereden geldigini daha iyi
kavramak icin ilk sismoskop
orneglyle I[glll b||g| verellm
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bazilari agizlarindaki bilyeyi
kurbagalarin agzina dusarar.
Hangi ejderhanin bilyesi dus-
mugse sarsintinin dogrultusu o
yoénde! Isin ilginci, aletin, ken-
di bulundugu yerde hissedil-
meyen, yaklasik 750 km uzak-
hiktaki depremieri algilayabil-
digi soyleniyor! Aletin gévde-
sini olusturan vazonun icerisin-
de ne tUr bir duzenek oldugu
mechul. Bu konuda vazo iceri-
sinde cok du-
yarli bir sarka-
an yer aldigi-
na dair yaygin
bir gorus var.
“UYUYAN
GUZEL":Veziv

Bizler dep-
remle yasama-
yI 6grenmeye
calisirken, Ital-
ya'nin Napoli
kentindeki in-
sanlar da sim- 78S
dilik “uyuyan NESEAUREE]
glizel” gibi sa- BN Tt
kin ama bir o
kadar da sinsi Vezuv'le yasa-
maya calisiyor.Romalilar Ve-
zav'in gblgesinde yasamanin
tehlikesini ancak M.S. 79 yilin-
da O6grenmis. Bedeliyse bir
hayli agir, yanardagdan cikan
kizgin kul ve lavlar Pompeii ve
HerklGlanum kentlerini tama-
men &6rtmis. Her patlamada
yaklasik 30 bin hektar tarim
arazisini yok etmis. Bazi kizgin
kal irmaklari, kraterden 22
km. Uzakhga kadar erisirken ,
3 mt. kalinligindaki tas duvar-
lari bile yikmis. 1944'den beri
Veziv'den ses seda c¢ikmi-
yor.Bilim adamlari bunun ya-
nardagin uykuya daldiginin bir
aoOsteraesi savilabilecedi aibi

iyt AllILdih palldlilidyl OUHLC=
den anlayabilmek icin cok say!-
da go6zlem istasyonu kurul-
mus.Vezlv gdzlemevi, surekli
olarak uydudan fotograflar ce-
kiyor. Bu fotograflar sayesinde
yanardagdaki gelisim, degisim
gozleniyor. Vezlv ne zaman
faaliyete gececek, ne tir bir
patlama olacak, nereleri etki-
leyecek bilinmiyor, ancak halk
yine de karsi karsiya bulundu-
gu tehlikeler konusunda yo-

gun bir egitimden geiriliyor.
8 Mayis 1902'de Karayipler'de-
ki Pele’e Yanardagi patladi-
ginda ¢ok agir bir sonug dogu-
yor; St. Pierre kasabasinda 28
bin kisi 6ltyor.Kurtulan kimse
yok mu diye dustntyor insan
kuskusuz... Evet var, o sirada
hapiste yatan, duvarlarin arka-
sindaki iki kisi hayatta kaliyor.
Daha da ilginci kiyida o sirada
demir almak tzere olan bir ge-
minin glvertesine Uststyor in-
sanlar, patlamayi izlemek (ize-
re...Ancak bir stire sonra kizgin
¢amur ve kil yagmuru gemiyi
yok ediyor; gemiden ¢ok az in-
san kurtulabiliyor. Bugtin, uy-

CASUSLUK TARIHI

Bu uydu fotograflariyla “bi-
tin” daha iyi gértnirken, én-
ceden bilinmeyen cesitli faylar
da ortaya cikabiliyor. Ve belki
depremler ya da volkanik pat-
lamalar 6nceden bilinmese de,
facianin sonuclari asgariye ine-
biliyor. Turkiye'nin de pek ¢ok
kismi volkanik kayalarla kapl.
10-15 milyon yildan gtinimiize
gelenler var. Bunlarin hicbiri
su anda faaliyette
degil ama bu, faali-
yete geg¢meyecek-
ler anlamina gelmi-
yor. Clnkld Dogu
Anadolu’daki sikis-
ma ve bodlgelerdeki
=8 tektonik hareketler

9 devam ediyor. Tir-
= kiye'deki volkaniz-
¥ malarin uydu araci-
i Idiyla fotograflari
bizim tarafimizdan
cekilmiyor.  Bilim
adamlarimiz bu tir
fotograflari dis
kaynaklardan elde
etmek zorunda. Ce-
sitli projelerde kullanilan bu
fotograflar icin elbette binler-
ce dolar 6deniyor.

Teknolojinin bu kadar hizli
gelismesini dinyanin casusluk
tarihine bor¢luyuz. Rusya’da
bir kamyona yaslanarak gaze-
te okuyan adamin hangi fo-
tografa baktiginin, Amerika
tarafindan uydular araciliyla
seyredilebiliyor olmasi artik sa-
sirtict gelmiyor. Devir degisti
sanmayin, uydu fotograflariy-
la diinyayi izlemenin bilimsel
amacl kullanimi diginda casus-
luk da gecerliligini koruyor.
Klasik casusluk dyklerinin pa-
pucu coktan dama atildi, artik
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Selahattin GUL

ir cok koéprd, bina, tren
B istasyonu ve hatta New
York'taki Gnlt Hurriyet Ani-
t1 gibi yapilardaki celik iske-
letlerin tasarimcisi Gustave
Eiffel (1832-1923) calismala-
riyla aerodinamik bilimine
de katkilar yapmis biriydi.
Kendi adiyla yaptigi kule;
300 isci tarafindan 2 yilda
(1887-1889) tamamlanmis,
2,5 milyon pergin, 40 ton bo-
ya ve perginler hari¢ 15,000
demir parcadan olusmustur.
Kule, kuvvetli rtzgarlarda
12 cm. kadar salinim yapar
ve ayrica sicakhga bagl ola-
rak yuksekligi de 15 cm. ka-
dar degisim gosterir.

Eifell, kendi adiyla anilan
farkli gévde yapisina sahip
kulenin, 1903-1905 yillari
arasinda bir dizi deneyle,
40m/sn.’lik hava akiminda
kulenin aerodinamik struk-
lemesini, hassas yaylara bag-
I kablolar yardimiyla 6lc-
mustdr.

Cihazin yapisi séyleydi; (O)
Ol¢me sistemi, (S) yaylarina
baglidir. Bu yaylar, (O)'nun
sartklemesine bagl olarak

Auaawal ki ealsilda Aanielar
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Bir cok kopri, bina, tren istasyonu ve hatta New York'taki
D iinli Hirriyet Antti gibi yapilardaki celik iskeletlerin

facarmerer Cuekava EBiffal (1822.1022) ealiemalarvla aeradi.
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li mekanizmasi tarafindan
dénduarulmektedir. Tambur
Uzerinde yapilan cizikler, za-
mani ve pozisyonu belirler.
(C ) ile gosterilen kablolar
mekanizmayi durdurmaya
yariyordu. Bu cihazin yarat-
t1g1 kayitlardan hareket edi-
lerek stirtikleme ve hava aki-
mi surati hesaplanabiliyor-
du.

Eiffel kulesinin dokiman-
larinda dikkatlice yapilmis
buna benzer bir cok deneyin
kaydi mevcuttur.

Bu deneylerinden sonra
Eiffel, insa ettigi kuleye ya-
kin bir bélge olan Champ-
de-Mars'da bir aerodinamik
laboratuvari 1909 yilinda in-
sa etti. O zamanlarda yapil-
mis strikleme balansi hali-
hazirda bu laboratuvarda
(Resim-1) sergilenmektedir.

Orada; Bleriot, Nieuport,
Farmat, Brequet ve
Wright'lar gibi GnlG arastir-
macilar tarafindan tasarla-
nan kanat profilleri Gizerine
bir cok deney yapilmistir.

1912
yilinda,
Eiffel la-
boratu-
varini
Paris’in
RueBo-

J5 yasindaa ve nhala caligir du-
rumda, fakat yapilan deney-
ler genellikle binalar, petrol
platformlari, tasitlar v.s. gibi
dogrudan aerodinamik ilis-
kili olmayan testler seklin-
dedir.

Genisligi 2 metre olan riz-
gar tuneli yapildigi giinden
beri pek degisiklige ugra-
mamistir. Hatta, tlnelin fan
ve motoru hala orjinal par-
calardir.  Zorunlulukrdan
dolaylr bazi enstirmanlari
moderinize edilmis olsada
ana kumanda paneli Uzerin-
de hala 1909 tarihini tasi-
maktadir.

Eiffel laboratuvarini giinu-
muzde gezenler rlzgar tu-
nelinin temel aerodinamik
arastirmalar icin kullanildigi
ilk gtnlerini hos duygularla
yasarlar.

Eiffel’in test modeli olarak
kullandigi kurelerle ilgili 6l-
cumleri, belli bir hizda, su-
rikleme katsayisinin dolayi-
siyla strUklemenin ani bir
sekilde dustugunt gosterdi.
Dastk Reynolds sayilarinda
havanin sinir tabakasi duz-
gunddr (laminar) ve hava
akiminda baslayan ilk ayril-
malar buyutk-genis akim dal-
galari yaratir. Reynolds sayi-
si artarken, sinir tabaka tur-
balansli hale gelir ve dalga
boyu azalirken akim ayril-
masi gecikir.

MU Al UU2Ue VARhaol 1IN
meydana geldiginde komik
seyler olmustu. Prandatl (di-
ger bir aerodinamikgi) Got-
tingen sehrinde, Eiffel ise
Paris'te kurelerin strekle-
mesini 6lcmuUslerdi. Pran-
datl, karelerin strtkleme
katsayilarini Eiffel'in iki kati
daha yuksek bulmustu.

Bunun Uzerine iki bilim
adami ellerinde mevcut bil-
gileri degis tokus yaparak
degerlendirmeye karar ve-
rirler. Prandatl'in laboratu-
varinda ¢alisan geng bir ma-
hendis bazi hatalar tesbit
eder ve soyle der "Mosyd

Eiffel iki faktoérden birisini
unutmus. Formil qV2 degil
1/2qV2 olmaliydi”. Bu tesbit,
Paris'e ulastiginda yasl bir
kisi olan Eiffel oldukgca sinir-
lenir ve deneylerini daha ge-
nis Reynolds sayilariyla yap-
maya karar verir. Sonucta
goérurki, belirli bir Reynolds
sayisinin Ustinde strikleme
katsayisi gercekten aniden
dasus gostermektedir.

Eiffel Aerodinamik Labo-
ratuvari tarihsel ve teknik-
bilimsel bir anit olarak hala
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Buz Kontrol Sistemleri” adli makalesi, bir yanlislhk sonucu isimsiz '
yayimlanmistir. S6zkonusu yazi, Sayin Yrd. Dog. Dr. Akile TANATMIS'a

aittir.

Kendisinden ve okuyucularimizdan bu yanlishk igin 6ztr diler, dizeltiriz.

Saygilarimizla

UTMEDADERGI

Yrd.Dog.Dr. Mellh Cemal Kughan

A’dan Z’ye
DUNYA UCAKLARI
VE HELIKOPTERLERI

Nisan Kitabevi

HAVACILAR ICIN BIR BASUCU KITABI

Eskisehir Osman Gazi Universitesi gretim
gorevlilerinden Yrd. Dog¢. Dr. Melih C. Kughan’in, uzun
slren ¢abalari sonucu yayinlanan bu kitabiyla bir
eksikligi doldurdugu kanisindayim. Benzerlerini hep
yurtdisindaki sergilerde gérdigiimiiz bu ¢alismayi,
Turkiye'de ilk kez kendi ¢gabalarimizla yapmis olmamiz,
dinya ucaklari ve helikopterlerini bir kitapta toplamis
olmamiz, biz havacilar agisindan gurur verici. Sayin
Yrd. Do¢. Dr. Melih Kughani bu ¢alismasindan dolayi
kutluyorum.

Bu kitaptan edinmek isteyenler, yayinevi ile irtibat kura-
bilirler. (0222 221 07 05)

Bu tur calismalarin daha da artmasini diliyoruz.

ilhan Ozdemir




Atakdy Marina-Sahil yolu
Giritli Balik Restaurant

Hani Balik Lokantas|
Istanbul Cd. No:30 Menekse

Sehzade Mehmet Sofrasi
Blyuksehir Belediye Karsisi
Sehzade avlusu/ Fatih

Birlesik Fenerbahgeliler Vakfi

Bar&Restaurant Club Kapris
Ziihtiipasa Mh. Sefikbey Sk.
No:4 Kadikdy (Stad yani)

Bakirkdy Spor Vakfi Tesisleri
Yesilyurt Spor Klubli

Akademi Spor Merkezi
Incirli Cd. No:11 Bakirkdy

Med Point
Ozel Poliklinik
Stimbl Sk. No:2 Levent

Gelisim Hastanesi
Mahmutbey Cd. No:369
Bahcelievler

Hotel Marin Princess
Marin Princess Kumburgaz
Saglik Merkezi ve Havuz

May Optik
Fisekhane Cd. No:32/A

Bakirkdy

Galleria Bowling
Sahil Yolu/Atakoy

Learn&Speak Dil Okulu
Istanbul Cd. No:39
Yeditepe Dersanesi
Bakirkdy

Ram Bilgi islem
Gulbahar Mh. Karanfil Sk.
No:8/2 Mecidiyekoy

%10

%10

%15

%15

Unitelere gore farkii fiyat

Unitelere gore farkli fiyat
%20

%30-%35

%15

%10

%35

%40

%15

%10

APV AA A ARy UALS

0212 533 18 66-77

0212 425 91 86
0212 598 74 16

0212 526 26 68-69

0216 330 16 16
0216 330 52 53

0212 559 01 82 -83

0212 663 15 38
0212 583 25 22
0212 543 70 70

0212 325 99 99

0212 656 86 00

0212 885 90 00

0212 660 88 51

0212 661 03 22
0212 661 03 23

0212 660 91 73

0212 211 90 15




f\}i‘ lternatif tatil tirlerinden birini olus-
/71 turan karavan turlari son yillarda gi-
derek yayginlasiyor. Istanbul’da karavan-
la tatile ¢lkma agisindan avantajlari olan
bir merkez. Clink( en buyuk karavan satis
ve kiralama sirketleri Istanbul’da faaliyet
gosteriyor...Ulkemizde kékli bir gecmise
sahip olmadigi icin bu alanda faaliyet
gosteren sirket sayisi da fazla degil. Istan-
bul'da karavan turizmi ile ilgilenen birkag
sirket bulunuyor. Satis ve ki-
ralama yoluyla bu alanda hiz-
met veren sirketler karavan g
turizminin nitelikleri ile ilgili |
sunlari anlatiyorlar: “Karavan

'H stanbul ve cevresinde karavan furizmi
1 icin 6zel yerler fazla olmamakla birlik-
fe bircok alanda bu tafil keyfini yasa-
mak mimkan. Bunlarin basinda Silivri,
Serinkum geliyor. Istanbullular i¢in kara-
van fatili daha ¢ok haftasonlar rahatlik -
la yapilabilecek keyiflerden birisi olarak
on plana ¢ikiyor.

turizmi Tarkiye'de fazla eski degil ama
her gecen gin gelisme yolunda.ilk gtin-
lerde birkac aracla bu ise baslanmisti. Su
anda kiralamayi bekleyen olduk¢a fazla
karavanlar var. Bu karavanlar 3-4-5 ve
6'sar kisi kapasiteli. Kamuoyunda karavan
turizminin pahali oldugu yénde yanlis bir
bilgi mevcut. Oysa "rent a car" fiyatlarin-

dan daha ucuz oldugu bir gercek.Kara-
vanlarin gUnlik kiralama Ucretleri, ba-




yenler icin de kullanilmis karavanlar var...
Bunlarin fiyatlari da modellerine gore
degisiyor.” Istanbul ve cevresinde kara-
van turizmi icin 6zel yerler fazla olma-
makla birlikte bircok alanda bu tatil key-
fini yasamak mUmkdan. Bunlarin basinda
Silivri, Serinkum geliyor. Istanbullular icin
karavan tatili daha ¢ok haftasonlari ra-
hatlikla yapilabilecek keyiflerden birisi
olarak 6n plana ¢ikiyor. iki gunliik kara-
vanli haftasonu gezileri, hem zamandan,
hem paradan tasarruf saglayan bir keyifi
olusturuyor.Son mo-
del karavanlar olduk-
ca rahatlik saglayacak
sekilde duzenlenmis.
Park alanina ulastigi-
nizda evinizin bahce-
sinde oturup dinlenir
gibi bir keyif yasayabi-
liyorsunuz. Ustelik ka-
ravaninizi uygun olan

Ve e i ; =~

e R

nedeniyle karavan gezilerini ailece yapa-
bilmeniz. Cocuklu bircok ailenin tercihi
de son dénemlerde karavan oluyor... Ka-
ravani kiralamanin cesitli sartlari var ta-
bii...

Bunlardan ilki en az B sinifi ehliyetiniz
olmasi. Bu arada baska bir glivenlik unsu-
ru olarak, kiraladiginiz karavan tatil bo-
yunca sirket tarafindan sigortalaniyor...
Karavanlar oldukca fazla konfor tasiyor.
Mutfagi ve yatagi evde kullanilan esyalar-
la hemen hemen ayni boyutta. Yatak sa-
yesinde uyku sorun olmaktan ¢ikarken ,
mutfak sayesinde de ta-
tilde kendi yemeginizi
hazirlama firsati yakali-
yorsunuz. Tipki evinizde
yaptiginiz gibi...

Kiraladiginiz karavanla,
park alanina ulastiginiz-
da kendi evinizin bahce-
sindeymis gibi keyifli sa-

Ablmie Mms i E R Ein



ssos’'un, M.O.X. yy da Lesbos'un (Mi-

dilli) metymna halki tarafindan ku-
ruldugu kabul edilir. M.0.560 yilinda
Lydyalilar M.0.546 ‘da da Perslerin eline
gecti. Pers valileri tarafindan ydnetilen
sehi , Hermias'in eline gecer, sehrin zen-
gin ve gucli oldugu bu dénemde, Pla-
ton’un &grencisi olan Hermias , 6grenim
arkadasi Aristotales’i sehre davet eder.
Aristotales M.0O. 348-345 yillari arasinda
Assos'ta kalarak ilk felsefe okulunu kurar.
Bayuk Iskender’in Asya seferinde bagim-
sizligina kavusan sehir, 6liminden sonra
Pergamam Kralligi'na gecmistir. M.0.331
yilinda Bllyllk Roma imparatorlugu’na gi-
ren sehir , bu dénemde sattigi lahitlerle
an yapmistir. Imparatorlugun parcalan-
masiyla Bizans'in payina disen Assos, bu
dénemde piskoposluk merkezi olmustur.
St. Paul ve St. Luke’un Alexandria Troas’
dan Lesbos’'a giderken ugramalari, St. Ig-
natiaus‘'un uzun yillar burada kalmasi,
sehrin erken dénemde Hristiyanlasmasina
neden olmustur. Assos bu ¢agda impara-
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AJIVY

ASSOS WAS ORIGINALY BULT BY THE
MEFYNIMAN PEOPLE OF LESBOS IN THE
10T CENILRYBC.

It is accepted that Assos was originaly
built by the Metyniman people of Lesbos
in the 10th century B.C. Assos had beco-
me the most powerful and richest com-
munity in the region of Tros . In 560 B.C.
it was taken by the Persians and changed
hands again in 540 B.C, of governors sent
from Persia , but now was under the rulo
of Hermias, Having established in this
strong, wealthy community, Hermias
who himself studied under Ploto, invited
his friend Aristotle founded there the firs
school of Philosophy , Between 348 and
345 B.C. Assos became an independent
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city state at the time of the invasion of
Asia by Alexander the Great. After the
death of Alexander , however, the city
fell to the king of Pergamon. By 331 B.C.
it had become part of the Roman Empire,
during which time it became famous for
the tombswicht were costructed and sold
there. After the fall of the Roman Empire.

Assos became the furthest bourdray of
the Byzantine Empire of Chiristianity. It
was madethe Cathedral city of the




BEHRAM adinin MAKHRAM'dan geldigi
anlasilmaktadir. I. Murat zamaninda Os-
manli topraklarina katilan sehir, Hacl se-
ferlerinden etkilenir, harap olur ve éne-
mini yitirir.

ARKEOLOJIK CALISMALAR:
ilk arkeolojik calismalar 1881-1883 yillari
arasinda Amerikan Arkeoloji Enstitlsu
tarafindan yapilmistir. 1981 yilindan bu
yana Kultir ve Turizm bakanhgi adina
Prof.Dr.Umit Serdaroglu Baskanhginda
Turk ekibi kazi ve restorasyon calismalari-
ni sirdtrmektedir.
NEREDE KALINIR

Hotel Assos Kervansaray'in degisik tarz-
da dekore edilmis odalari , misafirlerimi-
ze ahsabin ve doganin otantik sicakhgini
yasatirken , ihtiya¢ duyabileceginiz her
turlt konforu da beraberinde getirmek-
tedir.

Somine Keyfi: $6minemizin citirtil ate-
si ile koyu bir sohbete dalip yeni dostlar
edinmeye , kendi patatesinizi kéze atip ,
Turk kahvenizi pisirmeye , veya klasik
muzik esliginde ickinizi yudumlarken bu
keyifli dakikalari sevdiklerinizle mistik bir
ortamda yasamaya ne dersiniz?

Kendinizi iyi Hissedin : Doga ve kultur
gezilerinin yanisira daha farkli sporlarla
udrasmak istersiniz dive dis(indik . Ha-

cmpire . SUll later , It surrerea complete
collapse. Because of the activities of the
Crusaders , and lost all its importance.As-
sos had lain on the route followed by St.
Paul And St. Luke on their Joumen from
Alexandia to Lesbos. St. Ignatius, too,
lived there for many years. Thus the city
became an early stronghold of Chiris-
tianity.
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siniz.
Se¢im sizin!..
Balik s6z konusu oldugunda....

Yemek se¢iminde balik s6z konusuysa
eger , damak zevkine duskin ve secici in-
sanlar icin be adeta bir kultardur. Assos
Kervansaray’'da .Turk ve Akdeniz mutfak-
larindan secilmis balik ve deniz Grtnlerin-
den olusan zengin mendiler...
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zesini tanimak istermisiniz? Viyana ile
Graz arasindaki Neustadt kasabasinda
bulunan “AVIATICUM” havacilik mlzesi
3 Haziran 1999'da kurulmus.icinde pla-
nérden balona, eski ucaklardan so-
lotrek’e kadar her turll havacilik aracini
gobrebilirsiniz. Hafta ici saat 10:00 ile
aksam 17:00’e kadar hizmet veren bu
muze hafta sonlari ise saat 10:00-19:00
saatleri arasi ¢aligiyor.Daha cok eski
ucaklarin ve havacilik tarihinin sergilen-
digi mizede eski ucaklarin fotograflari-
ni da bulabilirsiniz.

Konusan fotolar ,

HURRIVET HEVKELINDE
ASILI KALMAK

o N

o

\ Flugfahiger
Original-Nachbau
Etrich-Taube

_FLUGMUSEUM

Amerika Birlesik Devletleri’'ndeki iki
parasltcu atlayis yaptiktan sonra riz-
garin etkisi ile striklenerek hirriyet
heykeline kadar ulastilar.Hesaplanan
noktaya inmeyi basaramayan
paragutctlerden birisi denize inip sahil
glvenlik tarafindan kurtarilirken digeri
rlzgarin azizigine ugradi.Hurriyet
heykelinin mesalesine takilan
parasutinden asili kalan sanssiz adam




ORUMCEKLERDEN KORKAN
INSANLARIN SAYISI OLUMDEN

YUNUSLAR VE INSANLAR ZEVK ICIN
SEVISEN TEK YARATIKLARDIR.

BiR CITA SAATTE 100
@ KM HIZA ERISEN
" YEGANE HAY-
288 VANDIR,

BOEING
MUSTERILERIYLE YAPTIGI YAZISMALARIN
KAGITLARINI UST USTE KOYARSA BUN-
LAR 1 YILDA EVEREST’IN YUKSEKLIGINE
ULASIR.(8882 M.)

ILK BARKOD UYGULANAN URUN WRING-
LEY MARKA SAKIZDIR,
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Hazirlayan: Levent USTUNTEPE

ilyonlarca ton jet yakiti
' her gln gaz turbinli
motorlar tarafindan tiketil-
mektedir. Operatorler kullan-
diklari yakitin kirlenmesini
6nlemek igin blylk caba sarf
etmektedirler. Kirlenmis ya-
kit, ucakta ve motorda 6nem-
li hasarlara sebep olabilir. Sis-
temin korozyona ugramasi,
yakit filtreleme elemanlarinin
tikanmasi, ucak yakit siste-
mindeki gostergelerde hasar
olusumu ve ugus sirasinda ya-
kit akisinin kesilerek motorun
durmasi hasar olusumuna etki
etmektedir. Fakat bu yerlerde
uygun prosedurlerin uygulan-
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Yakit kirleri esas olarak ¢
ana grupta toplanabilir.

° Su

e Mikrobik gelisim

e Partikal

Partikdl kirlenmesi, jet yaki-
tinda ve havacilikta kullanilan
benzinde olusmasina karsin,
mikrobik ve su kirlenmesi sa-
dece jet yakitina 6zguddr.

Su

Jet yakitinin bilesimi, suyun
kolayca emilmesini ve suspen-
siyon sekilde tutulmasina izin
verir. Su, sivi halde jet yakiti
icinde suspensiyon sekilde
mevcuttur. Suspensiyon sek-

sl awla i im watlbessa cimlk a5

resinin dibinde birikir. Bunun-
la birlikte yakit sicakligi artti-
g1 zaman, yakit icindeki su bu-
har formuna gecerek tankta
solusyon olusturur.

Su, yakit sistemi icerisindeki
parcalarda korozyon olusu-
munu hizlandirir. Eger yeteri
kadar yakit su icerisinde mev-
cut ise, dustk sicakliklarda
buz kristalleri olusur. Olusan
kristaller yakit hatlarini, filtre-
leri ve sistem elemanlarini ti-
kar. Bunun sonucunda yakit
dagitimi engellenir ve motora
giden yakit engellendiginden
dolayr motor stop eder.

Bazi yakit sistemleri isitmal

s s Do B e Froas? ¢ soscsan ooasiloo o op



masina izin verilirse, yakit
icindeki hidrokarbonlar tara-
findan beslenen mikro orga-
nizmalar veya bakteriler olu-
sur. Bunun sonucunda yakit
kalitesi duser.

Mikrobik Gelisim

Bakteri ve mantar yakit igin-
deki suda mevcuttur. Bu mik-
ro organizmalar, yakit iceri-
sindeki bir takim maddeleri
yiyecek olarak kullanir. Bu or-
ganizmalarin hizli sekilde iler-
lemesini ve gelismesini saglar.
Bu organizmalarin yan Grtind
olarak tortu olusur. Yeteri
miktardaki tortu, aliminyum
ve ¢elik ylzeylerde korozyon
olusmasina neden olur ve ka-
ucuktan yapilmis yakit sistemi
parcalarina zarar verir. Ayrica
filtrelerin ve yakit sistem gos-
tergelerinin kirlenmesine ne-
den olur.

Boyu bulyuk oldugundan
dolayi, yakit icinde en zararli
olan mikrop mantardir. Tek
hicreli maya ve kuf ile karsi-
lastirildiginda, ¢ok miktarda
biyokdtle olusturur. Ikincisi,
ucadin yakit tanklarinda mik-
robik korozyon oIU§ma5|na
neden olur.

leri yakit icine katilabilir. Bu
ek maddelerle mikrobik canli-
larin ve mantarin olusumu en-
gellenebilir.

Yakit kirlenmesini 6nleme-
de bircok sey yapilabilir. Or-
negdin, bakim islemleri sirasin-
da atmosfere agik yakit siste-
mi hatlari kapatilarak sisteme
disaridan yabanci madde giri-
si engellenebilir.

Partikiiller

Metal parcalarin korozyona
ugramasindan veya kauguk
yakit hicrelerinin ve hatlarin
yipranmasi gibi sebeplerden
olusan yakit kirlenmesidir.
Bunun disinda depolarda, bo-
rularda, yakit ikmali yapan
araclarda olusacak paslar be-
lirlenmelidir. Temiz olmayan
yakit ekipmanlari ve tanklar-
daki agik bolgelerdeki toz ve
kum tespit edilmelidir.

Yakit sistemindeki kaba ve
ince filtreler partiktllerin bi-
rikmesine yardimc olur. Bu
elemanlar duzenli araliklarla
kontrol edilmeli ve temizlen-
melidir. Dizenli filtre kontro-
[0 yaparak, yakit icinde asiri
partikdl olup olmadigi tespit

filtre icinde uzun sire filtre
edilmez. Bu da sistem parcala-
rinin arizalanmasina neden
olur. Bypass sistemi olmayan
fitrelerde, basin¢ farkindan
dolay filtreleme yapan par¢a
kopar ve yakit kirliliginin art-
masina daha ¢ok neden olur.

Yakit Orneginin Alinmasi

Duizenli olarak yakit 6rnegi-
nin alinmasi, sistem icinde su-
dan dolayl olusacak buzlan-
madan ve mikrobik gelisim-
den kaynaklanan problemleri
azaltmada ve partikdl kirlen-
mesini tanimlamada yardimci
olur.

Jet yakiti sudan daha hafif
6zgul agirhga sahiptir. Bun-
dan dolayi su tankin dibinde
birikir.Yakit deposunun en alt
noktasindaki bosaltim delik-
leri ile yakit icindeki su sistem-
den atilir.

Yakit 6rnegini almak cok
kolaydir.  Yakit, bosaltim
deliginden temiz bir kabin
2/3'si dolacak sekilde akitilir.
Kuvvetli 15tk tutularak,
akitilan yakitta yabanci mad-
de ve su olup olmadigi kont-
rol edilir.

Yakit icinde su olup ol-
madigini  kontrol etmenin
diger bir yolu da alinan
numuneye dogal yolardan el-
de edilen boya katilmasidir.
Boya yakit icinde ¢6zlinmez-
ken, su icinde ¢6zindr. Eger
yakitta su yoksa boya kabin
dibinde birikir.

Sonug olarak yakitin kirlen-
mesine neden olacak tiim fak-
torlere karsi dikkatli olun-
malidir Uvaun onrosediirlerin
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Ucaklar hakkinda higbir bilgim
yok fakat degigsik bir amacla
gesna tipi ugaklarin pervanelerine
ihtiyacim var litfen yardim edin
Ismin : orhan korkmaz
Sehir : erzurum
E-mail :
orhan_korkmaz784@mynet.com
Web Sayfasi : N/A
Gonderim Tarihi : Agustos 2,2003
KKk
sOzlegsme biteli 15 gin olacak hala
dernegimizin web sayfasinda
halen bir yorum
okuyamiyorum.Daha iyi olabilirmi
idi.?ayrica web sayfasinin hergin
kontrol edilmesi ve update inin
strekli olmas1 bize yakismazmi
tegekkirler.

Ismin : asukatum

Sehir : N/A

E-mail : asukatum@yahoo.com
Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Temmuz
28,2003

DUGU WEB SAYFASI TEKRAR
HAYATA GECIYOR
ok KAYIT ICIN



dollllll ., WVIOIOIAVID L OOAX 1D
Sehir : dalaman - mugla
E-mail :
mehmetgayir@yahoo.com
Web Sayfasi : http://e-

ray.com.tr/siwep

Godnderim Tarihi : Temmuz

23,2003

koskosk
bir teknisyen dergisi olarak
derginin Ucretsiz dagitilanlar
listesindeki 19.maddedeki
siralamadan bir teknisyen
olarak rahatsizlik
duyuyoruz.(pilotlar,
hostesler!!!, teknisyen dernek-
leri.)

Ismin : onur air teknik
caliganlari
Sehir : antalya
E-mail : v€enc@onurair.com
Web Sayfasi : N/A
Gonderim Tarihi : Temmuz
10,2003

%3k sk
Onur Air'de calisan Teknisyen
arkadaslar, mesajiniz okundu
ve hakli oldugunuz anlagildi. Ilk

sInin @ Ulhl dergl
Sehir : Istanbul
E-mail : kemalkanat@uted.org
Web Sayfasi : http://uted.org
Gonderim Tarihi : Temmuz
17,2003
“**son aylarda ayliklarimizin
odenmesinde yasanan problem-
lere Iutfen bir cozum bulun-
sun.thy nin bizi magdur etmem-
eye calistigina inanmaya, cal-
isiyoruz fakat ayin 15 de
baslayan kagit imzalatma isi
bizi bir dilenciden farksiz duru-
ma, getiriyor. biraz cevrenize
bakarsaniz psikolojimizin
nekadar bozuldugunu gore-
ceksiniz.biz suan iki sirket
arsindaki problemleri tam
olarak bilemiyoruz fakat lutfen
arada ezilenlerin bizler
oldugunu aklinizdan cikar-
mayin.
saygilarimizla,

Ismin : birtem

Sehir : istanbul

E-mail : canan@hotmail.com
Web Sayfas1 : N/A
Go6nderim Tarihi : Temmuz
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oldugunu gérmusstntzddar.
Bu kadar sicak bir arabaya binmek bazen
iskenceye donusur. Aslinda énceden
alacaginiz tedbirle bunun Ustesinden
gelebileceginizi biliyormuydunuz?
Arabanizin 6n camina konulan bu glnes
paneli glinesten aldigi enerjiyi elektrik
enerjisine cevirerek arabanin
havalandirma fanini calistiriyor. Kapi ve
camlari kapaliyken bile arabanizin
aktstna kullanmadan havalandirmanin
calismasi strekli saglaniyor. Sizede sicak
yaz gunlerinde arabaniza serin serin
oturmak kaliyor. Normal olanini 19.95
pounda, turbo olanini ise 24.95 pounda
www.innovations.com adresinden satin
alabilirsiniz.
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TELEFON SENSORLU
KALEM:

Bu tlkenmez kalem yazi
yazmaktan baska
islere

de
yariyor.
Sinema, tiyatro,
toplanti ani gibi kap-

atamadiginiz durumlarda
Telefonunuzun zil sesi sizi rahatsiz eder.
Zil sesini kapatip titresimi acarsaniz
sorun ¢6zulmus gibi gelsede 6zel

rd s vnmn vavm L bvemmpomnn kSl rima 2l sviialamg s

lamba ile géremeyesiniz ki? Cep veya
kablolu telefonunuz caldiginda bu kalem
size kirmizi lambasinin yanip sénmesi ile
haber veriyor. Devreye alacaginiz telefo-
nun kaleme bir ka¢ metre yakin olmasi
gerekiyor. www.codygifts.com adresin-
den 7 pounda satin alabilirsiniz.

GUNES ENERIJILI
OYUNCAK:

Bu oyuncak plastik ve metal aksamlar-
dan yapilmis. Demonte durumda satin
alacaginiz bu otomobil aslinda bir puzzle
gibi sizin tamamlamanizi bek-
liyor. Cocuklarin
yaraticilik
gelistirmesi
icin bu

: A oyuncak
cok ideal olup ayrica aerodinamik bir
yaplya sahip. Hem elbecerisini gelistiren,
hemde oyuncak olan bu araba igin pile
ihtiyaciniz yok. Uzerindeki glines pilleri






& 1 edilmistir. Ve bu taslari temin edebi-
lecek en yakin mesafe yuzlerce km. uzak-
tadir.

¥ Bu taslarin nasil getirildigi bilinme-
mektedir.

¥ Piramit kimin adina yapildiysa, onun
bulundugu odaya, yilda sadece 2 kez gi-
nes girmektedir.(Dogdugu ve tahta ¢ikti-
g1 gunler).

# Mumyalarda radyoaktif madde bu-
lundugundan; mumyalari ilk kez bulan 12
bilim adami kanserden élmustar.

% Piramitlerin icerisinde ultra sound, ra-
dar, sonar gibi cihazlar calismamaktadir.

%* K|rlet|Im|§ suyu, blrkag guin "Plramlt”
in icinde birakirsaniz, suyu aritilmis olarak
bulursunuz.

% Piramit’in icerisinde st birkag giin su-
reyle taze kalir ve sonunda bozulmadan

¥

yodurt haline gelir.

% Bitkiler Piramit'in i¢cinde daha hizh
buydarler.

% “Piramit”in icine birakilmis su 5 hafta
streyle bekletildikten sonra ytz losyonu
olarak kullanilabilir.

¥ COp bidonu icindeki yemek atiklar
hi¢ koku yaymadan Piramit icinde mum-
yalasir.

* Kesik, siyrik, yanik gibi yaralar bir Pi-
ramit’in icinde daha cabuk iyilesme egili-
mi gdsterir.

%* Piramitlerin bazi odalarinin icinde ne
oldugu hakkinda bir bilgi yoktur.Arastir-
macilarin ¢ogu ya icinde kayboldu yada
ayni yerde birkag tur attilar fakat iclerini
goremediler.

¥ Piramitlerin ici yazin soguk, kisin sicak
olur.




SPECIAL OR ABNORMAL CONDITIONS:

| ABNORMAL PAX/CREW DOOR MOVE-
{ MENT

| YOLCU/MURET_TEBAT KAPISININ ANOR-
MAL HAREKETI (CALISMASI)

AIRFRAME VIBRATION CONDITION
UCAK GOVDESI TITRESIM DURUMU
BIRD STRIKE

KUS CARPMASI

BRAKE SEIZURE

| FRENIN TUTUKLU KALMASI (FREN KAZIK-
LAMASI)

| CABIN DEPRESSURIZATION CONDITION

KABIN BASINCSIZLANDIRMA DURUMU

| CABIN OVERPRESSURIZATION

i A§IR|)KABIN TAZYIKLENMESI(BASINCLAN-
MASI

DRAGGED ENGINE NACELLE / ENGINE SE-
| IZURE / THRUST REVERSER AND ATTACH
| POINT

| MOTORUN YERE SURTUNMESI / MOTO-
RUN SIKISARAK DONMEMESI/THRUST
| REV. BAGLANTI NOKTASI

| ENGINE FAILURE
| MOTOR ARIZASI
| ENGINE SIDE LOADS
| MOTOR YAN YUKLERI

| EXCEEDING DESIGN SPEED, SEVERE TUR-
BULANCE OR BUFFETING

TASARIM HIZINI ASMAK, SIDDETLI TUR-
BULANS YADA SOK

* | EXCEEDING FLAP DOWN SPEED

| FLAP ACILMA LIMIT HIZININ ASILMASI
| EXCEES CABIN PRESSURE LEAKAGE

ASIRI KABIN BASINC KACAGI

EXTREME DUST
ASIRI TOZ
FLAT SPOTTED TIRES
DUZ NOKTASAL ASINMIS LASTIKLER
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HIGH ENERGY STOP / HEAT DAMAGE

GUCLU FREN KULLANARAK DURMA / ASI-
RI'ISINMA SONUCU OLUSAN HASAR

HOT AIR DUCT RUPTURE

SICAK HAVA “DUCT”ININ (KANALI-
NIN)KOPMASI (KIRILMASI)

HYDRAULIC FLUID REACTION WITH TITA-
NIUM

TITANYUM ILE HIDROLIK SIVISININ REAK-
SIYONU(TEPKISI)

ICE OR SNOW
BUZ YADA KARLANMA
LANDING GEAR DOWN OVERSPEED

UCAK, INIS TAKIMLARI ACILMA LIMIT HI-
ZININ UZERINDE IKEN, iNIS TAKIMLARI-
NIN CIKARILMASI

LEAVING RUNWAY OR TAXIWAY
TAKSI YADA PIST YOLUNDAN GIKMA
LIGHTNING STRIKE

YILDIRIM GARPMASI

MERCURY SPILLAGE

CIVA DOKULMESI

NACELLE / STRUT PRESSURE RELIEF DO-
ORS OPEN

NACELLE/STRUT'LARIN BASINC BOSALTICI
KAPAKLARININ ACILMASI

NLG STEERING ANGLE EXCEEDED

BURUN INI$ TAKIMI STREERING LIMIT ACI-
SININ ASILMASI

NLG TOWING OVERLOAD OR OVERRUN

BURUN INIS TAKIMI CEKME YUKUNUN
ASILMASI YADA LIMIT DISI DONUS

OVERWEIGHT LANDING

ASIRI YUKLE INis

TAIL DRAG

KUYRUK SURUKLENMESI

TAIL RUNWAY IMPACT

PISTE KUYRUK CARPMA

TIRE TREAD LOSS OR TIRE BURST
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Maceraseverler ve uc noktalarda gezinen- gecenlerde goéruculerin karsisina cikti.V8
ler icin Citroen yeni bir otomobil Uretti. motoru ile dag tas demeden tirmanan bu
“C-Crosser” Citroen’in prototipi olarak otomobil hem spor otomobiller, hemde




jeep gibi ¢ok islevli. Renault’'un konsep-
ti “Talisman”a benzeyen otomobil, ge-
¢en seneki otoshowlarda da boy géster-
misti.2500 cc’lik motoru ile piyasaya ci-
kacak olan ve 140 ile 200 beygir arasi
motor alternatifleri bulunan C-Crosser
simdiden cok siparis aldi.2 koltuklu olan
Crosser’in arkasi acilir-kapanir bir yapi-

bakimdan sorunu olmayan Emirates tara-
findan simdiden siparisi verilen bu oto-
mobilin teknik 6zellikleri cok fazla.Arka
tarafa her tirli malzemenin disinda haf-
ta sonu kacamaklari icin sérften kayaga
kadar bir¢ok spor malzemesi koyabilece-
giniz gibi, bu Citroen’i Ustl agik spor bir
otomobil olarakta kullanabilirsiniz.
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SOLDAN SAGA

1-Kahramanlik veya din konularinda yazilip
bestelenen siir veya bu siirin orkestra esligin-
deki tek veya ¢ok sesli bestesi — Cirozluktan
sonra yaglanan uskumru 2-Askerlikte bir rut-
be — Bir isim 3-iterbiyum’un simgesi — Firar
eden, aranilan - Bir harfin okunusu 4-Ki-
sa,dlz,ensiz kilig — MUrekkep baliginin bir t0-
ri 5-Abide - Sarap mahzeni — Bir ay adi 6-Es-
ki dilde icar — Buyuk harfle ingilizcede sayet —
Yazin tuzlu suyun ciltte olustur-

"
dugu bazi lekelere neden olan :

yel cinsi 7-Efelek’te denilen bir

YUKARIDAN ASAGIYA

1-Yagmur ve selden sonra topragin Uzerinde
kalan 6zl0 tabaka — Kuguk, fazlaca ufak olan
2-Alimli,cekici,cazibeli - Yabanci havayolu
simgesi 3-Niyobyum’un simgesi — Balikgilarin
ates baligi avlarken cira yaktiklari 1zgara 4-
Onemli guinlerde kurulan stslt kemer — Ttirk
musikisinde bir makam 5-Cografyada buyuk
bir irmaga karisan ikinci derecedeki akarsu-
lardan herbiri — Amerikan pamugu 6-Bir yeri
kira ile tutan kimse — Hayati sivi
7-Osmanlida vezir veya devlet
adamlarinin giydikleri baslik 8-
Sarap mahzeni — Uzim veren

sebze — Mesafe. 8-Konusurken

duygulari belirtecek sekildeki
yuz ifadeleri — Bir Rus ¢algisi —
(Tersi) bir seslenis sekli 9-Bir ta-

bitki 9-Hayvan barinagi — Ameri-
ka'da yasayan yavrusunu sirtin-
da tasiyan keseli sican 10-Gemi-
leri samandiraya veya iskeleye
baglamaya yarayan halat 11-

rim aleti — YUz,cehre 10-Kendini

| Beddua - Unli hint destani 12-
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KIRRIC TURK HAVA YOULAR?
CYPRUS TURKICH AIR(LINES
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