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e¢mis aylardaki gindem yazilarim-
da belirttigim gibi; THY'nin ucak
teknisyeni eksikligi ve bunun ¢6ztimiine
iliskin g(]ndeme_getlrllen taseron firma
Sraciligl ile teknik personel alimina gés-
erdigimiz tepki sonucunda, nihayet 6zel-
Jestirme idaresi tarafindan 50 kisi ile sinir-
| olmak tzere sivil havacilik okulu mezu-
nu arkadaslarimizin ise alinmasi,
say! yeterli olmasa bile, bizleri
son derece memnun etmis bu-
unmaktadir.

se alinan bu arkadaslarimizin
sozlesmeli statli dogrultusunda
Slimi ve sonra kadroya gegirile-
‘bilme sanslari olmasi, sanirim ta- [
seron sistemi ile ise alinmadan
hem saygin, hem de daha ga-
‘rantili olmustur.

" THY Teknik’in giin gectikce ar-
tan musteri destekli is portfoyii, artik sa-
dece kendi filomuzdaki ucaklar disinda
da TEKNIK HIZMET SATISI'n1 giin gectik-
e artan bir sekilde hissettirmektedir.
“THY'nin bence bu tur belirli bir standar-
da oturtulmamis eleman alimi politikasiy-
la istenilen hedefe ulagmasi zor gérin-
mektedir. Bilgi ve deneyimin en Ust sevi-
yede olmasi gereken ucak teknisyenligin-
de, ihtiyac hissedildikge (o da izin alinabi-
lirse) belirli bir periyod olmaksizin eleman
alinmasi, alinan elemanin yetismesi ve sir-
ketimize faydali olabilecek konuma geti-
filmesini zora sokmaktadir.

'glkemiz havaciliginin ytikselme trendi
gozoniinde tutularak yapilacak en az bes
senelik bir plan cercevesinde, her sene be-
itlenecek eleman alimi ve emekli edile-
€k personelin planlanmasi ile ancak dog-
U hedefe gitmek miimkiin olacaktir.

Turkiye gibi, her an ani siyasi degisiklik-
geb_e, kalicl politikalarin olmadigi bir
ilkede, OZEL veya OZERK bir yapi sergi-
€Nmeden, uzmanhgin 6n plana ciktig si-
avacilik gibi bir sektorde, politikacila-
u sektoriin gelecegine yonelik dogru
Qrarlar alabilmesi ve THY’nin gelecegini
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OZERK YAPILANMA SART!

yonlendirebilecek projeler liretmesi ¢ok
zor olacaktir.

OZELLESTIRME’nin yilan hikayesine
doéndigu bir ortamda, 6zerk bir yapinin
mutlaka olusturulmasi, hikimet degisik-
liklerinden kaynaklanacak degisik politi-
kalarin, THY'nin ileriye yénelik kendi po-
litikalarinin uygulanmasina engel olma-
masi gerektigini distintyorum.

Mutlaka 6zerk bir yapida ol-
masi gereken bir diger ve cok
onemli bir kurum da Sivil Hava-
cilik Genel Muduarlaga’dar.

Burada calisan yoneticileri,
devlet memuru statistnde

’ tutup, personel Ucretleri ser-
3 best piyasa hiukUmleri cerceve-

sinde degisiklikler arzeden bir

Sefa Inan S ; !
UTED Baskani / President sektorde, denetim mekanizma-

si olusturacak eleman bulmak
ve de bunlari kalici kilmak zor degil, ben-
ce imkansiz...Hem deneyimli tecrtbeli bil-
gili eleman isteyeceksin, hem de denetle-
yecekleri sirketin ve personelinin ¢ok al-
tinda Ucret 6deyeceksin...

Ayrica, Amerikan sivil havacilik teskilati
incelendiginde; FAA ve NTSB gibi 6zerk
kuruluslari araciligiyla, kendi Ulkesinin
imal ettigi ucaklarin hatalarini acimasizca
elestiren ve ilgili o sirketin piyasadan
silinmesine bile yolacabilecek degerlen-
dirmeler yapabilen bir denetim mekaniz-
masina, Ulkemizde ancak 6zerk bir yapi
icerisinde belki kavusalabilinir. Biitin
kurumlarda kendi politikasini kendisi
olusturabilen, deneyimli ve bilgili per-
sonel sikintisi cekmeyen, bagimsiz bir
denetim mekanizmasina acilen ihtiyac
vardir.

Avrupa Birligi‘'ne girmeden 6nce FAR ve
JAR uygulamalariyla Avrupali ve
Amerikali olan havacilik sektort, deneti-
mini ve politikalarini artik onlarin kosul
ve konumlarinda yapmalidir.

Saygilarimla...
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BALONCU MIiLYONER SONUNDA
BASARDI

Amerikali serlivenci is adami Steve Fos-
set, balonla yaptigi dinya turunu 6. dene-
mesinde basardi.

58 yasindaki Chicago’lu milyoner, 19 ha-
ziranda tarihinde basladigi ve 13 gun stren
tarihi seferini, Avustralya’da tamamladi.

Boylelikle Fosset, balonla tek basina dln-
ya turunu gergeklestiren ilk insan olarak ta-
rihe gecti.

BA'YE ODUL,

United edo

‘)

gdom :
sesssssasssnsnent 'B;UT‘IS.H{AEQ{M‘/A.YS__‘

ingiliz Havayollari, British Airways (BA),
uluslararasi turizm firmasi OAG Airline tara-
findan Bati Avrupa merkezli “En lyi Hava-
yolu” secildi. BA ayrica “En iyi first class”,
ve “en iyi deniz asirn sinif” dallarinda da
odul aldi. Yaklagik 900 milyon dolarlik ya-
tirrmla kabinini yenileyen BA, ucaklarindaki
tim siniflart bir slre énce yenilemigti.

BA'ye verilen odiller, turizm ve havacilik
alaninda en ylksek standartlari belirliyor.

AIRBUS'IN A380 MONTAJ TESiSiNi
FRANSA CUMHURBASKANI ACTI

Airbus’in “gelece@in ugagl” olarak nitelen-
dirilen Superjumbo A380’lerin Uretilecegi te-
sisin acihgt 16 Temmuz 2002 Sali gind
Fransa’nin Toulouse sehrinde Fransa Cum-
hurbaskani Jacques Chirac tarafindan yapil-
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Noél Forgeard'in yaptigr acilis térenine
Fransa Ulastirma Bakani Gilles de Robiep,
ylksek vyerel ve hukimet vyetkilileri, baz
Airbus musterileri, hissedarlar ve tedarikgi-
ler katildi. Jacques Chirac térende, bu tarj-
hi olayl vurgulayacak olan sembolik bir anj-
tin 6rtGstna agtl.

Torende ayrica misafirlere tesis gezdirildi
ve bitmig halini gdsteren bir sunum vyapildi.

50 hektarlik tesiste yeni A380 superjum-
bo icin dev bir son montaj holl ve sabit
test holl bulunacak. 220 hektarlik Aero-
constellation sanayi kompleksinin bir parga-
sI olan tesis, Blagnac havaalanina da: iki
pist ile baglanacak. Airbus merkezi ve To-
ulouse’daki son montaj hattina yakin olan
tesis hem A380 icin en uygun ¢bzimu ge-
tiriyor, hem de Toulouse’un montaj ve yeni
ucaklari tamamlayip ucurmadaki tecriibe ve
uzmanhgindan yararlanmasi agisindan ideal
bir konumda bulunuyor.

Ocak 2002'de baslayan insaat 2003 sonu
itibariyle tamamlanacak. 2004’te ise montaj
hattinin 23 tepe vinci iglevsellik kazanacak
ve Airbus diinyanin en biyiik yolcu ugagl-
nin Uretimine baglayacak.

Ucakta idrarini tutamayan kongre

iiyesi gozaltina alind

Tuvalet kuyrugunda beklemek yerine bardaga 1a-
rarm yapan Amerikal milletvekili polis farafinaan
sorglanal. {

Washington— ABD'de Demokrat Pari
Georgia milletvekili Sanford Bishop, ugakia
uzun tuvalet kuyrugunda beklemekiense,
hostesten istedigi bardaga idrarini yapincd
havaalaninda kendisini bekleyen giivenik
glclerince gdzaltina alindi.

Amerikan basininda yer alan haber!ere
gore, Delta sirketine ait bir ugakla Washing:
ton'dan Atlanta’ya giden kongre yesi BIS™
hop, hostesten bir bardak istedi. Bishop: te-
sekklr ettikten sonra Kkokpitin arkasmdal(' '
bir kbsede yuzini cikis kapisina dogru ‘_jo’ 1
nerek idrarini bardaga yapti. Birka¢ dakika
sonra tuvalet kuyrugunda sirasi gelen kong=
re Uyesi, burada da bardagi bosalll.

Bishop’un sozciisii Selby McCash, kond™
re Gyesinin fiziksel olarak uzun stire beKE™




psinin mimkUn olmadigint ve niyetinin,
'.'kimSeyi sikinttya sokmak olmadigini soyle-
! dl'Ancak Bishop’un davranigindan rahatsiz
~ plan ugus gorevlileri Atlanta polisine haber
| verdiler. Atlanta havaalaninda kisa bir sire
gzaltina alinan kongre Uyesi, polis tarafin-
~ dan sorguland.

" Ancak Federal Havacilik Yoénetimi, olayin
~ tam olarak nasil gerceklestigini arastirdikla-
i ve “kurallara uymayan yolcu” tanimiyla
' gishop'un, 1100 dolarlik para cezasina

garpnrllabilecegini kaydetti.

AIRBUS EGITIM MERKEZI
YiizBINiNCi GGRENCISINI
ODULLENDIRDI

Toulouse’daki Airbus Egitim Merkezi’'nde
ylizbininci 6grencinin katildigi kurs tamam-
landi. GUnldn anlam ve &nemini vurgulamak
icin, Airbus Mugteri Hizmetleri Yonetimi
Baskan Yardimcisi Patrick Gavin ve Egitim
ve Ucus operasyonlari Bolimu Bagkan Yar-
dimcisi Pierre Baud ylzbininci égrencileri
olan Eva Havayollari kaptan pilotu Chang
Lun Ku'yu &dullendirdi.

Miami (A.B.D) ve Beijing (Cin) merkezleri
ile beraber 1972’de kurulan Toulouse EGgi-
tim Merkezi en iyi egitim imkanlariyla Air-
bus ucaklarinin diinya capinda havayollari
hizmetlerine duizgiin ve glvenli girisini sag-
liyor. Airbus Egitim Merkezinde pilotlar, ma-

\ y e —— |

kinistler, performans mihendisleri ve kabin
gorevlileri icin 6zel olarak surekli yenilenen
programlar dahilinde mugteri merkezli, inte-
raktif kurslar veriliyor. Akademik ve pratik
calismalardan olusan egitim ayrica sabit te-
melli simllatér ve tam ucus similatorlerin-
den olusan en gelismis egitim techizatlar
ile destekleniyor. Operatérlerin kisisel egitim
gerekesinimlerini karsilamak igin ¢ok cesitli
ders imkanlari sunuluyor.

Airbus Egitim Merkezi'nde ilk kez ugula-
maya konulan Murettebat Kaynaklari Yone-
timi (CRM), pilot egitimlerinin yani sira ba-
kim ve kabin mirettebati egitimi kurslari da
veriliyor. Airbus ailesinin bu konsepti saye-
sinde, murettebat kalite kurslarini basariyla
tamamlayan pilotlar, Airbus ailesinin bir
tyesi olan bagka bir fly-by wire ailesine ge-
cis yapabiliyor.

Egitim Programi, Airbus ucuslarini mu-
kemmellestiren  ve havayollarina Airbus
ucaklarinin en iyi sekilde kullanimini ve Air-
bus filolari ile kar marjini ylkseltme imkani
saglayan Airbus Miusteri Hizmetlerinden
sadece bir tanesi.

Airbus modern ve gelismis teknolojisi ile
100-500 yolcu kapasiteli ugaklari ile ucgak
imalatcilari arasindaki liderligini koruyor. Air-
bus, dinya capindaki 180 miusterisine
2900’den fazla ucak teslim etti ve gelecek
yil icin 1500°den fazla ucak siparisi ald.
2001 yih itibariyle 20,5 milyar Euro’luk ciro-
su olan Airbus’in; Fransa, Almanya, ingil-
tere ve Ispanya tasarim ve Uretim tesis-
lerinin yani sira; Amerika ,Japonya ve
Cin'de de yan kuruluglart bulunuyor.

M
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FEDEX, 10 ADET A380 SIPARISIYLE
SUPERJUMBO’NUN SEKIZINCi
MUSTERISI OLDU

Airbus A380, FedEx ile imzalanan 10
adet ucak siparisi ve 10 adet opsiyonlu kar-
go ucagl sdzlesmesiyle yoluna devam edi-
yor. FedEx sirketinin bir yan kurulusu olan
FedEx Express’e ilk ugak teslimati 2008’de
yapilacak. Airbus 2008'de 3 adet A380F,
2009 ve 2010’da 3’er adet ve 2011’de 1
adet olmak Uzere FedEx’e toplam 10 ugak
teslimati yapacak. FedEx ucaklar icin motor
tercihini hentiz bildirmedi.

Bu konuda agiklama yapmak Uzere To-
ulouse’da FedEx Bagkani ve CEO’su Fre-
derick W. Smith ile Airbus Bagkani ve
CEQO’su Noél Forgeard hazir bulundu.

“FedEx, Airbus ile A380 konsepti Uzerin-
de ilk glinden beri g¢alisan 20 nakliye sirke-
tinden biridir” diyen Noél Forgeard, “Progra-
ma erken dahil olmanin, mugterilerin sade-
ce istedigi degil siparis ettigi bir ucagi ya-
ratmayla sonuglandigini gérmek memnunluk
veriyor. FedEx, diger kargo ucaklarina gore
maliyeti ton/mil basina %20 daha dusuk
olan AB80F siparisi veren uclnct miste-
rimiz” diye ekledi.

FedEx A380F , 40,000 m*luk kargo ha-
cim kapasitesiyle 150 ton agirhiginda yuku
6 bin deniz mili mesafeye tasiyacak. Bu
performansi ile A380 Pasifik Okyanusu’nu
bir kerede gecebilecegi gibi, kapidan kapi-
ya teslimatlarda bir gline kadar kazan¢ sag-
layacak.

nis kargo kapasitesi ile havayoluna oénemli
Olciide tasarruf yapma imkani saglayacak.
Bu vyeni siparigler, Iberia'’nin A340-300
ucaklarindan olusan filosuna
2003’te katilacak ve havayolunun Mad-
rid’den Meksika ve Buenos Aires’e yaptig!
seferlerde kullanilacak. )
342 yolcu kapasiteli genis A340-600’lerde
Iberia’nin koltuk duizeni ile birinci sinifta 10,

_business’te 42, ekonomide de 249 Kkisi se-

yahat edebilecek. 4 adet Rolls Royce Trent
500 motoru ile gliclendirilecek olan ugaklar,
eglence ve haberlesmedeki en son teknolo-
jik sistemlerle donatila-
cak. Iberia havayollari-

IBERIA ESKIYEN = nin bagkani Xabief
: e de lrala  “A340-
BOEING'LERI e 300'lerin biiyiik kardesi olan
. [ fiinfundsiabzig tahre Flugerfehring 7 ’ : rekabetln

AIRBUS ILE YENILIYOR A340-600'ler sayesinde

75. yihni kutlayan Iberia, Airbus’in en ye-
ni ve en blylk ugadi A340-600’lerden ¢
adet satin almak uUzere bir anlagsma imza-
ladi. lberia’nin su anda kul-
lanimda bulunan 747-300’le-
rinin yerini alacak olan yeni
A340-600’ler daha dusuk ya-
kit tlketimi, operasyonel kul-
lanim kolayligi ve daha ge-gm
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cok yilksek oldugu Amerika pazarl
ile dzellikle Guney Amerika’daki buytk kef]t
lere her giin yaptigimiz uguslarda Iiderllql'
mizi bir adim ileriye gétirebilecegiz.” dedk
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HUBBLE'IN YERINE KIZILOTESI
TELESKOP

N A S A,
2010’da emekli
olacak Hubb-

le'in yerine Kki-
zil Gtesi tekno-
lojisiyle calisan
yeni uzay te-
leskopu gelistirecek.

Hubble 24 Nisan 1990 tarihinde uzaya
cikmisti.

AA11 Haziran—Amerikan Ulusal Havacilik
ve Uzay Dairesi NASA’'dan yapilan acikla-
maya gore, 20 yillhk hizmetini dolduran
Hubble’'in yerine gececek uzay teleskopu-
nun en 6nemli parcas! kabul edilen kizil-
tesi kamera, Tucson’daki Arizona Universi-
tes’nden Dr. Marcia Rieke baskanliginda
olusturulan 6zel sektdr ve Universite arastir-
macilari tarafindan Uretilecek.

Aciklamada, yeni teleskopun gdrevinin
Hubble’in gdrebileceginden daha da uzaga,
ilk yildiz ve galaksilerin olustugu dénemde
evrenin merkezine dogru gitmek oldugu be-
lirtilirken, bunu yapabilmek icin NGST’nin
Hubble’da su anda bulunan aynadan 2 kat
daha blyik olan, capt 6 metrelik bir ana
ayna araciligiyla 1511 genis olarak algilama
kapasitesine sahip olacag ifade edildi.

400 KAT DAHA GUGLU

NASA ayrica, yakin ve orta menzil kizil-
tesi dedektorler sayesinde gelecek kusak
teleskopun cok uzaklardaki, milyarlarca 1sik-
yili dtelerdeki gbk cisimlerinin 1s1gin1 da go-
rebilecegi s6zinl verdi. NGST’nin, su anda
kullanilan teleskoplarin algilayabildiginden
400 kat daha belirsiz cisimleri bile secebi-
lecegi, bu cisimler arasinda, 12 milyar ya-
sinda oldugu sanilan evrenin yalnizca 1
milyon yasindayken olusumlarini tamamla-
yan vyildizlarin bulundugu belirtiliyor.

Adini, Glnes Sistemi ve Dlnya’nin da
mensubu oldugu 100 bin 1sik yili ¢apinda-
ki Samanyolu Goékadasi 6tesi astronominin
kurucusu olarak kabul edilen Amerikali g6k-
bilimci Edwin Powell- Hubble’dan (1889-
1953) alan ve 12 yildir ortalama 600 km
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yukseltideki Dinya yorlngesinde gérev ya-
pan Hubble Teleskopu, 2010’a kadar hjz-
met verdikten sonra, Washington’'daki
Ulusal Havacilik-Uzay Miizesi’nde kendisine
ayrilan yeri almak icin Diny’ya getirilecek.

RUS PILOT KULEYI UYARMIS

iki ucagin havada carpismasindan
énce Rus miirettebatin, isvicreli
trafik kontrolorlerine ‘acil onlem
alin’ uyarisi yaptigi éne siiriildii.
Moskova— Almanya’da Boeing 757 kar-
go ucaglyla havada carpisan Rus yolcu
ucaginin mirettebatinin, carpismadan 90
saniye 6nce lIsvicreli hava kontrolérlerini
uyardiklari belirtildi.

Ucak kazasinda korkunc hata

Rus RIA ajansi, ismini vermedigi ve ka-
za yerini inceleyen Rus mufettislere dayan-
dirarak verdigi haberde, murettebatin, Rus
Tupolev-154 tipi yolcu ucaginin uyari Ssis-
teminin, ayni rotada bir ugak daha bulun-
dugu yéniinde sinyal verdigini Isvigreli
kontrolorlere ilettigini yazdi.

Habere gore, bir Rus mdfettis, “Kazadan
90 saniye énce tehlikeyi isvigreli hava tra-
fik kontrolérlerine Rus miirettebat bildirdi®
diyerek, kontrolorlerin ucagi rotadan ayir-
mak igin acil 6nlemler almasi gerektigini
ifade etti.

Ajansin haberi heniiz diger yetkililer ta=
rafindan dogrulanmadi. isvigre’deki hava
trafik kontrolorleri, Rus ucaginin, aIgaImasrz
yoniindeki uyarilarina yeterince cabuk cé=
vap vermedigini belirtmisti.

iISVICRE’DE IHMAL
SORUSTURMASI ACILDI

Bu arada kazanin meydana geldigi Yer
Almanya olmasina ragmen, Isvicre'de ih-
mal sorusturmasi acildigi bildirildi. Polis .
kaynaklari, kaza meydana geldigi surada
ucagin Isvicreli 6zel Skyguide havacilik gir- .
ketinin kontrolinde bulundugunu, bu YUz
den de sorusturma baslatildigini kaydeﬁ'

ler. L
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Anadolu Universitesi
Havacilik Senlikleri

Anadolu Universitesi Gelenek-
sel Havacilik Senliklerinin be-
sincisi 6-7 Haziran tarihlerin-
de Anadolu Universitesi, iki

Eyliil Kampiisi‘nde gercekles-
tirildi. Havacilik gosterilerinin
yanisira iinlii sanatcilarin ver-
dikleri konserler izleyenleri

costurdu.

1%

Anadolu Universitesi, Sivil Havacilik Yik-
sekokulu yillk komitesi tarafindan dizenle-
nen Geleneksel Havacilik Senlikleri’nin bu
yil besincisi yapildi. 6-7 Haziran tarihlerin-
de Iki Eylul Kampisi'ndeki etkinlikler, TAV
ana sponsorlujunda, Anadolu Universitesi,
Kara Havacilik Okulu, Celebi Hava Servisi
gibi pek cok kurulusun katiimi ve katkila-
riyla gercgeklestirildi.

iki giin stren etkinlikler kapsaminda ha-
vacilik goésterileri yaninda yetigkinler igin
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kurulan oyun parklarindaki aktiviteler, Halk
Danslari Toplulugu ve BESYO (Beden Egi-
timi Spor Yulksekokulu) Modern Dans Top-
lulugunun dans gosterileri ile amatér muzik
topluluklari ve Unlt konuklarin konserleri
de yer aldi. Ogrenciler ve katilimci firma-
lar tarafindan kurulan ¢ok sayida standin
bulundugu panayir alaninda, strekli mizik
yayinlariyla 6grencilerin eglenmeleri saglan-
di.

Gozler Gokyiiziindeydi

Senliklerde pek ¢ok havacilik gosterisi
yapildi. Hava Kuvvetlerinin akrobasi timi
Turk Yidizlar’'nin yaptigi gésteri, istanbul
Havacilik Klibl ve Top Servis’in ugus
gosterileri izleyenlerin blylk begenisini
topladi.

Anadolu Universitesi Sivil Havcilik Yikse-
kokulu'na bagh TB-20 ugaklarinin ve Bell
206 helikopterinin gdsterilerinin yanisira,
Turk Hava Kurumu’na bagh parasut guru-
bunun atlayiglari ve balon goésterisi senlik
kapsaminda begeni toplayan diger havaci-
ik etkinlikleri arasindaydi.

Konserler Costurdu

Havacilik Senliklerinin en &nemli &zellik-
lerinden biri de her yil pek g¢ok Unli sa-
natginin katihmiyla gergeklestirilen konser-
ler. Senligin bu yil ki Gnli konuklari, Kor-
han ABAY, Yonca LODI, Gilhan, Hiseyin
TURAN ve Levent YUKSEL’ di. Sanatgllar
pes pese verdikleri konserlerle, sevilen
sarkilar esliginde senlige katilanlar costur-
dular.Amaci (niversite gencligine ve Eski-
sehir halkina havaciligi tanitmak ve sev-
dirmek olan senliklere 10-15 bin kisi katil-
di,gelecek yillarda busayinin daha da art
masl! bekleniyor.



TOPLU DAGITIM HIZMETLERI

PAKETLEME SERVISI
POSTA VE PAKET KABULU

14

“BIRAKIN.

MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim hiro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

PAKETLEME ve KARGO

POSTA KUTUSU
E ETC., ETC. ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

{ke ici Kargo
Posta Kutusu Hizmetleri
Paketleme Malzemeleri
Seri Postalama
Fotokopi
Sayisal Loto
Evrak Basimi
Sehir ici Kurye
Pul ve Jeton
Terciime

—

@ MAIL BOXES ETC:

—

ichi Ky rulug Dogru Hizmet!

o
N

MBE Merkezleri Bagimsiz sletilen Franchise’lardir

&=z \Toplu Dagitim Hizmetleri

Kirtasiye

Faks Hizmetleri
Cilt Laminasyon
Pogetleme, Katlama
Insert Ekleme, Zarflama

Uluslararasi Kargo

Cem

ILETiISIM DAGITIM HiZ.LTD.STi.

Davutpasa Caddesi Emintas
Davutpasa San.Sitesi 103/293
34020 Topkap! / ISTANBUL
Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
Fax:(0212) 612 41 07

e-mail: mbe@mbetopkapi.com




H er gecen yil daha fazla
yolcu gelmesi nedeniyle,

her iki dakikada bir ucagm in-
digi Antalya Havalimani’'na ta-
lep artiyor. Yetkililer, gecen
yila oranla bu yil daha fazla
yolcunun beklendigini, %14
artisla bu sayinin 5 milyonu
bulacagini belirtiyorlar.

Antalya Havalimani, Turki-
ye'nin ilk yap-islet-devret mo-
deli isletilen havalimani ve
Frankfurt Havaliman: ve Ba-
yindir Grubu tarafindan ortak
isletiliyor.

%50-50 ortaklik olarak faali-
yet gosteren havalimani; Naci
Alin ve Andreas P.Stark tara-
findan yonetiliyor. Terminal
satte 5 -6 bin yolcuya hizmet
ediyor. Ancak, bu kapasite yaz
aylarinda zaman zaman yeter-
siz kalabiliyor, yigilmalar yasa-
nabiliyor. Bu yigilmanin nede-
ni, soylendigine gore; hava-
yollarmin slot kurallarina uy-
mamalari olarak belirtiliyor.
Normalde ucus izinleri, kapa-
site ile sinirli. Ancak, havayol-
larinin buna dikkat etmemele-
ri durumu zorlastiriyor.

Aslinda dunya standartlari,
slot . uygulamasina uymayan
havayollarinin ucuslara izin
vermiyor.

Havaliman: Mudirti Naci
Alin da bu durumdan yakina-
rak; “Trafigin %70’inde ne ya-

- z1k ki slot izinlerine uyulmadi-
gini, bu yanlis uygulamalara
turizmi desteklemek amaciyla
g6z yumulmak zorunda kalin-

l u.uh i-
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Sektor Haberleri

Antalya’ya 2. Terminal

Antalaya Havalimani, Tiirkiye'nin ilk yap-
islet-devret modeli isletilen havalimani
ve Frankfurt Havalimani ve Bayindir

Grubu tarafindan ortak isletiliyor.

digimn1”’vurguluyor. Ancak Naci
Alin, DHMI'nin de yardimla-
riyla bu sorunu ¢ozmeye calis-
tiklarint soyliyor.

Bu sorunun ¢oziiminin ka-
pasite artisinda oldugunu sap-
tayan yetkililer, Antalya Hava-
limaninm kapasitesini iki kati-
na cikartacak, 10 milyon kapa-
siteli ikinci bir terminal yapi-
mint planliyorlar. Ulastirma
Bakanliginca yurttilen calig-
malarin ihale agamasina geldi-
&i bildirildi.

Kapasite artirimi sadece ter-
minal yapimiyla sinirlt kalya-
cak. Trafigi rahatlatmak icin
ikinci bir pist yapimi da hizla
ilerliyor. Bu pist tamamlandi-

o L

ginda, llkemiz Oelgck anlam-‘
da ayni anda iki ucagm algal-
ma ya da take-off yapabildigh
ilk havalimanina kavusmus:
olacak. Bu pistin teknik 6zels
likleri: uzunlugu: 3 400 m. g€
niglik: 45 m. ve gelecek yil
(2003’de) hizmete girecek.

Aslinda Antalya Havalimani
nin baska bir sorun daha V@ ¥
o da ucaklarin park sorun
Bu sorunun da 01clel1lmesu in
girisimlerin olducm ve termind
ve pist yapmlari sirasmnda o
ziilmiis olacag: soyleniyor: Bt
yil gecici cozimler ile SO
biraz olsun giderilmis buluﬂ
luyor. :

UTED DERGI / ARASTIRMA




Azaltacak..

; zun yillardir yolcu ucags
| U piyasasinda lider duru-

4 munda olan Boeing firmast,
S R737lerin Yeni Jenerasyon-
Jarinda uygulanmak lzere
'yeni bir kokpit anlayist gelis-
tirdi.

) Halen diinyada en cok sa-
“tan ve su anda u¢makta olan
" B737lerin teknik kapasiteleri
“ilk modellerinden bu yana
siirekli degisiyor ve yeni tek-
~ niklerle donatiliyor.

‘ Tecnology Demonstrator
(Teknoloji Simulatori) ola-
" rak adlandirilan yeni sistem-
ler Boeingllerde denenmeye
~ baslandi. Bu sistemler, Bo-
eing’in Urettigi tim ucak mo-
dellerinde onumuizdeki yil-
- lardan itibaren kullanilmaya

BOEINGn Yen

Kokpit

2ot

baslanacak.

B737-900 modelinini Uze-
rinde su anda denemeler ya-
piliyor ve konsept 9 ana
maddeden olusan bir sistem.

b

Bu sistemlerden 6 adedinin,
yeni Uretilmekte olan ucak-
larda 2005 yilina kadar hiz-
mete girmesi, diger U¢ siste-
min biraz daha denenmesi
ve sonradan uygulamaya
alinmast palnlaniyor.

Seattle’da  havayollarina
simdiden demo ucuslar ya-
piliyor. Bu ucuslara Turki-
ye’'den ilk kez Pegasus Hava-
yollari katildi. Pegasus Hava-
yollart Ucus Isletme Baskani,
Kaptan Pilot Koray Gokberk,
Engin Caglayan bu simiilas-
yonlara katildilar.

Gectigimiz Haziran ayinda
Istanbul’da gerceklesen 4.
AIREX Fuarr’nda da (Amerika
disinda ilk kez Turkiye'de)
sergilenen Technology De-
monstrator, THY Egitim Mer-
kezi'nde de tanitildi.
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IS YASAMINDAN

Dr.Oya TORUM / Y.Miih.Mimar

I Igingtir is yasamuinda ve gtindelik
yasamda krizler strekli hale gel-
mistir. Dogal olarak krizler kokla
degisimleri, degisimler de gelisim-
leri beraberinde tagimaktadir. Ya-
zikki is yagsamunda olup bitenler za-
maninda algillanamamaktadir. Top-
lumsal ve kurumsal statiikolar degi-
simin ve gelisimin dinamizmini en-
gellemektedir.

Degisim, kriz, gelisim, bir yandan
da teknolojinin sagladigr olanaklar-
dan, bir ¢ok is ortadan kalkmakta,
bir cok is ise sekil degistirmektedir.
Yeni is yasaminda is yapis bicimle-
ri de farklilagmaktadir. Sirketler ana
islerine (core business) donmekte,
baz faaliyetleri tagserona vermekte
(subconstruction), bazi faaliyetleri
baska firmalara ihale ederek (out-
sourcing) yaptirmaktadurlar. Bir yo-
netim gurusu “sirket ruhu haric ve-
rebilecegin herseyi disar ver !” tav-
siyesinde bulunmaktadir. Bu tavsi-
yelere uyulursa, yakin bir gelecek-
te, sirketlerde sadece st yonetici-
ler bulunacak ve diger faaliyetler is
kaynaklarmdan temin edilecektir.
Hatta, orta kademe yoneticilerin fir-
malara deger katmadigt savi gide-
rek giic kazanmaktadir. Boylelikle
diisey ‘terfiler, kariyer planlari, sef,
miidiir yardimets, midar vb. tn-
vanlar farklilasacaktir.

Bir yandan da, sirketler birleg-
mekte, satinalinmakta, kiciilmekte,
kapanmakta veya iflas etmektedir.
Rekabet sirketlerin devamini glic-
lestirmektedir. Fakat, tim bunlara
ragmen, yeni sektorler dogmakta,
yeni sirketler ortaya cikmakta, ra-
kip sirketler giiclenmektedir.

Sendikalar da tyelerinin iglerini
kaybetmemeleri adma sifir zamm,
ticret indirmeyi, eksik calismayt vb.
goze alabilmekte ve gercek duru-
UTED ¢ AGUSTOS'2002 ¢ 16

I lginctir is yasaminda
ve giindelik yasamda
krizler siirekli hale gel-
mistir. Dogal olarak
krizler kokli degisimle-
ri, degisimler de geli-
simleri beraberinde ta-
simaktadir. Yazikki is
yasaminda olup biten-
ler zamaninda algilana-
mamaktadir. Toplum-
sal ve kurumsal stati-
kolar degisimin ve geli-
simin dinamizmini en-
gellemektedir.

ma, yasanan sartlara uyum gostere
bilmektedirler.

sirketlere bu acilardan bakarken,
disartya  yonlendirilen faaliyetlert
tistlenenlerin ya da sirket fonksi=
yonlarmi gerceklestireceklerin d€
“insan’lar oldugunu ve sirketlerifl
bu kisilerin nitelikleri {izerinde yO-
gulasacagini da gozard etmemek'
gerekmektedir. Cuinkl, faaliyetlert
uzmanlik alanlarina dénﬁ;‘mektf-
dir. Isler, proje bazli ele alnma SE2
recine girmistir. Projeler, daha ki
ciik uzman sirketlere verilip; pard-
lel olarak, is yeri kavramlart V€ 2
manlari esnetilmis, yarm ZamEEE
calisma veya, belirli isler i¢i, belif
li siireler caligma, ev ofis (home:
office), hareketli ofis (mobil Ofﬁ.ce)
sicak bakilan olabilirlikler halin®
gelmistir.

Yeni ekonomi ise; iletisi M8
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ya, teknoloji Gcliistine yaslanmakta,
her bilgi herkes tarafindan hizla ali-
nir ve yorumlanabilir 6zellik kazan-
maktadir. Is diinyast cok ©zet ola-
rak yukaridaki degisim ve gelisim-
leri birlikte yasamaktadir.

Is Yasami Degisirken Beklenen
Calisan Profili de Degisiyor

Iyi bir kariyerin temeli olan iyi
bir egitim, iyi bir tahsil, iyi bir dip-
loma, iyi bir meslek artik yeterli sa-
yilmamakta ve gittikce Onemini
kaybetmektedir. Iyi egitim ve iy
okul  kavramlart degismektedir.
Ayni kitaplara, aynt bilgilere her
yerden erisilebiliyor olmast “iyi egi-
tim” kavramlarini, beklentilere gore
sorgulamaya yol agmaktadir. Eski
egitim modellerinin basarils olmadi-
g1 ve bu modellerin tirettigi diplo-

malarin yada mesleklerin, cagin ta-
lebi olan insan profilini Gretemedi-
gini gozlemlemekteyiz. Bu ylizden
diplomali issizlerin sayist giderek
artmakta, meslek bagimlili1 azal-
makta ve diplomalilarin % 85’1 mes-
leklerinin disindaki islerde calig-
maktadirlar. Diplomalarla ilgili bir
baska gercek ise, “diplomalarmn 2
yil icinde eskimesidir”.

Universite egitiminin pratik ya-
samdan uzakligi, diploma / is ba-
gintisint - zayiflatmaktadir. Dogal
olarak, secme yerlestirme depart-
manlari, eleman alirken, yine “iyi”
siniflamasmnin  icinde kalan okul
mezunlarint  secmektedirler. Oysa
zaman zaman “iyi” okullarin diplo-
malarini alanlarin beklentileri ile
okulda kazanmmlart arasinda ucu-
rumlar olusmaktadir. Verilen isi k-

climsemeleri de sik rastlanan bir ol-
gudur. Ayrica, aldiklari egitimler
cogunlukla gercek yasamdan uzak
kalmaktadir. Hemen yonetici olma-
y1 istemekte, yabanct dil bilgileri
yetersiz kalmaktadir. Bazen “iyi” si-
niflamasinin disinda kalan okullar-
dan gelenler basariya daha istekli,
kaprissiz, 6n beklenti citalart daha
dustik, gereksiz secicilik yapma-
yan, gelismeye acik, eksiklerini da-
ha cabuk kabul edebilen, daha iyi
calisan kisiler oldugu goriilmekte-
dir. Tyi okul konusu her zaman tar-
tismaya acik bir giindem maddesi-
dir. Bu gindem maddesinden hare-
ketle formel egitimlere kisaca gtz
atip, neden kurumlarin kendileri-
nin okul olma ¢abasina girmekte
oldugunu ve neden 6zellikle THY
kurumsal egitime cok ama cok
onem verdigimizi agiklamakta yarar
var.

Klasik Egitim ve Kurumsal Egi-
tim

Uluslar gelismig ise okullart da
gelismis midir, ya da egitimleri cok
iyi olan uluslar m1 ¢ok gelismistir?
Egitim diizeyi ve okullart iyi olan
uluslarin siyasette, yargida, ekono-
mide, sanatta, kiltirde, spordaki
vb konumlart arasinda 6nemli bir
korelasyon bulunmaktadir.

Kiltirlerin olusumunda ana pa-
rametre “yaraticilik™tir. Yaratict kiil-
tiir siirecinde egitimin misyonu ise
giderek artmaktadir. Yaraticilik, var
olan olanaklarin kullanilarak yeni-
liklere dogru gidilmesidir. (bkz.
UTED Temmuz 2002 s.16-17) Yara-
ticilik icin 6zgiir bir ortam gerekli-
dir. Cagdas bir egiticiden beklenen
ise; sorunlara ¢oziim getiren di-
siince sistematiginin gelistirilmesi-
dir. Egiticinin temel gorevi, 6gren-
cilerini 6zgiir disinmeye, arastir-
maya , strekli kendini yenileyerek
verilen bilgilerin amacint sorgula-
maya, alistirmak ve 6zendirmektir.

Egiticiler, lise ve Universite egitim
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siirecinde “kisilik” olusturulmasina
katkida bulunmaktadirlar. Bu mis-
yonun farkindaligi dogrultusunda,
egiticiler, her bireyi tanimak, bire-
yin yapismna gore davranmak zo-
rundadirlar. Kuskusuz iddiamizin,
bugtinkli egitim sistemi icinde, ne
kadar hayal ya da ne kadar ideal
oldugunun hepimiz farkindayiz.
Ancak, bir bilginin egitici tarafin-
dan yorumsuz aktarilip, 6grenci ta-
rafindan aynen doniisimini bek-
leyen ezberci sistem yaraticiligmn
gelisimini de engellemektedir.

Ote yandan, tasarlama mn
ogretilmesi de biiytk Gnem tasir.
Bilgi, deneyim, yasananlar, nesne-
ler, durumlar, etkiler, celiskiler,
davrans bicimleri, digtince kalipla-
1, celigkiler, “zaman” semsiyesini
altinda tasarimi adimlandir. Duyu-
larin ve duygularin taninmas: da ta-
sartmin ve yaratict calismanin bir
diger boyutudur.

Egitimler sekillenirken, icerikler
olusturulurken, okumaya ve arastir-
maya yonelik istek ve merak uyan-
dirabilmek tizere kisilerin kulttrel

etkinliklere katilimint saglamak, &

sorun cozebilme yontemleri konu-
sunda bilinclenmesine yardimci ol-
mak, katillime1 ve yaratict bir birey
olmanin coskusunu, sevincini, he-
yecaniny, tutkusunu astlamak, amag
olmalidur.

Anaokulundan, Universiteye ka-
dar yaratabilen, tiretebilen, yenilik-
¢i diigtince yapilarmn ingaa edil-
mesi altt birkac kez cizilmesi gere-
ken bir olgudur. Egitim sistemleri
cogu zaman akil ve mantigm icinde
kalarak bilinmezi ve 6zglr olan di-
sart itmistir. Alislmamis, marjinal
diisiincelerin  gelismesi engellen-
mistir. Yaraticilik faaliyetinin 6ntine
set cekilmistir.

Bu anlayis aynen is yagamina da
yansimigtir. Standartlar adina, gorev
ve is tanimlart yapilmus, prosediir-
lerle, kurallarla, talimatlarla islerin
nasil yapilacagt belirlenmis, kisiler
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hiyerarsik kutulara hapsedilmis, ge-
lismelerin ve yaraticithigm 6nil ka-
patilmistir. Oysa, her yasta, her ka-
demedeki bireylerin 6grenmeyi 0g-
renmesi, grup calismast yapabilme-
si, iletisim kurabilmesi, sorun ¢0z-
me tekniklerinin kazandirilmast ve
isi iyi yapmak degil fakat, daha iyi
nasil yaparmm gretisinin yerlesme-
si bugtiniin en 6nemli konusu, ya-
rinin ise temeli olacaktir.

Orgiin egitimler, ¢ok acik ve net
olarak yukarida anian Ozellikte
elemanlar yetistirememektedir. Ay-
rica, mesleki acidan da her kuru-
mun kendi teknik, yonetsel, ticari
ve hukuki yontemleri, normlart ve
is yapma kiilttrii vardir ki bunlarin
orglin egitim kurumlarinda 6grenil-
mesi olast degildir. Bu ytizden, ku-
rumlarda is-

kaltt-
rin
olustu-
rulmast icin “geyik egi- ;
timleri”, iletisim, stresle basa ¢ikma,
empati, insan faktorleri, emniyet,
giivenlik, yonetim becerileri vb
davranis egitimleri, kalite eZitimleri
ile orgiin egitimlerin acig1 kapatil-
maya calisimaktadir. Kurum ici
egitim boltimlerinin gorevleri her
gecen giin daha da yogunlagmakta,
egitim tasarimlarmin, sunumlarmin,
egitim malzemelerinin ve egitimle-
re erisilebilirligin 6nemi artmakta-
dr.

is yasamindan egitime bakarken,
dikkat edilmesi gereken konular-

dan biri de, artik kariyer ve gelecek
anlayglarmin da farkhilagmasidir,
Aynt iste kalma stireleri azalmakta,
insanlar daha sik is arama duru-
munda kalmakta, mesleklerini ya-
pamamakta, rotasyonlara ugramak-
ta, aynt sirket icinde ig degistirebil-
mektedir. Cok is degistirmis kisile-
re, “tutarsiz” yada “istikrarsiz gozle
bakidmamaktadir. Esnek diistinebi-
len, gbrev ayrimi yapmayan,sorum-
luluk alabilen, is yapma zihniyeti
profesyonel olan kisiler operasyon-
da tercih edilmektedir.

Ote yandan, bireysel kalite ve
kendini gelistirme istekleri i baga-
risint yonlendirmektedir. Clinki sa-
dece is bagarisina odaklanmak, is-
teki gelisimleri de sinulamaktadir,
Isin yant sira etrafla iligkiler de isin
kalitesini, faaliyetlerin birbiriyle
baglantilarmni dogrudan etkilemek-
tedir. Kurumun elemanlart bit
yanda kendi gelisimlerini in-
sa ederken, kurumun
da gelecegini insaa et
mektedirler. Bu neden-
le, kurum ici egitim bo-
limlerinin diger bir mis-
yonu da kurumdaglann s
kisisel gelisimlerine kat
kida bulunmakiir.
Sektorde, cevrede, dins
yada neler oluyor, baskd=3
lart olaylara nasil baki
yor, sanatcilar nasil baki-
yor, diistntrler, meslek
adamlari, yazarlar, nasil bakiyor;
nasil gortiyor gibi cesitli boyutlat
sunmak egitim boliimlerinin “insan
kaynaklar” departmanlarini} teme
parcast olarak istlenilmektedif
Sundugumuz egitimler, Jurumdass
larimizin icinde yasadigt bireyséh
organizasyonel ve sosyal alaniaf
biitiinlestirir. Kisinin meveut per
formans ile beklenen performafis
arasindaki farki kapatmasind ya'ff
dimet olur. Sahip olunan V€ 54 P
olunmast beklenen performais
kinin azalmast organizasyonul
sarist ile dogrudan ilgilidir.



HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED
DERGH

Diinya ve lilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdiirdiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitiimakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve iiriinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

SIZE HERZAMANHINDEN DAHA YAKINIZ..

UGAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkéy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




L . |

‘nda, 1957
T H Y yilinda DC-3
lerle basladigim meslek
hayatimi 2000 yilinda A-
340 ve B737-800’lerle
noktaladim. Arada as-
kerlik hizmeti ile zorunlu
Almanya yasamimda ge-
cen 7 yili cikarinca de-
mek ki 36 yilim THY Ucak
Bakim’in mutfaginda
gecmis. Teknisyen yar-
dimciligindan Teknik
Kontrol Midlirliigiine
kadar her kademede ge-
cen bu kadar uzun yilin
birikiminde, hatirda ka-
lan paylasilabilecek aci-
tath olaylar var tabii.
Baskan Sefa inan, firsat
buldukca hatiralarimdan
bazilarini yazip UTED’ te
yayinlamayi énerdi. Fir-
sat buldukca yazacagim
anilarim umarim sizlere
de ilgi cekici gelecektir.

ildiginiz gibi THY’indan
B ayrildiktan sonra meslek
hayatima ONUR AIR’de Kalite
Giivence Mudiri olarak de-
vam ediyorum. 03 Mayis 2002
tarihinde THY Egitim Bagskan-
lig1 konferans salonunda “Ha-
vacilik Sektorinde Toplam
Kalite YoOnetimi Uzmanlik
Grubu” nun hazirladigi
“Toplam Kalite Yonetiminde
Calisanlarin Yonetimi”
adli bir panele dinleyici olarak
katildim.

Panel konusmacilarindan
Dr. Erdal Karamercan (Eczact-
basi Holding, Tlac ve Uriinleri
Gruplari Koordinatort) “Cali-
san ve Duygusal Zeka” baslig:
altinda ilgi cekici ve yararl bir
tanitim sergiledi.
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NOSTALIJI KOSESI:

DUYGUSAL ZEKA'NIN
YASAMIMIZDAKI YER! -

Burada anlatmak istedigim
Erdal beyin anlattiklarinin ta-
mamu degil, “Duygusal Zeka”
da LIDER kavramina aciklik
getiren hususlar ve onun ¢ag-
nsimi ile hatirladigim tatli ve
ogretici bir ani.

LiDER ;

* Hisseder,

* Vizyon olusturur (herkesin

kabul ettigi ortak hedef),

* Degistirir,

* letisim kurar,

* Ekibiyle basarir ve onlarla

paylasir,

* Kitleleri ortak cikarlar
dogrultusunda harekete gecirir
ve basartya goturir. (halk di-
linde bazilari buna GAZA GE-
TIRME diyor)

Erdal beyin siraladigt ve be-
nim de ytirekten katildigim bu
liderlik vasiflarina sahip olan
ve kullanan tanidigimiz insan-
lar acaba varmi?

Evet, var.

1986 vyili yaz aylarinda
Frankfurt'taki yurt disi gore-
vimden yurda donmis ve
THY Ucak Atelyesinde, 2 adet
eski B707 ucagmin NATO,
AWACS Egitim ve Kargo uca-
gina dontsturilmesi calisma-
larina Teknik Kontrol Sefi ola-
rak katilmistim.

Fiziksel olarak inanilmaz de-
recede kotii durumda olan bu
ucaklarin tamir, bakim ve de-
gistirme islemleri ucak bagina
1 yilt agkin zamanmuizi aldi ve
1987 sonbaharinda ikinci uga-

gin tecribe uguslart yapildi ve
faal durumda NATO’ya teslimi ;
ile sona erdi.

Iki yillik bu calisma benim
ve diger meslekdaslarimin Ay-
rupa (esas is sahibi firma Al-
man Dornier firmastydi ve
kontrol kabul gorevi onlarday-
d) ve Amerika (ucaklar NA-
TO’ya aitti ve Dornier ile bera-
ber onlar da kabul ve kontrol- -
da vyetkiliydiler) standartlarin-
da ucak revizyonunda onemli 3
bilgi, beceri ve tecriibe kazan-
mamizi sagladi. 1

AWACS ucaklarinin bitimin-
de THY filosundaki ucaklart-
nin LETTER CHECK olarak ad-"
landirdigimiz B, C ve D ba-
kimlarini yapmak tzere Dif
“Ucak Revizyon Grubu” olus-
turma ve uygulama karari al=*
dik. ‘

Daha 6nce Ferit Aycicek sef=
liginde bir Ucak Revizyon gru=
bu kurulmus ve 2 yil kadar go-
rev yapnusti. Calisanlart 3 vt
diya, 4 posta sisteminden atd=;
ma ile bu goéreve getirilmisler
ve memur mesaisi dedigimiz
8:30-17:30 saatleri arasinda ¢a=
listyorlardi. Vardiya sistemin=
den ayrilmis olmalari nedeniy=
le vardiya primlerini alamtyor=
lardi. Maddi kayiplari snemll
stkinti  yasatmaya baslaytncd
Ucak Revizyon Grubu tesfes
dagitilarak, 5 posta calismast
baslatildi. Besinci posta;
postast ad: altinda gorev V4B
yor ve bir yil vardiya diizenin®
de hat bakim gorevi yaptiktat
sonra ucak revizyona geliyos



83 ay sire ile (gecici olarak)
ugaklﬂl‘lﬁ Iett(?r check’lerinde
' g,}111§1yorlard1. Uc ay sonra var-
' (iya diizenine dontyor, sirast
~ selen bir baska posta E posta-
& olup 3 ayligmna revizyon go-
revi yaptyordu.

 E postast ¢alisanlari, bir yil
siireyle calistiklart ve aligtiklars
*vardiya calisma standartlar: di-
. sina ciktiklari icin revizyon go-
" revini angarya gibi kabul edi-
yorlar, mutlu olmuyorlar, su 3
ay gecse de asli isimize don-
sek diye gln saytyorlardi.
" Ucak revizyonda calisan tek-
~ pisyenlerin - maddi kayiplar
' giderilmis anacak, bu defa ma-
~pevi problem ile karsilasilmis-
et

Ben, yeniden olusturulan
- Ucak Revizyon Grubu'nun
Teknik Kontrol Sefi, Fahrettin
" Ucarlar da teknisyenlerin yo-
- neticisi yani, Ucak Revizyon
- Sefi olarak calismalarimiza
~ basladik. Awacs ucaklarinin
- revizyonu sirasinda elde ettigi-
~ miz tecriitbe ve basarinin riz-
~ garini arkamizda hissediyor-
~ duk.

Awacs Teknisyen Grubunu
dagitmadan, mevcut Ucak Ba-
kim ve Teknik Kontrol grupla-
rnndan  bazi  teknisyenlerin
ucak revizyon birimine trans-
fer atamalar1 yapildi ve biylik
bakim sirast gelmis bulunan
ucaklart sirastyla B, C ve D”
bakimlarina aldik.

THY Ucak Bakim Merkezin-
de daha 6nce defalarca yapil-
mis olan bir isi bu defa, Ucak
Revizyon Birimi olarak ucus
Saati nedeniyle bakim sirast
gelmis ucaklar1 biiytik bakim-
dan gecirdik, standart olarak
Ucak yapisinin her bir santi-
metre karesini kontrol edip
gereken onarim, yenileme ve
test islemlerini yaptik, tecriibe

ucusu sonrast mikemmel bir
sonucla tekrar sefer yapmaya
hazir halde yolcularmmizin hiz-
metine verdik.

1990 yilinin ilkbaharinda
THY iist yonetimi tarafindan,
DC-9 ucaklarinin ~ “D” bakim-
lar1 sirasinda, artik eskimis
olan kabin icini yenileme ka-
rart alindi. Bu uygulamaya gi-
ren ilk ucak TC-JAD ugagi ol-
du. Ugagin D bakimui ve kabin
ici yenileme calismalart yapil-
di, tamamlandi, tecritbe ucusu
yapildi ve bir Cuma giinii faal
olarak yolcu hizmetine verile-
cek duruma geldi.

Calismalarimizi her zaman
yakindan takip eden  Gn.
Md.Teknik Yardimcimiz Yusuf
Bolayirli o giin yanimiza gele-
rek “Genel Mudurimiz Sn.
Cem Kozlu'nun Pazar glnu
hangara gelerek ugag: gormek
istedigini, bu nedenle biz yo-
netici arkadaslarin Pazar gini
ise gelip buyik bakimi ve ka-
bin yenilemesi yapilan TC-JAD
ucagimni gormeye hazir durum-
da tutmamiz1” bildirdi.

Bu ziyaretin haberi bile bizi
mutlu  etmeye yetti. Zira,
Sn.Kozlu sektor disindan gel-
mis biriydi ve dogal olarak
“teknik islemlerle ilgilenmez,
yaptigimiz isleri 6nemsemez”
diye bir inancimiz vardi. Ken-
di icimizden yetisen diger st
yoneticilerimizle zaten stirekli
beraber calistyorduk, onlar
yaptigimiz isleri gortiyorlar ve
bizi yureklendiriyorlardi.

Ucag: godrmeye gelmisken
“Belki bir kahvemizi de icer”
distincesi ile Teknik Ikmal
Baskanimiz Rusen Olcer'den
emanet kahve fincanlar aldik.
Pazar glni ben, Fahrettin
Ucarlar ve wucagin Teknik
Kontrolu  Zeki Gursoy ve
ucakta calisan bazi teknisyen

arkadaglarimizla hentiz han-
garda duran TC-JAD ucgagmni
son bir kere daha gozden ge-
cirdik ve Cem Kozlu’ yu bek-
lemeye bagladik.

Cem bey, beraberinde Yusuf
bey ile hangara geldiler. Yusuf
bey bizleri Cem beye tanistir-
di, hakkimizda oviici sozler
soyledi. Cem bey de teskkiir-
lerini iletti, basarimizi kutlad:
ve ucagi, ozellikle, yenilenmis
bulunan kabin igini dolasti.
Cok begendigini memnun kal-
digini, yaptigimiz bu isin eko-
nomik ve yolcu memnuniyeti
sonuglarini anlatti.

“Severek” dedi ve hep bera-
ber revizyon yonetim odasina
girdik, ucagi gorebilecek sekil-
de oturduk. Sicak suyu hazir-
ladik ve emanet fincanlarda
nescafe ikram ettik. Kahvele-
rin icimi sirasinda uzun boylu
sohbet imkani bulduk. Yapti-
gimiz isten gururlandigini, se-
vindigini ve basarilarimizin
devamini diledi.

Ayrilirken de, “kahvenin
simdiye kadar ictigi en lezzetli
kahve oldugunu, firsat buldu-
gunda buraya ozellikle kahve
icmeye gelecegini” soyledi ve
ayrildi. Gercekte ikram ettigi-
miz kahvenin nescafe olmasi-
nin disinda hi¢c bir ozelligi
yoktu. Yusuf bey, Cem beyi
yolcu ettikten sonra tekrar ya-
nimiza gelerek “Cem bey’in
ucaga fabrika cikisina esde-
gerde bakim yapilmis ve ka-
bin icinin yenilenmis olmasin-
dan dolay1 gercekten cok mut-
lu oldugunu ve kendisine de
ayrica tesekkir ettigini” soyle-
di.

Biz sadece gorevimizi yap-
mistik, muhakkak birka¢ yiiz-
bin dolarin tilkemizde kalma-
sini saglamistik ama, sirketin
en Ust yoneticisinden gordi-
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glimiiz bu giizel muameleden
dolay1 Oylesine sevinmis ve
moral bulmustuk ki, bugtin bi-
le o zaman nasil iyi motive ol-
dugumuzu hatta, ayaklarimi-
zin yerden kesildigini hatirli-
yorum. Bu moral ile sayisiz
ucagin buytk bakimmni ger-
ceklestirdik, tecriibe ucuslarini
yaptik ve piril piril, yolcumu-
zun hizmetine verdik ayni
ekiple.

Kurdugumuz bu dizen geli-
serek buyudii, degerli ve gu-
zel isler yapti ve yapmaya de-
vam etmektedir.

Bu olayin tzerinden aylar
gecti, bir gin THY Genel Y6-
netim binasi biiytik salonunda
kalabalik THY calisani arasin-

NASA, uzay mekiklerinin ana motorlarindaki
yakit hattinda kiicuk catlaklar bulunmasi
iizerine ucuslan suresiz durdurdu.

Nostalji

da tekrar Cem bey’le bir araya
geldik. El sikistigimizda beni
tantyarak  “Buytk bakimint
yaptiginiz o DC-9 ucagt icin
hangara geldigimde ictigim
kahvenizin tadini hala unut-
madim, firsat bulup tekrar ge-
lemedim ama ilk firsatta sizle-
ri ziyaret edecegim, o giizel
kahvenizden icecegim “ dedi.

Adimi elbette hatirlamaya-
caktt ama bana sanki siradan
bir kahvenin bile kendisinde
40 yil hatirt oldugunu soyliyor
gibiydi. Hangara dondtgtimde
is arkadaglarima onun bu s6z-
lerini ilettim, elbette onlar da
sevindiler.

Iste Dr. Erdal Karamercan’in
panel tanitiminda anlatmaya

calistigi LIDER vasiflarina sa-
hip bir insan/yonetici'ye Or-
nek olarak gosterilebilecek bir
yonetici-calisan iliskisi.
Aradan 15 yil gecmesine ve
2 yil once THY'den emekli
olarak ayrilmis olmama karsin
Sn.Yusuf Bolayirl'ya, Sn.Cem
Kozlu'ya ve tim c¢alisma arka-
daslarima tesekkirlerimi, sey-
gilerimi iletiyorum. Ayrilanlara
saglikli ve uzun omurler, 22
Mayis'ta bagarili bir bypass
ameliyati olan Tayyar (baba)
Giiler agabeyimize sifalar ve
vefat edenlere  (6zellikle
Kemal Bayezit arkadasima) Al-
lah’tan rahmet diliyorum.
Sevgiyle kalin.
Erhan Inang

Amerikan Uzay ve Havacilik Dairesi
(NASA), Atlantis ve Discovery uzay
mekiklerinin ana motorlarindaki yakit
hattinda kiictik catlaklar bulunmast
tizerine mekik filosunun uguslarini
siiresiz durdurdu. NASA yetkilileri, fi-

losundaki 6 mekikde yakin zamanda
yapilan denetimler sirasinda ana itme
sistemine yakit gdnderen metal boru-
larin tizerinde catlaklar bulundugunt
kaydettiler. Bu catlaklarin bir gtiven-

lik endisesi olusturabilecegini belirten
vetkililer, ilk srailli astronot flan Ra-
mon ve 6 astranotu uzaya gotiirecek
Columbia‘nin 19 Temmuz‘daki firlati
lisinin ertelendigini belirttiler. NASA

yetkilileri, bir mekigin motorlarint ¢
karmanin ve yeniden yerine takmani
bir hafta ile 10 giin aldigint pelirtereks
Columbia‘nin firlatilisinm bu ytizden
siiresiz ertelendigini soylediler.

NTVMSNBC




§u1 press'in Antalya-Wunih Tarifeli Seferleri Baslad

[ ntalya merkezli havayolu SunExpress, Antalya-
Munih arasindaki ilk tarifeli seferini diin (1
emmuz Pazartesi) gerceklestirdi. Antalya’dan aldig
85 yo|cuy|c1 saat 06:20'de havalanan Boeing 737 ©
uead, yerel saatle 08:35te Minih’e indi.
unExpress’in tarifeli Mnih uguslar, yaz sezonu
hoyunca pazartesi, sali, persembe ve cuma giinleri
-ap||acck.
" SunExpress, Minih uguslarinin Temmuz-Aralik
2002 dénemini kapsayan ilk 6 ayinda 216 ugus
érgek|e$ﬁrgarek, toplam 23.000 yolcu tasimay
hedefliyor. Imzalanan ortak hat anlasmasi
cercevesinde, sirketin hissedari Tirk Hava Yollar,
Frankfurt uuslarinda oldugu gibi, SunExpress'in
Munih ucuslarinda da 30 koltukluk kontenjan kullanacak.
~ Gectigimiz yilin Nisan ayindan bu yana Antalya ile Frankfurt arasindaki tarifeli uguslarla
60.000'den fazla yolcu tastyan SunExpress, halen Tirkiye'nin tarifeli seferler dizenleyen tek 6zel
havayolu sirketi. SunExpress’in, hissedari Lufthansa’yla isbirligi kapsaminda, Frankfurt'tan Avrupa
baskentlerine ve Almanya’nin &nemli merkezlerine baglantili ucus olanagi da devam ediyor.

" Sunxpress in Taritel Seferler Sal, Pesembe

Cuma, Pazar

Antalya’dan Frankfurt'a Manih'ten Antalya'ya

Kalkis Veiris Kalkis Varis
15:25 18:05 0% 13:35
Her Giin Frankfurt Aktarmali Tarifeli Ucus Noktalari

Sali, Persembe Cumartesi, Pazar Avrupa Baskentleri

B At Amsterdam, Brijksel, Kopenhag, Londra, Madrid,
1;o:r65ur e Ay 23:25 Milano, Osfo, Paris, Sttholm, Varsova, Zirih
Antalya’dan Minih'e Almanya .

Kalkis Varis Berlin, Bremen, Dresden, Disseldorf, Hannover,
06:20 08:35 Hamburg, Kéln, Leipzig, Minster,

Pazartesi, Sali Persembe, Cuma Minih,Nurnberg, Stuttgart

oy, -
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Tarihsel Havacilik

' ockheed’in gen¢ mithen-
dislerinden Clarence
Kelly Johnson, giintimiizde bi-
le kullanilabilen ve yine Lock-
heed’in baska bir projesi olan
F-117 Stealth Fighterlarda ol-
dugu gibi, gorkemli P-38
Lightning’i yaratmakla en dog-
ru adimi atmustt. Johnson ve
yine kendisi gibi mihendis
olan patronu Hall Hibbard ile
P-38lerin ilk dizayni icin Ame-
rika’dan patent ile odillendi-
rilmisti.

Johnson, uc¢agmn govdesini
bir pilot kabini ve silah batar-
yast alacak kadar kiiciiltmis, 2
adet Allison V-12 motoru ko-
yarak iki adet dusiik stirtiin-
meli dikey stabilize, bir adet
yatay stabilize ve iki adet per-
vane ile manevra kabiliyetini
ve menzilini arttirmistir.

Surtinmeyi azaltmak icin
Kelly Johnson elindeki her
olanagi degerlendirdi. Ugagin
ic dizaynin Oyle etkili kullan-
must1 ki, P-38in 6n kismi ol-
dukca kiicilmiis ve daha kii-
clik yuzeyle daha az sirtiinme
elde edip, havaya dogru daha

P-38'ler ozellikle Pasifik sahnesinde iki motorun
emniyeti ile bir ilke damgasini vurdu, Ozellikle,
IL.Diinya Savasi'nda denizasin gorevinde de
oldukea basarih oldu.




fazla bir tepkime giicii kazan-
mistt.

Uretimin son asamasinda
her bir Lightning ucagi, daha
Onceki savas ucaklarinda kul-
lanilan yontemin tersine teker
teker el ile cilalandi.

Amerikan Hava Kuvvetle-
tinin ilk P-38leri 1941 yilinin
Mart aymnda kabul etmesiyle
birlikte, ilk ucaklar hizmete
girmis oldu. XP-38ler 413
mph’'lik stirati ile ABD’deki
ucaklardan 100mph daha hiz-
liyd.

Lockheed’in eski yetkilileri
P-38lerin ilk isminin Atlanta
oldugunu fakat daha sonra
(RAF) Kraliyet Hava Kuvvetle-
1i tarafindan Lightning olarak
degistirildigini 6ne stiriiyorlar.
Ancak gercekte, Ingilizler uca-

ga cok yakisan P-38 ismini ve-
rirken, Lockheed, ismin Ame-
rika'nin giney eyaletlerinden
Atlanta’dan degil eski Yunan
tanricas: Atalanta’dan geldigini
acikladi.

Ik P-38 Lightning, sivi so-
gutmali olan Amerikan Allison
V1710 motorundan yararlandi.
Toplam 1.710 m’ inchlik iki
adet alti silindirli motoru, V di-
zayn olarak kullandi. XP-38in
tasarim ucaginda, motor 960
HP giicindeydi. Deneme mo-
deli olan YP-38 versiyonu,
V1710-27/29 motorlart 1150
HP giict ile desteklenmis ve
son olarak da 1475 HP’lik gii-
ce cikartimistir.

Turbo Super Charger kulla-
nan P-38’in motorlart ylksek
irtifada oldukc¢a iyi bir perfor-

mans gosterirken, yakit titketi-
minde de mitkkemmel &zellik-
lere sahipti.

Ote yandan, Rolls-Royce’un
benzer motor tipleri ayni giic-
te veya benzer giicte olmasina
karsiik  yakit tiketimi daha
fazlaydu.

Spitfire u¢ak modeli 930 HP
glcliyle tretildi, bununla bir-
likte daha hafif ve kiiciik olan
Allison motorlari da savas sira-
sinda daha uzun menzil icin
gereken daha ekonomik yakit
tiiketimi sagladi.

General Motors, Allison Ex-
perimental Company olarak
bilinen Allison sirketini 1929
yilinda aldi. Sirketin, Indaiana-
polis 500 yaris arabalart ile I.
Dinya Savasi’nda kullanilan
Liberty motorlari konusunda
biiytik bir deneyimi vardi. Iki
diinya savast arasinda V1710
motoru US Deniz Kuvvetleri
icin turetilen ucaklarda kulla-
nild;, ancak daha sonra bu
ucaklarin tretimi durduruldu.
Bu dizayn ayrica, Amerikan
Hava Kuvvetleri icin siparis
tzerine Uretilen ve Merin mo-
torlart ile giiclendirilmis Bell
P-39 ve P-63, Curtis P-40 serisi
ve Mustang‘lar icin de kullanil-
d1.

Guntumiizde Rolls-Royce ile
birlesen Allison, II.Dinya Sa-
vast sirasinda da Indianapolis
tesislerinde 70.000 adetin tize-
rinde V1710 motoru Uretti.

P-38ler ozellikle Pasifik sah-
nesinde iki motorun emniyeti
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Tarihsel Havacilik

ile bir ilke damgasint vurdu.
Ozellikle, I1.Dilinya Savast'nda
denizasirt gorevinde de olduk-
ca basgarili oldu.

P-38er, zaman zaman gui¢li
manevralarda iki elin bile ki-
sitht geldigi durumlar yasandi-
gindan klasik 1ovyelerin disin-
da hidrolik destegiyle onemli
bir gelisim gdstermistir. Ancak
herhangi bir it dalasinda; P-
38'ler ani tirmanis ve hizdaki
degisim oraniyla da ustinlik
saglamistir.

P-38ler, gbvde donanimiyla
da farklilik yaratmustir. Klasik
savas ucaklari silahlarini ka-
natlarin  diginda tasirken, P-
38lerin namlulari gizlice i¢ ta-
rafa yerlestirilmistir ve 250-400
yarda hedefe rahatlikla taarruz
edebilme kabiliyetine sahiptir.

Lightning silah sisteminin
milkkemmel olmasi, extra bir
ihtiyac gerektirmiyordu. Sis-
tem, ucagin merkez hattina
oturtulmus, pilotun onu daha
emin bir sekilde kullanmasini
sagliyordu. Sistemde 0.50 ka-
libre’lik  makinali tifek ve
20mm top iceriyordu. P-38 pi-
lotlar tatbikat atislarinda diger
Amerikan savas ucaklart pilot-
larina gore daha basarili bir
performans gostermislerdir.

Lightning’in sahip oldugu bu
ozellikler Avrupa’nin basarist
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kanitlanmis silahsiz F-4 ve F-5
kesif ucaklarinin gelistirilmesi-
ne de yardimci olmustur. Silah
donatiminin bulundugu yere
monte edilen “Photo Joes”
olarak adlandirilan kameralar,
asagi- yukari ve her iki yana
iyi birbakis agisi vermistir. F-
S’ler, 2.ci Dunya savasinda hi-
z1 ve kursun islemez kamera-
styla donemin en hizli kesif
ucagi olmustur.

2.ci Diinya savast sirasinda
Avrupa’da cekilmis kesif filim-
lerinin buytk bir kismi Light-
ning tarafindan kaydedilmistir.

Lightning ayni zamanda pi-

lot kabini ontindeki bolmede
kargo tastyabiliyordu. Gunii-
mizde P-38lerden hala faal
durumda yarnm dutzine kadar
kalmustir. Diger savas ucaklar-
nin aksine, on yillar boyunca
P-38 Lightning’in oldukca par-
lak bir kariyeri vardi ve onu
ucuran pilotlar icin bu yillarda
bir o kadar serefli, ve zafer do-
lu yulardu.

Stephan Wilkinson, 32 yildir pilot ve
Smithsonian Air Space dergisi yonetim kuru-
lu tyesi Londra merkezli “Pilot” dergisinin
ABD sorumlusu.

Royal Aeronautical Society dergisinin
1999 genel havacilik yazi dali 6diltine layik
gorilmustir.




Teknik

~ 1,340 UCAKLARINDA KULLANILAN KISALTMALAR

(2)
Hazirlayan: Ekrem Erdogan,
Ucak Teknisyeni

pDRMI- Digital Distance and Radio Magnetic Indicator
DEDP- Data Entry and Display Panel

DEU- Decoder/ Endecor Unit

DFDAU- Digital Flight Data Acquisting Unit
DFDR- Digital Flight Data Recording System
DIS-IN- Discrete Input

DITS- Digital Information Transfer System

DLS- Data Link System

DMC- Display Management Computer

DMU- Data Management Unit

DRMI- Distance Radio Magnetic Indicator

DSDL- Dedicated Serial Data Link

DTMF- Dual Tone Multiple Frequency

DTMS- Demage Tolerance Monitoring System
EAROM- Electrically Alterable Read Only Memory
ECAM- Electronic Contralized Aircraft Monitoring
ECMS- Electrical Contactor Management System
ECS- Environmental Control System

ECUCV- Electronic Control Unit Cooling Valve
EEPROM- Electrically Eraseable Programmable Read Only Memory
EFCC- Electronic Flight Control Computer

EFIS SGU- EFIS Symbol Generator Unit
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uziciiler, diinya rekor-

lart kirarken kopekba-
liklarmmdan 6grendikleri ka-
burga metodunu kullani-
yor.

Olimpik yuztctler altin ma-
dalya pesinde kosup diinya
rekorlar kirarken, birgogu da
milyonlarca yilik bir degisi-
min sonucunda en hizli ve en
olduriicti yuzlictlerden biri
olan kopekbaliklarindan esin-
lendikleri bir teknoloji kullani-
yorlar. Dunya c¢apindaki ser-
best stil yuzictleri gibi ko-
pekbaliklart da, en basta go-
rinmeyen bir gizi (kiicik, ne-
redeyse gorinmeyen omuf-
gayla kapli derileri) kullanarak
rakiplerini alt ederler. Gectigi-
miz yil, mayo ureticileri stirtik-
lenmeyi Onleyecegini ve suda
daha hizli kayilacagimi iddia
ederek bunlardan mayo da
urettiler.

Bu teknolojinin bagimsiz bir
testine rastlayamasak da, cogu
yliziicli, mayolarin ise yaradi-
gmma ikna olmus durumda.
Sydney’de yapilan Olimpiyat-
larin ilk gtinlerinde dinya re-
korlari kiran bircok yuzict,
kopekbaligr derisi takimlar gi-
yiyordu.

Yiizme otoriteleri celiskili
hareket ediyorlar. Kopekbalig:
derisi takimlar, butiin yarisma-
cilara yetecek kadar olmadig:
gerekcesiyle ABD Olimpiyatla-
ri’ndan diskalifiye edilirken,
2000 Yaz Olimpiyatlar1 6ncesi
bunun tam tersi bir karar alin-
di.

Stirtiklenme, su ve hava gibi
bir akiskan tzerinde hareket
eden nesneleri etkileyerek
yiizme, kosma ve bisiklet gibi
sporlar icin 6nemli hale getirir.
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0

etkileyerek yizme kosmauelbisiklefgibi
spotlaricinionemlithalelgetitit:
Siitiiklenmenintanammikaurayabilmeles
ieintakielmekanikbiliminitanlantak gerek: f
lidir¥AKiskan'dauranisinilineeleness; “
havatahminiyinsaatmihendisligiymeteos
tolojiue rakef motarirlueak velatoniobil
tasanmindaanemlilbifyertutar:

Striklenmenin anlamini kav-
rayabilmek icin, akici mekanik
bilimini anlamak gereklidir.
Akiskan davranisinin  incele-
mesi, hava tahmini, insaat mu-
hendisligi, meteoroloji ve ro-
ket motoru, ucak ve otomobil
tasariminda onemli bir yer tu-
tar.

Akiskan dinamigi korkaklar

eziFlayen: Mucmmer ERKUS

Siiriiklenme:sulvelhavalgibilbifakiskan
izetinde areketledeninesneleri

A

icin degildir. Tanitict metinl,
bu hesaplamalarin karistk OF
dugu (stiper bilgisayar insast
hakli cikartyor) ve basitles 3
mis kosullar altinda “l.d‘
akiskanlar” ile yuirtittilmest &
rektigine dair uyarida bulu
Woods Hole Ose(mograﬁ Eng
titiist’niin deniz bilimlert
hendisligi bolumint bitireS



(ve bu yazarn siirtiklenme ko-
© qusunu  anlamasma  yardim
" eden) Erik Anderson’a gore,
~ ine kadar cok aciklamaya cali-
- girsan, aciklayacagin seyler o
: kadar cogalir.”
Siirtiklenmenin baslica 2 bi-
Jeseni vardir: Basing stirtiklen-
mesi ve Surtiinme strtklen-
. mesi.

Basinc surtklenmesi hareket
" eden dustk basingli su ile
; meydana gelir; 6ndeki yuksek
~ gt basinel viicudu geriye iter.
L Strtinme strtiklenmesi sivi-
" nin bir nesnenin yanindan
S gecmesiyle meydana  gelir,
 Klasik sivi dinamigi teorisine
% gore, strtinme strtklenmesi
* “kaymama® varsayimini yansi-
" ur: hareketli yiizeye yakin bu-
" Junan sivi molekillerinin ilk
*tabakasi ylzeye yapisir. “Sinir
tabakasindaki” degisimle, stvi
takist cevreleyen stviyla birle-
" sene kadar artar. Toplam stir-
Ciinme striklenmesi sinir ta-
ibakasmm SINIrINL yansitir.

. Basinc ve strtiinme  siiriik-
l_enmelcri nesnenin sekline, si-
‘viyla temasta bulunan ylizeye,
Ve sivinin yogunluguna bagli-
dir. Siirtiklenmeler ayrica hizin
Karesiyle de artar, yani hizin
iki katina cikugi her sefer sii-
riiklenmecler dort katina cikar.

- Fakat siirtiklenmenin  tiste-
sinden selmek icin gereken
In Olctilmesi hizi da kap-
dig1 icin, siirtiklenmeyi 6nle-
k giic hizin kiibtyle bera-
artar. Boylece riizgarsiz bir
s '}de, bisikletle saatle 20 mil

gitmek, 10 mil hizla git-
€ gore 8 kat daha fazla
UG gerektirir. Bu hesaplama-
bir viizme yarisinda kaza-
a kaybedenleri ayiran hiz-
kiiciik degisiklikler icin
biiyiik anlamit vardir. Bi-
! kosullann esit olmast du-

rumunda, 100 metreyi ytizde 1
oraninda daha hizli yiizmek
icin yizde 3 daha fazla glic
harcamaniz gerekir.

Fakat herseyin esit olmasi
gerekmez. Strtklenmeyi azal-
tict bir teknik sizin esit enerji
ile daha hizli gitmenizi saglar;
bu da yuzucilerin neden bo-
ne ve uzun mayo giydiklerini
aciklamaktadir. Kigtk tiyler
yuziiciden suya kinetik enerji
aktardigr icin, 1960’1t yillarda
yuzictler strtklenmeyi azalt-
mak icin viicutlarini tras etme-
ye basladilar. Boylece yiiziict
daha fazla enerji harcamadig
surece, stratini dustk tutabili-
yor.

Tuylerin tras edilmesi 1990
yilinda test edildigi zaman, ay-
rica bir faydasinin oldugu kes-
fedildi. Iowa Eyalet Universite-
sinden Rick Sharp stirtiklen-
meyi dogrudan élemedi (bilim
adamlannin surtklenmeyi 6lc-
mek icin suda donmus bir ba-
lig1 ytzdirmelerine karsin, yii-
zucunlin Ustinde bunu yap-
mak oldukca zor). Bunun ye-
rine, Sharp wviicut tiiylerinin
(saclarin degil) tras edilmesi-
nin oksijen harcamasinit yiizde
10 oraninda azalttigini kesfetti.
Sharp, calismalarnmn sonunda
kesfettikleri gibi stirtiklenme-
nin azaltilmasi bu sekilde sag-
laniyorsa, buna daha fazla
Ozen gosterilmesi gerektigini
soyliiyor. Viicut tiiyleri, en bii-
yiik engeli havadaki striiklen-
me olan bisiklet kullaniminda
da buytk rol oynuyor. Bisik-
letciler, daha hizli gidebilmek
icin uzun stredir bacaklarini
tras ediyorlar.

Kopekbaligi derisi takimlar
nasil isler?

Akiskan dinamigi, siirtiklen-
meyi azaltmanin bir yolunun -

btttin molekiillerin birbirleri-
ne paralel ve hareketli yiizeye
yakin olanlarin daha yavas ha-
reket ettigi - duzgln bir akis
saglamak oldugunu 6ne siirer.

Gercek dunyada ise, diizgiin
akis oldukca seyrektir, ve
Olimpiyat dereceli 8 yiiziicii-
nlin aym havuzda bulunmasi
girdaptan baska birsey getir-
mez. Girdaba en giizel érnek
sigara dumaninin tavana dog-
ru agir agir yiukselmesidir. Bu
dairesel hareketler, ya da ana-
forlar, enerjilerini dumanin ha-
reketinden alarak onu yavasla-
tirlar.

Anderson’a gore, ayni sekil-
de hareketli bir bedenin yaki-
nindaki anaforlar strtiinme
strtiklenmesi ile bedeni ya-
vaslatirlar. Anderson, “kontrol-
stiz bir akista, akiskanlar her
yonden ylizeye vurur ve yiizii-
cli veya tekneyi yavaslatirlar”
diyor. Bu carpmalarin biiyiik
cogunlugu yiizlicliyli rotasin-
dan saptirarak, enerjisini sap-
mayr dizeltmeye harcamak
zorunda birakirlar.

Kopekbaligr derisi  yiiziicl
kiyafetlerindeki “kaburgacik-
lar”, bedenin yanindaki swvi
akisini etkiler. Anderson, bu
durumu “ttirbtilans: ytizeye sik
stk vurmayacak sekilde dii-
zenlerler” diye acikliyor. Ka-

burgaciklar kiciik
ylzgec gibi hare-
ket eder, sa-
dietcie




mek yerine turbulans: yonet-
mekte kullanilirlar.  Kiclk
oluklar yiiziiciinin yanindaki
turbilansa direndikge, surtiin-
me stirtiklenmesine yol agan
carpmalari azaltirlar.

Turbulans kontrolii, havaci-
likta kritik bir 6neme sahiptir.
Kanatlar havay1 yardikea, toka
biciminde girdaplar yaratabi-
lirler. Arkadaki kanadin 6n ta-
rafindan uzanan tokanin kolla-
1 birbirine girerse, hava kana-
da carparak stirtinme surtk-
lenmesini artirir. Turbulans:
onleme cabalart sonucunda,
kanatlar ve bazt ucaklarin gov-
delerinde kaburgaciklar kulla-
nilmaya baslanmustir.

Kaburga teknolojisinin gaze-
te basliklarina yeni yeni gir-
mesine karsin, yarislarda uzun
suredir kullanildigi bilinmekte.
1987 yilinda, 12 metrelik tekne
Stars and Stripes omurgasinda
kaburgaciklar oldugu halde
Amerika Kupast'ni kazandi.

Basing surtiklenmesinin
azaltilmasinin yararlari, stirtin-
me suriiklenmesinin azaltima-
sinin yararlarindan daha fazla
olabilir. 1970 ve 1980°li yillar-
da aerodinamik arabalarin
programlart basing stirtiklen-
mesini keserek yakit ekonomi-
sinde buytik gelismeler sagla-
di. Diimenin boyutunu ve ba-
sin¢ suriklenmesini azaltacak
anaforlar yaratmak Uzere
ucgaklarda girdap jeneratori
denen kiiclik yuzgecler kulla-
niliyor.

Basing stirtiklenmesinin fay-
dalarinin kesin olmasma kar-
sin, bagimsiz degerlendirme-
nin mimkin olmadigi zaman-
larda, kaburgalarin ytiziict ta-
kiminin Gstiinde nasil ¢alistigi-
ni bilmenin yolu yoktur. Ko-
pekbaliginin isine yarayan yu-
zliiciiniin isine yaramayabilir.

UTED ¢ AGUSTOS'2002 <30

Arastirma

Kopekbaliklart insanlardan da-
ha hizli hareket eder ve daha
aerodinamik bir yaptya sahip-
titler. “Bu oldukca farkli bir
durum”, diyor Anderson.
“[Ylizme yarislari sirasinda,]
kopekbaligininkine benzer bir
etkinin olusabilecegi kadar
turbiilans oluyor mu?”

Surtiklenmenin &tesinde

Bircok firma kopekbaligi de-
risi ustiindeki kaburgalarin
benzerini yaparken, Speedo
aynt zamanda surtklenmeyi
daha da azaltan bolgelere
koydugu dikislerin patentini
ald1.

Yeni takimlarla kirtlan rekor-
larin ¢oklugu, strtklenmeyle
ilgisiz faktorleri gozoniine ge-
tiriyor. Ornegin, bu takimlar
aerodinamigi artirtyor. Vassar
Koleji'nden baliklarin ve yu-
nuslarin  hareketini inceleyen
bir arastirmaci olan John Long,
“Takimlar sanki ytziiclinin
viicut yapisint degistiriyor. Ca-
masir teknelerini de degistirir-
se, bu ikinci bir fayda saglaya-
caktir” diyor.

Potansiyel baska bir fayda
da sikistirilmis havadan gele-

bilir. Yiizme kurallari aerodi-
namigi tesvik eden araclara
izin verirken, kaldirma giicting
artiranlart onaylamaz. Takim-
lar suyun kaldirma giiclinin
artmasi icin tasarlanmamuis ol-
salar da, bu 6zellige sahiptir-
ler, diyor basarili ytiziculerin
temsilcisi Evan Morgenstern,
“Bir Ziploc cantanin icine gir-
diginizi dustuntn, istediginiz
herseyi sikistirabilirsiniz, fakat
gene de cantanin icinde hava
olacaktir... Bitin yarismacilar
size suyun icinde kaldirma
kuvvetini hissettiklerini soyle-
yeceklerdir. (yeni takimlarla)”

Bu etki, yarisin sonuna dog-
ru, Morgenstern’e gore yorgun
oldugunuz icin daha yavas =
ylizdigintz ve her an batabi- 8
leceginiz zaman daha belirgin="=
lesir. Yartm in¢ bile batsaniz,
ekstra surtiklenmeyi distintn.

En son olarak, yuziictler
Ortimcek Adam sendromu da
denen, kalabalik icinde kuict=
ciik bir mayo ile durmaktansa
biittin  vicutlarin: saran  bifss
giysiyle durmanin psikolojik =
rahathigindan da faydalanabi=s
lirler. :

Morgenstern'e gore, Amefis y
kali kelebek yiizme sampiss
yonu Tom Malchow “ytiziict
takimmnmn onu hizlandirdigmi
biliyordu, Bunu giydigindés
bir cesit stiper kahraman gi'b.}
hissediyor. Bu psikolojik Piff
sey.” o
Kaynak : Aylik e-dergi - htps//wyy.circumsp
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Son Dakika...

Lockheed Martin’in JSF programinda uluslararasi katilima sayisi 7 oldu

Lockheed Martin'in JSF programina Norvec,
ltalya ve Tiirkiye de katilol

ockheed Martin tarafindan tretilen
gelecegin savas ucagr F-35 Joint
Sirike 1 programina uluslararast katilim
» gin gectikee artiyor. Ingiltere, Kanada,
Danimarka, Hollanda'nin ardindan Norveg
Jtalya ve Tirkiye'nin de programa katiimiyla
uluslararast katilimer sayist 7'ya yiikseldi.

Ingilere, ~Kanada, Danimarka ve
Hollanda'nin ardindan Norveg ile Italya da
Tockheed Martin'in JSF programuna katiddz.
Boylece Lockheed Martin  Aeronautics
wrafindan tiretilen gelecek nesil savas ucagt

F-35 Joint Strike Fighter (JSF) programimin
: Sistem Gelistirme ve Demonstrasyon (SGD)
asamastna katilan dlkelerin sayist 0'ya ulast.
~ Tim diinyada yanki uyanduan cok rollii F-35
JSE programna Tirkiye'nin de 11 Temmuz
da katlmast ile kattlumer sayist 7 oldu.

F-35 Joint Strike Fighter Programi SGD
asamasina katlan tilkeler, ihtiyaclart dogrul-
tusunda JSF ucaklarmm dizaynini etkileye-
bilecek; ayrica program dahilinde bazt 6neril-
er  getirebilecekler,  Lockheed — Martin
Aeronautics, partnerleri Northrop Grumman,
- BAE SYSTEMS ve uluslararast ekip ile birlike,
Amerika ve mittefik tlkeleri icin en az 3000
adet F-35 tiretecek.

Joint Strike Fighter nedir?

Jet tarihinin en biiyik projesi olan Joint
Strike Fighter yeni nesil savas ucaklari, A-10,
- AV8B Harrier, F-16, F/A-18 tipi ucaklann
- Jerini alacak gekilde tasarlandi. Lockheed
Martin  JSFi, baglica ortaklart Northrop
Grumman ve BEA Systems ile gelistiriyor.
Prati&Whitney ile General Electric ise iki tane
- dyniancak birbirinin yerine gecebilen itici giic
sistemini gelistiriyor.

Gortinmezlik ve sesten hizlt ucma ozellik-
lerine sahip gelecek nesil cok rollii F-35 savas
- Ueaklari, Amerikan hitkiimetinin yeni nesil
Untisiimlii silah istegini Kargilamak (izere
asarlannstir, Tek motortu F-35Ter, tic farkl
versiyonda imal edilecek: Hava Kuvvetleri
{Gin imal edilen konvansiyonel kalk-inis

<3

(CTOL) gerceklestiren versiyonu, Deniz
Kuvvetleri icin tiretilen ucak nakliye (CV) ver-
siyonu, Deniz Piyadeleri icin firetilen kisa
kalkig-dikey inis (STOVL) yapabilen versiy-
onu. F-35 ucaklarinm ti¢ versiyonunda da kul-
lanilacak ortak parcalar ve sistemler sayesinde
Gretim  maliyetinin diisecei digintlmekte.
Ucaklarn isletme ve destek masraflarinin da
su anda kullanimakta olan  savas
ucaklarminkinin yarist kadar olacagi tahmin
edilmekte.

Lockheed Martin'in JSF X-35 test ucagy,
2001 yilt Agustos ayinda test ucusu pro-
gramunt basards bir sekilde tamamlamis ve
Amerikan Hikimeti tarafindan gerceklegtir-
len, 200 milyar dolarlik dinyanin en biyitk
askeri ihalesi niteliginde olan JSF ihalesini 26
Ekim 2001 tarihinde kazanmisti. Thaleden
sonra 10 yil stirecek ‘Sistem Gelistirme ve
Demonstrasyon Asamast’ basladi.

STOVL (Short:

Takeoff/Vertical Landing)

Sistemi Nedir?

JSF X-35B'in, Pratt & Whitney JSF 119-611
motorundaki kaldirma saft, STOVL iglem-
lerinde soguk hava kalkis giicii saglayan ve
ters yonde donen kalkis pervanesi haline
gelen essiz bir itis sistemine sahip. Her tirli
glic ayarinda debriyaj ile calistirilabilen Rolls-
Royce pervanesi, arka kanalla ve ayni tarafta-
ki kanat alt kontrol kapakciklartyla uyum
icinde caligtyor ve ucaga yaklasik 18.000 kilo-
gram dikey giic sagliyor. Pervane, motorun
glictinii artirdigindan, motor daha az isintyor
ve daha sessiz caligiyor. Bu da uagin give-
nilirligi ve uzun omiirlaliging artiyor.
Kaldirma pervanesi motorun itis giictinii
4500 kilogram kadar artiran bir itig sistemi
saghyor. (http://wwwlockheedmanin.com)
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Bir Ceneviz

limani
A Genoese and Venetian harbour

ve Venedik

™ esme has a

1 4 Yiizyilda
,_:;' baslayan
Cesme’nin tarihte-
ki konumu, o za-

man ticari yonde

17.Yiizyildan buyana turizm yapilan Cesme, sicak
sular, camur ve deniz banyolan, sifali riizgar, do-
gal giizellikleri, su sporlan yapma imkam yaninda
sakiz enginari, sakiz receli, dondurmasi, kavunlari,

long  his-
tory. As for back as
14th century, it
was already reganr-

Ceneviz ve Vene- cipura ve levrek baliklan ile de iinli.

diklilerin odak
noktast olmus. On-

leri 1 ; 3
celeri suya gelen therapeutic mud haths, marvellous sea, shooting bre- . .~ = . = ame
eze, naturel enviroment, ease of accomodation and wa- o Cesme for waret

insanlar daha son-
ra ticaret ve turiz-

me yonelmisler. ter sports activites. For the gourmets , Cesme has spe-
Manisa’ya uzanan - eial eharms; delicious artichokes, melons, mastie jam, e Cesme was the

kervan yolunun en

biiyiik kenti olan Ic€ creams, serbets and exceptionally tasty sea food.

Cesme, Oylesine
biyimiis ki, yoreye kervansaray, kale yapilmus.

17.Yizyildan buyana turizm yapilan Cesme,
sicak sular, camur ve deniz banyolari, sifali
rizgari, dogal gtizellikleri, su sporlar: yapma
imkan: yaninda sakiz enginari, sakiz receli,
dondurmast, kavunlari, cipura ve levrek balik-
lar1 ile de inlii. Izmirden kara yolu ile ulagimi
kolay olan bolge, masaj yapan dalgali denizi,
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Today, Cesme is famous for its thermal water sources, and merchanis of

ded as important
place by the sailors

Genoa and Venice.

started a new trade =
route in a short iz

largest city o1 the
caravan route 102
Manisa so its poPU
lation increased rapidly and a foriress and ¢d=
ravanneseralis were built at Cesme.

Today, Cesme is famous for its thermdl wate’(
sources, therapeutic mud batbs, manrvellous Sea'v
shooting breeze, naturel enviroment, ease of “;;
comodation and water sports activiies. F?’ ‘t ]
gourmets , Gesme has special charims; deliciOf



~ eglenceli gece ha-
yatt ve leziz deniz
trtinleri ile turiz-
min dolu dolu ya-
pilacag: bir yer.
Cesme Cevresin-
deki Tatil Yerleri:
Alacati: Eski bir
Tirk koyd olan
Alacati, sokaklari,
evleri, tarihi degir-
menleri ile cesitli
medeniyetlerin  iz-
lerini tastyor. Riiz-
gart ile Ginli Alaca-

Ruzgan ile iinlii Alagats, yerli yabanci sorfeiilerin
gozdesi. Eger siz de sorf yapmaya merakli iseniz,
Cark Plajinin yanindaki sorf istasyonunda yilin her
mevsimi sorf yapabilirsiniz.

Alacatr: A beautiful hay area also favoured hy
swans, familangos and herons. Here you can see
most interesting rock forms sculptured by the sea
and winds.

ti, yerli yabanci sorfctilerin gozdesi. Eger siz de
sorf yapmaya merakli iseniz, Cark Plajinin ya-
nindaki sorf istasyonunda yilin her mevsimi Interesting Places Around Cesme:
sorf yapabilirsiniz. Alacatr’da riizgar, Cesme Ya-
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artichokes, melons,
mastie jam, ice
creams, serbets
and exceptionally
tasty sea food. Ces-
me is easy to reach
Jrom  Izmir by
land. The celan re-
viving sea, lively
night life and deli-
cious sea food ma-
ke Cesme an ideal
Dplace to spend yo-
ur holidays.

Alacat: A beautiful bay area also favoured




rimadasimnin diger kiyilaria oranla bir ya da bir
iki beaufort daha sert esiyor.Cogunlukla kara-
dan denize dogru esen riizgar, kis aylarinda da-
ha da sert esiyor. Alacati da yarimadayt, tarihi
eserleri, bilinmeyen koylari, gizli plajlari, sakiz
agact korusunu gorebilir; tekne turlartyla foto
safarilere katilabilirsiniz.

Ciftlikkoy: Cesme’ye 5 km uzakliktaki Cift-
likkdy, Cesme'nin sifa dagitan bir baska ilcesi.
Astim ve kalp hastalarina temiz havasiyla sifa
dagitan dogal bir hastane goriniimitinde. Sakiz
Adasrnin tam karsisinda bulunan koéytin kekik
kokan tepelerine ¢ikarak asagidaki rum evleri-
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by swans, familangos and
herons. Here you can see
most interesting rock forms
sculptured by the sea and
winds. Alagat is famous for
its therapautic effects on visi-
tors who suffer from asthma
and goitre. It is the only pla-
ce where you you can Cap-
padocia atmosphere, Pamuik-
kale like formations and Ege-
an scenery.

Alacat, the old Turkish vil-
lage, today still bears the
signs of many cultures and a
long bistory with its old bo-
uses historical mills and ru-
ins.

Alacat is very well known
among wind surfers. If you
like wind surfing you can
surf any time of the year at
the surf station next to the
Cark Plaji. The winds usually
blow from land to the sed
they are comperatively stron-
ger than the winds seen in ol
her places around Gesme.
There are a lot of hidden
bays and beautiful beaches
so it is great fun to go Sight
seeing boat cruises.

Ciftlikkéy: An ideal place
Jor wind surfers and the air
is just what the doctors orders
for lock of appetite and i1
somnia. Its only 5 kms 10 ces-
me.

Ildwri: Tldir was a Greek village long )’ef‘-‘
ago. It is surrounded by ruins of an antique city
and construction of new buildings is 10l allo-
wed. 1o protect the bistorical site areds. A trip 10
Tldir will be especially interesting for those wbo.
have an interest in bistory for antique Eritrdl
city is right there. You sholdn’t miss the centul
es old public bath. Excavations still cotinie un=
der the supervision of Ord.Prf.Dr.Ekrem Al
gal,in and araound the amphitheatre.

in
There are about 20 islands large and S{"“”»’
the vicinity of Ildir, boat cruises to 1his islan




B seyredebilirsiniz. Merakliysaniz fotografla-
mak eglenceli bir ugras olacak. Ciflikkdytin
rertemiz havasiun yani sira, piril pirl, cildi gi-
sellestiren bir de denizi var. Bu nedenle Ces-
melilerin de akinmna ugruyor.

idir1 : Eritrai antik kentini icinde barindiran
Tldirs, ozellikle tarihe merakli olanlarin fazlasry-
|a memnun kalacaklar: bir belde. Ildirr'daki mo-
saikler, saray kalintilari ve hamam, gérmeniz
gereken tarihi antik kentten geriye kalanlar.
Kazt calismalarini  Ord.Prof.Dr.Ekrem Akur-
gal'in yaptigt antik kent Eritrai’yi ¢ren yerinde
iyatro, kilise ve di-
ger eserleri gormek
icin zirveye ¢ikugi-
mizda, once,
Ege'nin riizgartyla

serinlemenin keyfini |iklar ve i¢ hastaliklarna iyi geldigi gibi sinir sistemini

cikarin. Tldir1 ve gev-

Sifne'de termal otel, kaplica havuzlan 42 derece do-
gal sicaklii ile beden yorgunluklan, romatizmal hasta- on iand ar the ne-

are fun and its marvellous to swim in the sho-
res of these islands. Ildiri is only 20 kms to Ces-
me and there are many good sea-foods resta-
urants by the sea side.

Sifune/ Ihca : Sifne is famous for its beach co-
vered with very fine grade sand and for its hot
water springs. A very rare sihgt to see elsewbere
in the world, Sifne coast has many active hot
water springs on the sea bed very near to the be-
ach. At some spots mineral deposits may be se-
en as they spring out from the rock or sand as
they are pushed out by the hot water. The sea
water bere has the
same therapautic ef-
fects that of the spas

arby Ihca.
For those who

resinde irili ufakly de rahatlatiyor. Bolgede kalanlarin 21 gimluk kiire uy- a1z 10 venefit from
20'ye yakin ada bu- yajay gerekiyor, Sifie de amur banyolan Gerence iiz. *2ese reviving ther-

lunuyor. Adalara ya-

mal waters on land,

pilan motor turlarin- garlan da ziyaretcilere hafiflik ve dinlik kazandinyor, :vere is o hermar

da, tertemiz koylar-
da denize girme im-
kaniniz var. Ces-
me'ye 20 km. uzak-

likiaki Tidint sahilin- thermal waters on land, there is a thermal spring reso

For those who want to benefit from these reviving :vermai

spring resort and
hotel. The Sifne/llica
springs
rt pour out at 42 C

and, are especially

de bir ok balik 1o-ang potel, The Sifie/llica thermal springs pour out at good for sarugue,

kantas: bulunuyor.

Ege'nin giizelim ba- 42 C and, are especially good for satugue, theumatism

liklari; cipura ve lev-
rekleri canli bulun-

duran  lokantalar, pe js the only place where you can walk to your

bolgenin  meshur

rheumatism and in-
ternal diseases. Mud

and internal diseases. Mud baths are also offered. Sif- vaivs are aiso of-

fered. Sifne is the
only place wbhere

enginar: ile de nla- favourite spa pool to gather strenght after a long day you can walk o

ler. spent indulging in water sports at sea.

Sifne: Turistlerin
akinina ugrayan bir
baska tatil yoresi de
Sifne. Deniz suyunun dipte 1sinarak ylizeye be-
raberinde minerallerle cikmasiyla tinlii. Sifne’de
termal otel, kaplica havuzlart 42 derece dogal
sicakligr ile beden yorgunluklari, romatizmal
hastaliklar ve i¢ hastaliklarina iyi geldigi gibi si-
Nir sistemini de rahatlatryor. Bolgede kalanlarin
21 giinliik kiire uymalari gerekiyor. Sifne de ca-
mur banyolar1 Gerence rilizgarlart da ziyaretci-
lere hafiflik ve dinclik kazandiriyor.

Sky Life’dan Derleyen:
Nese TANER

your favourite spa
pool  to  gather
strenght after a long
day spent indulging
m water sports at

sea.
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IMIZDEK| KAOS

Hazirlayan: Muammer ERKUS / Ucak Teknisyeni

Yeni anlamiyla “kaos”,basit siire¢-
lerin yarathgr dizenli dizensiz-
liktir. Gercekten gelisigizel olan ver-
iler tanimlanmasi mimkiin olmayan
bir karmasa halinde yayilmis durum-
da kalmaktadir. Buna karsilik kaos,-
determinist ve paternli- verileri
gérilebilen ,sefi//erin icine cekmekte-
dir. Dizensizlige gdtirmesi mimkin
olan biitiin yollann arasindan ancak
birkacini tercih etmektedir.

KALBIMIZDEKI KAOS

Kaos

Cagdas bilimin yeni kavranu “Ka-
os”, diizensizlik ve aperiyodiklik
(periyodik olmayan), gelisigiizellik,
karmagsa durumu, rastantisalllik gibi
anlamlart icermekte. Biliyorum bu
kavramlar herkese tanidik gelmeye-
cektir. Ancak bu kadar tanimlama
bile kaos kavramint aciklamaya yet-
miyor. Daha o6nceleri klasik bilimin
algilart disinda kalan bircok ola-
yin,yeni yeni anlasiimaya baglanan
bu bilimin kurallarina uydugu go-
rildi. Anlamaya bagladikca ka-
os'un dogada yaygin bir fenomen
oldugu aciga cikmaya baslamisti.

Turbilans, fraktaller, garip ceki-
ciler gibi. Bununla birlikte viicudu-
muzun biyolojik yapisinin zaman
zaman kaotik davrandigi gortldu.
Isin sasirtict yont bu determinist
sistemde kaos aniden ve ongortle-
mez bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir.
Tabii  kaos’'un o6ngorilemezligi
onun temel Ozelliklerinden biridir
ve bilim adamlari 6ngoriilmezligin
kurallarint belirlemek icin uzun bir
stredir calismaktadir.

Coziimstiz problem “Tirbtlans”
ta oldugu gibi. Tirbtlans bir akis-
kanda aniden ortaya cikan bir ka-
otik durumdur. Hemen hemen tiim
buyiik fizikciler turbtlans Uzerine
kafa yormustur. Kuantum teoricisi
Werner Heisenberg ile ilgili olarak
anlatilan bir hikaye vardir; buna g6-
re, Heisenberg olim doseginde
Tanriya iki soru soracagini soyler-
mis:
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“Neden re-
lativite  var
ve neden
turbuilans

var?“
Heisen-
berg demis

ki, "Eminim, sade-
ce ilk soruya ce-
vap verebilecektir.” Du-
rum bu kadar vahimken
tirbtilans tizerinde cali-
san birka¢ bilim adanu
tirbtilans Uzerine teoriler tiretmig-
lerdir. Cok ilgin¢ bir konu olmak-
la birlikte tiirbtlanstan daha sonra
bahsetmek istiyorum.

Biyolojik Ritimler.

Simdi kendi konumuza donersek
viicudumuzun biyolojik ritminde
mikro yada makro Olcekte kaotik
davranslarin 6limctl olanina, yani,
kalpte olusanina bakalim. Viicudu-
muzda ki kaos ile bir cok organla
ilgili sasirtict buluslar yapilmust.
Ancak, organlardan biriyle yapilan
buluglar, digerlerini tamamen gol-
geledi. Bu organ kalpti; kalbin can-
It ritmi, istikrarlt ya da istikrarsiz da
olsa, saglikli ya da patalojik bile ol-
sa, hayatla 6lim arasindaki sinurt ¢i-
ziyordu(1). Kuskusuz kalb “hepi-
miz i¢in hayati dneme sahip bir di-
namik sistemdir”.

Turbtlansla ilgili 6nemli calisma-
lart bulunan Ginli Fransiz bilim ada-
mi David Ruelle bu konuyla ilgili
olarak: "Normal kardiyak (kalp sis-
temi ile ilgili) sistem periyodiktir,
ancak bircok patalojiler de vardir ki
bunlar insant istikrarlt bir durus du-
rumuna, yani Oliime gotirebilir,
Kalbin cesitli dinamik rejimlerini si-
miile edebilen gercekci bir mate-
matiksel modelin bilgisayarla ince-
lenmesi halinde, tpta biytik yarar-
lar saglanabilecegi gortilmektedir.”

Kalbimiz temelde basit goriinse
de son derece karmasik bir yapida-
dir. A.B.D ve Kanada da bir¢ok bi-
lim adamut ekibi bu cagriya karsilik
verdiler. Zaten kalp atislarndaki

diizensizlikler, yillar 6nce kesfedjl-
mis, smniflandirdmust. Tecriibeli by
kulak, diizinelerce diizensiz ritp;
birbirinden ayirdedebilir. Tecriibelj
bir goz elektrokardiyogramin i
kenli sekillerinde diizensiz bir it
min kaynagi ve vahameti hakkmds
bir bilgi sahibi olabilir.

Bu konuda o kadar ¢ok
isimlendirme vardir kj,
konuya yabanci insanlar
proble-
min zen-
ginligi
hakkinda
bir  fikir
edinebi-
lirler. Bi-
raz Ornek
vermek
gerekirse
kalbin
ekoptik
atiglart,
elektrik
alternaslart ve torsades de pointes-
leri vardir. Yitksek dereceli blok ri-
timler, kacis ritimleri, parasistol (ar-
tiyal, vantrikiiler, piir ya da modi-
le), Wenckebach ritimleri (basit ve-
ya kompleks), tasikardi vs.

Bunlarin icinde insan hayatina
sebep olmast bakimindan en tehli-
kelisi; Fibrilasyondur. Ritimlere-fi-
tim diizensizliklerine- verilen bu
isimler hekimleri rahatlatir. Bund
karsilik tipta kaos ile ugrasan aras-
tirmacilar, klasik kardiyolojinin, an-
lamakta giiclik cektigi nedenlerl
gormezlikten gelmek icin yapay
gruplandirmalara basvurdugu, di-
zensiz kalp atiglart konusunda yan-
lis genellemeler yaptigin: kesfetme:
ye basladilar.

Kisacast, kalbin ritimleri ile dind-
mik bilimi arasinda bir bag vardiBu
bagt kuran arastimacilardan Dif
Montreal deki McGill Gniversitesif=
den Leon Glass'a gore kalp uzmaf™
larmmn ortak bir ozelligi, birbiridel
farklt bircok ritim bozukluguna Kist
bir elektrokardiyogram eridine D&
karak tant koymalaridir. Glass'a 8
re “dinamigin incelenmesi, insan®
ders kitaplarina bakip tahminde bu-
lunmasindan cok daha dolgun bir
yontemdir.” Kalbimizde neler ol
yor? “Kalp atislarini dinleyen bif




Joktor akiskan maddenin akigkana,
~ kiskanin katt maddeye ve Kkati
maddenin yine katt maddeye stir-
iinmesinden dogan syt ve
ma seslerini duyar. Kan odalar
arasmnda dolastr, arkasindaki kasla-
an kasimastyla sikigir, sonra da yo-
junun tizerindeki cidarlart - gerer.
1ifli kapakeiklar kanin geri akigint
engellemek amactyla kulagin duya-
pildigi bir sakurti sesiyle kapanir.
Kalp adalesinin kasilmast ti¢ boyut-
Ju bir elektirksel faaliyet dalgasina
paglidir. Kalbin davranisinin tek bir
kismunt modellemek bir siiper bilgi-
sayarn glictntin sinirlanng zorlar.
Kalbin cevrimini tim ayrntilariyla
modellemek ise imkansizdir.”

Kanin kalp icinde ki hareketinde
kulakciklar hayati rol oynarlar. Ka-
nin pompalama yapilan kalp oda-
ciklarina girebilmesi icin bu kulak-
giklarin yol vermesi gerekir. Kalp
kant ileriye dogru bastiginda kanin
geri gelmesini engellemek icin ka-
pakeigin icinin dolmast ve basing
dolayssi ile hizla kapanmasi gerekir;
tabii bunu durmadan, sizdirmadan,
yirtilmadan iki,ii¢ milyar kere yap-
mast gerekmektedir. Miihendislerin
insan yapist kulakeiklart ise asla bu
kadar iyi olamamustir. Hayvanlar
tizerindeki deneylerde sizdirma,yir-
tilma gibi problemlerle sik¢a karsi-
lastlmistir. Bu sorunlar halledilebil-
mesine ragmen ustesinden geline-
meyen bir sorun swvinin kalp icin-
deki akig kaliplart degistirildiginde,
suni kapakgiklar tirbilans ve dura-
ganlik alanlar yaratmaktadir; kan
duraganlik haline gecince ise pihti-
lar olusur, pihtt kopup beyne gider-
se beyin icindeki tikanmalar felce
sebep olur.

Suni kapakgiklar yapilmasindaki
en bliyik sorun, iste bu olmustur.
Ancak 1980’li yillarin ortalarda bir
grup Amerikali matematikci, kalbin
hareketinin resimlerini yaptilar. Bu
resimler bilgisayar simiilasyonu ola-
rak iki boyutlu olmalarina ragmen,
anlatilmak isteneni kolayca acikla-
yabiliyordu. Kan hiicrelerini temsi-
len yiizlerce benek kapakcigmn icin-
de gecip akmakta, kalbin elastiki ci-
darlarmi germekte ve donen gir-
daplar yaratmaktadir. Bu durum as-
linda klasik akiskanlar dinamigi

problemine tst dtzeyde bir komp-
lekslik eklemektedir. Clinkt bu ha-
reket ucak kanadinin Uzerinden
akan hava gibi katt bir yiizey tze-
rinde degildir. Bu modelde kalbin
i¢ duvarlar elastikidir ve bu durum
nonlineerdir (lineer olmayan,dog-
rusal olmayan). Nonlineer sistemler
ise ¢ozimi hayli glic veya imkansiz
sistemlerdir.

FIBRILASYON VE
KALBIMiZDEKi KAOS.

Elektrokardiyografi cihazlari kal-
bimizdeki elektiriksel aktiviteyi ve
ritimleri gosterir. Ritm bozuklugu
son derece Oldiirticti sonuclar vere-
bilen bir sorundur. Kalp karincig
fibrilasyonu sadece Amerika Birle-
sik Devletleri’'nde her yil yiizbinler-
ce ani Olime sebebiyet vermekte-
dir. Bu vakalarin ¢cogunun bilinen
kendine ¢zgl sebebi; toplardama-
rin tikanarak kani pompalayan ka-
sin Oltimtine yol agcmasidir.

Kokain kullanimi, asabi stres, hi-
potermi gibi nedenler de insanlar-
daki fibrilasyon riskini artirmakta-
dir. Ancak, cogu vakalarda fibrilas-
yonu baslatan sebep tizerindeki es-
rar perdesi kaldirlamamaktadir.

Fibrilasyonu soyle aciklayabiliriz;
Kalp kaslart kasilip gevsemek yeri-
ne, yani tekrarli ve periyodik olarak
kasilip gevseyecegi yerde, koordi-
nasyonsuz olarak ve caresizlik icin-
de, buztlip kirisarak kani pompa-
lar. Normal carpan bir kalpte, elekt-
rik sinyali (bilindigi gibi kalp kasla-
ri,aldiklan elektriksel sinyaller vasi-
tastyla kasilip gevserler) kalbin t¢
boyutlu yapist icerisinde koordineli
bir dalga olarak yol alir. Sinyal gel-
diginde biitiin hiicreler kasilir. Son-
ra her hiicre uyarmaya cevap vere-
meyip kritik bir siire boyunca gev-
ser, bu sire icinde erkenden yeni
bir kasilma mtmktn degildir. Fibri-
lasyonlu bir kalpte bu dalga(elekt-
riksel sinyal dalgasi) parcalanir.
Kalp ne tamamen kasilabilir ne de
tamamen gevseyebilir.

Fibrilasyonda, aslinda kalbi olus-
turan 6geler ayri ayrt gayet iyi calis-
maktadir. Elektrik sinyali olugturan
dugtimler sinyal gondermekte hiic-
relerden olumlu cevap almaktadir.

Her hiicre dogru bir bicimde kasilir,
uyarimi yanindakine aktarir, bir
sonraki uyarim durumuna kadar
gevseme durumuna gecer. Dolayi-
styla otopside, kalp adelesi hi¢ bir
zarar gdrmemis olabilir. Iste bu du-
rumdan 6tlrd, kaos uzmanlart glo-
bal ve yeni bir yaklasima ihtiyac ol-
dugunu disinmislerdir:

Fibrilasyonlu bir kalbin bazi bo-
limleri oldukea iyi caligtiklart izle-
nimini vermekte, oysa kalp, butini
itibariyle iflas derecesinde bozula-
bilmektedir. Fibrilasyon, karmastk
bir sistemin Urettigi bir diizensizlik-
tir. Kalbin fibrilasyonu kendi kendi-
ne yok olmaz. Bu tiir kaos istikrar-
lidir. Ancak bir defibrilasyon ciha-
zindan verilecek bir elektrik desarji
kalbi tekrar eski diizenli durumuna
geri dondtrebilir. Defibrilatorler
genelde ise yarar cihazlardir. Defib-
rilatorler de, ritim bozukluklarinda
kullanilan ilaglarda hep deneme ya-
nilma yoluyla uygulanmaktadir. Or-
negin bu desarjin buytkliglini be-
lirlemek tamamen deneyseldir ve
bu konuda herhangi bir belirleyici
veri yoktur. Teorik biyolog Arthur
T. Winfree bunlara “kara biiyii” de-
mektedir.

“Son yirmi yilda kalbin muazzam
kompleks yapisinin biitiin bolimle-
rinin ayrintili ve dakik mekanizma-
larmin  arastirldigt son 20 yilda
muthis ilerlemeler kaydedilmistir.
Yapilan calismalarin biytik kismi
dogru yoldadir. Isin ihmale ugrayan
kismu diger tarafidir,yani kalbin na-
sil calisigr hakkinda ki global bir
bakis acist olusturma cabalaridir.”

Benim gortisime gore,kalp gibi
karmagik bir sistemin, bu karmastk
ve anlagilmasi gli¢ sistemin Urettigi
kaosun tam anlamiyla kavranmast
tip ve diger pozitif bilimlere biiyik
katk: saglayacak ve bircok hayatin
kurtaridmasina bir vesile olacaktir.
Son zamanlara kadar anlasilamamis
bir cok olayin ve sistemin biin-
yesinde kaos icermesi, doganin
uzun sire bizden gizledigi yada
adint koyamadigumiz bu gercegin
son yillarda tim bilimlerde etkin bir
st bilim- haline gelmesi incelen-
meye deger ve dikkat cekici bir
konu olarak kalmaya devam
edecektir.
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nsekizinci ylzyila kadar

bilim aleminde 1st olayzi,
cisimlere disaridan eklenen
veya cikarilan “ kalorik “ isim-
li esrarengiz bir akiskanin var-
lig1 ile agiklana gelmistir. Tah-
rip edilemeyen zerreciklerden
olustugu varsayilan bu akis-
kan, maddeye niifuz ettiginde,
zerrecikleri molekillerin ara-
sina girerek bir yandan cismin
boyutlarinin artmasina ve di-
ger yandan i1smnmasina, tersi
durumda ise cismin sogumasi-
na ve buzilmesine neden ol-
duguna inanilmaktaydi. Ancak
onsekizinci yizyilin sonlarina
dogru yapilan cesitli deneyler
sonucunda boyle bir akiska-
nin mevcut olamayacagt ispat
edilmis ve 1s1 dedigimiz olgu-
nun aslinda madde parcacikla-
rinin molekiler boyutlardaki
titresim hareketlerinden baska
bir sey olmadigi anlagilmustir.

Konunun tarihi gelisimine
dair bu kisa giristen sonra ka-
inatin temel kavramlarindan
biri olan isinin mahiyetini an-
latmanin ve anlamanin en ko-
lay yolunu kullanalim ve ise
bir bardak su alarak baslaya-
lim. Renksiz bir stvi oldugun-
dan bir bardak suyun goriinis
bakimindan ilgin¢ bir yani
yoktur. Ancak, cisimleri mil-
yonlarca defa buyttebilen bir
mikroskopla  bakabilseydik
eger, su dedigimiz maddenin
cok sikisik bir yapida istiflen-
mis, molekiil olarak adlandiri-
lan taneciklerden olustugunu
ve bu taneciklerin strekli bir
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nsekizinel yiizyila kadar bilim aleminde 1si olayi, cisimlere di

saridan eklenen veya ¢ikarilan “ kalorik “ isimli esrarengiz bir
akiskanin varligi ile aciklana gelmistir. Tahrip edilemeyen zerrecike
lerden olustugu varsayilan bu akigkan, maddeye niifuz ettiginde,
zerrecikleri molekilllerin arasina girerek bir yandan cismin boyut
laninin artmasina ve diger yandan 1sinmasina, tersi durumda IS€
cismin sogumasina ve hiiziilmesine neden olduguna inanilmaktayd

sekilde birbirlerini itip kakarak
titresip durduklarini gortrdik.

Oda sicakligindaki su mole-
kiillerinin kendi boyutlart mer-
tebesindeki bu titresim hare-
ketleri ilk defa 19 ncu yuzyil-
da Ingiliz botanikgisi Robert
Brown tarafindan ufak su
sporlari ile ilgili calismalart si-
rasinda kesfedilmigtir. Brown,
su icinde asili kalabilen cansiz
ya da sporlar ve mikroplar gi-
bi canli ufak cisimlerin gori-
niirde bir sebep olmadan, de-

vamli surette oraya burayd iti-
lip kakilmakta olduklarini fark
efti. Gunimiizde onun adind
izafeten Brown hareketler dt?-
nilen bu olay su molekﬁlle{l-
nin, titresmeleri sirasinda KUs
cliik cisimlere garpmzllarlndan
kaynaklanir.

Bildigimiz gibi bir su MmO
kiili; bir oksijen atomu ile iKi
hidrojen atomunun elektron
alis verisi yoluyla birle@melerf
suretiyle meydana gelmeklE
dir.




pogada kat, sivi ve gaz ha-
* jindeki butin maddeler nadi-
~ fen minferit atomlardan, cok
- piytik cogunlukla da birkag
'~ omlu molekillerden olus-
muslardir ve bu molekiiller de
' ypks su molekiilleri gibi stirek-
Ji olarak titresip dururlar. Bu
keyfiyet demir kitlesi icin de
gynudir, zeytinyag: icin de ay-
nidir, hava icin de aynidir.
Madde molekullerinin bu titre-
sim hareketleri, giriste de be-
intildigi gibi, 151 dedigimiz ola-
i yaratir. Yani 1st aslinda mad-
‘Jenin hareketinden kaynakla-
‘nan bir enerji tirdddr.  Yeri
‘gelmisken bu konuda dikkat-
leri bir noktaya cekmekte ya-
rar goriilmektedir :

st ve sicaklik kavramlar sik
g1k birbirine karistirilmaktadir.
Sicaklik, 1s1nin derece ile dl¢ii-
len degeridir. Bir cismin 1sist
su kadar derecedir denilmez.
“Cismin 1s1 miktart su kadar ka-
Joridir, sicakligt bu kadar dere-
cedir denilir.

- Burada sunu da ekleyelim :
‘Molekdllerin sil titresim hare-
ketlerine karsilik, onlar1 bir

Saglayan
bir atomik
kuvvet
wardir ki
‘buna ko-
h €Zyon
Kuyveti di-

 Madde-
nin  sicak-

gisir. Sicak cisimlerin molekiil-
leri daha hizli titresirler. Bir
bagka ifadeyle molekiilleri hiz-
I1 titresim hareketleri yaptikla-
rindan  Otird cisim sicaktir.
Herhangi bir cismin isinmast,
bir baska ifade ile sicakliginin
artmasi demek; molekilleri
daha siddetle titresmekte olan
(sicaklik derecesi daha fazla
olan) bir bagka cisimle temas
halinde olmasi demektir. Me-
sela sicak bir kalorifer borusu-
nu tuttugumuzda siddetle tit-
resmekte olan metal molekiil-
lerinin bu hareketi, belli bir
siire sonra elimizi olusturan
molekullerimizin ayni 6lciide
titresmeye baglamasina neden
olur, elimiz 1smnir ve sinir sis-
temimiz vasitastyla bunu his-
sederiz. Boruyu isitan da icin-
den gecen sicak suyun mole-
killerinden boru molekilleri-
ne aktarilan 1sil titresim hare-
ketleridir. Bu esnada elimiz
fark edilecek sekilde isinirken
borunun tuttugumuz bola-
mundeki sicaklik da bir miktar
azalir. Kaza eseri elimizi cok
kizgin bir metale degdirirsek,

metalin molektllerinden mo-
lekullerimize aktarilan sil tit-
resimlerin siddetiyle buradaki
hticrelerimizin kimyasi bozu-
lur, bir miktar hiicremiz bu ne-
denle hayatiyetini kaybeder ve
derimizde yanik yarast olusur.
Yazin bulundugumuz enlem-
lerde havanin isinmasi, (Diin-
yva'nin kendi etrafindaki giin-
lik donme ekseninin, yillik
yoriinge dizlemi ile 23 derece
27 dakikalik bir a¢1 yapmakta
olmasindan otirti,) bu mev-
simde kuzey yarimkiireye dik
disen glnes isinlarinin hava
molekullerinin 1s1l titresimleri-
ni arttirmasindan kaynaklanir.
Bu 1sil titresimler, derimizin
molekulleri vasitastyla viicu-
dumuza aktarilir ve 1siniriz.
Bilindigi gibi 1s1 olusturma-
nin bir baska yolu da kati ci-
simleri birbirlerine siddetle
stirtmektir. Tki odun parcasini
bu sekilde kullanarak ates ya-
kabiliriz, torna veya freze tez-
gahinda calisilirken de 1s1 olu-
sur. Burada yaptigimiz is mo-
lektler titresimlerin siddetini
mekanik enerji kullanarak art-
tirmaktir.
Simdi
tekrar sa-
nal mik-
roskobu-
muzla bar-
daktaki
suya do-
nel]l Sisme
Oda sicak-
ligindaki
suyu (mo-
lekiler 1sil
titresimle-
rinin  bir
kismint bir
sekilde bir
baska
maddenin
molekdlle-
rine aktar-
mak sure-
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tiyle 1s1 cekerek) sogutalim ve
hareketleri sanal mikroskobu-
muzdan izleyelim: Suyun dis-
mekte olan sicakligina bagl
olarak molekiillerinin 1s1l titre-
sim hareketlerinin giderek
azaldigini gorecegiz. Sudan 1s1
cekmege devam edersek bir
an gelir, suyun donma olay:
gerceklesir. Donmus suyun
molekiilleri de sil titresim ha-
reketleri yaparlar, ancak bu
hareketler sivi hale nazaran ol-
dukca azalmistir. Veya tersini
yaparak suyu isitalim: Titresim
hareketleri giderek siddetlenir,
molekiiller ¢ilginca hareket et-
mege baglarlar, su kaynar ve
bir miiddet sonra molekiiller
birbirinden ayrilarak suyun
yiizeyinden havaya kacmaya
baslarlar, artik buharlasma de-
digimiz olay baslamustir. Uzeri
acik bir kaptaki su, tizeri ka-
palt bir kaptaki suya nazaran
daha uzun stirede kaynar. Zira
acik kabin tstindeki atmosfer
basinct (bir baska ifadeyle ha-
va molekiillerinin hareketleri)
su molekillerinin 1sil titresim
hareketlerini bir noktaya ka-
dar engelleyerek kaynamayi
geciktirir.

Su icin deniz seviyesinde 0
derece santigrad ile 100 dere-
ce santigrad arasinda cereyan
eden donma ve kaynama
olaylart kati elementler icin
cok yiiksek sicaklik derecele-
rinde meydana gelir. Oda si-
cakliginda kati halde bulunan
demiri sivi hale getirmek icin
1535 santigrad dereceye kadar
sitmak icap eder. Bu sicaklik
derecesinde demir molekiille-
rinin 1s1l titresimleri o mertebe-
de artar ki, o ana kadar onlart
bir arada tutmakta olan kohez-
yon kuvvetleri etkisini kaybe-
der ve molekiller birbirleri
lizerinden kaymaya baglarlar,
demir swilasir, akiskanlik ka-
zanir, bir baska ifadeyle, erir.
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Demire 1s1 aktarmaya devam
edersek eger, 2750 santigrad
derecesinde kaynamaya ve ta-
kiben buharlagmaya basladigi-
n1 goriiriiz. Boyle herhangi bir
madde sitilmaya devam edilir-
se siddetli carpismalar sonucu
molekilleri parcalanarak
atomlarma ayrilir ki buna 1sil
¢oziilme deniliyor. On binler-
ce derece sicakliklara ulasildi-
ginda atomlar da artan carpis-
malardan etkilenerek dis ka-
buklarindaki  elektronlarini
kaybederler ve madde plaz-
ma dedigimiz hale gelir.

Plazma; (+) ve (- elektrik
yiikleri bakimindan tarafsizli-
gin1 kaybetmis atom cekirdek-
lerinden meydana gelmektedir
ve yildizlari olusturan madde
biiyiik oranlarda, plazma ha-
lindedir. Plazma halindeki
madde kainatin en Onemli
enerji kaynaklarindan birini
olusturur. Plazma icinde yer
alan hafif atom c¢ekirdekleri
birleserek daha agir atom ce-
kirdekleri meydana getirir ve
flizyon - kaynasma dedigimiz
bu olay sonunda buyiik mik-
tarda enerji agiga cikarak 1s1-
nim - radyasyon halinde uzay
bosluguna dagilir. Isinim,
carptigi atomlar tarafindan
emilir, depolanir ve bunun so-
nucunda bu atomlarin meyda-
na getirdigi molekillerin 1sil
titresimlerini arttirir.

Tabii olarak bu kadar yik-
sek sicaklik derecelerine ulas-
mak icin 1st enetjisinden farklt
enerjilerin kullanilmasi s6z ko-
nusudur.

Atom cekirdeklerinin, kendi-
lerini olusturan nétron ve pro-
ton gibi temel parcaciklara ay-
rilmast icin gereken sicakliklar
da birka¢ milyar derece mer-
tebesindedir, ancak bu gin
kainatta boyle sicak kaynaklar
bulunmamaktadir. Teorilere
gére, boylesine yuksek sicak-

lik dereceleri 14 milyar yil ka-
dar 6nce, kainatin yaratilis si-
rasinda ortaya cikmisti.

Diger yandan kainatta her
tiirlii madde igin 1s1l titresimle-
rin durdugu, sifir oldugu, bir
sicaklik derecesi de vardir,
Santigrad bazinda (-273) dere-
ceye, Fahrenheid bazinda (-
459) dereceye, Kelvin bazinda
(0) dereceye denk disen bu
sicakliga “ Mutlak Sifir ¢ nok-
tast diyoruz. Bu sicaklik dere-
cesinde enerji seviyeleri o ka-
dar dustktir ki, kohezyon
kuvvetlerinin baskin etkisi al-
tinda molekuller artik  itisip
kakisamazlar, yani 1sil titresim
hareketleri yapamazlar, sade-
ce kendi iclerinde titresitler.
Bu noktada 1s1l titresimler artik
tamamen durdugu icin kainat-
ta (-273) santigrad derecesin-
den daha diisik sicaklik dere-
cesi de olamaz. Boylesine di-
sik sicaklik derecelerinde
madde ilgin¢ ozellikler kazan-
maktadir ki bunlardan biri de
« stiper iletkenlik “ dedigimiz
olaydir ; titresimlerin son deres
ce azalmig olmasi sonucu
maddenin elektrik akimlarind
karst direnci de ortadan kalks
makta ve mesela boylesine
sogutulmus, simit seklinde bir
metale bir defa verilen elektrik
akimi, halka icinde yillarca
doniip durmaga devam €&
mektedir.




aairlayan: Ekrem Erdogan / Ugak Teknisyen

:4 itot statik sistem-
I jeri ve tipleri,
ucagin kendisine bag-
olarak calisan alet
:e cihazlara statik ha-
ya basincini saglaya-
rak, onlarin, ugagin
}y{jksekligini, hizin
mach sayisini, var-
yo’sunu(dﬁ§ey hizini)
'v.s. tespit etmek icin
kullantlir.

~ Ppitot tipleri ve statik
portlar her ucaga gore
degisir. Yolcu ucakla-
nnda adet olarak da- hakar,

ha cok, savas ucakla-

nnda tek olarak bulunur. Yolcu ucakla-
inda kaptan, veya first officer olarak sag-
li sollu olarak bulunur. Bunlar, ucaklarin
tasarimlarina gore en az hava karisikligi-
nin oldugu bir bolgede ucus yoniinde
“yani burun kismina dogru bakar.

- Genelde ucaklarin hiicum kenarlarinda
dikey stabilizenin yaninda kanatlarin
onlinde olabilir.

Hava olaylarindan, nemden, yagmur-
‘dan ya da sudan korunmalari icin de dra-
in hatlart vardir. Tipalar acilarak drain is-
lemi yapilir.

- Buzlanmaya karst onlem olarak da; 1s1-
et devreleri vardir ve sitilirlar. Ugaklar
indikten sonra kontrolleri yapilirken dik-
kat edilmelidir.

Calisma sistemleri basit olarak soyle
gerceklesir:

- Ucak hareket halinde iken pitot tipii-
Negiren hava akimi, burada bir basing

itot tupleri ve statik portlar

her ucaga gore degisir. Yolcu
ucaklarinda adet olarak daha cok,
savas ucaklarinda tek olarak bulu:
nur. Yolcu ucaklarinda kaptan, ve-
ya first officer olarak sagli sollu
olarak hulunur. Bunlar, ucaklarin
tasarimlarina gore en az hava Kari-
stkiginin oldugu bir holgede ucus
yoniinde yani hurun kismma dogru

Teknik

Pitot TUpleri ve Static Basing Portar

olusturur. Tipten ali-
nan basing ile ucak
govdesinin yan yi-
zeylerinde  bulunan
statik basin¢ portlarin-
dan giren hava hesap
ederek sistemlerinca-
lismasi icin gerekli
kaynagi saglar.

Cihazlara dogru ve
saglam bilgilerin sag-
lanabilmesi icin, statik
portlarin  deliklerinin
daima acik ve temiz
olmasi gerekir. Aksi
takdirde hatali basing
bilgisi geleceginden
ucagin seyrine etki
edecek, pilotlar1 yaniltacaktir. Clinki ge-
len bilgiler 1siginda hareket edilecegin-
den, istenmeyen sonuclar aciga cikacak-
tir.

Bu ytizden 6nemle dikkat edilmesi ge-
reken nokta; oOzellikle bakim sirasinda,
statik port deliklerinin tizerlerinin bant ya
da yapiskan tiirii ya da benzeri malzeme
ile kapatilmast ¢cok sakincalidir. Bakim ¢i-
kist sokiilen yapiskan tirt kapaticilar ge-
ride delikler Uzerinde yapiskan mad-
deleri biraktigi icin, havada ucusan toz,
toprak ya da benzerleri portlarin Gizerine
yapisacagindan delikleri tikayip zamanla
olusan hava basin¢ degerini daha az gos-
termeye baslayacak, bu da kokpitte, Or-
negin, suratin daha az oldugunu gos-
terecek, mach sayisint v.b. etkileyecektir.

Dikkat edilmesi ve tzerinde duyarlilik-
la durulmas: gereken cok oOnemli bir
konudur.
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Havaciligin Gelisimi

Hazirlayan: Muammer Erkus /Ucak Teksinyeni

H avacihigin Gelisimi: Ilk
ucus 1903 yilinda Orville
ve Wilbur Wright kardesler ta-
rafindan New Carolina eyale-
tinde birkac feetlik ugusla bas-
lamistir. Havaciligin  evreleri
sunlardir:

a-) Olusum Evresi (Formati-
ve Period):1918-1938
b-) Biiyime Evresi (Growth
Period):1938-1958
¢-) Olgunluk Evresi (Matu-
rity Period):1958-1978
d-) Liberallesme Evresi (De-
regulation Period):1978-Gu-
nimuz
Olusum Evresi:
Amerika’da  JN-4  Curtis
Jenny ucaklari posta tagimaci-
liginda kullandi. 1918 yilinda
Washington ile New York ara-
sinda ilk tarifeli posta servisi
baslamustur.

1923 yilinda Cheyenne-Chi-
cago arasinda ilk gece ucusu
tarifeli olarak gerceklesmistir.

Ford Trimotor ve Havilland
Dragon firmalarinin ucak fab-
rikalarint kurmasindan sonra
yolcu tasimaciligina baslan-
mistir.

1929 yilinda Graft Zeppelin,
zeplin araciyla ilk dinya turu-
nu havadan yapmustir.

Ilk aletli inisi 1929 yilinda Ja-
mes H.Doolittle yapmistir.

1930’lu yillarda bez kanatli
ucaklar yerine metal kanatl
ucaklar yapilmistir.

1930 yili ortalarinda Juan
Trippe adli kisi Pan-Am ucak
sirketini  kurarak deniz asin
ucuslart gerceklestirmistir.
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Diinyanin ilk hava kontrol
merkezi New Jersey’de 1935
de kurulmustur.Pilot ve kule
telsizle haberlesmislerdir.

Bu yillarda Ingilizler kryilari-
na radar aglari ormuslerdir.

1936 yilinda Socony Vacum
Oil Company ucak benzinini
gelistirmistir.(100 octal)

1938 sonlarinda siyasi kriz
baslar ve ucaklar askeri amaca
hizmet etmeye baslar.

Buyiime Evresi:

ikinci Diinya Savast sonra-
sinda ucaklar gelisti. 1948 son-
rasinda DC-4, DC-6, L-1049 ti-
pi ucaklarla uzun mesafeli ve
her tirli hava kosulunda tari-
feli ucuslar baslamistir.

Ikinci Diinya Savasindan
sonra hava trafik diizene gir-
mistir.Ucaklar, belli ucak rota-
larini takip etmis ve hava tra-
fik merkezlerinden: izin alarak

ureﬂcxéi-»Amerxka idi.Ayn1 za-
manda ingilizler gelecegin

geri donmuistiir.

707 ucaginin Pan-Am ‘da tarij-
feli seferlere baslamasiyla bir
likte havacilik sektdriinde re-
kabet baslamistir. Daha sonrg
DC-8 uretilmeye ba§lanml§-
tir.Orta mesafeli yolculuklar
icin DC-9 ve Boeing 707 fire-
tilmeye baslanmuistir.

Yolculuklar giivenli olmaya
basladigindan, bu doénemde
kara kutularda kullanilmaya
baslamistir. Jetlerle birlikte
maliyetler artmis ve bunun so-
nucunda artan maliyet ve tale-
be karst Boeing 747 super
jumbo  jetler  Uretilmistir,
(747nin ik ucusu 1969 yi-
IDDaha sonra DC-10 ve L-1011
ler ¢cikmistir.

1970 yilinda baslayan petrol
krizi ve cevreci muicadeleler
sonucunda sirketler ekonomik
jetler tretmeye calismislardir.

Liberallesme Evresi:

1978 yilinda Amerikan Hu-
kiimeti havaciligi tam rekabete
acmustir. Boylece ticari engeller 8
ortadan kalkmis ve piyasada s
hareketlenmistir. "

1981 yilinda Airbus 300 yol=
cu ucagt ugmaya basladi. .

s—

ucagi dunyanin cevresi
saatte 48 yolcusuyla d

yolcu tasmmaciligr icin bir jet .

lizerinde calistyorlardi.

1952 ‘de Comet seri tiretime

gecerek, BOAC adl_sirketde

tarifeli seferlere basladi.Bell

telefon sirketi trans;storu icat
ederek seyrusefer icin bir bas-
langic yapmustir,

Boeing 707 t ugak ure -

5

yuksekhkte 50m yol almast

landirilarak yerden 0,20

1903 3
-Amerikali Wilbur ve Or"llle
Wright' 1n yonettikleri illk MO8
torlu ucagm, Kitty Hawk
(Kuzey CGarolina) 284m UCHES



1 L (17 Aralik)...

~ 1906
'b - Avrupa’ da ilk u¢agin hava-
n1§1nm Bagatelle’ de, Al- be-
.0 Santos Dumont tarafindan
_ gergekle§t1r1lm651 (13 EylaD)...
 _Sarkos Dumont’ un Avrupa’
“: ilk uzun ucusu gerceklesti-
rerek (23 Ekim)...
. _Bagatelle’ de 220 m u¢mast
Suntos Dumont’ un ilk kez
naylanan ilk hiz rekorunu ki-
ak saatte 41.29 km hiz yap-
ma51 (12 Kasim)...
- 1907
_Fransiz Paul Cornu’nun
: 884-1944) Lisieux’ de ilk he-
jkopter ucusunu gerceklesti-
~ rerek yerden 1.5 m havalanma-
ﬁ(lS Kasim)...
11909
' -'Eransm Lois Dleriot’ nun
~Man. Denizi’ ni ucakla asarak

lais’ den Dover’ a ucmast

1919

-Su ugagiyla Kuzey Atlas
Okyanusu’ nun ilk kez asilma-
st (16-17 Mayzis)...

-Albert Cushing Read’ in su
ucagiyla Newfoundland’ dan
Horta’ ya (Asor Adalary), sonra
da Lizbon’ a ucmasi...

- Kuzey Atlas Okyanusu’
nun Ingiliz Sir John William
Alcock (1892-1919) ve Sir
Whitten Brown (1886-1948)
yonetimindeki ucakla, Saint
Jhon’s (Newfoundland)-Clif-
den (Irlanda) arasmda ilk kez

-Portekizli Sacadura Cabral

(1880-1924) ve Gago Coutinho
yonetimindeki su ucaginin Liz-
bon’ dan, Rio de Jeneiro’ ya
ucarak Gtuiney AtlaLSJ Okyanu—
su’ nu ilk kez asmast 30 Mart-
S Haziran)

den u§U§u saglayan aygitl
gerceklestirilmesi...

1927

asmasi (20-21 Mayis)...

1929

-Diz bir cizgi Ustinde ilk
uzun mesafe rekorunun kiril-
mast (27-29 Eylil)...

-Dieudonne Costes ve Ma-
urice Bellonte yonetimindeki
ucak, Paris’ ten Cicihar’ a (Cin)
7 bin 905 km’ lik bir ucusu
gerceklestirdi...

-Bir flize motoruyla firlatilan
ilk ucagin, Alinan Fritz von
Opel yonetiminde 3 km u¢ma-
st (30 Eylil)...

1930

-Dieudonne Costes ve Ma-
urice Bellonte yonetimindeki
ucagin Paris’ ten New York’ a
duraklamadan ilk ucusu ger-
ceklestirmesi (1-2 Eylil)...

1934

-Italya Francesco Agello
(1902- 1942) yonetimindeki su
ucagl Matti’ nin saatte 700 km
hizi ilk kez asmast...

1940

-Bir turboreaktorle calisan
ilk ugagin (Caproni Campini
“CC-I”) ucmast (30 Nisan)...

—Ekun) ve yétay
a, ilk kez ses hizint asma-

-Charles Lmdbergh yiemeisk 2 4




1953

-Pervane kanatlarnin ucun-
da sikistirilmis havanin disari-
ya atilmasi sayesinde tepkiyle
calisan helikopter “Djin”in ilk
ucusu (15 Aralik)...

1954

-iki “Comet’ in, yapisal yip-
ranma nedeniyle, ucus sirasin-
da parcalanmasi (10 Ocak ve 8
Nisan)...

1955

-Ucak catisinin gerisine yer-
lestirilen reaktorlerle calisan
ilk “Caravelle”in ucusu (27
Mayis)...

1958

-”Alouette 1117 adli helikop-
terin ilk kez 10.000 m. yuksel-
tinin Ustine: ¢ikarak, 10 bin
984m.’ ye ulasmast (13 Hazi-

- Sesten hizl yol
polev “TU-144” un
(31 Aralik)...

1969

Y Boemg «747:: .\
- nin 1Ik ugU§u ©

Arastirma

1970

- Boeing “747” yolcu ucagt-
nin New York-Londra arasin-
daki ilk yolculugu (22 Ocak)...

1976

- Sesten hizli “Concorde”
yolcu ugaginin diizenli ucusla-
ra basglamast (21 Ocak)...

1977

- Tupolev “TU-144" Gin Mos-
kova-Alma Ata seferi (3 bin
250 km, 1.9 Mach) (1 kasim)...

1978

- M1ra
10 Man?

1981

- Airbus A300 yolcu u¢aginin
ilk ucusu (Ekim)...

1989

é(i)‘éo" -

- Bir Boeing 747-400 yolcu iR

ugagmln hic yere i

HAVACILIKTA “E
* En Hizli Ucak:SR-71

Casus ucak. Temmuz 1976’da
saatte 3529 kilometre hiza
1k ‘anht kardes-

25 g
Kesif gorevlerinde kullamlaiv

‘dir.

|

* En Hizli Askeri Ugak;Mi

ucagin saatteki hizi 3400

* En Hizli Helikopter: WEST-
4

LAND LYNX.

Aslinda helikopterler yiiksek
hizlar icgin yap1lmam1§lar

dir.-Westland Lynx Agustos

1986’da yaptig1 denemede §
atte 400 km hiza cikti.
o el
Ucak:SR-71 o
Ozel kesif gorevlerini yapan
ucak 30000 metrenin (984
feet) tzerine cikabiliyor. Birir
ci Diinya Savasinda ise u(;a
_lar en fazla 5000 metre irtifa
alab1hyorlard1

* En Buylk Ucak:AN- 225
~ Kargo tasima amacl: kullani-

Yiksege

Cika

lan Rus yapimi 6 motorlu ‘i.»

225’in toplam kalkis agxrh g1
600 tondur.

* En Buiyiik Yolcu Ucagr: 0‘
EING 747

Timii ekonomik sinif
yaklasik 600
ucagin kalkis

nt:CHICAGO o HARE




tmosferi, diinyay1 saran battaniyeler
L\ balyasina benzetirsek, ytiksek irtifa-
ardaki hava tabakasi, balyanin dis batta-
'piyesidir. her battaniyenin agirligi kendi-
sinden sonraki battaniyelere etki edecek-
\ir. En alttaki battaniye ise; tizerindeki bu-

’I'the bu nedenlerle deniz seviyesindeki
standart hava basinct maksimum degerde
1 U P mm
147PSIA’drr. &5
. Standart at-
‘mosfer basinct |
her 2343 feet
yukseldikce 1 |
PSI A azalir. L
Bu nedenle or- |
ucus
yiksekligi olan
30 000 feet
yikseklikte ba-

Seviyesinde ve bundan biraz yiliksek yer-
lerde yasadiklart icin, 13-14 PSIA hava ba-
Sincina gore nefes alip verirler. Cigerleri-
Mmize cektigimiz havanin basinci budur.
Yerden yiikseldikce hava basinc diistiigi
i¢in cigerlerimizin hava gereksinmesi icin
daha fazla ve giiclii calismast gerekir.
jfakla§1k 3000 metreden sonra da, cigerle-
[Timizin giich yetersiz kalir ve havayi icimi-
Z€ cekemeyiz.

UCAKLAR NEDEN, NASIL
BASINCLANDIRILIR?

Bu noktada su bilgiyi verirsek, konu bi-
raz daha anlasilacaktir. Afrikali kosucula-
rin yaklasik 2000 metre yukseklikteki pla-
tolarda calistiklarini bir cogumuz biliriz.
Bu ne demektir? 2000 metre yikseklikteki
distk hava basincinda calisan atletlerin
cigerleri dustk basinctaki havay:r emebil-
mek icin genislemek ve glclenmek zo-
rundadir ki, havayi emebilsin. Bu atletler
__deniz seviye-
" sinde yapilan
~ yarislara katil-
diklarinda,
| glglu cigerleri
| sayesinde bir-
| cok yarnslar
kazanmakta-
durlar.

Konmuza do-
nersek, ucaklar
genellikle 10
000 metre yuk-
seklikke ucar-
lar ki bu yuk-
seklikteki hava
basinci yazimizin basinda belrttigimiz gibi;
1,9 PSIA’dir. Bu basingtaki havay: cigeri-
mize cekmemiz olanaksizdir. Bu nedenle
motorlardan alinan ytksek basinctaki ha-
va bircok islemlerden gecirilerek sartlan-
dirtlir ve yaklasik 45 PST'lik basincla kabi-
ne verilir. Bu basinctaki sartlandirilmis ha-
va, air condition ve basinglandirma havast
olarak kullanilir.
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HELIKOPTERLER NASIL UCAR?

Hazirlayan: Levent USTUNTEPE

__ linyada ugaklardan
# sonra sivil ve aske-

ri alanda yolcu, kargo,
savunma amac en ¢ok
kullanilan hava araci
helikopterlerdir.
1947'de Rus Bilim ada-
mi Igor Sikorsky'nin
A.B.D'de irettigi kendi
adiyla anilan ilk heli-
kopterle hava tagimaci-
igina esneklik gelmis-
tir. Helikopterin icadin-
dan bu yana, helikop-
ter lizerinde ugusu ko-
laylastiracak bir cok sis-
tem  gelistirilmesine
ragmen temelde tim
helikopterlerin  ugus
prensibi aynidir. Buna
bagh olarak agagida
helikopterlerin  ugus
prensibi basitce anlatil-
maya calisiimistir
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Helikopterlerde tasimayi
ve ilerlemeyi, ucak kana-
dina benzeyen, hava profi-
li seklindeki ana pervane
saglar. Pervanenin havaya

da sabit kalir. Tasima kuy-
veti (FL) FG’den biiyiik ol-
dugu zaman helikopter ir-
tifa kazanir. Alcalmada ise
FG > FL olur.Kokpitteki

Fi=F_

1

cyclic  hatve
kolunun ilerj
dogru itilme-
siyle  orantili

Fg

Bekdl 1

sekilde perva-
nenin donme
dizlemi one
dogru  egilir
(Sekil 2). Ae-
rodinamik
kuvvet iki bi-

gore donerek hizlanmasi
sonucunda ucak kanadin-
da oldugu gibi helikopter
pervanesinde donme diiz-
lemine dik aerodinamik
kuvvet (FA) olusur. Sekil
1’de gorildigi tizere heli-
kopter agiligt (FG) perva-
nede olusan tasima kuvve-
ti dolayistyla FA esit oldu-
gu zaman helikopter hava-

lesene ayrilir.
FT cekme kuvveti stiriikle-
me kuvvetini yenerek heli-
kopterin ileri dogru hare-
ketini saglarken, FL kuvve-
ti helikopterin agirligmt
dengeler. Helikopterin g€
riye dogru hareketinde is¢
pervane dtzlemi arkaya
dogru egilir.
Cyclic hatve kolunun 54
ga dogru hareket ettirilme-
siyle ~ donmé s

Fi

Fa

diizlemi Sekil
3teki gibi sagd
dogru eglhf Ye
aerodinaml

kuvvet, tasimd
kuvveti Vel
cekme kuvvetl
olmak 1Z€€
iki bilesen<s
ayrilir. Tagimd




“y Donis
Yonii |

mekdl 5
kuvveti helikopter agirligi-
nt dengelerken, yatay diiz-
lemde olusan ¢ekme kuv-
veti helikopterin saga dog-
ru hareketini saglar. Sekil
4'te gosterilen sola dogru
hareket ise saga dogru ha-
reket prensibi ile aynidir.

Sekil 3 Saga ucus (On-
dengoridnis)
Sekil 4 Sola ucus (Onden
gortiniis).

Ana  pervane kadar

onemli diger pervane ise
kuyruk pervanesidir. Heli-
kopterlerin kuyruk perva-
nesi olmadan ug¢masi
mimkin degildir. Ana
pervane safti motordan al-
dig1 giic ile donmek icin
helikopter  govdesinden
destek alir. Buna karsilik
pervanenin donis yoniine
ters yonde P tepki mo-
menti olusur. Helikopter
ana pervanesinin hizi ne
kadar buytkse tepki mo-
menti de o derece buyulk-

tir. Helikopterin ucabil-
mesi icin bu tepki momen-
tinin dengelenmesi gere-
kir. Kuyruk pervanesi Se-
kil 5’te goruldigt gibi FK
kuvveti olusturarak P tepki
momentini dengeler. Bu-
nun disinda FK ile P ara-
sinda dengeleri degistire-
rek helikopterin oldugu
yerde veya hareket eder-
ken saga ve sola dontsu
saglanir.
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED

Havaalara

et

UTED DERGI

Ucak Teknisyenleri Derneginin aylik yayin organi
UTED Dergi’ye her ay diizenli olarak sahip olmak
ister misiniz?

. Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup yillik
' abone licreti olan 20.000.000.- TL'yi asagida belir-
tilen banka hesap numaralarindan birine yatirarak
dekontunuzu ve abonelik bilgilerini iceren formu,

nnnnnn

25 soru (odiilla)

/L

ADINIZ:

faks, posta ya da internet araciligi ile dernek
merkezimize ulastiriniz.

Ya da dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

DERGINIiZ DUZENLi OLARAK ADRESINIZE ULASACAKTIR.

Y
|
|
|

BANKA HESAP NUMARALARIMIZ
Tiirkiye is Bankasi
| Carsi Bakirkéy Subesi/istanbul

| 1006-01233989 No.lu Hesap

Yapi Kredi Bankasal

Yesilkdy Subesi/istanbul

121-304-002080 No-lu Hesap
UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

| istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 Kat:5 Daire:8 Bakirkdy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted org WEB SITE WWW. uted org

eccccccoe ©00000000000000000 eecccccce 0000000000000 000000 eecccc0c00000

SOYADINIZ: .comsmssusssenssmusuomsensssensansnnessoxsnsssnsosssesasess




Anlamli Sozler

Hazirlayan: Ekrem Erdogan

® Adalet guzeldir, yoneticilerde olursa daha gizeldir. |
Hz. Muhammet

@Harcamada iktisat gecimin yarisidir. insanlara kendini
sevdirip yaklasabilme aklin yarisi, giizel soru sormak da ilmin
yarisidir. Hadis

® Sizi 6venlerden cok 6giit verenlere baglanin. |

. Boiteau |
® Sevilmek istiyorsak, buna layik olmaya calismaliyiz.
S.Smiles |
® Babamiza bor¢lu oldugumz saygiyi, baba olunca anlariz.

Goethe

® Usagim bile olsa, hatami diizelten efendim olur.
Goethe

® Okumayi sevmek, insanin ulasabilecegi ilk mutluluktur.

4 ‘

. Seneca : |

- © Faziletli insan daima hayirla anilir.

Ziya Pasa
. ® Cehennem yerinde hig ates yoktur. Herkes atesini buradan
: . goturur.
~ Karacoglan
@ Yardimlar, tipki cicekler
Gegen Sayimizdaki Bulmacanin gibidir. Ne kadar taze ise,
Cozumii :
- insanlari o kadar memnun
D A= |2l | eder.
A 2|0 ple AN :

| M bl [ lz|| Chilen _

: (V;P M A ANREE M @ Akilli, namuslu ve adil

RO KN IA M LIAImIEIL

(I NAGRREEE EBEE NG ?Imadlkga mesut yasamak

fT AR A k[ [TRIEIMclo || imkanimiz yoktur. |

85 CABES < i I IRTIRIAP ‘

(RURR Csp L ACELT INR] Epikdir . |

@A s | Tlanc llAME LIEIMA| © Gercek arkadashk saghk

8D A Y ANA B RESIE oK T 2o

I8 AREN B B gibidir. Degeri yok olduktan

JiAT IH[A[LE< o Plul=!| sonra anlasilir.

SCk BRI AMRA M HSHMA

|50 4 s [ R [ a7 [ AN AT Cepvantes
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Bulmaca

Erdal Alpay

SOLDAN SAGA:

1-iki kisi arasinda taniklar arasinda
yapilan vurusma.- Gosterisi 6zentisi
olmayan. 2- Eski Yunan'da gUzel sa-
natlarin dokuz perisinden biri.- Hayvan
hekimi. 3- Rey,- Bir seyin yarim ton
inceltilecegini gdsteren nota isareti,-
Fiyatt gosteren cizelge. 4- Genis ol-
mayan,- Arjantin’in plaka harfleri,-
Okullarda kagit mukavva gibi seylerle
yapilan ¢alisma,- Samaryum’un simge-
si. 5- Bir sayl,- Irmaklarda isleyen al-
t1 diiz kayik,- inandirma kandirma. 6-
iki yuzlulik,- Lenf dugimleri yangisi,-
Gorki’nin Gnlt romani. 7- Boga guresi
alani,- Bir renk,- Resimli duvar ilani.
Terziyan, (UnlG bir aktoru-
muz),- Tantalin simgesi,- Kalintilar, ar-
dakalanlar. 9- Yanardag kayaliklari
arasinda bulunan bir feldispat turd,-
Kent serserisi,- Koétd. 10- Sermaye,-
Turk Lirasini simgeleyen harfler,- Dar
tahta.
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YUKARIDAN ASAGIYA:

1- Koku giderici. 2- ince kabuklu bir
tir erik,- Sinir nisani. 3- Sumer su
tanrisi,- insan yasamayan issiz yer. 4=
Bir ticari serketi simgeleyen harflers"
Cok igneli balk oltasi. 5- Fransa'da
bir 1rmak,- (eski basbaka=
nimiz). 6- Dogdru olmayan,- Uzaklik:
anlatir....7- Bir baglag,- iigec. 8- Sus=
leme,- En eski haber ajansimiz. ¥
Satrancta bir tas,- Rusya’da bir I
mak,- Platinin simgesi. 10- Resim V€
heykel sanati,- Varliklarin bicimi, baht
acikligi,- 11- Yer fistigi,- Yemek. 122
Ust dudag vyark olan kimse,- Bif.
renk,- 13- Birden bire,- Gecimlik,- 14
Dusmanlik duygusu kin besleme. 15
Cennet,- Merhale,-
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Bir “ak’/mesafesi

www.thy.com’a girin,\rezervasyonunuzu yapin,
biletinizi evinlize getirelim.

TURK HAVA YOLLARI @

www.thy.com




