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Yer hizmetleri

sektorunun Turkiye'deki 6ncust
Celebi Hava Servisi A.S.,
39 yili askin deneyimi,
modern techizati, uzman
personeliyle Turkiye'nin
uluslararasi Istanbul, Ankara,
Izmir, Dalaman, Adana,
Antalya ve Bodrum
havalimanlarinda 100'tn
tizerinde seckin

havayolunun hizmetinde.
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Celebi Hava Servisi A.S.
IATA ve IAHA uyesidir.

CELEBI HAVA SERVISi A.S.
GENEL MUDURLUGU
Ataturk Havalimani 34830 Yesilkdy - Istanbul
Tel: (0212) 6683 09 0O (Shat)
Fax.(0212)863.08 08 Si :




Medy‘ati sian Diizeltelim

S on zamanlarda gerek yazili, gerekse gérsel med-
Lra organlarinda, ugak anizalari ile ilgil bir gok ya-
21 okuyor ya da, haber dinliyor-izliyoruz;

| Kimi zaman, her zaman olabilecek bir motor ariza-
sinda, giiya élimlerden déniiliyor!

Bir; kabin basinci arizasinda, yoluculari Allah kurtari-
yor! :

Bir cam ¢atlamasi olayinda ise; gayet normal olarak
inen ucagi, kahraman pilot kurtariyor...

Bu tiir abartmali haberler, kesinlikle rating yarat-
.yor, fakat. insanlarin, en givenli ulasim araci olan
ucaga, talebi azalthgr gibi, ne yazik ki kafalarda so-
ru isaretleri de birakabiliyor.

Atatiirk Havalimani Muhabirleri Dernegi nin yayinla-
mis oldugu AIRPORT REPORTER, etkileyici kapak ha-
berleri ile yolcular etkilerken, icerde; gercek aydinlati-
c1 yorumlar yapan yazarlariyla da yoleularin Zorkula-
rinin rersiz oldugunu kanitlayarak, gercekten ideal ha-
bercilik yaﬁlpor. Gorsel medyada 6zellikle iki TV sirke-
fi, havacilik haberlerini magazin haberleriyle sisleye-
rek, izleyicisini dogru yone yénlendiriyor. Dergimiz
UTED ise tiim rozm ve gorsel basinin bilgi kaynagi g6-
revini, olanaklar élctisinde araliksiz yayiniyla strdir-
meye calisiyor. Sivil havacilik sektériinin kendisine ya-
kisir bir hizla biyiimesi, bu tir fadliyetleri de birlikte
surikluyor, surikleyecektir de...

Burada, cler%imizin yolcularimiz tarafindan okundu-
gunu bildigim
fiyorum.

ucaklar, hangi sirkette uguyor olurlarsa olsunlar, ba-
kimlari, sivil havacilik oforitesinin onayladig yapimcl
firma kurallarina uygun bir bicimde gerceklestirilir ve
bunun yanisira gok ciddi, kurallar d%neﬂeyen meka-
nizmalar farafindan izlenir. A sirketinin ayni tip yol-
cu ucag! ile, B sirketinin ayni tip yoleu ugagi arasinda

hic bir tark yoktur. Bu sirketleri birbirinden ayiran; ro- |
tarsiz Utl‘(uih:lrl, ikram, yoicu, tarife, personel iliskileri |

iklaridir. Ucus ekipleri ve feknik personel e |
ri arasinda kalite farki olmadigi gibi, deneyim ve egi- |

gibi, farkls

tim dizeyleri de ejittir.

Bu nedenle, A sirketinde olusan normal arizanin ya- |

w

rin, B sirketinde olmayacagini disinmek doPru degil-
dir. Bu modern araglar, mutlaka ariza yaparlar. Fakat,
arizalari ne olursa olsun, yedek sistemleri ile kontrol al-

tina alinarak, UguT qﬁven igini etkilemez durfmulgeﬁ- :
[ azalarini

['i|ir|er. Cok az siklikla da olsa olusan uca
inceledigimizde; reknik aksakliklarin ok az rol oTnu-

digini goririiz. Teknoic'i o kadar ilerlemistir ki; pi

aygitlarla donatilmistr. Basadndiriict bir hizla ilerle-
yen tekno|oii bu hizla giderse, en fazla 5-10 yil icinde;
pilotlarin ugaklarin icinde sadece gozlemci O{GFCII( go-
rev yapmasina alismamiz gerekecek diye disinerek,
kazasiz, anizasiz uguslar diliyor, sevgi ve saygnanmi
sunuyorum.

en, bazi énemli noktalara deginmek is-

Cug?:mlzm en modern ve giivenli ulasim araci olan |

ofaj |
hatalarini 6nlemek icin de Ujuldar, son derece modern |

Let's put the media’s wrong ideas straight

| and become scared of getting on a

Lateiy we have been reading and watching a lot of news

about engine troubles en the papers and on TV. *‘
In some instances, an ordinary engine incident suddenly furns

into a lifethreatening affair! Another time. God Himself has fto [

rush o the passengers rescue as cabin pressure drops. A window (S

cracks and plane is not allowed to just land in a rather unspec-
factular way, norit need fo be saved by an hercic pilot! ‘
This kinc{ of exaggerated news coverage may serve its pur-
pose of increasing TV rating and ‘
newspaper circulations. But it also
does a lot of damage to air port. Tho-
ugh it still the safest means of trans-
port, people start asking questions

pliine.

“AIRPORT REPORTER” a magazine
puklished by the Reporter Assocation
at Atafiirk Airport, sets an example
for responsible journalism by both
altracting its readers with strﬂgng fit-
les and then providing them with use-
ful information, therby convincing
iaassengers that they need nothing fo

r.

As fo felevision, there ar two TV
stations in particular which fry to gu-
ide their viewers in the right direction by combing magazine
news with good, clean information about aviation. We as |
UTED magazine continue fo fry our best to serve as a source |

of information for both print media and television. The civil |
aviation sector, growing at an appropriate speed, also prod- |
uces and shall continue to produce these types of activities. |

Since | am aware that our magazines is widely read by pas- |
sengers. | should like to address a few significiant topics.

In our time, aircraft are the most modern and the safest me-
ans of transport. Regardless of what airline you fly with, you |
may rest assured that the aircrafts maintenance is carried out |
according fo the principles set by the Civil Aviation Authority ||

Sefa inan
Baskan/ UTED President

for all manufacturers, and followed up by a number of very |

serious control measures. There is no difference between two |
planes of same type, no matter wether they are own by airli-
ne X or airline Z. What distinguishes airline from each other is
more visual diffences like their flight delays, their service, the-
ir passengers, their rates, their personal relations and such.

As fo flight crews and fechnical staff, there is no difference
whatever in ferms of quality standarts, experience and fra-
ining. Therefore one should not suppose that any ordinary in-
cident involving a plane of airline X is not going to happen to-
morrow fo a p?ane of airline Z.

These sophisticated craft are bound to experience failures. |
But of whatever nature the specific failure is always a back-up
system assuring that flight safezr is not being jeopardized.

When looking at plane crashes that do gappen,

cident results from technical failure. Besides aircraft now boost |-

highly advanced equipment to minimize pilot mistakes. If en- ||

g:::eering progress is continue at the current speed, pilots will

ome mere supervisors of their craft within just 5 or 10
years from today.

Wishing you a safe flight (without the occasionally inevitab- |

le incident] With best regards.

however |
rarely it may be, we realize that only very few of these ac- |
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Genc Havacilar Kep
Ath

1993 yilinda, 4 yillik lisans
egitimi vermeye baslayan Ana-
dolu Universitesi, Sivil Havacilik
Yiiksekokulu, ilk dért yillk me-
zunlarmverdi, Anadoly Univer:
sitesinin kurulusunun 40. yilds-
nimi dolayisiyla Gniversitenin
tim fakilte ve yitksek okullarinin
bir arada oldugu gérkemli bir
mezuniyet ve kutlama téreni 28
Haziran’98 de Eskisehir Atatiirk
Stadyumu’nda yapild:.

Mezuniyet nedeniyle 27 Hazi-
ran’da dgrenciler tarafindan dij-
zenlenen geceye, THY Egitim
Baskani Oguz Aysen, AU SHYO
Ogretim Uyesi Hidayet Bugday-
c1, SYHO eski mezunu calisan-
|c1r, son sinif 8grencileri ve yogun
ilgiyle alt sinif &grencileri de ka-
tildilar. Gecede, SHYO mezunla-
r arasinda birlik ve beraberlik
mesajlan verildi, bu fir etkinlik-
lerin alt siniflara &rnek olmasi ve
geleneksel hale getirilmesi he-
deflendi. Ayrica geceye katlan
konuklar, merakli havacilarin so-
rulanini da yanitlayarak, gele-
cekleri konusunda fikir sahibi ol-
malarini; Sivil Havaclik Sekts-
rinde Ucak bakimi, THY Bakim
Merkezi, Ucak Bakim Teknisyen-

ligi, Ucak Bakim Mihendisligi,
lisans yonetmelikleri vs. hakkin-
da da dogru bilgiler edinmeleri-
ni sadladilar. Ugak Bakim Teknis-
yenligi icin, Glkemizde en yiksek

akademik egitimi almis olan bu
geng arkadaslarimiz Sivil Hava-
cilik Sektdrimiize hizmet verme-
ye hazir olduklarini vurguladilar.

TESEKKUR

Anadolu Universitesi, Sivil Havacilik Yiksekokulu’nun ilk dort yllllk

dgrencilerinin mezun olmasi sebebiyle dizenledigimiz “Sivil Hava- |

clik 98 Mezunlari Toplanhsi ve Yemegi”ne onur veren; -

- THY, Egitim Baskani Sayin Oguz Aysen‘e

- AU SHYO Ogretim Uyesi Prof. Dr. Hidayet Bugdayci hocamiza
telgraf ve cicekle de gecemize renk katan;

- UTED Yonetim Kurulu’na

- Okulumuz eski miidir yardimalarindan Sayin Mustafa Cavear’a
SONSUZ SUKRANLARIMIZI ARZ EDERIZ.

AU. SHYO 98 MEZUNLARI

ATC'yi Uyaracak
TCAS, Test Ediliyor

Boston-Logan meydaninda,
TCAS'1n pilotlar “Resolution Ad-
visory maneuver” a baslamasi
igin uyarmasi durumunda, Trafik
kontrolérlerini de haberdar ei-
mesini saglayacak yeni sistem
Uzerinde c¢ahsmalara devam
ediliyor.

Pilotlarin  kacinma manevrasi
yapmasi durumunda kontrol&rle-
re bilgi verilmesi gerekmektedir.
Bazen bilgi verme islemi unutul-
makta ya da geciktirilmekte-
dir. Bu durum kontrolérieri zor

durumda birakmakta. “Resoluti-
on Adivsory Report” kapasitesi,
Mose-S trasponder’larinda kulla-
nilmakta ve orjinal TCAS dizay-
ninda ve Mode-S terminalinde
bulunuyor. Yeni 7.0 TCAS soft-
ware’i, RA report kapasitesini
arthriyor. Mode-S yer anteni,
ugak transponder’i ile entegre
olunca, TCAS'in yayinladigi RA
bilgisi, yer cihazina ugak tanit-
masi ve irtifa olarak yansimakta-
dir. Bu uyari, kontrolér ekranin-
da gdriillmekte ve yer cihazi bir-
kag saniye sonra RA igin yapilan
manevra sorgulanmasina basla-
maktadir. (Tirmanma, alcalma ve
calsma protokolunun yapilmasi

bekleniyor.)
Airport Detector

Sandia National Laboratories
(Albuguerque, N.M) tarafindan
yeni Airport detecton’un protipi
iizerinde deneme galismalari ya-
piliyor. Albuquerque Internati-
onal meydanina yerlestirilecek
olan cihaz, eski modellere oran-
la 1000 kez daha duyarli. 200
dlcek kiiciik ve 13 kat daha ucuz
olmasi bekleniyor. 12 sn. izleme
zamani planlanan cihaz, eski
Sandia modellerinden 4 misli
hizl ¢alisacak. 3 yillhk ve 1.8
milyon dolar tutarindaki prog-
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toplam 300 milyar dolarlik 1440
ugaktan olusacagr saniliyor.

Japonya’da Offshore.
meydan yapimi

Chubu Int. offshore meydani-
nin yapimina 8nimizdeki yil
baslanacak ve ilk ugus 2005 yi-
linda yapilacak. Orta Japon-
ya'da  yapimina baslanacak
meydan, Japonya'nin 5 yillik air-
port ve airway projesinin
%60'in1 kapsamakta ve 3 ana
u projenin bir fanesini icermekte.

haberler

3.6 trilyon yen'e mal olacak pro-
ie, Japan’s Diet ya da national
lagislature tarafindan karsilana-
cak ve yerel hitkimet tarafindan
da desteklenecek.

. . Chubu Int. meydani Nago-
ram FAA tarafindan destek- mamlayarak projeyi gerceklestir- ya'nin 30 km. (19 nm.) gineyin-

leniyor. Kontrol cihazinda bulu- me asamasina geldi. Ayni za-
“nan kisi etrafindan hava gegirile-  manda Uluslararas Sivil Ha-
rek, objeden cikan buhar ve par-  vacilik Otoriteleri'ne  tescil
tikiiller, ion mobility spectomefer igin basvuruda bulunuldu.
(IMS) tarafindan analiz edilmek-  A3XX’in son dizeltmeleri ise B8
tedir. Bu teknoloji biyolojik mad- 20 biiyik havayolu sirketini
delerin tesbitinde kullanilacak. kapsayan bir grup ile Airbus
Industrie arasinda iki yila ya-

A3xx’in quayo"ur' I(Indlr sUrdier|en i5bir]igiy|e

. . «  yapildi.
;lrketlerlyle ortakhgl Airbus Industrie’nin A3XX

ilerliyor ailesi, pazarin 400 yolcu ka-

Airbus, dinyanin en buyok Ppasiteli ilk ucaklari. A3XX
ucagl A3XX'in tasarimini to- Pazannin ise 2016 ythna kadar e, jse Ksrfezinde ve kiyidan 2.5
: km acikta insa edilecek. Su de-
rinliginin 10-15m. (33-50 ft.) ol-
masi, doldurma islemlerini kol-
aylastiracak. Yeni meydanin ye-
ri, ana karayoluna ve yiiksek hiz
treni “Bullet Frain“hattina yakin
olacak. 24 saat hizmet verecek
meydanda, ilk olarak 3500 m.
uzunlugunda pist yapimina bas-
lanacak (670 hectare), meydan
platformu tedrici olarak 1200
hectares’a arthnlacak ve bu ala-
na 2 adet 4000 m'lik paralel pist
yapilacak. Meveut Nagoya mey-
dani, askersel amach ve Mit-
subishi Aircraft Factory ile birlik-
te kullanilacak.

UTED /AGUSTOS98 /6




Yeni Deniz Ucagi

Ontario’s ministry of National
Resources .ve Minnesota Float
Manufacturer’in ortak calismala-
n sonucu, de Havilland ugagina
sdndiirme ve suya inis olanag
saglandi. Su depolari Wipaire
Inc. tarafindan model 13000A-
550 gaton olarak imal edildi ve
bakanlik tarafindan mithendislik
hizmeti verildi. Depolarda yik-
sek teknoloji kullanilmis ve her
biri 1 ton su tasima kapasiteli de-
polarda, 2 adet, hidrolikle gali-
san kapaklar agilarak su bosaltil-
makta ve doldurmaktadir. Depo-
lar pilot tarafindan ayr ayri ah-
labilmekte. Su yiizeyleri izerinde
80-90 kt. hizla ugularak 11sn’de
su doldurulabilmektedir.

Yeni Nesil Boeing 737-
800’ler Geliyor

Tirk Havayollar’nin yaz aylarin-
da filosuna kataca§ Boeing
737-800 ugaklari hizmete girdi.
Tirk Havayollari’nin siparis ettigi
26 Boeing 737-800 ugaginin
teslimi icin geri sayim baslad:.

dinya havacilik devi Bo-
eing tarafindan 21. yiz-
yilin teknoloijisi ile Gretilen
737-800'lerin ilki, gecti-
gimiz ginlerde Alman-
ya'nin Hapag-Lloyd Ha-
vayollar’nii“filesuna ka-
hildr.

Yeni Nesil Boeing 737-
800 ugaklari, toplam 760
test ucusu sirasinda 740
saat havada, 550 saat de
yerde denenerek; Ameri-
kan Federal Havacilik Ku-
rumu ve Avrupa ortak ha-
vacilik oforitesi’'nin  ucus
serfifikalarini almaya hak
kazanmust.

Rolls Royce

~motorlariyla ¢ahisan
A330-200, ilk
ugusunu yaph.

Bu ucus, 1998 sonunda tip ser-
tifikasyonunun alinmasina kadar
devam edecek test uuslarinin il-
kini olusturuyor.

Ugak, simdiye kadar sadece

=

A330-300 ailesinde tescil edil-
mis Rolls Royce Trent 700 motor-
laryla ugan ilk A330-200 oldu.
A330-200ler ilk defa 1998'de
tip sertifikasi aldilar ve halen fi-
cari uguslarda kullaniliyorlar. Bu
test programi Rolls Royce Trent
700 motorlarinin bitin 6zellik
ve kapasitelerini sinayacak. Ugus
programi toplom 100 saat sire-
cek 50 ugusu kapsayacak.

Rolls Royce Trent 700 motorla-
rinin test ucuslar tamamland-
ginda, A330-200’lar igin arala-
rinda Pratt and Whitney 4000 ve
General Electric CF6-80E1 mo-
torlarinin da oldugu Uc tip motor
sertifikasi alinmis olacak.

A330-200ler simdiye kadar
14 misteriden 101 kesin siparis
aldi ve Rollce Royce motoruyla
calisan ilk A330-200in teslima-
h 1999 yilinda Birlesit Arap
Emirlikleri’'ne yapilacak.

AIRBUS INDUSTRIE'NIN KURUCU

BABAS: HENRI ZIEGLER VEFAT ETTI:

Henri Ziegler, Mayis 1969'da orta-
ya atilan Airbus A300B programi-
mn ve Aralik 1970 yilinda kurulan

enfegre yonetim ve sahs yapisinin,
(Gltg)gkm)'{uimusma SnCGTiJ{ etmhsﬁ.
Henri Ziegler, 1975 yilina kadar
Airbus Inrustrie’nin Genel miidiir-
liginii yaph.

limi icin geri sayim baslad.

Tirk Havayollari’nin siparis ettigi 26 Boeing 737-800 ucaginin tes-
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haberler

Onur Air Filosuna

yeni bir A321 daha
kath

Onur Air 3 adet A320, 2adet
A300 3 adet A321 ve 5 adet de
MD-88 den olusan filosuna, yeni
bir A321 daha katarak filosunu
genisletti.

Kategorilerinde en modern,
verimli ve konforlu ucaklar olan
A321’ler, yolcular arasinda da
popiler. 220 koltuk kapasitesine
sahip bu ucak, Engines V2500
m;:|>tor|ar|nq sahip ve uzun men-
zilli.

Cokuluslu turizm sirketi Ten To-
ur International'in bir kurulusu
olan Onur Air, 1993 yilindan bu
yana Avrupa, Rusya, Israil ve ic
hatlarda Trabzon, Bodrum, An-
talya, Diyarbakir, Adana’ya se-
ferler diizenlemektedir.

Kurulusundan bu yana ok ki-
sa bir sire gegmis olmasing
karsin, operasyon ve teknik alan-
da Airbus A-320, A321 kulla-

nan sirketlere danismanlik yapa-

cak dizeye gelmis olan Onur
Air, Airbus Industrie S.A. tarafin-
dan yapilan degerlendirmeler
sonucu, 1992-1993 senelerinde
gostermis oldugu %99.7 oranini-
daki Ustin performans ile 37 ha-
vayolu (Lufthansa, British Air-
ways, Air France gibi) arasinda
“Technical Dispatch Reliability”
ve 1994 ylinda 9%99.8 Ustin
performans ile 51 havayolu ara-

sinda “Operational and Techni-
cal Dispatch Reliability” dinya
birincilik adllerini ald:.

Airbus Industrie S.A. tarafin-
dan istenilen seviyede ucus
egitimi veren en iyi sirketlerden
biri sayillan Onur Air, isletme,
performans ve ugus egitimi stan-
dartlarinda son 55 yilin en
basarili sirketlerinden birisi secil-
menin onurunu yasiyor.

Air France tek koridorlu Airbus Filosunu
genisletmek icin 40 ucak daha aliyor

Air France 40 tane da-
ha tek koridorlu A319 ve
A320 almak icin Airbus
Industrie ile anlasma
yapti.

Air France, Airbus In-
dustrie'nin tek koridorlu
ugaklarini, filosunda yo-
pacadi genis standardi-
zasyon programi cerce-
vesinde kisa ve orta
menzilli Avrupa ucusla-
rinda kullanmak ve mev-
cut Boeing 737-200 filo-
sunu degistirmek icin sa-
tn aliyor. Yeni ucaklar
ayni zamanda daha az
guriltt  cikartarak Air
France’t bu konuda &n
siralara yerlestirecek.
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Uzaydan Mesaj Var!
Uzaydan gelen 100 kadar yapay sinyal, bilim dinyasini kangtirdi. -

Dinyanin 8nde gelen astronomlari, gec;ﬂﬁimiz gunlerde uzaydan 100 kadar kaynag belirsiz sinyel
ohndt?mt OClkldgllGh son saptanan sinyallerin, uzaydan bugtine kadar dinyaya ulasan diger tim
sinyallerden farki, dogal kaynakli olmayip, yapay olarak yaratlms sinyaller elmalar, :
Radyo sinyallerini inceleyen bilim adamlari, bunlarin dinya digi yasam bigimlerince yarahlms
sinyaller olabilecegi olasilig Uzerinde duruyorlar.

THY’nin Yeni ikram Dr Oya Torum, the new manager
Baskani: of service department of THY

Mrs Oya Torum, ber of editorial
DI‘. OYCI Torum b;:rd c:; U?I!-EugMzgr:l:ez?;e, ::;:vuy; colntinued

to be a member of UTED family beside THY

THY'de cesitli kademelerde gbrev yaphkian sonra inspite of being refired affer her services in
emekliye ayrilan, fakat THY'nin yam sira UTED ca- different duties in THY. And now, she is

miasindan hig aynimayan, dergimiz UTED'in yazi appointed as the manager of service
kurulu tyesi; Sayin Oya Torum, bir silre Bnce bas- department of THY of which gives service in
ladig Genel Miidiir danismanhgindan, THY nin en complience with infernational quality stan-
gok gurur duyduébtzuluslummn standartlarda hiz- darts after her duty as advisor of general
met veren Ikram bolimiine Baskan olarak atand, manager. We believe that Mrs Oya Torum
Bizlerin gok Iyi tamdig Torum’un, bu gére- known by us very well will be Si{CCGSf'-" in
vinde de diger gtrevierinde oldugu gibi basarih her new duty as before and continue her
olacagina ve yikselme trendini sirdirecegine upward trend.

olan inancimiz sonsuzdur. ; We wish her succes in her new duty and
Sayin Torum'a yeni drevinde basarlar diler, wait her new arficles in UTED Magazine.
UTED dergisindeki yuz:?unmn sirmesini dileriz,

BOARD OF DIRECTORS UTED
UTED YONETIM KURULU

Airbus Industrie Yilin ilk Al
Ayinda 287 Siparis Aldi

Airbus Indurstrie 1998 yilinin ilk altr ayin-
da, 18,7 milyar dolar tutarinda 287 kesin si-
paris aldi. Bu son siparislerle Airbus’'un pa-
zar payl %52 ye ulasiyor.

Alinan siparisler ucak pazarinin gucund
ortaya cikartamasi acisindan ilging. Ik alt §
aydaki en buyUk siparisler; United Airlines,
Sabena, Iberia, Air France, Guney Ameri-
ka'dan, Lan Chile, TACA, ve TAM' dan geldi.
Siparislerin cogu, Airbus’un tek koridorlu ai-
lesi A319, 320, ve 321 icin alindi. Swissair,
Air Lanka, Lufthansa ve Turkish Airlines ayni §
zamanda A330-340 ailesi icin de siparis ver-
di. THY iki yeni 340 daha almak istiyor. £

1998 yilinin ilk ayinda Airbus icin dnemkli I
olan diger gelismeler ise; GE CF6-80-E1 E — = —_— : —

motoruyla ucan A330-200 ucaklanininser- tifiye edilmeleri ve sertifkalanini almalan oldu.
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Situational Awareness:

Kokpitte Olup Bitenlerden

Haberdar misiniz?

Gluirol Kutlu /Yer Emniyet Md.

Y iksek teknoloji irinii otomatik sistemlerle dona-
tlmis modern kokpitlerde, bir pilotun bu sistem-
lere bagimli olmadan, ucusun her asamasinda etra-
finda olanlar yakindan takip etmesi biiyilk 6nem ta-
simaktadir. Bir diger 6nemli konu ise CRM (Cockpit
Resource Management) /Ekip Kaynak Kullanimi’dir.
Bir pilot aletleri kontrol ederken, diger pilotun da
pencereden disari bakarak hava trafigini izlemek vb.
baska gorevlerle mesgul olmasi gerekmektedir.

avaciik dilinde Situati-
Homzl Awareness (SA)
olarak bilinen yeni kavram,
bir pilotun u¢makta oldugu

ucagin mevkiini ve tiim ucak -

sistemlerini strekli takip et-
mesi ve dogru olarak deger-
lendirmesi seklinde tanimlan-
maktadir. Buna kisaca Durum
Muhakemesi de demek
mimkindr.

CRM (Cockpit Resouice
Management)/ Ekip
Kaynak Kullanimi ve SA
(Situational Awareness),
birbirinden ayrt disiini-
lemeyen ve bir ucusun
en emnivetli sekilde ta-
mamlanabilmesi icin ge-
rekli 2 eleman olarak ele
alinmaktadir. Ginimiiz
havaciliginda artik, kok-
pitte sitlarini tamamen
otomatik sistemlere da-
yamak suretiyle, ucustan
kopuk bir vaziyette go-
rev yapan profesyonel pilot-
lara yer yoktur.

Modern ucaklarin kokpitle-
rindeki sistemler tek kelime
ile mikemmeldir ve gittikce
daha da kusursuz hale gele-
cektir. Ancak giintimiiz tek-
nolojisi, hala pilotlarin tim
ucus boyunca sistemleri ya-
kindan takip etmelerini ve
bulunduklari mevkii her an
icin bilmelerini gerektirmek-
tedir.
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Bir pilot u¢usu yakindan iz-
1eme’kteyker1~' herhangi bir
terslik olursa; problemi he-
men fark ederek bir durum
degerlendirmesi yapar ve ge-
rekirse otomatik sistemlerden
cikarak kumandalara hakim
olur. Eger HISda, ucus pla-
nindaki “beading” bagli ise,
problem ¢oziimleninceye ka-
dar, otopilotu “heading mo-
de”a almaniz yeterli olur.

Kokpitler bilgisayar tekno-
lojisi ile donatilmadan énceki

- s T g

yilarda, pilotlar SOP (Stan-
dart Harekat Usulleri)’yi uy-
gularlar, stirekli oOnlerindeki
haritalarini takip ederler ve
tzerinden ucmakta olduklar:
arazi manialarint  kontrol
ederlerdi. Lindberg’in okya-
nusu gectigi ucusta oldugu
gibi, bir pilotun mesleki be-
cerisine uzun yillar hep bi-
ylik deger verilmistir. Sonra-
dan IFR uguslar gittikce 6nem
kazanmis ve pilotlar “enro-
ute” ve “approach chart’lara




yonelmisler ve bu suretle ara-
zi manialari ve “MEA (Mini-
mum Enroute Altitude)’a ilis-
kin daha hassas bilgiler alin-
maya baslanmustir.

FMS (Flight Management

System)'in kullanidmaya bas- -

lanmasiyla birlikte, profesyo-

nel pilotlarin isleri daha.da

kolaylasmistir. FMS cok glive-
- nilir bir sistem olmasma Kkar-
sin, kusursuz degildir
ve bu sistem zaman za-
man hatalar yapabil- | '
mektedir. Otomatik sis-
temlere yanls bilgi gi-
rildigi takdirde veya
database hatali ise, ba-
siniz derde girebilir.
Eger pilot her an icin,
ucagin bulundugu
mevkiin ve kokpitte
neler oldugunun far-
kinda ise, sistemlerdeki
herhangi bir seyi iste-
meden hatali baglasa
veya ucak pilotun iste-
medigi birsey yapmaya
baslasa bile, derhal
“heading mode” a ge-
cer veya- otopilot'tan
¢ikarak ucusa manual
olarak devam edebilir.

- kokpitte ortaya c¢ikabilecek

tavsiye edilmektedir. Ucag:
otopilot yonlendiriyor olsa
da, FMS arizalandig: taktirde,
pilotun yapacagi tek sey, hea-
ding butonuna basmakur.
Boyle bir durumda, ucak iste-
nen basa déner ve bu arada
da pilotlar sistemdeki arizayi

tespit étmeye calisirlar. Bir pi-

lotun; -ucagin durumunu ve
sistemleri stirekli izlemesi ve

problemlere karsi olarak ha-
zirlikls bulunmasi, SA (Situati-
onal Awareness)/Durum Mu-
hakemesi'nin bir pargasidir.

CRM (Cockpit Resource
Management)

Bir pilot B-747-400 tipi
ucakla yapilmakta olan Singa-
pore-Honkong ucusunda, sa-
bah saatlerinde Vietnam sahil
seridi tizerinden gecerken,
ikinci pilot'a sorar;

“Hayret! Hava we kadar
acik. Neredeyse Saigon’u go-
rebilecegiz.” ikinci pilot ce-
vap verir;

“Saigon mu? Vietnam ya-
kinlarindan mi geciyoruz?”

SA (Situational Awareness),
bir pilotun kokpitte olup bi-
ten herseyden haberdar ol-
masidir ve Crew Resource

Bir ucusun tim ba-
caklarinda, pilotlara

heading’i baglamalari i

Modern ucaklarin kokpitlerindeki sistemler tek kelime ile mitkemmeldir ve gittik¢e doha da
kusursuz hale gelerektir. Ancak giiniimiiz teknolojisi, hala pilotlarin tim ucus boyunca sis-
temleri yakinda takip etmelerini ve bulunduklan mevkii her an icin bilmelerini gerektirmek-
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Management) / Ekip Kaynak
Kullannmi da bu olgunun
6nemli bir bolimunt teskil
etmektedir. Kokpitte bir pilo-
tun en biyik yardimcisi ikin-
ci pilottur. iki pilotlu ucaklar-
da, her iki pilot da baglanan
radyo frekanslarmin dogrulu-
gu, FMS'in programlanmast,
mesul kaptan kokpitten disa-
n ciktiginda veya incapacita-
ted (sithhi nedenlerle devre
dist kalmas1)) olmas: duru-
munda, ikinci pilotun neler
yapmas: gerektigi gibi husu-
sulan iyi bilmelidirler.

Kokpit icinde, her zaman
iyi bir iletisim olmalidir. Her-
hangi bir radyo frekansi bag-
lanacagi zaman, en iyi yon-
tem; ucgan pilot'un (PF) u¢ma-
yan pilot'tan (PNF) yardim is-
temesidir. PF'in radyo fre-
kanslar1 veya seyrusefer sis-
temlérine ait frekanslarda
yapug: bitin degisiklikleri,
mutlaka PNF'e soylemelidir.

Ayrica, PNF radyo frekans-
lar1 vea seyrisefer sistemleri-
ne ait frekanslar update yap-
mast gerektigine inaniyorsa,
bu islemi PFe danismadan
yapmamalidir.  Bir  baska
onemli nokta, PNFin kendi-
lerine tahsis edilen irtifalar
baglarken PFin de teyit etti-
ginden emin olmasi gerek-
mekrtedir,

Bir hava yollar1 ugagimn
kokpitinde tek kisilik ucusa
veya saklanan sirlara asla izin
verilemez. Glniimiiziin mo-
dern ucaklarinda, “yalniz pi-
lot” roll artik tarihe karismus-
tir. Hemen hemen tim pilot-
lar ekip koordinasyonu konu-
sunda egitim gdrmis bulun-
maktadirlar, ancak bu konu-
nun énemini kendi kendimi-
ze sik sik hatirlatmakta yarar
vardir.
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Her ucusta, kokpit yoneti-
minde ve kararlan vermekten
sorumlu bir kisinin olmasi ge-
rekir. Bir diger deyimle, bir
kisinin kaptan olmas: sarttir.
Ancak, diger pilotun da soz
soyleme hakki olmalidir. Bu-
nu basarmanin en iyi yolu,
kokpitte gorevin 6n planda
oldugu arkadasca bir ortam
yaratmalktir.

Gintimuzdeki
yiuksek teknoloji
urtini  otopilotlar
ve seyrusefer sis-
temleri sayesinde,
pilotlarda ucakla
ilgilenmek vyerine
koyu sohbetlere
girmek ve hikaye-
ler anlatma egilimi
goriilmektedir. Iste
asli tehlike burada
baslamaktadir.
Ucgus, esasinda eg- |
lenceli bir istir ve
bundan  herkes
zevk almalidir.
Ama havacilik sa-
kaya gelmez, mut-
laka ciddiye alinmalidir.

Buglin jet ugaklan ile ucus
oylesine yumusak ve sessiz-
dir ki, gece veya IMC (Instru-
ment Meteorological Conditi-
ons) sartlarda, otopilot devre-
den cktginda, pilotlar sesli
ikazi duymayabilirler ve pilo-
tun miidahalesine firsat kal-

madan ugak ani yatisa girerek
dalisa gecebilir. Bu nedenle,
ozellikle IMC veya gece sart-
larinda, pilotlarin  goézlerini
oncelikli ucus aletlerinden bir
an olsun ayirmamalar gerek-
mektedir.

Ucus ekibinin istirahati,

uzerinde o6nemle durulmas:
gereken bir husustur.

Bir

kaptan, hem kendisinde, hem
de ikinci pilottaki yorgunluk
ve uykusuzluk belirtilerinin
farkima varabilmelidir. Bir pi-
lot ucus esnasinda uyuklama-
ya baslamissa, yorgun oldu-
gunu kabullenmeli ve 15 ile
30 dakikalik bir sekerleme
yvapmalidir.

Bugiin jet ucaklari ile ucus Sylesine yumusak ve
sessizdir ki, gece veya IMC (Instrument Meteoro-
logical Conditions) sartlarda, otopilot devreden
cikhginda, pilotlar sesli ikazi duymayabilirler ve
pilotun miidahalesine firsat kalmadan ucak ani
yahsa girerek dalisa gegebilir. Bu nedenle, ozel-
likle IMC veya gece sartlarinda, piloflarin gozle-
rini oncelikli ucus aletlerinden bir an olsun ayir-

mamalari gerekmektedir.




Kurallar

Guniimuzdeki sivil havaci-
lik dinyasinda halen, bir ta-
rafta pilotun strekli olarak
pencereden disart bakugi ve
diger tarafta da kokpitte full
otomasyonun kullanildigy bir
gecis donemi yasanmaktadir.

yukleyen pilot disarryr kont-
rol ederken, digeri de FMS'e
girilen yeni route bilgilerinin
dogrulugunu check etmelidir.
Ancak is uygulamaya gelin-
ce, bazi hatalar yapilmakta-
dir. Sag sandalyede oturmak-
ta olan pilot FMS'1 program-
farken, sol sandalyedeki pilot
da onu izlemekte ve kimse
disar1 bakmamalk-

Bundan 20 sene sonra, ucak-
lar neredeyse kendi kendile-
rine ucabileceklerdir. Iste o
zaman pilotlar, kokpitte tam
otomasyonu kabullenecekler-
dir. Ancak bugln icin oto-
masyona fazla bagimh olma-
nin sakincalan vardir. Bilgisa-
yar teknolojisinin bizlere sun-
dugu gelistirilmis sistemler ne
kadar gtivenilir olsalar da, pi-
lotlar 6nlerine cikmasi muh-
temel sorunlara ve emergency
durumlara karst hazirlikli ol-
malidirlar.

FL 180'in alunda VMC gart-
larda yapilan ugus esnasinda,
bir pilot FMSi yiklerken di-
ger pilotun disart bakmas: ge-
rekir. Yikleme islemi tamam-
landiktan sonra, bu kez FMS’i

tadir. Tim pilotlar
bu tiir davranislar-
drn kaginmalidir-
Lar,

Ucas  esnasinda
hersey yolunda gi-
derken, kaptanla-
rin ileride karsila-
silabilecek muhte-
mel emergency’le-
ri distinerek, ya-
nindaki pilotla
hangi emer-
geney'de ne  1ui
usullerin  uygula-
nacagini tartigma-
lannda ve bilgi alis
verisinde bulun-
malarinda biylk
yararlar vardir. Unutmayiniz
ki, dnceden hazirlikli bulun-
dugunuz takdirde, tstesinden
gelemeyeceginiz hicbir sey
yoktur.

7 Mercury astronotundan
bir tanesi olan Gordon Co-
oper’in, bu konuya iligkin
arust cok esteresandir;

“Gordon Cooper, astronot
olmadan énce bir zamanlar,
plandrlerde ucuyormus. AR-
robasi ucuslarindaki yin ve
mevki tayininde kolaylik sag-
lamast icin. plandriin kano-
pisine renkli kalemle acilari
gosteren c¢izgiler ciziyormuis.
Yillar sonra, Mercury uzday
aracin simtilatdr egitimi si-
rasinda da, kapstille kenet-

lenme islemindeki maunal
ucuslar icin ayni yintemi
killanmaktayd. Mercury nin
diinya cevresinde yaptigt
ucuglardan birinde, AC po-
wer anzasi oldu ve uzay ara-
crun gevre ile baglantising
saglayan sistemler devre digt
kaldr. Cooper’in eskiden beri
kullandigr bu pratik yontem,
seneler sonra yine ise yarddi
ve kapsiiliin kanopisine ¢izi-
len cizgiler sayesinde bhem ke-
netlenme gerceklesti ve hem
de Cooperin hayat kurtul-
di.”

SA (Situational Awareness)
/ Durum Muhakemesi, aymn
zamanda, bir pilotun mesleki
deneyimlerini bilgi birikimini
ve sartlar gerektirdiginde ic-
gudilerini de kullanmak su-
retiyle, emergency’lere karst
hazirlikli olmasi demektir.

CRM (Crew Resource Mana-
gement) / Ekip Kaynak Kulla-
nimy), kabin memurlari da
dahil olmak tizere, tam bir
ekip koordinasyonu gerekti-
rir. Ucus oncesi brifinglerine,
mutlaka kabin ekibi de katil-
mali ve onlarin fikir ve goéris-
lerine ne kadar fazla ihtiyag
duyuldugu anlatlmalidir.

Buytik govdeli ucaklarda,
kabinde duman veya inis ta-
kimlar/flaplan toplama esna-
sinda anormal gurdlter gibi,
ucus esnasinda ¢ikabilecek
bir sorunun ilk habercisi ka-
bin ekipleri olabilir.

SA  (Situational Aware-
ness)m devamlilifi ve CRM
(Crew Resource Manage-
ment) kullaniminin, bir ucusu
daha zevkli, daha profesyo-
nelce ve daha giivenli hale
getirecegi unutulmamalidir.

3
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Maintenance Error Decision Aid:

MEDR

¢ak bakimlarinda yapilan

U hatalar, havayolu isletme-
cilerine oldukca pahaliya ma-
lolmaktadir. Yapilan istatiksel
calismalarda, havada motor
durmas: olaylarinin %20’sinin
ve motor  arizasi nedeniyle
gec kalkislarin %50’sinin  ba-
kim hatalanindan kaynaklan-
dig1 tespit edilmistir. Bunlar
g6zobniine alan Boeing firma-
s1, bakim organizasyonlarina
yardimci olmak, hatalarin ne-
denini ortaya ¢ikarmak ve tek-
rarlanmasini 6nlemek amacty-
la MEDA’y1 gelistirdi. ME-
DA’'nin basarili olabilmesi icin
su noktalar: iyi anlamak gere-
kiyor:

1- MEDA'nin felsefesi

2- MEDA'nin olusumu

3- Yonetim seklinin karar-

lastirdmasi

4- MEDA’'nin uygulanmasi

5- MEDA'nin faydalari

MEDA Felsefesi

Geleneksel hata arastirmala-
rinda amag, hatay1 kimin yap-
g1 tespit etmektir. Sonug
olarak da hatali kisi cezalandi-
rilir ve yeniden egitilir. Hata-

- nun asil nedenleri olan faktor-

ler ise; genellikle yeterince
degerlendirilmez ve etkisini
stirdirmeye devam eder. Bir

- yandan da “Sugla ve Egit” an-

layisindaki kisir dongii devam
eder. Bu anlayisi degistirmek
icin MEDA arastirmacilart ha-
tayt yapandan cok, hatayi
olusturan faktorleri ortaya ci-
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Hidauer Hapkac / Ucak Teknisyeni

karmak Uzere egitilmektedir-

ler. MEDA felsefesi su pren- -

sipler zerine kurulmustur:

e Calisanlarda iyi nivet
(Bakim teknisyenleri miim-
kiin olan en iyi isi yaparlar ve
kasith olarak hata yapmaz-
lar.)

» Pekcok fakt6riin birara-
va gelmesi (Bir dizi ibmal
hatanin olusmasina yardim

eder.)

 Hatalarm kontrol edile-
bilirligi (Hatayr olusturan
Jaktcrilerin ¢cogu kontrol edile-
bilir.)

® Calisanlarda iyi niyet

Bu prensip basarili bir aras-
tirma icin anahtar konumun-
dadir, Geleneksel “Sucla ve
Egir” manuginda, hatanin kisi-
nin dikkatsizliginden ve yeter-




e Yanhs parga kullanimi

* Gevsek yerler birakilmasi
* Yetersiz yaglama

tapalari, paneller

BAKIM HATALARINA ORNEKLER

* Komponentler hatal takilmas:

o Elekirik sistemlerindeki kétilesmelerin degerlendirilmemesi
* Bazi malzemelerin kaybedilerek ugakta unutulmas:

o Emniyete alinmayan vlasim kapagi, fairing, yag, yakit

e Ucustan nce alinmayan inis takimi emniyet pimleri

sizliginden kaynaklandigi var-
sayilir.

Yapilan calismalar swasinda
hata yapma olasihg yiksek
gorlilen teknisyenler, yeterli-
liklerinin sorgulanmayacagini
ve cezalandirnlmayacaklarini
hissettikleri noktada arastir-
mactlara gonilli olarak yar-

dimer  olup,
¢cOzum

onerilerini ilettiler. Calisanlar-
da ivi niyet faktoriini dikkate
alan yoneticiler, *“Sucla ve
Egit” mantugi “Sistemi sucla,
kisiyi degil” slogani ile degisti-
rebilirler.

e Pekgok faktériiniin bira-
raya gelmesi:

Teknisyenler, calismalari si-
rasinda hatayt besleyen fak-
torlerin genellikle farkindadir-
lar. Bakim kartlarinin anlasilir
olmayist, vetersiz 1siklandir-
ma, vardivalar arasinda ileti-
sim eksikligi gibi faktorlerin
bazilart icin teknisyenler
kendi tedbirlerini alirlar.

MEDA'nin amaclarin-

dan biri de teknis-
yvenlerin kendileri-
nin gelistirdikleri
pratik  tedbirleri
ortaya cikara-

rak, faydali
olanlarini

tim bakim

. organizas-
yonuna
yaymaktir,

* Hatala-

nn Kont-

rol Edile-

mesi, prosedrlerin iyilestiril-
mesi, mekanlarin rahatlatilma-
st ve calisanlarin gelistirdigi
en iyi tedbirlerin paylasimast
bu konuda verilebilecek 6r-
neklerden bazilaridir. Daha
once de belirttigimiz gibi; ha-
ta genellikle bir dizi ihmalin
biraraya gelmesinden kaynak-
lanmakta ve bunlardan bir ta-
nesinin bile ortadan kaldiril-
masi, hatanin ortaya cikmasini
engelleyebilmektedir.

MEDA'nin Olusumu

Boeing, MEDA projesinin
baslangicinda British Airways,
Continental Airlines, United
Airlines ve U.S. Federal Aviati-
on Administration (FAA) ile
birlikte calisti. Sonucta, islet-
meci firmalarn takip etmesi
istenilen bes adim ortaya ko-
nuldu.

e Olayin tespiti

e Arastirmaya karar ver-

mek,
e Arastirma
 Onleyici Stratejiler
o Diizelme olup olmadigir-
nmn takibi

Yonetim Seklinin Kararlas-
firmasi:

MEDAsorumlularn caligmala-
rina baslamadan 6nce su ko-
nularda hazirlik yapmalidirlar.

1- MEDA sorumlusu bir ida-
reci tayin etmek ve cekirdek
kadroyu olusturmak,

2- Hangi olaylarin kendileri-
nin arastirma kapsamina gire-
cegine karar vermek,

3- Arastirmalar yiritmek
icin bir plan olusturmak,

4- Hangi oOnleyici tedbirlerin
alinacagint  kararlastiracak
olan bir ekibi olusturmak,

5- MEDA'vi uygulamaya
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baslamadan dnce getirecegi

is yiikii ile ilgili bilgilenmek.

MEDA’nin Uygulanmass:

Cogu isletmeci firma ME-
DA’y1 havada motor durma-
s1, ariza nedeniyle havadan
geri donme gibi 6nemli du-
rumlan arastrmal icin kul
lanmaya karar vermistir.
Bovle durumlardaki arastir-
malann sonuclanm gdrmek
kolaydir ve alinacak tedbir-

lerle elde edilecek Onemli
iyilesmeler rahatlida gozle
nebilir.

Bazi otoriteler MEDAnin

sadece boyle 6nemli durum-

lar icin de ;}1 aynt zamanda

ibi goriinen
daha yakim  hatasing

gidermek

icin kullanilmas:
Onermektedirler.

MEDA'nin Faydalars

Simdiye kadar yaklasik 60
isletmeci MEDA mun
tim ya da baz islemlerini uy-
gulamaya koymuslardir. Go-
ruln ivilesmeler i
ornekler:

firma,

icin iste bazi

o Mekanik kaynakli gecik-
melerde %16 azalma ger-
ceklesti
e Bakim prosediirlerinde
gelistirme  ve iyilestirmeler
yapilds

® cekimleri sirasinda
gortilen hasarlanmalar azal-
s

e Operasyonun disiplin kiil-
tirt degi:
e Motor servis islemleri icin

uygun aletler alinarak ser-
vis hatalar azaluld,

e Hat bakimindaki is yuki
planlamasinda iyilestirmeler
gerceklestirildi.

e isbasi kazalarini azaltmak
icin bir program uy-
gulamaya konuldu.

Kaynak: AERO Magazine
No:3
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HavayollariU¢aklarinda
Olimcil Kaza Oranlarn

Yer Emniyet Mudirligi

sagidaki tabloda, 28 Ni-
A san 1998 tarihi itibariyle,
ucak tiplerine gore 1 milyon
ucusta meydana gelen kaza

oranlart gorilmektedir;

kacirma, sabotaj veya askeri
miidahaleler gibi eylemleri
kapsamaktadir, ancak kaza-
da olen kisiler bizzat eylem-
ciler ise, bu kazalar dlimcul
kaza olarak nitelendirilme-

Kaza Orani ise “1 milyon
ucusta meydana gelen kaza”
adedi olarak gosterilmistir.
Oliimciil Kaza Orant bir risk

faktori olup, ucus emniyeti
olctisti degildir. Bu tablo, sa-

Fokker F-28 2.63 20 7.6M
Douglas DC10/MD11 1.92 15 7.8M
Boeing 747 1.85 22 11.9M
Airbus A310 1.25 3 24 M
Airbus 300 1.01 i 6.9 M
Lockheed L1011 0.93 5 54M
British Aerospace Bae 146 0.81 3 3.7M
Airbus A320 CLTY 4 52M
Douglas DC9 0.76 41 542 M
Fokker F70/F100 0.75 3 40M
Boeing 737-17200 0.72 34 471 M
Boeing 727 0.66 46 69.5M
Boeing 757 0:59 4 6.8 M
Boeing 737-3/4/500 0.47 11 23.5M
Boeing 767 0.34 2 59M
McDonnell Douglas MD80 0.32 6 19.0 M
Saab 340 0.16 1 , 6.3 M

Oliimciil Kaza;

Havayollarina  ait  sivil
ucaklar tarafindan yapilan
ucusglarda meydana gelen ve
direkt olarak ucus harekatin-
dan kaynaklanan olaylarda,
bir veya daha fazla yolcunun
olumiuyle sonuclanan kaza-
lardir. Oliimciil kazalar; ucak

mistir. Tabloya dahil edilen
her ucak tipi, en az 1 milyon
ucus yapnustir.

Birim’ler;

Tablodaki Ucus Adedi
“milyon” olarak ve Oliimciil

dece yazarn kisisel analizle-
rini yansitmakta, devlet veya
ozel sektore ait bir havacilik
kurulusunun gorisglerini tem-
sil etmemektedir.

(Internet, hitp:/ / airsafe.com)
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A.U. SHYO ogretim iyesi Prof. Dr. Hikmet Karakoc

“"Havacalik Tirkiye’de gelece-
gin meslegi durumundadir”

Bu réportajimizda A.U. 63-
retim iiyesi Prof. Dr. Hikmel
Karako¢'un havacilik ve Tiir-
kive'de havaciligin geligsimi
halkkindaki gériislerini sunu-
Yoruz.

UTED: Bize akademik
gecmisiniz bakkinda bilgi
verirmisiniz?

Hikmet Karakog: 1980 yi-
linda Anadolu Universitesi
Miuhendislik Mimarlik Fakiil-
tesi Makina Muhendisligi Bo-
limiinG bitirdim. 1982 yilinda
Yildiz Universitesinde “Gaz
Tiirbinli Motorlarin Perfor-
manst” konusundaki tez ca-
lismasiyla yiiksek lisans dere-
cesini aldim. 1987 de Doktor,
1988 de Yardimct Docent,
1991 de Docgent, 1997 de Pro-
fesor oldum. Halen Anadolu
Universitesi  Sivil Havacilik
Yiksek Okulunda Ogretim
Uyesiyim.

UIED: Yayinlannus ma-
kale ve kitaplarimz bak-
Rkinda bilgi verir misiniz?

Hikmet Karakog¢: Dergi-
lerde ve sempozyum bildiri
kitaplarinda yaymlanmis 45'in

tizerinde yayinim oldu. Bun--

lardan 5 tanesi uluslararasi
yayin niteligindedir. Ayrica
bes kitabim yaymlandi.

UTED: Calismalariniz-
dan bavacilik alanyla ilgi-

li olanlar bakkinda bilgi

verir misiniz?

Hikmet Karakog¢: Havaci-
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likla ilgili olarak Turkiye'deki
bir ¢ok yayinum yant sira Ja-
ponya’da, Japon Makina M-
hendisleri Odasi'nin dizenle-
digi kongrede iki makalemiz

sunuldu ve yayinlandi. Ayrica
“Ugaklarda Gaz Tirbinli Mo-
torlarin Yakit Sistemleri” bas-
Likli kitabim yayinlandi. Ha-
vaciik  sektérinde  egitim
amacl Tirkce kitap eksigi
bulunmaktadir. Ogrencileri-
miz ve sektorde calisanlar
kuskusuz yabanci dilde ya-
yinlari takip edebilmeli ve ile-

tisim kuracak dizeyde yaban-
ci dil bilmelidirler. Ancak,

egitim bilimcilerin 6ne stirdii-
gl onemli bir nokta; bilginin
ana dilde daha iyi 6grenildigi

konusudur. Bu nedenle ézel-
likle havacilik alaninda Turk-
ce kitap konusunda calisma-
larin  arttirillmasinda  buytik
yarar vardir. Ozellikle bir cok
teknik terimin Tirkce karsi-
liklarmin dil bilimciler ile bir-
likte olusturulmasinda biyik
yarar goriiyorum. Bu arada si-
ze yeni bir calismamizdan da

Egitim bilimcilerin 6ne siirdiigii nemli bir nokta;
bilginin ana dilde daha iyi 6grenildigi konusudur.
Bu nedenle &zellikle havacilik alaninda Tiirkge ki-
tap konusunda ¢alismalarin arthrilmasinda bi-
yiik yarar vardir. Ozellikle bir cok teknik ferimin
Tirkge karsiliklarinin dil bilimciler ile birlikte olus-
turulmasinda biyik yarar gériiyorum.




s6z etmek istiyorum. Gaz tir-
binli motorlar konusunda
kapsamli bir dokiiman olus-
turma hazirligy icindeyiz.

UTED: Eskisebir'de ha-
vacithgin yeri bakkinda bi-
ze bilgi verirmisiniz?

Hikmet Karakoc: Eskise-
hir havacilikla ilgili kritik bir-
cok merkezin bir arada bu-
lundugu bir yer durumunda-
dir. Havaciik egitim bakim
ve en Onemlisi Gretimde Eski-
sehir, Turkiye icin bir kilit ko-
numundadir, Havacilik Turki-
ye'de gelecegin meslegi du-
rumdadir, ancak yetistirilecek
egitimli ve deneyimli perso-
nel, basta A.U. Sivil Havacilik
Meslek Yiiksek Okulu ve Mil-
li Egitim Bakanlifina bagl
bazt Havacilik Teknik Lisele-
riyle bu personeller bir nebze
bu acigr kapatack diizeye ha-
len gelmemistir. Sunu belirt-
meliyim ki, bu sektordeki en
buyik acig AU, SHM.Y.
Okulu karsilamaktadir, Ayrica
egitim alaninda 1. H.L.B.M
Komutanligi. TAI ve buna
bagli TEI, sektordeki katkalar
oldukca fazladir. Bu alanda
deneyimli elemanlarin yetisti-
rilmesinde katkilarindan do-
lay1, bir stire 1. HIB.M Ko-
mutanligt yapan, E. Tuggene-
ral Fazil Aydimmakinaya say-
gilarimi sunuyorum.

UTED: Sivil bavacilik
sektoriinde egitim veren
kurumlar sektoriin ibtiya-
cinr Rarsiliyor mu? Sizce
sektoriin teknik alanda ne
tiir bi eleman yapisina ib-
tiyact vardur?

H. Karakoc: Havacilik sek-
torii su ana kadar havacilik
alt yapisina farkl bilimlerden
gelenlerle siirdiirdii. Ozellikle

bakim islemlerinde bu alanda
egitim veren bir kurumun ek-
sikligi sektorde kendini his-
settirdi.

Bunun onciiligiini 1986
yihinda A.U. biinyesinde ku-
rulmus olan SH.M.Y.O yap-
mustir. Sektdr havacilik bakim
teknisyenlerini bizim ilk me-
zunlarimizla tanmidi. Okulu-
muzun kurulus fikrini ortaya
atan ve kurulus gelismesini
saglayan degerli hocamiz
Prof Dr. Yilmaz Biyiiker-
sen’i burada savgilarimla an-
mak istiyorum.

Sektorin bakim  teknisyen
ihtiyvacini hem teorik hem de
pratik  bilgilerle donatmus
olan okulumuz, iyi bir sekilde
egitim vermekle birlikte cok
kapsamli loboratuvarlara sa-
hiptir. Yapilacak gelistirme
calismaliryla daha iyi bir nok-
taya gelecektir. Okulumuz-
dan sonra kurulan Erciyes
Universitesi biinyesinde
SHMYO kurulmustur. Bunlari
Milli Egitim Bakanligma bagl
bes yillik Havacilik Teknik Li-
seleri izledi.

Sektorin iki yillik M.Y.O.
bakim teknisyeninin yani sira
bakim miihendisine de ihtiya-
c1 vardir. Yurtdisinda bir¢ok
ucak bakim merkezinde, mii-
hendis teknisyen orani cok
yiuksek seviyelerdedir. Bura-
da sunu belirtmeliyim ki; sek-
toriin on-wing mithendise ih-
tiyact vardir, Sektortin, atdlye-
de bizzat bakim isini yonlen-
direcek ve bu isleri yapabile-
cek deneyim ve donanima sa-
hip atdlye bakim muihendisi-
ne ihtiyact vardir. Havacilik
bakim isinin daha kaliteli yii-
riimesi icin %25 oraninda ba-
kim miihendisi istihdam edil-

mesine gecilmelidir. Ancak
Tirkiye’de ucak bakim mu-
hendisi yetistiren bir kurum
bulunmamaktadir. Bu ihtiyaci
karsilamak tzere miithendis
bakim formasyonunu verebi-
lecek bir okul giindeme gel-
melidir. Benim kisisel gori-
siim bes yillik egitime gecmis
olan okulumuz bu ihtiyac
karsilayacak durumdadir.

UTED: T.H.Y.'nin Eskige-
hir'e yaptug seferler bak-
kindaki goriigleriniz?

H. Karakog: Bastan beri bu
konuda elestiri var. Fakat ne-
dense ihtiyacin karsilanmast
yéniinde bir tarife hazirlana-
madi. Eskisehir Sanayi ve Ti-
caret odast buylk destek ver-
mesine ragmen gin ve saatte-
ki uyumsuzluk talebi istenilen
seviyeye getirmedi.

THY'da kiiclk ucak tipinin
bulunmamas: 70-100 koltuk
kapasiteli bir ucakla haftanin
bir giinii bes-on kisi tagmma-
st gibi uygun olmayan bir go-
rinti ortaya cikti.

UTED: Tiirkiye'de ucak
bakim sertifikasyonu nasil
olmali?

H. Karakoc: Simdiye kadar
okulumuz lisanslarint kendi
biinyemizce verebiliyorduk.
Bu yetkiyle JAR'a gore nasil
bir lisans verilecegi belli de-
gildir.

Unutmadan sOyleyeyim, ay-
nt sorunlart Milli Egitim Ba-
kanligina bagli Havacilik Lise-
leri de yasamaktair.

UTED: Degerli bocam, bi-
ze zaman aywrip degerli
goriislerinizi sundugunuz
icin tesekkiir ederiz.
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HAVA HUKUKUNDA YENI

BOYUTLAR

Ulkelerin sinirlar icerisinde bulunan kara
ve su ylzeyleri tizerindeki hava boslugu-
nun da o tlkenin hitkiimranliginda oldu-
gu kabul edilir. Bu lkitasal hava sahalarn-
nin iist sinirinin sonsuza kadar uzayacagi
varsayiminin ise, kabul edilmesine imkan
yoktur. Zira bu ¢ok yilksek irtifalardaki
hiikkimranlik haklarninin hangi teknik im-
kanlarla, hangi silah sistemleri ile koruna-
bilecegi sorusu cevapsiz kalmaktair. Uzay
sonsuzlugu icerisinde sonlu bir uzay bo-
limiinin fiziksel, matematiksel olarak 6l-
citlendirilmesi teorik olarak mimkiindur.
Uzayda strdirilen arastirma ve uzay kul-
lanim faaliyetlerinin teknolojik ve yasal
kurallarinin belirlenmesi glindeme gelin-

ce, teorik boyutlandirmanin hentiz bir hi-

potez oldugu ortaya cikiyor.

Tabiatla insanoglunun semadaki etkile-
simleri bireysel ve toplumsal sorumluluk-
larin belirlenmesi zorunlulugunu vurgula-
maktadir. Uzayin ulasilabilen boyutlari
icerisinde stirdurtlen insani faaliyetlerin
guncel boyutlan, bir “Outer space” dis
uzay kavramini giindeme getirmistir. Uza-
yin pratik nedenlerle kitasal hava sahasi
ve acik semalar seklinde iki ayri bolim
olarak boyutlandirilmas: gerekir.

1976 yilinda bilim adamlar ve teknisyen-
lerden olusan COPUOS adinda bir alt ko-
mite, Belcika’da bu konuda bazi ¢alisma-
lar yapmistir. CoZunlugu fizikcilerden
olusan bu komite atmosferin bilinen fizi-
ki ozelliklerinin, molekiler yapisinin yer-
ylizinden itibaren 100+10 km yuksekte
degismeye basladigini belirlemislerdir.
“Turbo-Pause” ismini verdikleri bu taba-
kanin atmosferik bir sinir olarak lkabul
edilmesini teklif etmislerdir. konunun
uluslararasi teknik ve terminolojik tartis-
malart hala stirmektedir.

Uzay kullanimmin boyutlandirdmis diin-
yasal teknik kurallarinin belirlenmesinde

Yilmaz Ulger

ge¢ kalinmistir. Guniimtz hava ulasumi-
nin subsonik hizlarla erisebildigi ucus ta-
vant 60.000 feet'dir. Bu sektorde ortaya
ctkan anlasmazliklar Varsova-Lahaye Hu-
kuk sistemi ile coziimlenmektedir. Hava
hukukunun ceza vyasalarn 1963 Tokyo,
1970 Lahaye, 1971 Montreal Uluslararast
Havacilik Anlasmalarn ile olusturulmustur.
Diinyasal Sivil Havacilik faalivetleri 1945
Sikago Konvansiyonu ile de tniter teknik
standartlara kavusmustur.

2000'li yillardaki Hava Ulasim: stipersonik
ve hipersonik hizlarla uzayin 60.00'fe-
et'den sonraki bolimiinde faalivet goste-
recektir. Uzayin Turbo pause smir taba-
kasmdan sonraki acik semalar diyebilece-
gimiz dis uzay bolimi simdiden insanli-
gin sonraki agik semalar diyebilecegimiz
dis uzay bolima simdiden insanligin hiz-
metine girmistir. Bircok llke uzaya, uy-
dular firlatmaktadir. Uydulardan cekilen
fotograflarla tlkelerin tarimsal, madensel
potansiyelleri v stratejik gizleri belirlene-
bilmektedir. Isteyen her iilke veya ozel
kurulus bu fotograflar artik saun alabili-
yor.

Bu yeni havacilik ortamindaki tilkelerara-
st ¢ikar causmalar ile anlasmazliklarin ce-
sit ve boyutlart artmustir. Deniz Hukukun-
da karasulart ve acik denizlerin uluslara-
rasi yasalari vardir. Hava Hukukunda da
kitasal hava sahalar ile acik semalar diye-
bilecegimiz dig uzay boliminiin uluslara-
rast yasal kurallarinin belirlenmesine ge-
rek vardir. Klasik hukuk kurallan ile
2000'li yillarin diinya havaciligini diizen-
lemege imkan yoktur. Hava hukukunun
kitasal hava hukuku ve dis uzay hukuku
olarak iki ayrt boyutta ele alinmas: zorun-
lulugu vardir. Bu konunun cevreci bir go-
ris ve dusunisle ele aliip, uzaymn da
dinyamiz gibi kirletilmemesi, tanrisal
dengelerin sarsilmamasi saglanmalidir.
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Douglas C-124C Globemaster I

Country of Origin:U.S.A

Type: Military Cargo and Troop Transport.

Power Plants: Four 3,800 h.p. Pratt and Whitney R-4360-63A radial engines.

Performance: Maximum speed, 304 m.p.h. at 20,800 1+; initial climb rate, 760 |
f./min.; service ceiling, 22,100 ft.; normal range, 2,000 mls.; maximum range, 6,280

mls.

Weights: Empty, 101,165 |b.; normal loaded, 185,000
lb.; maximum loaded, 194,500 |b.

Development: The C-124C was the second production modelof the Globemaster II, the

445th andlastexample of
which was delivered in April
1955, The C-124C was the
second production model of
the Globemaster Il, the 445th
and last example of which
was delivered in April 1955.
The C-124C differed from the
C-124A primarily in having
morne powerfum engines. The
YC-124B is an experimental
version powerful by four
5,500 e.h.p. Pratt and
Whitney YT34-P-6 turboprops.
The prototype Globemaster |,
the YC-124, was actually the
fifth production C-74
Globemaster | with a new
fuselage, and first flew on
Nowember 27,1949, The
majority of C-124A
Globemaster transpods have
now been refrospectively
equipped with APS-42 search
radar in a nose housing simi-
lar to that fitted to the C-
124C.

Douglas C-124C Globemaster
il

Dimensions: Span, 174 ft.
11/2 in.; length, 130 f. 5 in.;
height, 48 .3 1/2 in.; wing
area, 2,506 sq.f.
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THY U;u§ Noktalari

KIBRIS / Cyprus

ogunun zenginliklerine ulagmak iste-
D yen fatihler, seriivenlerine Kibrs ile
baslamislardir. Biiyik Iskender, Augustus,
Aslan Yiirekli Richard bunlardan bazilaridir.
Batr'nin zenginliklerini ele gecirmek isteyen-
ler ise; amaclarma yine Kibris lizerinden
ulasmuslardir. Asur krali 2. Sargon, Misir kra-
li Ptolemy, Pers Krali Cyrus ve Halife Harun
Resid gibi... Misir ve Suriye, Bat'min gozin-
de birinci derecede bir degerken, Kibris da
avnu statiide imis; fakat Hindistan’a yeni de-
niz yollarinin kesfi, Misir ve Suriye'nin strate-
jik degerinin diisiirince, Stiveys Kanalinin
acilisina kadar, Kibris da unutulup gitmis. Bu
miithis ve yeni ticaret yolunun agzini tutmak
adaya tarihi itibarini iade etmis. Birbiri ardi-
na adayi ele geciren cesitli ik ve uygarliklar,

estern conquerors attracted by the ric-

hes of the East found Cyprus a con-
venient stepping stone. Among them were
Alexander the Great, Augustus and Richard
the Lionheart. Eastern conquerors heading
westwards used the island for a similar pur-
pose, as in the case of Sargon II of Assyria,
Prolemy III of Egypt, King Cyrus of Persia
and Caliph Harun Reshid. So long as Egypt
and Syria were the primary goals of the
West, Cyprus retained its importance, but
with the discovery of the sea route around
the Cape of Good Hope, Egypt and Syria
were bypassed and Cyprus was relegated to
the sidelines of history. Not until theopening
of the Suez Canal in the late 19" century did
it again became a sought after base for cont-
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Kibris'ta dogal olarak izlerini birak-
muglar, zaman zaman cok zengin tica-
ret kolonilerinin olusmasina olanak

saglamislardir., Bu birikimlerin kalin- I

tilanmi adanin hemen her yerinde
gormek olasidir. Ama bitin bu savas
ve ticaret amacl gel-gitler adanin
gercek vyerli halkinin, tok gozlu, ko-
nuksever, yavas ama keyfli yasam
cizgisini saptirmamuistir.

Uzun yillar Kibris'ta, Bellapais ko-
yiundeki evinde yasamus, bizde Is-
kenderiye Dortlisii'niin yazart olarak
taninan Lawrence Durrell “Kibris'in
Act Limonlar’ adli yapitinda kahra-
manlarindan biri olan Kibris Turki
Sabri'nin “keyfini” soyle anlatiyor: "A¢ikca
belliydi ki keyif denen o muhbtesem Miislii-
man tarzin buiyiisiine birakmis kendini.
Yani sessizlik ve rahatlamaktan kaynakla-
nan bir akildan gecenler alemine. Bu kesin-
likle bilingli bir aklin varligin gerektiven “dii-
stinme” bali degildir. Cok daba derinlerde,
kendisine “mutlu muyum, yoksa mutsuz
mu?” sorusunu dahi sormayan biy iradenin
sonsuzluk icinde eriyis halidir.”

Bu yalnizca Sabri gibilerin ysamlarina ait
bir ayricalik degildir. Buglin Beylerbeyi ola-
rak anilan eski Bellapais koyiliniin meyda-

rolling this new trade route.

The countless succession of peoples who
took possession of thiseastern Mediterranean
island have all left traces of their presence,
either in physical stones or less tangibly in
the culture. Some established prosperous tra-
ding colonies here. All this coming and go-
ing for purposes of war and commerce over
long centuries did not, however, change the
hospitality and slow but pleasant way of life
of the local inhabitants. Lawrence Durrell,
well known author of the Alexandria Quar-
tet, lived in Cyprus for many years, in the vil-

lage of Bellapais (today’s Bey-
erbeyi). In his book Bitter Le-
mons he describes the keyifor
pleasure of one of his charac-
ters, the Turkish Cypriot Sab-
i, in the following words:

“He was obuviously endowed
with that wonderful Moslem
=bE‘!‘?,mu?'z’ty which zs calleoli ayf-

he contemplation which co-
mes of silence and ease. It is a
meditation or reverie which
Wpresupposes a conscious mind
= relaxing: it is something de-
eper, a fathomless repose of the
ill which does not even pose
o itself the question:"Am I
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ucus noktalarimiz

ninda, altta kahveler, tistte restoranlarin bu-
lundugu kosede, dinyadaki tek “Tembellik
Agac1” boy gosterir. Koyliin Rum muhtar:
Andreas, Durrell’a soyle der: “seni wyariyo-
rum. Galismak, bir isle ugrasmak istiyorsan,
Tembellik Agaci'min altina oturma. Clinkii
onun goélgesi ciddi is yapma iradesini etkisiz
kilar.”

KKTC'ye gidince, Kibris'in yeme i¢cme, ko-
naklama keyiflerini doyastya yasayin. Do-
ganin serin ve pirdtih denizlerin, simsicak
Akdeniz giinesinin 1sittigt kumsallarin tadini
cikarin.

Unutmayin ki bu sicakkanli ve yavas dene-
cek kadar sakin insanlardan yansiyan keyif
ortamini paylasmak icin, KKTC'ye yerlesmis
cogunlugu Ingiliz ve Alman, hatiri sayilir bir
“Avrupali” kolonisi var. Girne’den Glizelyurt
yonlne uzanan kiy: seridi izerindeki barlari,
restoranlari, bistrolari, pansiyon ve kucik,
tertemiz otellerin dnemli bir boliimiini onlar
isletiyor. Her ¢esit Avrupa mutfaginin tadim
buralarda cikarabilirsiniz.

Akdeniz’'in en giizel limanlarindan biri olan
Girne’'nin o muhtesem, pek bilinen rithtimina
takilip kalmayin. Arka sokaklarda rezervas-
yonsuz yer bulamayacaginiz ve daha cok ya-
bancilarin gittigi seckin restoranlar kesfede-

happy or unbappy?”

This blissful state of mind can be infecti-
ous, as we learn from another of Durrell’s
characters. In Bellapais is the world’s only
Tree of Idleness, located in the square near
the cafes with restaurants on the upper flo-
or. Andreas, the Greek elder of the village
warns Durrel that if he intends to work and
achieve anything worthwhile, then he sho-
uld not sit under the Tree of Idleness, which
takes away a man’s willpower.

When in the Turkish Republic of Northern
Cyprus you, too, can experience to the full
the delights of eating, drinking and living on
this island, surrounded by sandy beaches
and sparkling sea warmed by the hot Medi-
terranean sun.

Cyprus has a considerable colony of Euro-
peans, largely British and German, who ha-
ve settled here to share the pleasure in life
felt by these warm and leisure loving peop-
le. Many of the bars, restaurants, bistros,
pensions and tiny hotels along the coast bet-
ween Girne (Kyrenia) and Glizelyurt are run
by expatriots, and hence European cuisine
of all kinds is to be found here.

Girne is one of the loveliest harbours in
the Mediterranean, but after wandering
along that splendid and fa-
mous esplanade turn off to
explore the side streets,
where exclusive resta-
urants frequented mainly
by Europeans are to be fo-
und. Remember, however,
that you will need to make
reservations in advance.

West of Girne is Karmi vil-
lage, where there is a
spectacular view over the
mediterranean from the
terrace of the Besparmak
mountains. Many people
come to this lovely spot,
where you can rent holi-
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ceksiniz. Kibris'in giz dolu giizelliklerini ya-
sayacaksiniz.

Girne’'nin batisinda, Besparmak Daglari’'nin
teraslarindan Akdeniz'i seyreden Karmi Ko-
yi'ne gidin. Turklerin yani sira Avrupalilarin
da yasadigi bu gorkemli verde, ylizme ha-
vuzlu, villa tipi kanoklama merkezlerinde di-
lediginizce yiuiziip, giineslenin. Glnibirlik de
kalabileceginiz bu tiir yerlerde yemegin kali-
tesi, icki zenginligi ve hesabin uygunlugu da
sizi mutlu edecektir.

Sonra, adadaki yasamin bir baska yliziini
gorebilmek icin Letke'ye dogru uzanin. Asir-
lik limon ve ceviz agaclannin goélgesinde,
miitevazi bir Kibris Turki'niin evine misafir
olun. Korpe cevizlerden, kabugu ile yapilmis
ceviz recelini, zeytinli ¢orekleri ve nektar ka-
dar lezzetli ev
yapimi naren-
ciye serbetle-
rini tadin. Kib-
rislt  dostlar
edinin ve Kib-
ris  Turkd'nl
evinde tani-

yin.

S onra
Beylerbeyi'ne
cikin. “Tembe-
lillk Agacinin
hemen oniin-
de, daglarin
orta yerinde demirli bir gemi gibi duran,
Haclilardan kalma, inanilmaz giizellikteki go-
tik katedrali gezin. Katedralin bahcesinde,
kartal yuvasi gibi bir terastan Akdeniz'e ba-
kan restoranin korkuluklara en yakin masasi-
na oturun. Aksam giinesinin son 1siklar
burclart yalarken Anadolu’ya dogru ufku
seyredin. Toroslardan kopup gelen bir mel-

tem Akdeniz’in g6dsiini Urperterek saglarini-

z1 dagitsin. Ve orada lutfen bir yudum raki
icin.

(Prof. Dr. Ahmel Yiicekok, Yeditepe Universitesi é@retim
tiyesi.)

SKYLIFE'dan

day villas with swimming pools for long
stays, or just visit for the day. The quality of
the food and drink, and very reasonable pri-
ces, will be a delightful surprise.

To see another aspect of Cypriot life, head-
for Lefke (Nicosia), and visit a modest local
house shaded by ancient lemon and walnut
trees. Taste walnut preserves smade from yo-
ung walnuts in their shell, olive ¢orek, and
superbly flavoured home-made citrus sher-
bets. Make Cypriot friends and get to know
the Turkish Cypriots at home. Then retrace
the footsteps of Lawrence Durrell to Beyler-
beyi.

Visit the astonishingly beautiful Gothic cat-
hedral built by the Crusaders which stands
near the Tree of ldleness like a ship moored

in the mountains. In the cathedral grounds is
a terrace like an eagle’s eyrie, where choos-
ing a table on the very edge next to the rail-
ings, you can look out over the Mediter-
ranean.

As the last rays of sun flicker on the spires,
look northwards to the Turkish mainland. A
breeze off the Taurus range will brush its
cool fingers across the sea and gently lift
your bair. In that idyllic spot please take a
sip of raku.

(Prof. Dr. Abmet Yiicekik, lecturer at Yeditepe University.)
(From, SKYLIFE)
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Yolcuya Hizmette

Ieram

Dr. Oya TORUM

Y. Mihendis Mimar / THY ikram Baskani

tsteri varlik nedenimizdir.
M Bugiinkii global, kiresel
gerceklerin 1s1ginda, sinirli kay-
naklart harekete gecirerek, tire-
tim endistiirisini de ivmelendir-
mek gerekmektedir. “Az’la “daha
cok” vapilacaktir. Bu nedenle,
havayolcular, yemek firmalar,
malzeme tfeticileri birlikte cali-
sarak hizmeti kalkindirmanin
yollarini aramak durumundadir-
lar.

Gida Hizmetinin Onemi:

Bu denli rekabetin oldugu bir
ortamda modelin hangi parcasi-
nin nasil hareket edecegi diisiin-
durticti bir konudur.

Yolcu Thtiyaclan konfeksiyon
anlayist ile mi ele alinacakur.
Yolcunun istedigi ve umdugu-
nun disinda bir ikram sunmanin
yarart yoktur. Miisteri odakl
bakisin 6nemine varmak ve yol-
cunun ihtiyacini, isteklerini sap-
tayabilmek birinci ¢ncelik olma-
lidir.

Yolcunun seyahati icin bir ha-

!
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vayolunu tercih etmesin- /
de kendisine sunulan “yi- |
yecek ve icecegin” ne ka-

=%
dar 6nemli oldugu dog- ,.j

rultusunda pek cok aras- %

tirma yapilmustir. Bunlar-

dan 1996'da Ingiliz yolcu-

lar arasinda yapilan anket-

te, yemekler 11. énem sira-
sinda yer almustir. Yolcularin
tercihi; tarife, zamaninda kalkis
glivenlik/emniyet, hizli check-in,

- Yemek ucusun tuzu biberidir. Havayolu segi-
minde yatan mekanizmalardan biri olmayabilir
ancak, 6zendirici, keyif verici yemeklerle ucus
daha kolay daha yumusak gececektir. Ucaktaki
yemek aslinda cok onemlidir. Hele de ucuslar

vzadik¢a yemeklerin,

ucuslarda sunulan

yiyeceklerin 6nemi daha da artmaktadir.

konfor, bilet fiyatlar bekleme sa-
lonlari, uculan toplam mil karsi-
hginda saglanan olanaklar, kabin
ekibinin davranslarindan sonra
ikram - olmustur.
Hal boyle iken,
neden havayollar
telas icindedir ve
yolcular neden si-
ralamada  boyle
davranmaktadir-
lar? Oncelikle yo-
gun rekabet orta-
minda lider tasiyi-
cilar ancak ikram
yoluyla 6nemli bir
avantaj saglaya-
caklarinin farkin-
dadirlar. 11. sirada

olmak hizmetin 6nemsiz oldugu-
nu da gostermemektedir. Ustelik
musteri memnuniyeti parametre-
lerinden biridir. O halde neden
stralamada, asagilara dismekte-
dir. Bu buytk yarsta, biytk ta-
styict firmalar yitksek ¢nem de-
recelerini arttirmaktadirlar, Ayri-
ca swralamada yer alan kriterlere
dikkat edilecek olursa, basliklar
ucagm ve ucusun heniiz yerde
iken sagladigi olanaklarla ilgili-
dir. Genel swralama igerisinde,
kuskusuz farkli oncelikler (a)
plana gececektir. Ornegin yoleu;
o glinlin sabahi x satte ucup, 0g-
leden sonra da gec, ©rnegin,l
5.00de donmek zorunda ve
17.00'de baska bir yere ucmak
durumunda ise, ugaktaki servisi




hayalinden bile gecirmeyecektir.
Dogaldir ki havayolu secimi de
ucakta verilen ikrama gore yapil-
mayacaktr. Ancak ucaktaki ik-
ram yolcuya keyif verecek degi-
sik duygularla dolduracak bir
anahtardir.

Yiizydlardir “yemegin” énemi,
glclii etkisi, bircok dilde asag:
yukart ayni anlamlari tastyan de-
yislerle ifade edilmektedir. Ye-
megin “gidanin” 6Gnemini anlatan
deyislerden, “Eger yemek haya-
hin miizigi ise, bhaydi calalim”,
“Erkegin kalbine giden yol mide-
sinden gecer”, “Yemekten daba
enfes bir agk yoktur.”

Yemek ucusun tuzu
biberidir. Havayolu se-
ciminde yatan meka-
nizmalardan biri olmayabilir an-
cak, ozendirici, keyif verici ye-
meklerle ucus daha kolay daha
yumusak gececektir, Ucaktaki
vemek ashnda cok 6nemlidir.
Hele de ucuslar uzadikca ye-
meklerin, uguglarda sunulan yi-
yeceklerin 6nemi daha da art-
maktadir,

Bu gilin yolcu istek ve ihtiyac-
lar1 da degismektedir, Diinya kii-
cultrken, is iliskileri simurlar: kita-
lar1 asarken, istekler ve ihtiyaclar
saptanirken kisisel ozelliklere
kadar inilmektedir. Ucakla seya-
hat edenlerin sayis: giderek art-
maktadir. Rekabet ise yolcularmn
karmasik yapist icinde sunulan
hizmetlerle farkli bir dizeye
uzanmakta servis kalitesini yari-
sir duruma tagimaktadir,

Bireysel ¢zelliklere yanit vere-
bilme, bu énemli konu bireysel
isteklerin yerine getirilmesidir.
Her yolcu bir bireydir. Kendine
ozel farkh gorgti, kiltir, bilgi bi-
rikimi gibi &zelliklerinin yanisira,
fiziki yapisinmn da, érnegin; uzun
va da kisa boylu olmasi, zayif ya
da sismanligi biciminde herhangi
bir handikap: olabilmektedir. Bu
nedenle kabinde saglanacak me-
kan ve olanaklardan bu &zellik-
lerine gore yararlanacakur. Kus-

kusuz bu ihtiyaclan tek tek kar-
silamak olast degildir. Ciddi aras-
tirmalar sonucunda ortak ézellik-
ler saptanarak mekan tasarlan-
maktadir. Ucasa hazir bir ucak
mekaninda, asagt yukar
sabittir. Arkasi bos da o
gu azicik arkaya ya da ¥
kip, ayaklarin biraz daha ra
hat oturma olanagi-

niz yoktur.
Hatta
yol-

culugun belli bir siiresinde yolcu
dahi sabittir, kemerini baglamak
durumundadir! ve gokyliziniin
derinliklerindeki bir sonraki du-
rakta ya da istasyonda inme, bir-
seyler alma sansi da yoktur. Béy-
lesi bir ortamda hareketli olan
yolcunun kendisine ait olan icki-
si, kahvesi, yemegi daha da
onem kazanmaktadir. Yolcunun
saghigi, kollesterol, yag, seker,
tansiyon, diet ya da dini inanisla-
rindan kaynaklanan yiyecek ihti-
yaclarinin karsilanmasi, secenek-
ler sunulmast bazi “+” lart hizla
kazandirmaktadir,

(13T )

Once  “gbz
sonra “burun”
sonra “mide”
duyularina

rek yolcumuzu fethetmek, iyi di-
zayn edilmis, hepsi de 6zenli ha-
zirlanmis saglikli bir ment, ta-
baklarimiz, bardaklarimiz, kasik
catallarimiz, pecetelerimiz, ye-
megi destekleyen (iriinlerimizle
hazir olmanuz ayricalik kazandi-
racaktir. Ucak icinde olusturulan
siuflarda saglanabilecek olanak-
larla da farkliliklar olusturularak
hizmetler standart olmaktan ¢i-
karilacakur. Ciinkii yaraticilik,
venilikcilik, analiz, cesaret,
hayallerin meniilere yansuma-
mas1 sik seyahat eden yolcu-
lari, monotonlukla yormakta-
dur.

icecekler:

Sarap ucus swrasindaki icecek-
ler arasinda en temel veri tut-
maktadir. Fakat, bize gére her
ucusun en c¢ok ortak sarf icecegi
cay/kahve  dir.  Yolcularin
%100’ yakini cay/kahve icmek-
tedir. Yemegin kahve/caya gore
yolcu Ustiindeki etkisi arastirma
konusu yapilacak kadar énemli-
dir.  Unutmamal ki .eger
cay/kahve secimleri kotii ise'ye-"
mekler de, bu zayif izlenimle ha~
tirda kalacaktir.

e.mail: basakt.bnet@net.ir

UTeD /AGUSTOS'98 /31




-7 arsiniza onceden ha-
AW ber vermeden her an
cikabilir.

11 Haziran 1997 tarihinde,
American Airlines’a ait B-757
tipi ucaktaki yolculara tam ak-
§ém yemegi servisi yapilmusti
ki, ucak aniden bir kaya gibi
asagilara dogru kaydi Ucus
ekibinin emniyet kemerlerini
baglamalari konusundaki
ikazlarma aldirig etmeyen ba-
zi yolcular, az kalsin aksam
yemegi yerine tepelerindeki
bagaj bolmelerini yiyorlardi.
Yolculardan bir tanesi olaya
iliskin olara, “Sanki saatte 600
mil stiratle tugladan bir duva-
ra carptik”. diyordu.

lyi bir planlama yaparak, Tirbilansla basa cikabilirsiniz.

Emniyet Kemerlerinizi
Baglayin

Giirol Kutlu / THY Yer Emniyet Midiri

TURBULENCE

Konvektif hava hadiselerinin yakinlarinda tiirbiilansla karsilasmak ¢ok dogald:. Yaz
aylaninda Tropik bélgeler ve Giiney Amerika gibi, firhinalarin sik¢a gérilldiigi yerler-
de fisrbiilans olayr da beklenmelidir. Alcak irtifa Windhear hadisesi de, orta ile yik-

sek siddet arasinda fiirbiilans yaratebilir.

Ucaktaki bu ani irtifa kaybi-
nin nedeni, blyik olasilikla
civardaki thunderstorm’lardan

LENTICULAR CLOUDS

Daglk arazi iizerindeki tirbilans, genellikle hava kiitlelerinin yiizeyden bashyarak
orografik yiikselmeyle zirveye ulasmasindan sonra olusmaktadir. Dag zirvesinin riz-
garalh tarafindan meydana gelen ve “dag riizgan” olarak tammlanan bu tir tirbi-
lans, zirvenin yaklagik 2000 ft. iizerinden geislerde, syolcular kerkudan fitretecek
boyutta sarsinhlara sebep olabilir.

UTED /AGUSTOS98 /32

(gok girtltila firtina) kay-
naklanan siddetli ve beklen-
meyen bir tirbiilans’tt. Bu tir-
biilans sadece birkac saniye
siirmesine ragmen, olayda 22
kisi yaralanmus ve ucak yapi-
sal hasar olasiligina karsi ge-
nis kapsamli bir kontroldan
gecirilmistir.

Tiirbiilans gozle goriileme-
yen, gecici ve Onceden tah-
min edilmesi ¢ok gli¢ bir me-
teorolojik hadise olmasi itiba-
riyle, havacilik diinyasinda
karsilasilabilecek en sinsi ve
tirkiitiicii olaylardan bir tanesi
olarak gosterilir. Bir pilot, uc-
makta oldugu rotada tirbi-
lans’la  kargilastigini  rapor
ederken, ayni bolgeden bir-
kac dakika sonra gecen bir




baska pilot endise ve-
rici hicbir sey olmadi-
g1 soyleyebilir. Tlr-
bilans hadisesi sasirti-
a1 degisiklikler goste-
rebilir. Keyif kacirtan
bir sarsinti olabilecegi
- gibi, karsiniza birkac
bin feet irtifa kaybi ile
sonuclanabilen  sid-
detli tirbiilans olarak
da cikabilir.

kaginin.
Tirbilans  istisnasiz
tim pilotlarin korkulu
riyasidir. Tirbtlansin yerini

tesbit icin tek yéntem, planla-
nan rotaniza iliskin Pirepleri
(pilot raporlar)) okumakiir.
Ancak tiirbilans degisken bir
meteorolojik hadise oldugun-
dan, aym boélgeden gecen pi-
lotlar tirbiilansin siddeti ko-
nusunda birbirinden farkli ta-
nimlamalar yapabilirler. Tec-
riibeli bir B-757 pilotu tarafin-
dan ktigiik bir sarsinti olarak
rapor edilen bir tlrbtlansi,
kiicik govdeli bir ugagin pilo-
tu orta veya siddetli tiirbiilans
olarak gorebilir.

Tirbilans Nedir?

Turbilanhs halk arasinda
genellikle “hava boglugu” ola-
rak tanimlanmaktadir. Bu ha-
tal: tanimlama, bircok kisinin
ucagl, atmosferde kanatlari
yukar kaldiran bir hava des-
teginden yoksun olarak, bos
delikler veya tuneller icinden
ucuyormus gibi algilamalarina
sebebiyet vermektedir. Oysa
ki, tiirbiilans sadece atmosfer
icinde hava akimlari ve bun-
lardan koparak ayrnlan ana-
forlarin olusturdugu bir olay-

Bir hava cephesinden digerine gecislerde, alcak ve yiiksek basing sistemlerine bagh
olarak, saat istikametinde veya fers yénde esen riizgarlardan kaynaklanan tiirbiilans
hadisesi ile karsilasmak kuvvetle muhtemeldir.

Ugan daireleri veya tabaklari andiran lenticular bulutlar, civarda “dag riizgar’larninin bulundu-
gunu gosterir. Siddetli fiirbiilans yaratan bu tiir bulutlarin alindan veya iizerinden ge¢mekten

dir.

Windshear ve bu hadiseden
kaynaklanan anaforlar, farkli
sekillerde olusabilirler. At-
mosferin alt tabakalarinda,
tirbilans buylk cogunlukla
konvektif 1sinma sonucunda
meydana gelir ve bu durum
atmosfer icinde vyikselerek
sonradan bulut ve hatta firti-
naya dontisebilecek hava kii-
meleri yaratir. Hafif rizgarl
ve sicak yaz aksamlarinda,
kiimilis bulutlarmin altindan
gecen ucaklar, asagilarda isi-
nan hava gittikce vikselerck
en sonunda ucakla temas etti-
&i icin, genellikle hafif tirbii-
lansla karsilasirlar. Bu olusum
en yaygm tirbilans tird
olup, en belirgin etkisi yolcu-
larda mide bulantisina sebebi-
yet vermesidir.

Turbilansin olusumuna se-
bep olan diger faktorler, yu-
kart ve asag: siddetli cereyan-
lar ile thounderstorm (cb)
icinde ve civarindaki hava sir-
kiillasyonudur. Olgunlasmis
bir thunderstorm icindeki ha-
va cereyani, burada ugmakta
olan ucaklan parcalayabile-
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Iste bu nedenle, ayni tiirbi-
lansin siddetine iliskin pi-
rep’ler birbirinden cok farkh
olabilmektedir.

Tirbilansa Nerelerde
Rastlanir?

Aktif storm’larin bulundugu
bolgelerin yakinlarinda, pilot-

: |, .lar biytk bir ihtimalle tirbi-

Tiirbiilansa girmemek icin, yukaridaki resimde gérildiigis gibi, genis bir alana yayr- .

lan kiimiilonimbiis “cb” kiimelerinin uzagindan gecmek gerekir. Bu tiir bulutlarindan
icinden gecmeye tesebbiis eden pilotlar, az sonra karsilasacaklari asagi ve yukan
hava cereyanlaninin bir ugagi parcalayabilecek giicte oldugunu unutmamalidirlar.

cek kadar giicltdiir,

Ucaklar icin tehdit olusturan
bir bagka tiirbiilans tiri de,
ozellikle yuksek irtifalarda
rastlanan CAT (Clear Air Tur-
bulance)'tir. . CAT, konvektif

hava aktivitelerinden kaynak—_
lanmadig: i¢in, dnceden tesbi- -

ti hemen hemen olanaksizdir.
Bu nedenle pilotlarin kar@ﬂa-
rina en umulmad1k zamanlar-
da cikabilirler. CAT, belirli bir
irtifadaki hava kiitlesinin, alt
veya Ust tabakalara oranla da-
ha yiiksek stiratle hareket etti-
gi kosullarda meydana gel-
mektedir.

Normal olarak, yiiksek irti-
falara tirmandikca, riizgann
da stiratleri artar. Tirmanisin
ilk safhalarinda bu artis tedri-
cidir ve pilot bu degisikligi
hissetmeyebilir.  Sonradan,
Jetstream’lerin  yakinlarinda
oldugu gibi, irtifaya oranla
rlzgar siddetindeki farkliiklar
bliyimeye basladiginda,
“eddy” olarak tanimlanan
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anaforlar net bir bicimde his-

sedilmeye baslar ve ucagin

yukar: ve asagi olmak tzere
birka¢ bin feet irtifa alip ver-
mesine sebep olurlar. ICAO
tarafindan yapilan siniflandir-
mada, riizgar. stiratinde her
100ftteki degisim 10 kt. ise
“Kuvvetli Windshear”, bu de-
gisim 14 ktin Uzerinde ise
“Cok Siddetli Windshear” ola-
rak tamimlanmaktadir. Jetstre-
am’lerin yakinlarinda rlzgar
stratindeki farklilik, her 100
ft'te 20 kt'tan fazla olabilmek-
tedir.

~ Bir thunderstorm’un icinde-
ki asagi ve yukart hava cere-
vanlarinin yam sira, hizhi ve
yavas hareket eden hava ta-
bakalarmin arasindaki sinirda
anaforlar olusmaktadir. Farkl
siratlerde yer degistiren bu
hava kitlelerinin bulustugu
sinirda meydana gelen ana-
forlar stratle cogalarak yeni
anaforlar yaratabilmekte ve
bu olusum bazen sadece bir-
kac saniye silirebilmektedir.

,,/-.

limsla karsilasacaklarini bilir-
ler. Buralara yaklastik¢a, tiir-
biilans olasiligi da artar.

Tirbiilans soguk cepheler-
den de kaynaklanabilir. Bu
cepheler icinde, “agag ve yu-
kari hava cereyanlarinin yani
sira, siddetli ufki riizgarlarla
da karsilasmak olasidir.

Yaz aylarinda, Ekvator'a ya-
kin bolgelerde yiksek basing
sistemlerinin  etkisiyle ha-
fif/konvektif tiirblilans goriile-
bilir. Ogle saatlerinde, yiizey-
deki hava sinarak yiikselme-
ye baslar. Iste bu esnada ha-
vada yeterince nem varsa, pi-
lotlar civarinda kimiiltis bu-
lutlarinin  olustuklarint  go-
receklerdir. Bu ise, bulut ta-
bakasinin altindan veya uze-
rinden gecildiginde tirbilan-
sa girilebilecegine bir isarettir.
Eger bulut olusumu icin ye-
terli su buhari mevcut degilse,
oralarda turbiilans yine de
vardir, ancak tlrbulans: CAT
olarak tanimlamak daha dog-
ru olacaktir.

Irtifa yiikseldik¢e ufki riz-
garlann siddetindeki ani degi-
siklikler CAT’in olusmasini
saglarlar. Genellikle troposfe-
rin Ust tabakalarinda gorllen




jetstream’lerin  yakinlarindan
gecerken aymi etki ile karsi-
lasmak mumkiindiir.

Buna benzer bir hadise de
daglarin zirvelerine yakin ge-
cislerde gortliir. Dag zirvele-
rinin
olan riizgar, zirvenin riizgar
alu tarafindaki sakin hava ile
karsilasuginda, “dag rtizgarla-
r1 (mountain wave)” olarak ta-
nimalanan bir hava akim
olusturur. Bu riizgarlar kisa
zamanda hizla cogalip birkac
millik bir alana yayilirlar ve
dagin binlerce feet Gizerinden
gecen ugaklar etkileyebilirler.

lzerinden ge¢mekte

Dag riizgarlari, kuvvetli ufki
rizgara ilave olarak asagi ve
yukari hava cereyanlar icerir-
ler ve bir ucagin kumandalari-
nt olumsuz yonde etkiyebile-
cek seviyede siddetli tlirbii-

lans olusturabilirler. Bu olay, -

ucaklarin yere cok yakin ol-
dugu durumlarda, trajik so-
nuglar dogurabilir.

Eger havadaki nem miktan
yeterli seviyeye ulasmissa, az
once bahsettigimiz dag riz-
garlar;, mercek seklindeki
“lenticular” bulutlar veya heli-
kopter rotorunu andiran “ro-
tor” bulutlar1 olustururlar. Bu
tir bulut kiimeleri havadaki
ucaklar icin cok glzel bir
manzara tegkil etmekle birlik-
te, ayna zamanda civarda giz-
lenmekte olan tirbiilansin da
habercisidirler.

Lenticular bulutlar, dag zir-
velerine yakin bolgelerde go-
riliir ve ucan dairelere ben-
zetler. Rotor bulutlar ise dag
yamaclarindan asagilara dog-

ru uzanirlar ve iclerinde gir-
dap seklinde donen siddetli
hava cereyanlari vardir. Dag-
lar birbirlerinden farkli ve
karmasik topografik yapilar
nedeniyle, tirbllans icin si-
rekli bir kaynak teskil ederler.
Geceleri ise, 1sman hava si-
ratle asagi coker ve benzer
anaforlar olusur. Ozellikle kis
aylarinda daglik bolgelerde
meydana gelen ve “katabatic
riizgar” olarak adlandirilan
bu hadise de turbtlans yara-
tabilir.

Planlama Nasil
Yapilmahdir?

Meteoroliji haritalarini ince-
lemek suretiyle, tirbilansla
karsilasabileceginiz olasi bol-
geler hakkinda bazi 6n bilgi-
ler edinebilirsiniz. Ucus pla-
nindaki rotaniz tizerinde veya
civaiindaki:¢eplieleri ve thun-
derstorm beklénen bolgeleri
gbzden gecirin.

Ayrica, suhunetin  ylksek
oldugu giindiiz saatlerinde,
genis bir alana yayilan ytiksek
basin¢ bolgelerine  dikkat
edin. Buralarda biyiik olasi-
likla tirbiilansa girebilirsiniz.
Eger ucus yolunuz, daglk
arazilerin Gzerinden geciyor-
sa, yukseltilerin her iki tara-
findaki rizgar siddetini kont-
rol edin. Daglarin rizgaralti
(downwind) tarafindaki yiik-
sek stratli rizgarlar alcak irti-
fa windshear oldugunu, up-
wind tarafindaki yuksek su-
ratli riizgarlar ise, bu bolgede
dag rtizgarlarinin bulundugu-
nu gosterir.

Tropopozun st seviyelerin-
de ucarken, jet stream’lerin
vakinlarinda CAT ile karsila-
sabileceginizi unutmayin.
Riizgar haritalarini incelerken,
rizgarin hem siddetli, hem de
degisik irtifalarda buytk fark-
lilhiklar gosterdigi durumlarda,
biiyiik olasilikla tiirbtilansla
karsilasacaginizi bilin.

Tiirbiillans Gecisleri

Emniyet kemerlerinizi bag-
lamak icin tiithtilansa girmeyi
beklemeyin. Ucus ekiplerinin
emniyet kemerlerini tim ugus
boyunca ve vyolcularin da
oturduklari stirece bagli tut-
malar tavsiye edilmektedir.
Tiirbiilansa ilk girildiginde, en
buytk anaforla karsilasildig
icin, ilk darbe en siddetlisi
olacaktr. Bu esnada en arzu
edilmeyen sey, yolcularin kol-
tuklarindan yukan firlamalari-

-dur.

Eger uzun streli ve siddetli
bir tiirbtilansa girerseniz, uca-
gimizin asirn yik ve darbelere
maruz kalmamasi icin, tirbii-
lans gecis stiratini muhafaza
edin.

Tirbiilansla karsilasirsaniz
ATC ile temas ederek mutlaka
Pirep formunu doldurun. Siz-
den sonra bu bélgeden gece-
cek ucak hicbir sey hissetme-
yecek olsa bile, ugus ekibi ve
yolcular tirbtlans olasiligina
karst hazirhikl bulunacaklar-
dir. Emin olun ki, sizin vere-
ceginiz rapor en azindan na-
zik bir davrams olarak kabul
edilecektir.
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Zayn
ve Yapimi

azarin gititkce genislemes karsisinda yeni
P rekabet¢i ortam ve gereksinimler nede-
niyle yeni tip hangar dizaynlari ve yapim
giindeme gelmektedir. Bircok ucak overbau!
ve bakim firmasi yeni bakim hangarlari yapti-
riyorlar ya da hangarlarint elden geciriyorlar.

Bu yeni hangarlarin baslica ozellikleri ise;
yangina karst donanimli, mimari acidan estek
gorinimli, ve cevreci dzellikler tasivor olma-
sl.

Ayni zamanda, bakim, onarim ve yenileme
operasyonlart icin daha cok fonksiyonlu han-
gar istemleri de kendini strekli dayatyor. Bu
istemden yola cikilarak daha donamimli ve
verimli hangar arayislarina yanit olarak, agir
ving ve genis is alanlar iceren hangarlar giin-
deme geldi.

Daha yetkin bakim hangar gereksinimi, di-
zayncilart hemen daha farkli bir anlayisla ye-
ni bir hangar tipi yaratma konusunda devini-
me gecirdi

Bu hangarlarin en buytk ozelligi cok genis
servis alanina sahip olmasi. Amerika, Avrupa
ve Asya'dan pekcok tilkede farkli dizaynlarda
hangarlar yapiliyor.

Yenilestirilmis ve Yeni Yapim Hangarlar:

Bu tlr hangar 6rnegi Amerika’'da Austin'de
Dee Hoowards'mn 80.000 ft karelik genis han-
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enl Hangar New Hangar
esion &

onstrucrion

arket growt, a decline in industry over
M capacity and influx of new competitors
have led to a slow but steady expansion in ma-
intenance infrastructure needs. At the top of list
for many overbaul and maintenance compa-
nies is building new maintenance bhangars or
modifying existing structures.

Designing and building bangars in an incre-
asingly restrictive climate of state and fedaral
regulations addressing worker safety, structu-
ralintegrity, fire protection and environmenial
compliance is a continuing challenge for arc-
hitects and builders. Al the same time, mainte-
nance, repair and overbaul operations are de-
manding more efficient and flexible hangar fa-
cilities that permit all shop functions to operate
in harmony to ensure the quickest turntimes.

This applies to line maintenance bangars
which usually arve not equipped with beavy
duty eranes and large work pits, and beavy
maintenance stations, which have those featu-
res plus full back-shop capabilities.

The need for more efficient maintenenve spa-
ce also has prompied designers lo create a vari-
ety of novel hangar configurations including
shaped hangars are relocatable facilities.

Many companies in the US, Europe and Asia
provide a variety of hangar design.

While most companies prefer to operdte on a
design-build basis they typically also offer a la




gar1 ornek gosteriliyor,

Depolama, boya karistirma odalari, boyama
islemi kontrol odasi, boyama sistemleri icin
basincli hava odalari, ugak yikama islemleri
icin sicak ve soguk su istasyonlari, bitin
hangar alanina ulasacak basincli su sistem ve
vantilasyon (havalandirma) sistemleri ile do-
natilmustir.

Havalandirma sisteminin 6zelligi, 1sis1 ayar-

lanmus ve filtre edilmis havalandirma yapma-
sidir. (Dakikada 360.000 cu.ft kapasite.)

Bu tiir hangarlarin, yangin tehlikesine kar-
st korunumast i¢in, ana hangar ile ofis ve di-
ger servis mekanlarinin arasina bir bolme du-
var yapilmus.

Yine yangin olasiligina karsi, buttin elektrik
sistemleri ¢zel korumali donanima sahip ola-
rak yapiliyor. Butiin bu modern teknoloji uy-
gulanmus hangarlarda oncelik; is guivenligi,
kaliteli ve daha randimanli is ve hizmet tireti-
mi ve de ¢agdas teknolojik dizeye uygun an-
layista calisma ortami, gereksinim olarak goz
6ninde tutulmus. Bu tiir hangar gereksinimi,
giderek buyiiyen ucak govdeleri de gozoniu-
ne alindiginda, ne kadar énemli oldugu orta-
ya cikiyor.

carte services. They will act purely as consul-
lants, designres or CONSITUCIOFS, OF ds an exten-
sion of a company in-house facilities group.

No maitter what type of work a hangar desig-
ner/architect provides, the key to a succesful
project is communication and a clear unders-
ting of the maintenance facility’s purpose.

Modification Vs. New Build

As an example; additions to the Dee Howard
hangar included paint mix and storage rooms,
a paint operalions contrvol room, compressed
air outlets for painting systems. bot and cold
water air craft washing stations, full sprinkler
protection throughout bangar and support are-
as, and a paintspray ventilation system, which
consists of a tempered and filtered supply -air
system, bas a capacity of 300.000 cu.ft per mi-
niite.

Due to the flammable nature of painting and
stripping, code compliance was an important
design factor. A full beight, two bour fire sepe-
ration wall was added between the bangar and
support shops and offices, and the electricalre-
captacles in all of the service pits were conver-
ted from standart duty classification to exp-
losion proof.
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HHVHLIH DUNVHS}H__B'Q,ILHN PG-CERGNiZ:
UTED

Unyada ve Ulkemizde

wls D havacilik hizla gelisiyor.
Bu gelismeleri yakindan izleyen
derginiz UTED, aylk olarak
yayinini havacilik konusunda
TUrkiyenin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesinitisiz -
sUrdurbyor.

Okurlarindan gérdigu yakin
ilgi ve destekle giderek
bUylyen derginiz UTED'e artik
el A 7 - internet araciligi ile de
Zanl / e wBsHERR ST ulasabilir, abone

Y .- | olabilir,reklam rezervasyon-
larinizi yaptirabilir, e-mail
gonderebilirsiniz.

I * | Ii -, ‘
CRAFTTEGHNICIANS ASSOCIATION

UGAK TEKNISYENLER DERNEGI [ AIR

S —

- €-mail: uted@turk.net
| Web Site: http//abone.turk.net/uted

UCAK TEKNISYENLER| DERNEGI _
Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8 Bakirkdy-Istanbul
Tel: (0212) 542 1300- 543 2974- Fax: (0212) 542 1371




Hazirlayan :
Emre Akkanat

Abbreviate
Abandon
Abort
Absorb
Accelerate
Accept
Accompany
Absolve some one from responsibility
Aim

Attach
Accomodate
Accomplish
Accumulate
Achieve
Acknowledge
Activate
Add

Adhere
Adjust
Adopt
Address
Advance
Advise
Affect
Agree

Align
Allacate
Allow

Alter
Amend
Announce
Anticipate
Apologize
Appear
Apply
Appreciate
Approach
Approach head on
Approve

: Kisaltmak

: Kalkistan vazgecmek
: Kalkistan vazgecmek
: Gidermek

: Hizlandirmak

: Kabul etmek

: Beraber olmak

: Sorumlulktan kurtarmak
: Hedefe yonelmek

: ilistirmek

: icermek, yerlestirmek
: Basarmak

: Biriktirmek

: Basarmak

: Bir mesajin alindigini onaylamak
: Harekete gecirmek

: Eklemek

: Riayet etmek (uymak)
: Ayarlamak

: Benimsemek

: Bildirmek

: ilerlemek

: Bilgi vermek

: Etkilemek

: Uzerinde anlasmak

: Aymi hizaya gelmek

: Tahsis etmek

: zin vermek

: Degistirmek

: Degistirmek

: Anons yapmak

: Beklemek

: Oziir dilemek

: Gorunmek

: Uygulamak

: Arzu etmek

: Yaklasmak

: Onden yaklasmak

: Onaylamak, izin vermek
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linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernedi'nin aylik yayin organi

lan UTED Dergi'ye her ay dizenli olarak sahip olmak ister misiniz?
Yanitiniz evet ise; asadidaki formu doldurup, yillik abone Ucreti olan
3.000.000.-TL.'yi asagida belirtilen banka hesap numaralarindan biri-
ne yatirarak, dekontunu ve abone formunu, dernek merkezimize faks
veya posta yolu ile ulastiriniz.

Ya da, dernedimiz adresine basvurarak abonelik islemleriniz yap-
tirabilirsiniz...

e
FUARINGE

UCAK TEKNISYENLER] DERNES

> . [stanbul C. No24 K:5 D:8

Joik VSeC - Batirkéy /istanbul

T Tel:(0212) 542 13 00 / FAX: 542 13 71

BANKA HESAP NUMARALARIMIZ:
TURKIYE IS BANKASI

CARSI BAKIRKOY SUBESI

ISTANBUL

1006-01233989 NO.LWU HESAP

ya da

YAPI KREDI BANKASI

YESILKOY SuBesI

ISTANBUL

121-304-002080 NO.WU HESAP
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Goz bozuklugu gdrdikleriniz sinirlar, goris bozuklugu ise yaptiklarinizi.
Franklin FIELD

*kk

Zaman; mazi, hal ve istikbal diye tice taksim edilirse, bu ¢ok itibarli bir taksimdir. Sabit olan bir sey iice
taksim edilebilir; lakin daima yiiriiyen bir sey taksim edilemez... Hakikatte mazi, hal ve istikbal yoktur.
Ortada bir imtidat (devamhilik, siireklilik) vardir.

Milli suura ermis bir insana gére muhafazakarlik, liberallik ve daha ileri fikirler arasinda fark azdr.
Yahya KEMAL

k%

Biitin organizasyonlar hiyerarsiktir. Her kademede yer alan insanlar, stlerindekilerin altina ¢alisirlar. Bu
ylzden her organizisayon yapisal bir kurumdur. Bir yapiya kavusturulmamissa bir yigindan ibaretir.
Yiginlar bir sey yapmazlar, sadece tahrip ederler.

Prof. Theodore LEVITT
Diriistlik, insani ¢cogu kere disiincesiz ve hatta inatei yapar.
GOETHE
Cesaret; neden korkulup, neden korkulmayacagini bilmekir.
SOKRATES

* ek

Arkadaslarina giivenmemek, onlar tarafindan aldatimaktan daha onur kincidir.Robert Lduis STEVENSON
Politikaci bir aristokrathr. Dengesini, séylediginin tersini yaparak saglar.
Maurice BARRES

*kk

Fena halde sigara tiryakisi olan iki rahip, dua ederken de sigara icmek isterler. Bu konuda izin istemek
iizere ayri ayn kardinale basvururlar. birinci rahip istedigi izini kopanr, ikincisi koparamaz, izin alamayan
rahip, bir giin Stekine sorar: “Yahu anlamadigim bir sey var. Kardinal sana izin verdi de, bana niye ver-
medi?”
izini alan rahip soruyu yanitlar: “ izin alamadin, ciinkii sen dua ederken sigara icip icemeyecegini sordun.
Ben izin aldim, ¢iinky, ben sigara icerken de dua edip edemeyecegimi sordum.”

Kissadan Hisse: Farkh yaklagimlar, farkh sonuglar dogrur.
Basarinin sirri, mesleginizi tatile cevirmektir.
Mark TWAINE
Bir kavgaya sudan nedenlerle katlanlarin sudan nedenlerle ayrilivermeleri olagandir.
MONTAIGNE

UTED /AGUSTOS98 /41




Hazirlayan: Kemal KANAT

1 2 3 4 & 6 7

g 9 18 11 12 .73 14 15

11

12

SOLDAN SAGA: 1- Askeri ucaklarda avci
anlami veren “F” harfinin acilimi, ug¢ucu bir
swvi. 2- Felsefede diistince,- Gozleri
gdrmeyen,- Bir Italyan araba markasi,- Eski
Misir'da yaratct giic 3-(Tersi) Bir organimiz,-
Operasyon,- Dansda,Kavalyenin  esi  4-
Karsiliksiz yapilan yazchm Bin kilogram,-
Kuzu sesi, 5- Bir yagis sekli,- Yon taraf,-
Bakma, 6- Bir bezelye turd,- Bir organimiz,-
Ucglincti tekil sahis,- Ten, deri. 7- Parlak
olmayan,- Mitoloji,- Icki icilen yer. 8- Bir
makyaj malzemesi,- Yunanca on sayist,- Kira.
9- Parlak bir boya cesidi,- Fedakarlik yapan
kimse. 10- Bir haber ajansi,- (Tersi) isinin
ehli,- Bir asit tird. 11- Hapishane,-
Kadinlarin kaldigi ayr1 bolim- flave  12-
(Tersi) Bir ilimiz,- Giines dogmadan onceki
zaman,- Dar ve uzunca tahta.

YUKARIDAN ASAGIYA: 1- Gemilerde sandal,-
Bir ucgus noktamiz, 2- (Tersi) Bir sayi- Bir
3- Germanyum,- Bir yerde
4- 1lgi,- (Tersi) bir akarsu

cesidi. 5- Onarim,- Bir bayan adi. 6- G6z nuru.

yapistiricr  tird.

kalma,- Rusca evet.

7- (Tersi) Bir cogul eki,- Bir petrol til'-zsi. 8- Egik
Bir hayvan. 9- Bir t . uyusturucu
bitkisi,- (Tersi) Arabistan'da bir dag. 10- (Tersi)
Eren,- Uciincii tekil sahis - Salim..11- Tabaka,-

bir yaz tiirii,-

Salataligin diger adi,- 12- Yabani bitkilerin genel
adi,- Sadik olma,- 13- Zorla yapilan. 14- Bir seyin
olmasina az kalmasi,- Tenis aract. 15- Bir Afrika

tilkesi,- (Tersi) Bir renk.

Gecen Saynin Coziimii: Soldan Saga: 1-British Airlines, 2-Romario, - Tren,- La. 3-imece,- Rot,- Tek.
4-Cat,- italik,- Va. 5-Nabi,- Zara,- Tar. 6-He,- Rom,- Hayati. 7-Ab,- Yo,- Nazar,- On. 8-Lahana,-

Anafor. 9

9-At,- Zati,- Paris. 10-Maritime,- An,- Ya.11- Anit,-

Nan,- Ataman. 12- Rab,- Kalite,- Lira.

Yukaridan Asagrya: 1-Brig,- Kalamar. 2-Roman,- Katana. 3-imetah,- Rib. 4- Tac,- Beyazit. 5- ireli,-
Onat. 6-51,- Atina. 7-Horizon,- imal. 8-Otama,- Eni. 9-iftar,- Zap,- 10-RR,-Lahana ,- Ae. 11-le;-
Ararat. 12- in,- Final. 13-Ta,- Os,- Mi. 14- Elevatér,- Yar. 15- Sakarin,- Rana.
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Antalya, Bodrum,

vimli ve basarli 2600 Dalaman, Erzu-
kisilik kadrosu, benzer- rum, Gaziantep,
siz hizmetiyle 13 sene- Istanbul, Izmir,
dir basa- Kars,
n grafigi- 2 -
e @ istanbul Havagollan| - o2 -
vaml: Van'a
yikselterek, yeni ufukla-  karsihikl seferler ile hiz
ra ulasiyor... met veren Iistanbul
Turkiye'nin 12 &nemli Havayollar:, ayni
sehri ile hava képrist  kaliteli  hizmeti, giler-
kuran Istanbul Havayol- yizli  servisi Awvru-
lari  ichat ucuslarinin pa’'nin 56 noktasin-
yeni referansi oldu... dan yaphg: dakik uvcus-
Adana, Ankara, larile veriyor...

Merkez Rezervasyon 7e/ -

Sairs ve Rexzervasyomn Merke=zleri

(2712) 509 2F 27

Bakarkiy 7e/ : (212) 543 62 58 Elmadag /el : (212) 231 75 26
Kadikdy Tel : (216) 349 46 67 Maltepe Te/ . (216) 363 60 58

Atatiirk Havalimam i¢ Hatlar Bilet Satis Te/ : (212) 574 42 71 Dig Hatlar Bilet Satig 7e/ : (212) 663 06 65




Siz
BU KONFORA
KAC YILDIZ
VERIRDINIZ?

Yerytiziinde olsa boyle bir konfora en
fazla 5 y1ldiz verirlerdi. Oysa Tiirk Hava
Yollari'min giler yuzla servisleriyle,
diinyaya ulasan ucus baglantilariyla,

" B/C ve F/C ayricaliklariyla, piril piril
binlerce yildizin ya da bembeyaz

TURK HAVA YOLLARI

BEN TURKIVE ICIN UCARIM

bulutlarin arasinda u¢manin zevki
hicbir seyle olciillemez. Turk Hava
Yollar: ile konforun ve ayricaligin
avantajlarimi yasarsiiz. Peki siz boyle
bir konfora kac

yildiz verirsiniz?

e .




