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1919'da Atlantik'i ucarak gecmek Tegmen

I

Read'in iki bucuk giiniinii almgh. 1989'daise
Tom Gentry de aym siirede gecti. Ancak,

Tom bir teknenin igerisindeydi

Tegmen Read Atlantik'i ugarak gegtiginde bir

Diinya Rekoru kirmigti. Tom Gentry de turunu

2
USSP

tamamladifinda yine aym sey

gergeklesti. Sadece

- 4 L% 62 saatte tiirbinle galisan
. R % yati kendisini A.B.D.'den
Ingiltere'ye tagimigti. Bu da
eniz teknolojisini yeniden tammlayan
bir olaydi. Ve bu olay, Lycoming

miihendislerinden olugan bir

“ar grubun bilgisi olmadan asla
: gerceklesemezdi.
wo @& Gentry'nin yatim ¢aligtiran aym teknolojinin

\ daha sonra hizh feribot endiistrisinde
4,,

- SR kullanilmas: ise hig te sagirtici olmad.
Pasifik gevresindeki birgok gemi 40 knotu
agan hiz kapasiteli Lycoming tiirbinleri ile

53 - . cahgmaktadir.
= ununla birlikte, Lycoming'in problem-goziicii
by \ uzmanhg denizin ¢ok dlesine gegmis
- bulunmaktadir. A.B.D. ordusunun, yeni
iiretim tanklar1 igin yiiksek performansh bir -
motora gereksinimi vardi. Bu motor hem kiigiik
588 hem de ¢ok giiclii olmaliydi. Bugiin, her biri

/

. 60 ton agirhfinda olan Ordu'nun ana

S

savag tanklarimn M1 serisi bizim

3 rbinlerimiz ile saatte 45 millik bir hiza

ulagabilmektedir.

©1994 Textron Lycoming Two and a half days refers to Read’s actual flying time of 54 hours. .K-MAX is a registered trademark of Kaman Corporation, Bloomfield, CT.

2 1/2 tonu 8,000 fect
yiikseklige kadar
tagiyabilen bir agir yiik ¢
i

helikopteri olan yeni
K-MAX aerial truck,
Lycoming'in T533 tiirbini
ile cahgmaktadir.

> ; '.‘ 1 g
o

tiirbinle ¢aligsan yiiksck hizh trenler

Lokomotif imalat¢ilar: da

geligtirmek i¢in Lycoming miihendisleri
ile calismaktadir. Bu ¢cahgmalarin 527 of
amaci da millerce uzunluktaki hatlarin
clektriklendirme gereksinimini
ortadan kaldirmak, ray
yataklarindaki hasarlar :
azaltmak ve istisnai durumlar: L

ortadan kaldirmaktir. 9
TIIY tarafindan kullanilanlar gibi &

Lycoming ile ¢calisan bolgesel jetler,

Ll

tiim diinyada operatorlere pistlere 5“'9{ 7
uzaktan gegis ve kiigiik hava alanlarina
ug¢ma imkanini saglamgtir. pd
Tiirbinli ucak ile simirlandirilan’
alanlarda jetlerle hizmet verilmesini
saglamigtir. Ayrica Lycoming motorlan
bolgesel hava hatlarimin
gereklirdifi sartlara yeni standartlar |
getirmis ve hava hatlarinda yiiksek 7
bakim maliyetlerini ortadan g
kaldirmugtir. - 5

Liste daha da uzaulabilir. ”ﬂh
Potansiyel ¢ok yiiksektir. 2
Getirdigi sonuglar
fevkalededir. Daha fazla
bilgi i¢in 203-385-3863"i

araviniz.
aray AL Lycomin
y g

Textron Lycoming Turbine Engine Division
Subsidiary of Textron Inc.
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E Basyazi 3 oo
< | TOPLU SOZLESMELER
Havacilik Endistrisinin
30. Yil ‘8 & 7 7 |
A 310Tarda SAVAS DEGILDIR!
Rudder Trim Kontrolu__ 10
U;u;i’c': Oplkmali________ 12 Saym Uyelerimiz,
4o  ElektrikDonanmi_______ 14 010992 i hinde ba hoan il
! Kufbak'gl 1€ Dénem Toplu Is Sézlesmemiz 30.09.
P Turizm - Kas, Kalkan, Kekova___18 1994 tarihinde sona eriyor. o
| JAR 165, JAR145_ 20 THY igverenini temsil eden TUHIS
i Diinya Kupasinin Ardindan__22 ile THY ve HAVAS personelini temsil
2 Techinfo 24 eden Hava-Is arasinda imzalanacak olan
b Susuz Yazlar 26 15. Dénem Toplu Is Sézlesmesi 6ncesi
Shoemaker 28 THY isvereninin ve Hava-Is Sendika-
Dagarcik 30 si'nin tilkenin, milli havayolumuzun, ha-
Anlasmali Oldugumuz Yerler_31 vacilik sektoriintin ve personelinin men-
TelefonunuzunDili___ 32 faatleri dogrultusunda ortak bir noktada
Bulmaca 33 bulugmast en biiytik temennimizdir.
THY ve HAVAS isvereninin giinii kurtarmak icin personel ticret-
lerinde yeterli artig kaydetmemesi ne kadar yanligsa, Hava-Is Sendi-
( \ kasi'nin da yarini kurtarmak istemesi @ kadar yanlistir.
mD THY ve HAVAS yonetimleri bu kuruluslarin sahipleri degildirler.
Bizlerin mali olan sirketleri yonetmek igin atanmig ticretli yonetim-
AIRCRAFTEENGINEER SUNTERNATIONALOYESIDIR lerdir. Bu atanan kisileri, karsimiza alacagimiza yanimiza alarak, hava-
UCAK TEKNISYENLERi DERNEGi cilik sektoriindeki personelin Tiirkiye'nin hicbir sektériinde olmayan
AL A D S L UL ozellikte oldugu medya destegi alinarak anlatilmali, TUHIS'in, dola-
UTED yist ile hiikiimetin bu sézlesmeye karayollari veya denizyollarinin séz-
3 AYLIK YAYIN ORGANI lesmeleri gibi bakmalarinin yanlis oldugu, az ticretin kisa vadede cazip
g s Sl | goriinmesinin uzun vadede kaliteli personel bulunmasinda cekilecek
SAHIBI VE SORUMLU YAZIISLERI M 5 3 4 o , 5 5
4 MUDURU giicliikleri de beraberinde getirecegi cok net bir sekilde beraberce izah
#g‘ Sefa INAN edilmelidir.
PO Havacilik sektoriiniin hala tanimadigi bir iilkede, bu sektorde ¢a-
| KOORDINATOR 2 ; 5 ey
" Muharrem SAVUR h;anlarm onemlerl ve zorluklari anlatilmadan diger s§ktor sozlesmele-
' rinden farklt bir uygulama beklemek, reklami yeterince yapilmamig
;::';;’;";‘:é bir tirtintin satilmast kadar zordur.
Fchre);ﬁn KORKUT Egitim verdigi personel kendisini terk etmesin diye ekstra sozles-
Oznur BEKAR meler yapmakta olan, ucak bagma diisen personelin minimumda ol-
d Aysen Cumhur OZKAYA dugu bir sirkette, isci ¢ikartilacagini diistinecegimize, THY, bu kadar
e az personeli ve diisiik ticret politikasi ile sekttrdeki dev sirketlerle na-
£ ;:;eksh:;; g°7d4~ N5°7 ‘1 2{75230‘:::);'2‘%5% sil miicadele edecegini her iyi disiinmelidir.
] et St SRR T Hava-Is Sendikasi yoneticileri iilke sorunlar: ile ilgilendikleri-
__ DAGITIM ~ nin yarist kadar sektor sorunlarina, THY yonetimi ise sirketin bii-
K yiimesine verdigi 6nemin yaris1 kadar personel sorunlarina egildigi
Y an, toplu sozlesmeler savas degil iiretim ve kalite arttirici uygula-
. malar olacaktir.
7 Saygilarimla, :
b Bagkan
UTED 3
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TURK HAVA YOLLARI GENEL MUDURLUGU'NE
SAYIN ATILLA CELEBi ATANDI

tirk Hava Yollar'mn Sn. Tezcan YARAMANCI'dan bosalan Genel Miidirlik makamina Genel Midiir Yardimeist Kaptan Pilot

Atilla CELEBT atanmstir.

Bu gorevi vekaleten Genel Miidiir Yardimeis: Sn. Yusuf BOLAYIRLI yiirtitmekte idi.
Sn. Atilla CELEBI'ye bagarilarmim devamu diler, yeni gorevinin Ttirk Sivil Havaciligina ve

Milli Havayolumuz olan THY'na hayirh olmasint dileriz.

dTED
YONETIM KURULU

TURK HAVA YOLLARI
UST YONETIMINDE
DEGISIKLIK

THY Genel Midirligi‘ne Sayin Atilla CELEBI’
nin atanmasindan sonra, isletmeden sorumlu Genel
Midir Yardimeiligr ikiye bolinerek, Ucus isletmeden
sorumlu Genel Midir Yardimelligina Affan SEDEF,
Yer Isletmeden sorumlu Genel Midir Yardimeiligi-
na, Idari Genel Midir Yardimeisi Sevgi GUMUSTE-
KIN, Idari Genel Midir Yardimailigina Hukuk M-
saviri Berrak ASCI, Genel Sekreterlige, Genel Midir
Ozel Kalem Midiri Mahbube IGMEN getirilmistir.

Yeni atamalarin THY ve Personeline hayirli olma-
sini diliyoruz.

¢ UTED
YONETIM KURULU

Gokten gelen Hizir

cil durumdaki hastalari, helikopterle yakin saglk
Amerkezine ulastirmay! amagclayan vakif, 4 Agus-

tos'tan itbaren faaliyetlerine istanbul-Adalar'dan
basladi. Gegtigimiz ay kurulan Hava Ambulans Tasima-
cihgr Vakfi, Turkiye'de gergeklestiriimekte olan saglik
hizmetlerine yepyeni bir alternatif sunuyor. Turkiye'de ilk
kez baglatilan bu calismada vakif, Almanya'da bulunan
ve hava ambulans tasimaciligi konusunda uzmanlasmig
olan UIK adl dernekten de destek aliyor. "Tiirkiye'ye
Yardim Fonu" adi altinda; bilgi, deneyim ve egitim ola-
naklarini vakfa sunan kurulus, hizmetin yaratilmesi igin
de calismalara katiliyor. Galismalarini pilot bdlge olarak
saptanan Blytlikada, Heybeli, Kinali ve Burgaz adalari
Gzerinde yogunlastiran vakif, 4 Agustos tarihinden itiba-
ren Adalar Belediyesi'nin de destegiyle hizmet vermeye
basladi.

4 UTED

ATILLA CELEBI

Dogum yeri : {stanbul
Dogum Tarihi  :25.07.1932
Medeni Durumu : Evli
(2 gocuk)
Tahsil Durumu  : 1949-1952
Kara Harp
Okulu
Bildigi Lisan  :ingilizce

Genel Bilgiler:

1953-1955 Amerikan Hava Kuvvetleri (USAF) Pilot Egtiim (iki yil)
1960 (USAF) Amerikan Hava Kuvvetleri Universitesi

1964 yilina kadar Tiirk Hava Kuvvetleri

1964 yilinda Binbasi riitbesinde Hava Kuvvetlerinden ayrilis
1964 yilindan itibaren THY'da Kaptan Pilotluk disinda idari go-
revler, Egitim Midrlig, i§letme Miidurligt, Bas Pilotluk v.b.
1974-1978 yillari arasinda T.H.Y. Genel Miidiir Yardimcilig (is-
letme)

1978-1981 yillari arasinda Singapur Hava Yollarinda Kaptan Pi-
lotluk, yoneticilik.

1981-1987 yillari arasinda Suudi Arabistan Hava Yollarinda
Kaptan Pilotluk ve yoneticilik

1989-1990 yillari arasinda Ozel Sektor Hava Yollarinda yurt digi
ve yurtiginde yoneticilik (I.A.C.G) Paris, (DATI) Paris

1990 yili Ekim ayindan itibaren T.H.Y. Genel Midiir Yardimciligi

THY 'den
indirimli oteller

B Tiirk Hava Yollar1 cogu bes yildizh bazi otellerle
isbirligine giderek yolcularma indirimli konaklama
imkani sagliyor. THY'den yapilan yazili agiklama-
ya gore, uygulama Ankara, Istanbul, izmir, Antal-
ya, Adana, Denizli, Mugla, Mersin, Nevsehir, 1961
ve Turban zincirine dahil otellerde bagladi.

B Buna gore, bu otellerde konaklayan THY yolculari-
na, bayram ve yilbasi giinleri haricinde, yiizde 20
ile 50 arasinda indirim saglaniyor. Otellerde indi-
rimden yararlanacak First Class, Ekonomik
Class ve Business Class yolcularinin, THY bilet-
lerini ibraz etmeleri yeterli olacak. Indirim orani
otellere ve yolculuk siniflandirmasina gore degisi-
yor. THY, yolcularin otel rezervasyonlarini da ger-
ceklestiriyor.




| HasERLER |

SAir,
U “her
olcim-

de basari” be-
yaninda bu-
lundu ve hizh
iz — donidsum
o programini
Temmuz

ayinda ucak adetlerini 22’den yaklasik olarak
100’e cikararak genisleteceklerini belirtti.
Programda kullanilan 737-200’ler icin yer za-
mani ortalama 45 dakikadan 20-25 dakikaya

Alaska, American, Continental,
Delta, Northwest ve TWA bilet
uicretleri diizenlemelerinde

degisiklik yapti

laska, American, Continental,
ADe“‘a, Northwest ve TWA ortak

bir karar imzalamislar ve bunun so-
nucunda bilet Gcretleri dizenlemelerinde de-
gisiklikler yapmak Uzere mutabik kalmislar-
dir. ABD Adalet Bakanliginin Aralik 1994’
te Airline Tariff Publishing Co. ve ayni za-
manda havayollarini bilet teretleri dizenle-

melerinde gizli anlasmalar yapmakla sucla-

yan davasi da bu or-
tak karar ile ¢cozilmis-
tir. United ve USAir
ise gecen yil DOJ ile
bdyle bir karara var-
mislardir. Bu ortak ka-
rar cercevesinde, ha- |

vayollari, son bilet ta-

USAir Hizli Doniisum
Programini Uygulamaya Koydu

dusirulmis ve bunun sonucunda da havayo-
luna bagh ucaklarin giinlik kalkislarinda 6.9
dan 8.4 oranina yiikselme olmustur. USAir bu
programin basariya ulasabilmesi icin 800
part-time rezervasyon acentesi ve 200 tam
glin ucus gorevlisini calistiracaktir.

-USAir Frank L.Salizzoni’yi baskan olarak ta-
yin etti. Salizzoni, VP-finans muddari idi. Sa-
lizzoni’ nin tayiniyle birlikte VP-islemlerinden
sorumlu Michael Schwab istifa etti. USAir, za-
manlama sorunu haricinde onun ayrilisini ka-
muoyuna ac¢iklamamisti.

rihlerini bir takim fiyat promos-

“yon reklamlarina koyunca Gcret
degisikliklerinde ilk bilet tarihle-
rini bundan bdyle kullanamaya-
caklar.




UYELERIMIZDEN HABERLER

15.08.1942

18.08.1950
03.08.1949
14.08.1948
18.08.1947
20.08.1950
20.08.1948
28.08.1958
22.08.1954
10.08.1956
10.08.1947
23.08.1961
01.08.1957
12.08.1962
20.08.1960
15.08.1959
18.08.1957
19.08.1965

05.08.1962
02.08.1968
24.08.1972
02.08.1971
11.08.1972
18.08.1972
03.08.1975
13.08.1975
10.08.1976
10.08.1975
21.08.1976
25.08.1974
21.08.1972
07.08.1978
03.08.1978
12.08.1976
13.08.1976
27.08.1968
26.08.1976
06.08.1979
13.08.1987
27.08.1978
14.08.1973
09.08.1974
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Hasan Cevik
Haluk Gozen
O.Sabit Sarikaya
Ali thsan Bulug
E.Bilent Yegin
Alp Pural
Ertugrul Yilmaz
Bekir Bozgul

" Nadi Tiryaki

Ercan Taban
Bilent Sarnic
Gingér Goktepe
H.Mustafa Hanci
Mehmet Sentiirk
Mustafa Doganci
Hasan Gelmez
Kamil Citir
Aytekin Kutiklu

Kadir Ural
Ergun Cotreli
Muzaffer Sekerusta

lhsan Arif Sakarya
M.Nail koyo

Ahmet Kuz
Emin Bilent Yeg
Turgut Demiral
Ali Bayrake!
Saban Colak
Israfil Tosun

A Kamil Gindiz
Stleyman Isbil
Osman Tirpanci
Mustafa Ozyalein
Izzet Catalkaya

18.08.1964

29.08.1964
13.08.1964
22.08.1966
30.08.1963
02.08.1944
08.08.1947
29.08.1965
27.08.1968
20.08.1940

29.08.1983
15.08.1973
08.08.1968
17.08.1977
27.08.1987

08.08.1991
09.08.1989

Zihni Usta
Hayrettin Unalan
Turhan Bozan
Umit Sayil

Zafer Durgut
M.Salih Gezgin
Ali Olcay
Hasan Acar
Zafer Bicer

Sair Bileci

»

H.Sahin Dilek
Mustafa Ertung
Erkan Birkandan
Bekir Bozgul

M. Yc;ar Dogan

Adnan Kaynakogl

Tayfun Kocabalkan

Taner Ahiskali

Hilmi Orhan Y| QZ

20.08.1942
01.08.1970
11.08.1970
17.08.1971
23.08.1972
14.08.1963
13.08.1972
20.08.1969
15.08.1971
01.08.1969
31.08.1953
31.08.1967
12.08.1970
29.08.1966
25.08.1960

Ismail Uysal
H.Irmak Kaya
Ginay Can

Ertan Karpuzoglu
Serkan Gilhan
Sabri Ozer
Hiseyin Saka
llkay Bryik
Osman Erkanat
E.Yilmaz Durulgan
Nezih Kasar
M.Zafer Goktas
Turgay Bale
Zafer Cengiz
Saffet Yoruk

Tiim arkadaglarumeze butlan,
saiglibels gionben ileriz,

Asustos avinda evlenmis olan iivelerimiz

24.08.1989
14.08.1993
07.08.1992
31.08.1991

15.08.1988
‘ 16 08.1981

08.081977
20.08.1987
~10.08.1978
26.08.1982
16.08.1991
05.08.1984
02.08.1971
04.08.1975
14.08.1993

Daha wice mutlu bevalerlibiler dilewiz,

Haluk Timur Isler
Ugur Babatas
Zeki Sabul
Osman Gulli
Turhan Bozan
Giltekin Er

N. Ugur Muskara
Mehmet Narin
S.Duran Ozdemir
Mehmet Kiy
S.Mustafa Ulasaner
S.Ayhan Bellisoy
Ali [dgi

Bilent Avman

-Mehmet Saruhan

Tevfik Uliss .
C.Ramazan Ozkan
Ibrahim Aydogdu
Saban Soran
Atahan Mercan
Hasan Rodoplu
Ogin Eveil




| UYELERIMiZDEN HABERLER |

"Diinyanin hi¢ bir ordusunda ydregi seninkinden
daha temiz; daha saglam bir askere rastgelinme-
mistir. Her zaferin mayasi sendedir. Her zaferin en
buytik payi senindir. Kanaatinle, imaninla, itaatinle
hicbir korkunun yildiramadigi demir gibi pak kal-
binle dtismani nihayet alt eden biyuk gayretin igin
minnet ve stikranimi séylemeyi, nefsime en aziz

Lot el 5
ir borg bilirim K.Atattirk

Mehmetcik Sehit
Aileleri Yardim Vakfi

Dernegimiz Yapi Kredi Bankasi Yesilkdy sube-
sinde Mehmetcik sehit aileleri yardim vakfi adina
bir hesap agtirmistir.

Uyelerimizin ve tim THY personelinin duyarli-
liklarina givenerek, bu konudaki yardimlarini
bekliyoruz.

Yardimda bulunanlarin isimleri her ay der-
gimizde yayinlanacaktir.

Hesap No. Yapi Kredi Bankasi Yesilkéy Subesi: 121-304-002191
Not: Bankamatik kartlari ile istenilen giin ve saatte havale yapilabilir.

0 Uyelerimizden $aban Soran’in ogullan Zafer ile
Caner 13.08.1994 giinii siinnet olmuslardr.

O Uyelerimizden Halil Yamaci’nin 07.05.1994 giinii
bir oglu olmus ve ilker ismi verilmistir. Tebrik
ediyor, ilker'e uzun émirler diliyoruz.

O Uyelerimizden Cemal Kéybasi, 17.07.1994 giinii

- Harika ile evlenmistir. Tebrik ediyor, mutluluklar
diliyoruz.

| ﬁyelerimizden Zeki Erman’in kizi Sibel,
07.07.1994 giinii Hiseyin ile evlenmistir. Tebrik
ediyor, mutluluklar diliyoruz.

O Uyelerimizden Kadriye Demircan rahatsizlanmis
ve hastanede tedavi altina alinmishir. Gecmis
olsun diyor, acil sifalar diliyoruz.

: VEFAT
Uyelerimizden Kemal Bayezid 01.08.1994

gini vefat etmistir. Merhuma Tanri‘dan rah-
met, yakinlarina ve THY camiasina bassaghgi

dileriz.
dTED
YONETIM KURULU

~ VEFAT
Fahri liyelerimizden Irfan Kosa 28.07.1994

ginii vefat etmistir. Merhuma Tanri'dan rah-
met, yakinlarina ve THY camiasina bassaghgi

dileriz. _
dTED
YONETiIM KURULU

TESEKKUR

Gecirdigim bobrek nakli ameliyati esnasinda,
oncesinde ve sonrasinda, beni hayata bagla-
yan, maddi ve manevi yardimlarini esirgeme-
yen, genel mudUr yardimcimiz sayin Yusuf Bo-
layirl'ya, ugak bakim baskanimiz sayin Yurdaer
Aksoy'a, hat bakim midurimoz sayin Mehmet
Kicukayyildiz’a, THY Moskova satis mudiru
sayin Barbaros Yurdakul'a ve personeline, THY
Moskova Teknik temsilcisi sayin Afilla Firat'a,
Uted yoénetim kuruluna, yapisal tamir atolyesi
personeline, tum teknisyen arkadaslarma ve
butin THY teknik mUdirluk personeline en i¢-
ten duygularimla tesekkiru bir borg bilirim.

Tuncay Ginduz
THY Yapisal Tamir Atl. Teknisyeni

VEFAT

THY’ nin degerli Kaptan Pilotu Sn. Do-

gan Kizilyalli 15.08.1994 giinu vefat et-

mistir. Merhuma Tanri’dan rahmet, ya-

kinlarina ve tiim THY camiasina bassag-
hg dileriz.

UTED

YONETIM KURULU
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Kisa Bir Bakis

1 9 6 O’larda baslamisti. Hava en-
dustrisinde énemli bir on

yildi. Oyle ki, zithklarin ve gecislerin ol-
dugu bir on yil. 1960’k yillara girildiginde
bir hayli sayida Douglas DC-3’ler halen
kullanilmaktaydi. Ama DC-8 ile Boeing
707 ise transatlantik ve diger uzak mesa-
feli ucuslarda tercih edilen ucaklar duru-
mundaydi. .
Bu on yillik dénemde 26 civarinda
yeni ulasim araci ortaya cikti. Yeni tekno-
lojinin ilerleyisi, Ingiliz-Fransiz yapimi

- Bu muhtesem on yil
boyunca, hava
seyahati, elit
tabakanin tercih ettigi
ulasim niteliginden
kitle tasimaciligina
gecti.

James Woolsey

stpersonik Concorde’un ve ilk genis gov-
deli Boeing 747’in ilk ucuslart doruga
ulasti.

Daha sonra, 1960’ i yllarn ortasinda,
Boeing 727°deki jet kapasiteleri orta mesa-
feli pazarlara yonelik genislerken, yeni bir
dergi olan Air Transport World, gelisen
bu endistri tizerinde inceleme, yorum
yapmaya ve haber yazmaya basladi. Ger-
cektende, donem, ucak ve dergiler agisin-
dan gayet potansiyel iceriyordu.

Eskiler, bu gunleri iyi gunler olarak




hatirlayacaklardir. 1965'den 1967 yilina
kadar, dinya uzerindeki ucaklar, guni-
miuiziin onda biri is hacminde olan yakla-
stk 3 milyar $ isletme kan elde ettiler. Ha-
va trafigi, yilda %16 oraninda artryordu.

Bu muhtesem on yil boyunca, hava
seyahati, elit tabakanin tercih ettigi ulasim
niteliginden kitle tasimacihgima gecti. Se-
yahat saatleri birbirine girdikce ve trafik
arttikca, rezervasyon, muhasebe ve hava-
yolu giizergah sistemlerinde yeni teknik-
ler gelisti.

1970’ ler

Tersine, 1970’ler endustrinin asil ger-
cekle ilk karsilasmasi olarak nitelendirile-
bilir. Hem genis govdeli Boeing hem de
SST, ilk kez yakit krizi ile karst karsiya
kaldilar —Ekim 1973 Arap-lIsrail Savasi
nedeniyle— daha sonra ise diizenleme
mevzuatl krizi ortaya ¢ikti. Bu on yillik
doneme Pan American havayoluna bagh
Boeing 747 yapug ilk servisle girildi. Gu-
nimiz jetlerinin iki katindan daha fazla
sayida, yani 365 yolcu dolaymda olan bu
buyuk nakliye, ytiksek bypass turbin tipi
motorlarm gelisiyle mumkun oldu ve Pa-
nAm’ dan Juan Trippe ve Boeing Co. sir-
ketinin cesareti sayesinde bir hayli gelisim
gosterdi.

747 modelinden sonra baska genis
govdeli ucaklar gorulda: Lockheed
L-1011 ve McDonell Douglas DC-10 tri-
jetleri ve Avrupali imalatcilarin yeni bir
konsorsiyumu ile tiretilen bir ¢ift motor-
lu.Airbus endtistrisi, ulastirma alaninda
onemli bir gic olabilirdi. 1973-1974 pet-
rol krizi ve bozulan ekonomi ortaminda
bu ucaklar ortaya cikti. Cesitli havayollar
bu gelismeye bir ka¢ koltugu ¢ikarip onla-
rin yerine bar ve dans yerleri dizayn ede-
rek cevap verdi.

'60’h yillarm son déneminin havayol-
lar1 geleceginde verdigi dramatik degisim
sinyalleri, 1970’li yillarin sonlarinda da
goruldu. Yeniden diizenlemeler ile 1978
yilinin sonunda yeni ucma alanlar1 belir-
lendi. Ve havayolu yoneticileri "80’li yilla-
1n tamamen yeni bir sey getirecegini tah-

min etmislerdi. Ve 1970’lerin son yilinda
bagka bir yakit krizi ve bozulan ekonomi
yasandi.

Yapilacak degisikliklerle ilgili ilk be-
yanatlar, cok yogunluklu koltuk kapasite-
si, dustk bilet ucretleri ve ozellikle
ABD’de -yeni hava hatlannin acil 6nemine
vurgu yaptl. Taninmarms isimlerde yeni
nakliyeciler ortaya ciku. Bazilar cabucak
silinip gitti, kimileri de titkenmeden once
biraz dayanabildiler. Mevcut havayollarm
bir kismu, yeni pazarlara girdi ve gelisme
gosterdiler. Digerleri bunu ya-
pamadi. Yeni rekabetci ortam-
1a herkes kozunu paylast1.

1980°1er

1980’lerin ilk yillar, tansi-
yonun biraz dusmis olmasi
gercegi haric¢ yine de 1970°li
yillarin sonuna hemen hemen
benzemekteydi. Yeni havayolu
dtizenlemelerinin etkileri hava-
yollarini etkilemeye basladu.
Imalatgilar yeni teknikler bul-

maya devam etti, ama yine de ortaya ci-
kan trunler kendi ekonomik potansiyelle-

ri tarafindan belirleniyordu. Nakliye arac-
larinda gittikce daha etkin yuksek bypass-
I tirbin tipi modtorlarin kullanimi artti.

90'l yillara savas ve
hasta ekonomilerle

girilmesine ragmen,

havacilik endiistrisi

bir hayli giiclenmisti.

—ama yalmzca mumkan olan yerlerde, sa-
dece ikili— ve hatta iki kisinin motoru kul-
lanmas1 yeterliydi.

Bu arada havalimanlarindaki gortnta
de degisiyordu. Bir zamanlar degisik tiple-
rin belirlenmesinde ise cok yarayan ucak
renkleri daha sonra havayollarini gelis, gi-
dis veya kombine olarak belirtmede ise
yarach veya bazilari ise sadece renk degis-
tirdi.

Daha sonra, '90’h yillara yaklasirken
Korfez Savasi —burada petrol yine anilabi-
lir mi?— ekonomileri ve havayollarinin
karlarim alarm veren sinirlara itti.

1990’1 yrllar

Evet, nihayet 1990’1 y1llara geldik. Yi-
ne, bu on yila savas ve hasta ekonomiler
ile girildi. Ama, bu donemlere gelindigin-
de havayolu endustrisi de bir hayli gtc-
lenmis ve genislemisti. lyi dersler cikaril-
musti. Bu arada, bazi buytk isimler ve iyi
dostlar aramizdan ayrildi. Frontier, Pied-
mont, North Central, Ozark, Mohawk’ 1
hatirlarsiniz herhalde. Peki, Tigers, Seabo-
ard, Aircal ve PSA ile ucmak nasildi? Eas-
tern ve PanAm’1 hatirliyor musunuz?

Bunlarin pek ¢ogu *70l ve 807 yil-
larda silindi gitti, son iki isim ise '90'h y1l-
larda bu akibete ugradi. Geride kalan cok
kota t¢ yildan sonra bu ABD'de boyleydi
en azindan, havayollar: 11 milyar $ kay-
bettiginde her sey 1993 yilindakine ben-
zemeye basladi ve analistler herseyin bu
yil daha iyi olacagini ummaktalar.

Bu arada, teknoloji gelisiyor. Airbus,
McDonnell Douglas ve Boeing'den haber-
ler alinmakta. Bolgesel ve kisa mesafeli
ulagtirma sirketleri icin yeni araclar tasar-
lanmakta ve kapasiteleri artirilmaktadir.

Havayollari, isbirligini zorlamakta,
mulkiyet tarzlarim degistirmekte ve genel
olarak isletme, imaj ve gortnumleri yo-
ninden daha da global olmaktadirlar. Bu
on yihn sonunda butin bunlarnn ne hal
alacagini kim bilebilir.

Air Transport World
: May/1994
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A310 RUDDER TRIM

KONTROLU

Asimetrik bir ucak diiz bir
ucus yolunda diimdiiz ucus
yapabilecek sekilde ayar-
lanmalidiv. Bu diizeltmeyi
yapmanmin en ekonomik yolu
"Lateral trimming" denilen
prosediirii uygulamaktir.

Bir ucagin duz ve dogru ucamayisinin nedenleri sunlar
olabilir:

* Kanatlarin ve stabilizerlerin montaji sirasinda olusabi-
lecek asimetri,

*Ucus kontrol ylzeylerinin ayarlarindaki toleranslar,

* Motor guclerinin farkl olusu,

*Yakit ve kargo yuklemesinden dogan asimetri.

Asimetrik bir ucak, dtz bir ugus yolunda diimddiz ucus
yapabilecek sekilde ayarlanmalidir.

A-310 ve A-300-600 ucaklarinda bu ddzeltmeyi yap-

Hidayet Kapkae

manin en ekonomik yolu “Lateral trimming” denilen pro-
sedurt uygulamaktr. Bu prosedur, ucaktaki asimetriyi du-
zeltmek icin rudder trim kontrolund kullanarak ucagi diz
ucurmayi hedefler.

Ucus sirasinda, minumum hava surtinmesi (drag),
kontrol levyesi notr konumunda, yakit ve yak simetrik bi-
cimde dagilmis ve motor gucleri esit iken rudder'a en faz-
la+ 1,5 derece hareket verildigi durumlarda elde edilir.

Rudder Trim Sistemi Nasil Calisir?

Kokpitte podestal Uzerinde rudder trim kontrol pane-
lindeki rudder trim kontrol sw hareket ettirildiginde, rud-
der trim actuator’ e elektriksel bir sinyal gider. (Sw birakil-
diginda yay yuku ile nétr'e déner.) Trim actuator screw
Jjack’i kullanarak rudder servo kontrolleri hareket ettirir ve
verilen sw kumandasinin yonine uygun olarak rudder sa-
ga ve sola hareket eder. Sistemi reset etmek (ilk haline
dondurmek) istenildiginde pedestal Uzerindeki reset buto-
nuna basilir. Bu islem yapildiginda, rudderin trim pozis-
yonu E.F.C.U I (Electrical Flight Control Unit 1) tarafindan
sifirlanir.

Ucak hizi 165 knot'un altinda iken rudder’in saga sola
hareketi maksimum 21 derecedir. 165 knot'un Czerindeki

RUDDER TRIM (3)
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suratlerde rudder hareketi variable stop actuator vasitasly-
la ucak hizina ters orantili olarak azalir.

YUksek suratlerdeki maksimum hareket; metal yapih
rudder icin 5 derece, kompozit yapili rudder icin ise 3,5
derecedir. A 310 ve A 300-600 ucaklarinda cesitli ucus
fazlarinda istenmeyen rudder hareketleri tesbit edilmistir.
Bunun nedeni ise; kontrol sistemine sahte girislerin olmasi
olarak saptanmistir.

Burada duz ucus sirasinda ve oto-pilot CMD (Co-
mand) mod'da iken meydana gelen bir olaydan sbz ede-
lim:

Ucus sonrasi D.F.D.R (Digital Flight Data Recorder)
okundugunda rudder'da saniyede bir derece olmak Uze-
re, 5 derecelik bir saga dénus kaydedildi. Rudderin do-
nuUs hizi tpki rudder trim kumandasinda oldugu gibiydi;
yani, saniyede 1 dereceydi.

Ucgak birkag saniye stabil ucus pozisyonunda kaldr.
Oto-pilot  bu dénuUs hareketine, karsi yonde bir hareket
vermedi. CUnkU yaw damper hareketi inhibit (yasakli)
durumdaydi.

Pilot, oto-pilot'u devreden cikardi ve rudder trim siste-
mini reset ederek rudder’i ndtr duruma getirdi. Ucak, diz
ucusa dondu.

Figure 1

Rudder mim

Rudder trim yaw damper

fonksiyonunu ortadan kaldirir:

Duz ucus sirasinda, belli bir sdre rudder trim kuman-
dasi verilince, rudder trim actuator suni hissetme yayini si-
kistirir. Bu ucus fazinda, variable stop actuator rudder’in
hareketini 5 dereceye limitler. (Kompozit rudder'da 3,5 de-
rece.)

Bu konfiglrasyonda, herhangibir yaw damper harake-

ti suni hissetme

yayi tarafindan
absorbe edilir ve
rudder servo
kontrollere iletil-
mez.

Rudder trim
sistemi:- E.F.C.U
1'den sahte bir
sinyal geldigin-
de, rudder’i ha-
reket ettirmeye- ;
cek bir sekilde
dizayn edilmis-
tir. Reset fonksi-
yonu paneldeki
RESET butonuna
basarak gercek-
lestirilir.

EFCU’larin
her ikisi de rud-
der trim olayin
gozler. Ikisinden
herhangibiri
rudder trim re-
set’i yasaklayan
rolenin bobinine
toprak vererek,
reset isleminin
durmasini sagla-

Pre modification

yabilir.

Rudder trim ve reset islemlerinin dogru bir sekilde ya-
pilip yapilamadiginin A bakimlari sirasinda kontrol edilme-
si yararli olur.

Sahte Rudder Trim Hareketine
Ne Sebeb Olur?

Istenmeyen rudder trim hareketinin iki ana nedeni var-
dir:

Kasitsiz, farkina varmadan verilen rudder trim ku-
mandasl,
Rudder trim kontrol sivicinin etkisinin azalmasi.

Kaydedilen istek disi rudder trim hareketlerinin cogu-
un pedestal Uzerine konan yabanci cisimlerin rudder trim
sivicini hareket ettirmesiyle meydana geldigi gérulmustar.
Getirilen bir modifikasyon ile sivi¢ tutamaginin (rotary sel-
lector) sekli harici haraketlerden daha az etkilenecek sekil-
de degistirilmistir.

Ayrica, kokpitteki herseyin, bulunmasi gereken yerde
olmasi ve Ozellikle de pedastal Gzerine hicbir yabanci cisim
konmamasi gerekir.

Istenmeyen rudder trim hareketlerinin diger bir nedeni
de sivi¢'te mekanik sikisma, kir birikmesi ya da baska ne-
denlerle hareket kaabiliyetinin zayiflamasidir. Rotary sellek-
toran dip kisimlarn temiz tutulmali ve mekanik sikisiklik yé-
nunden kontrol edilmelidir.

KAYNAK: FAST MAGAZINE
NO. 15 SEPT."93
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UGUSTA OKSIJEN IKMALI

S nsanlar, 10 bin feetin Gzerinde-
Iki yuksekliklerde ihtiyac duy-

duklari oksijeni bulamaz. Ugak-
larin ¢ogu bu yiksekligin Gzerinde
ugmasi dustnilerek dizayn edilmis-
tir. Bu yuzden tehlikeli durumda ih-
tiya¢ duyulan oksijeni yanlarinda
tasimalari gerekmektedir. Bu oksi-
ien miktari tehlikeli bir durumda 41
bin feet gibi bir yukseklikten 10
bin feet seviyesi altina ininceye ka-
dar gegen sirede gerekli olan oksi-
jendir. Sayet alcalma deniz seviye-
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insanlar
10.000 feetin
izerindeki
yiksekliklerde
ihtiyag
duyduklar
oksijeni
bulamazlar.
Ucaklarin cogu
bu yiiksekligin
izerinde
ugmasi icin
dizayn
edilmistir.

Bu yiizden
tehlikeli
durumda
ihtiyag
duyulan
oksijeni
yanlarinda
tasimalar
gerekmektedir.

sine yapiliyorsa sorun yoktur. Ama
daglik bir alanin Gzerinde bu du-
rum bazi sorunlari da birlikte geti-
recektir ki, ucus noktasi ve tasimasi
gereken oksijenin planlanmasi ola-
yini ortaya cikarir.

YOLCULAR iCiN
OKSIJEN
DEPOLANMASI

Airbus firmasi iki tip sistem
dnermektedir.

Al Riza Genc

1- Gaz sistemi
2- Kimyasal sistem

Gaz Sistemi: On kargo kom-
partimani yan geperlerine yerlestiri-
lecek bes adet O, tipl ya da da-
ha fazlasi —ki bu 94 kiibik/ feet
(2660 litre)- sorunu ¢cdzecektir. Ka-
binde bir basing kaybinda otoma-
tik olarak basisti tavanlarindan
O, maskelerinin dismesiyle oksi-
jen, yolculara dagitlabilir. Yolcu-
lar bu maskeleri cekmekle oksijen
akisin baslatacaklardir. Ugus yik-
sekligine bagli olarak oksijen akis
miktar ayarlanacak, kabin tazyiki,
10 bin feetin altina inince otomatik
olarak kesilecek ve bir baska en-
gelden dolay: tekrar yikselmek zo-
runda kalindiginda oksijen akisini
yeniden baslatacak bir sistem di-
siniImistir.

Kimyasal Sistem: Bu sistem
bir oksijen Ureticisinin, yolcu basus-
t0 panellerine yerlestirilmesi  saye-
sinde ¢6zilmistir. Kabinde mey-
dana gelen bir basing kaybinda
maskeler otomatik olarak diser,
yolcu Oy maskesinin ipini cekmek-
le kimyasal reaksiyon baslatilir ve
yaklasik 15-22 dk. boyunca sirekli

oksijen temin eder.

UCUS ALCALMA
PROFiLI

Kimyasal sistemin ana karakte-
ristigi alcalma profilidir. Kabinde
bir basing kaybindan sonra ucak
belirli bir ugus yuksekliginin Gzerin-




de ugamaz. Dolayisiyla algalmak
zorundadir. Ancak, kimyasal yolla
elde edilen oksijen sisteminde O,
uretimi bir kez baslatliktan sonra,
reaksiyon durdurulup oksijenden
kar edilemez. Sayet ucusun daha
alcaktan yapilmasina engel bir
cografi durum yok ise ihtiya¢ duyu-
lan oksijen miktari azalacaktir. Ay-
rica bu oksijen sisteminin perfor-
mansi yolcu sayisi ile orantilidir.

Gaz sistemi, kimyasal sistem-
den daha esnek ve yiksek perfor-
manshidir. Ancak agirlik ve bakim
masrafi agisindan daha pahalidir.
Bir cok kritik rotalarda kimyasal sis-
tem tercih edilir. Fakat, daha fazla
detayl calismasi gerekmektedir.

BAZI KRiTiK
ROTALAR

Dinyanin en kritik rotalarindan
biri de Himalayalar bélgesindedir.
Islamabad - Urumqi - Beizing rota-
larindaki
calisma-
lar Kara-
kurum
daglari
Uzerinde
Jeppesen
cizelgele-
rinde gos-
terilme ih-
tiyaci bir
cok hava-
yollar ta-
rafindan
duyulmus-
tur. Hong-
Kong'la Almaata ve Urumgqi izerin-
de yapilan bir yolculukta 1800 mil-
lik bir sahayi kapsayan kuzey Ko-
zakistan ve Cin’de minimum emni-

yetli irtifa 27000 feettir.
Delhi-Moskova rotasinda 370

milik bir alanda 13000 feetlik mi-
numum irtifagerekmektedir. Diger
kritik noktalar; Kunming'ten Chitto-
gong’a ve Cin ve Burma arasi 500
milden yiksek bir alanda minimum
11500 feet ve 200 millik bir alan
kapsayan bir mesafede ise 18400
feetin Uzeri bir seviye emniyetlidir.

ENGEL KLERANSLARI

Cizelgelerde ugulabilecek mini-
mum irtifalara séyle bir bakhgimiz-
da bazi noktalara gereginden faz-
la tutucu davranildigr gérilmekte-
dir. Bu yizden kimyasal sistem kul-
lanilmasi sézkonusu oldugu du-
rumlarda bu irtifanin altina inmek
sakincasizdir. Yapilacak ilk is da-
ha gercekci topografik haritalarda
engel profillerinin isaretlenmesidir.
Bu metod ¢ok daha fazla detayl
profillerde mimkindir. ABD Hava
Kuvvetleri, isaretlemeleri kendi
seyri-sefer cizelgelerinde yapmis-
tir. Ancak bunun icin daha fazla

detayl “data”lara ihtiyag vardir.
Gergek profilin iGzerinde 2000 fe-
etlik emniyetli irtifa cizilmelidir. Fi-
gir 2'de Islamabad-Beizing rotasi

ve clerans profil iliskisiyle engeller
gosterilmistir. Kabin basincini kay-
bettikten sonra ne kadar bir hizla

alcalinabilecegi dusunilerek, o irti-
faya karsi oksijen beslenmesi ya
da alcalmaya karsi irtifa mesafesi-
ne bagl olarak ugus profilleri ¢i-
kartilmigtir. Alcalma profilleri rota-
ya ve degisik irtifalarda maruz ka-
linacak rizgarlar da hesaplanarak
cikartilmalhidir.

Yaklasik 100 millik bir alanda
15 dk. iceren kimyasal bir sistemle
160 millik 22 dk."yi iceren (ki riz-
gar hizina da baglidir) bu profilde
kabin basincinin kaybedilmesi, ge-
ri dénilemeyecek noktada olmasi
halinde ehgellerin asilmasi ugusa
devam veya geri dénisin yapilma-
st diistnilebilir.

Bazen kimyasal sistem tek basi-
na yeterli olmayabilir. Sayet tim
olabilir alternatifler, sapmalar ve
2000 feetlik ucus clearansi g6z6-
ninde tutuldugunda yolcularin kisa
bir sire yeterli oksijeni temin ede-
miyecegi gorilmektedir. Bununla
birlikte,
yolcularin
%10'"luk
ihtiyacla-
rini karsi-
layacak
sekilde
oksijen
dizenle-
meleri yao-
piimistir.
13 veya
22, dk.’
dan sonra
gerekli
olan oksijen ihtiyacina sahip tim
sistemiyle cevap da verilebilir.

KAYNAK:
FAST
MAGAZINE
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UCAKTA ELEKTRIK

DONANIMI - WIRING

érsoy Bozkurt

cak sistemlerindeki ari-
Uzalarln onemli bir kis-
mi,elektrik donaniminda

olugan problemlerden olugmak-
tadir. Tesbiti olduk¢a zor olan,
wiring (elektrik tesisati) ari-
zalari, bakim ve ariza giderme
sirasinda gosterilecek dikkatle
en aza indirilebilir. Bu yazimiz-
da, en cok yapilan hatalara ve
dogru ¢oztimlere dikkat cekme-
ye caligacagiz.

Bugiiniin elektrik kablolari,
elektrik yiikiine uygunluk, agir-
lik, kalinlik ve saglamlik &ézel-
likleri dikkate alinarak imal
edilirler. U¢agin elektrik tesisa-
tin1 cok saglam, hi¢ hasarlan-
mayacak kablolardan yapmak
mimkindir. Ancak o durumda
hafiflik ilkesine ters diisiliir.

Yeni jenerasyon kablolar dik-
katli kullanildiklar: siirece uca-
gin kullanma émrii dolana ka-
dar kendi tizerlerine diisen yii-
kii mitkemmel bir gekilde tasi-
yabilirler. Yeter ki, onlara layik
olduklar: gibi davranilsin, kab-
lolara asilma, herhangi bir mal-
zemeyi kablo demetine asma gi-
bi seyler yapilmasin. Ornegin,
bir bélgeyi aydinlatmak i¢in
kullanilan harici 151k kaynagi-
nin cengeli kablolara takilma-
sin.

Gilinimiz ucaklarinda elekt-
rik kablolarinin gérevi eskiye
oranla daha da artmigtir. Fly-

14 UTED

Bugiiniin elektrik
kablolari, elektrik
yiikiine uygunluk,
agiwrlik, kalinlik ve
saglamlik ozellikleri
dikkate alinarak imal
edilirler. Ucagin
elektrik tesisatint cok
saglam, hi¢
hasarlanmayacak
kablolardan yapmak
miimkiindiir. Ancak o
durumda hafiflik
ilkesine ters diisiiliir.

Yanlis takilisa bir 6rnek

by-wire ucaklarda eski celik
kablolar, makaralar kalkmasg,
gorevi elektrik kablolar: almig-
tar.

Elektrik kablolari, donanim-
lar1 tizerinde veya yakininda ca-
ligsirken su hususlara dikkat
edilmelidir.

* Kablolarin iizerine higbir
sekilde basilmamalidir.

* El aletleri kullanirken dik-
katli olunmali, proximiti sen-
sorlere metaller siirtiillmemeli-
dir.

* Yapisal tamirler sirasinda
elektrik donanimina hasar ve-
rilmemelidir.

* Elektrik kablolar: iizerine
siwvilar 6zellikle de hidrolik sic-
rar ya da dokiiliirse derhal te-
mizlenmelidir

Airbus ucaklarinda wiring
montajinda bazi kolayliklar di-
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donanimi 2 ana sisteme ve on-

i

ayrilmigtir. Kablolar da 6zellik-
lerine gore harflerle kodlanmig-
tir. Ornegin, bazi harfler sunla-
r1 temsil eder:

G: Generation(Gti¢ tretimi)

P: Power suply (Gic verici)

M: Miscellaneous ( Hassas ol-
mayan kablolar)

S: Sensitive ( Hassas kablolar)

R: Audio ( Sesile ilgili sistem-
lerin kablolar1)

C: Co-axial ( Anten tertibatla-
1 ile ilgili kablolar)

Mesela, 2 no.lu I.D.G. wirin-
gindeki kablolara baktigimizda
tizerlerinde 2G isareti goriiriiz.

Kablo demetleri ucagin ora-
sinda burasinda spagetti gibi
dolagmaz. Cesitli gsekillerde
emniyete alinarak dizenli bir
sekilde ucak yapisina monte
edilirler.

KABLO TESBIT
ELEMANLARI

STRAP VE IP:

Ip basit, ucuz ve 6mrii uzun
bir baglanti elemanidir. Isiya
dayaniklilik gibi 6zellikleri NSA
8420°de belirtilmistir. Gerekti-
ginde coziilerek kablo demetine
ilave veya cikarma iglemine ola-
nak saglar.

Strap, montajda ¢ok biyik
kolaylik saglamasinin yaninda
guvenilir bir baglanti elemani-
dir. Strap kullanirken, uygun
6lctide olmasina 6zen gosteril-
melidir. Demet tizerinde strap
veya ip araliklari ortalama
15.cm olmalidir. Strap: sikar-
ken, bagligin daima 6nde kal-
masina dikkat edilmeli, strap
baslig1 kadar disarida ug biraki-
larak fazlalik kesilmeli, kesilen

kisim yirtici olmamali, diizgiin
bir sekilde keskinligi giderilme-
lidir. Aksi halde, yakindaki di-
ger kablolarin hasarlamasi soz-
konusu olabilir. Strap sikilir-
ken, cok gevsek ya da c¢ok siki
olacak sekilde sikilmamalidir.

KELEPCELER VE
P-KLIPS:

Kelepceler elektrik tesisati-
nin ana tesbit elemanlaridir.
Kablolar gerekli formu aldiktan
sonra kelepce ile tespitlenirler.
Kablo demetlerine gore hangi
kelepcelerin kullanilacag: I.P.C.
chapter 24-92’de bulunabilir.

Mesela hidrolik komparti-
manda hidrolige direncli kelep-
ce yerine yakita direncli kelepce
kullanilirsa hidrolik sivi kelep-
ceyi hasarlar ve daha sonra da
koruyucu kismi bozulan kelepce
kabloyu hasarlayarak arizaya
sebep olabilir.

Kelepgeler hakkinda su hu-
suslara dikkat edilmesinin bi-
yik yarari vardir.

* Gevsemis olan bir kelepce-
yi tekrar sitkmadan 6nce kelepce
lastigi kesilme, hasarlanma, si-

vilardan etkilenme yoninden
kontrol edilmelidir.

* Kelepce 6lciisii uygun ol- @

mali, kablo asir1 gerilme, bosta
kalma gibi konumlarda olma-
mali, uygun sekilde yonlendiril-
dikten sonra kelepce sikilmali-
dar.

* Kelepcenin lastigi kabloyu
cepecevre sarmali, herhangibir
kablo tanesi kelepcenin metal
kismina sikismamalidir. Aksi
halde vida sikilirken kabloyu
ezer ve kisa devreye neden olur.

P Klipsler de yine:

* Uygun olctide secilmelidir.
Biiyiik olursa kablonun hareket
etmesine, kii¢iik oldugunda ha-
sarlanmasina sebebiyet verir.

* Pylon gibi yiiksek vibras-

“yonlu yerler de P-klipsler kulla-

nilmalidir. Bazen bu klipslerin
icinde lastik bobinler bulunur.
Bu lastiklerin dizginligi ve
erkek kisminin yerine tam otu-
rup oturmadigi kontrol edilme-
lidir.

Sonug olarak, ucagin cesitli
boélgelerinde kullanilan tesbit
elemanlarinin amaci: kablolar:
toplamak, harnesi govdede uy-
gun sekilde yonlendirmek, tesi-
satin panellerden, borulardan
zarar gormeyecek sekilde gore-
vini yerine getirmesini emniyet
altina almaktir.

Elektrik tesisatinin giiveni-
lirligini arttiran en 6nemli un-
sur, ucak tlizerinde calisan tek-
nisyenlerin gosterecegi dikkat
ve itinadir. Bu noktada diistince
detayim genisletip DIKKAT ve
ITINA sozciiklerini rehber edin-
meliyiz.

KAYNAK: :
FAST MAGAZINE
No. 15 September 1993
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%) Havaahkta kér beklentileri

luslararasi havayolu sirketleri, son dort
(-[ylldlr yasadiklan kayiplardan sonra

1994 yilini gelirlerini artirarak karl ka-
patmay! planlamakta. 1994 yili ilk dért ayin-
da, yolcu trafigi %8 artarken, yeni ugaklarin
servise konmastyla koltuk kapasitesindeki
artis %5’e ulasti. Yolcu tarafigindeki artistan
dolay1 bu yilki karin 1 milyar $'a ulasabilece-
gi tahmin edilmekte.

1993 yilinda Uluslararasi Hava Tagima-
clig Birligi (IATA)'ne tye sirketlerin ulusla-
raras! yolcu tasimaciligindaki zaran 4.1 mil-
yar $ idi. 1990 yilindan itibaren yasanan dur-
gunluk nedeniyle son dort yilin toplam zaran
15.6 milyar $'a ulasti. IATA'nin y6netim ve
endstri sorumlusu John Brindley, havayol-
larinin sadece %24’tniin bu durumdan etki-
lendigini, digerlerinin ise bu dénemde ya za-
rarsiz yada ¢ok az miktarda kar sagladiklarini
acikladi.

1993 yilini karl kapatan enden havayolu
sirketlerinden Biritish Airways'de 1993 yiii
son i¢ aylk déneminde net kar 81.4 milyon

yar S, isletme giderleri ise 2.131 milyar $ ola-
rak gerceklesti. 1992 yili ile karsilastirildigin-
da, trafik %8.6, kargo %15.6 artti. 1993 yilin-
da doluluk orani %67.4 olarak gergeklesti.

Yolcu trafigindeki 6nemli oranda artig ve
devam eden gider azaltici uygulamalar sonu-
cu Hollanda Havayolu Sirketi KLM 1994 yili
ilk iki ayinda 55.7 milyon $ net kar elde etti.

Northwest Havayollari, iflasin esigine
geldigi 1993 yilin 100.3 milyon $ zararla ka-
pattiktan sonra, 1994 yilinin ilk {i¢ ayinda
sektordeki eski giiciine kavustu. Isletme ge-
lirlerini %5.9 artirarak 2.13 milyar $'a yiiksel-
tirken, igletme giderlerini 2.01 milyar $'a dii-
stirdi.

Southwest Havayollari, havacilik endiist-
risinin en istikrarl havayolu sirketi. 1994 yili-
nin ilk ¢ ayinda isletme gelirini %24 artirarak
619.4 milyon $’a ulagt. 1993 yilinda 40.2
milyon $ olarak gergeklegen net kér, 1994 yi-
linda 41.8 milyon $ olarak gerceklesti.

America West Havayollar'nda 1993 yili
ilk ¢eyreginde 2.1 milyon $ olan net kar,

* gelirleri 316.6 milyon $'dan 345.3 milyon $a

yilkselirken; siki gider kontrol uygulamalari
nedeniyle, 1993 yilinda 299.4 milyon $ ola-
rak gergeklesen giderler 1994 yilinda sadece
8 milyon $ artarak 307.5 milyon $ olarak

$ olarak agikland.. isletme gelirleri 2.275 mil- - 1994 yilinda 15.2 milyon $'a ulasti. Isletme

Kod paylasimi

rtaliga dahil olan iki havayolu sirketinin birbirlerinin hat yapist ige

risinde kod paylastmi anlagmast yapilan noktalarda bilet satabillme-

si, rezervasyon yapabilmesi, buna bagli olarak ugmadig1 noktalari
da igine alcak sekilde ugus agmi genisletmesi anlamma gelen kod paylasim
kavraminin 6nemi, 1990 yilinda ABD-Ingiltere arasinda yapilan ikili anlag-
malarla ortaya ciktl. Bu anlasmanin devaminda giindeme gelen KLM-
Northwest ortakligryla konunun ticari boyutlarnm ne denli genisleyebilece-
&i sergilendi.

1994 yilinda ABD ve Almanya arasinda baglayan goriismeler sonucun-
da kod paylasim aeropolitical konularmnun iginde degerlendirilmeye basladz.
Halen bu kavramin iceriginin netlesmemesi konunun sekidr yetkilileri tara-
findan farklr sekilde yorumlanmasina neden olmaktadir. Bu konudaki en
yaygin goriige gore kod paylagimi havacilik sektériinin serbestlesmesinde
6nemli bir agama olarak nitelenirken, diger gériige gore ise aeropolitical re-
formlarin gerceklesmesinin 6niindeki bir engeldir.

ABD ve Almanya arasinda siiregelen ve ABD'li tagiyiailarin kapasitele-
rini simirlamaya yonelik goriismelerde de, paylagim konulart yeniden tartr-
sildi. ABD ve Rusya arasinda varilan anlagmada ise kod paylagimi sinirla-
narak frekanslar ayri yanya azaltidi. Avrupa ve ABD arasindaki isbirligi
anlagmalarinda kod paylasimi konusu esast teskil etmektedir. Ancak Yuna-
nistan, Israil ve S.Arabistan gibi bazi iilkeler figiincii tastyicilar olarak bu
anlasmalardan olumsuz etkilenmektedirler.

Kod paylasimt konusu havayolu sirketleri arasinda terminal kullanimy,
bagaj handling'i gibi hizmelerde ortakliklar giindeme getirmekte. Diger
yandan ortak rezervasyon sistemlerinin kullanimina olanak saglamaktadir.

ABD ile Almanya arasinda kod paylasiminin havayolu sirketlerine sag-
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gerceklesti.
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layacagi faydalar, Trans Atlantik uguglari, iki tagtyicmm birbirilermin 1¢ pa-
zarlarina giris kolayligy, gerek Almanya’dan gerekse ABD'den iiciincil iilke-
lere ulagim kolayligt, Londra-Frankfurt arasidaki 5. trafik haklarmm kul-
lanimt geklinde siralanabilir. 5. trafik hakkinm kullanilmas kod paylagimi-
n1 BA-US Air ile KLM-Northwest arasindaki uygulamalardan ayirmaktadir.

Giinlimiizde ise, ABD ve Avrupa'li tagtyicilarn ortakliklaryla olugan
rekabet giicii pazardaki diger tlkeleri endigelendirmekte. Kod paylagimin
aeropolitical konular icine dahil edilerek tartigimaya baglanmasiyla, Israil
gibi dogrudan kod paylagum anlagmalarina dahil olmayan iilkeler, kendi
ikili anlagmalarinda da gerekil diizenlemelerin yapilacag beklentisine gir-
miglerdir.

Sonug olarak giiniimiizde kod paylaguminin pazar kazanimasmdaki
onemi kabul edilirken, tlkelerin kendi hava sahalar fizerindeki etkisini
azalttig1 vurgulanmaktadir.

.

]



Son alt1 yrldir kar eden sirket:

Ysrail’ den, Avrupa’'nin belli basli merkezlerine,

ABD’de Boston, Chicago, Dallas, Orlando, Los An-
geles’a, Kanada’'da Toronto ile Montreal’e tarifeli se-
fer diizenleyen Israil Havayolu Sirketi EL-AL, ugusla-
rinda sadece Boeing tipi ucak kullanmakta.

1987 yilina kadar bilangosunu zararla kapatan sir-
ket, son alt1 yildir kar etmekte ve yillik karn 20 ile 30
milyon ABD dolarn arasinda degismekte.

Ulkedeki ekonomik ve siyasi degisimlerden bu-
yiik oranda etkilenen sirketin zarar ettigi dénemler
tilke capinda eylemler, grevler yasanan yillar olmus-
tur.

Ekonomik ve siyasi degisimlerin sirket tizerindeki
olumsuz etkilerini ortadan kaldirmak amaciyla, 1994
yilinda Israil hiikiimeti toplanarak kira gegen sirketi

ozellestirmeyi ve sorunu kokiinden ¢ézmeyi kararlas-
tirdi. EL-AL’In %51 hissesinin satilmasi dngériildl.

Swissair
ucaklarinin
dis
goriinusu
yenileniyor

mizi, beyaz ve griden olu-

san yeni bir logo kullanma-
ya basliyor. Oncelikle 1 adet
Fokker 500 ve A310-300’de
kullanilan logo asamali olarak
filodaki diger ucaklarda da uy-
gulanacak ama yururlikteki
hava tasimacilig:r kurallarina
gore Swissair’in 16 yildan beri
varolan kirmizi zemin uzerin-
deki beyaz hac¢ logosu da
muhafaza edilecek.

Isvigre havayolu sirketi, kir-

SAS Service Partner'i Swissair'e satiyor

W ISAS

ssair

0050008

gectigimiz haziran
ayinda ikram sirketi
SAS Service
Partner
(SSP)’in %70
oranindaki his-
sesini Swissa-
ir'in ortakhig
Gate Gourmet
International’a
safti.

SAS’in or-
taklari tarafin-
dan onayla-
nan satistan

SAS 240 mil-

SA

yon Isvec kronu sermaye getirisi
sagladr.

SAS'in ana faaliyet konusu di-
sindaki tek kurulusu olan SSP’in
sahisindan 6500 calisaninin etki-
lenmeyecegi ifade edilmekte, an-
cak Kopenhag'da bulunan mer-
kezinin degisip degismeyecegdi
bilinmemekte.

Ucak Servisi Anonim Sirketi
(USAS)'nin %70 oraninda hissesi-
ne sahip SSP’nin satisiyla USAS
hisseleri kanuni olarak Gate Go-
urmet International’a gecmis ol

du.

Kaynak: APK Baskanligi Bulteni
UTED 17
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Antalya'nin cennet kiyilari:

KAS, KALKAN, KEKOVA

slyorsaniz, guneyin buytileciyi ti¢ “K’si, -Kas, Kal-

kan, Kekova- tercihlerinizi degistirebilecek bir se-
cenek olarak size adeta davetiye cikartiyor. Erisilmesi glic
bir tarihsel zenginlikle, bozulmamis dogal guzellikler, de-
niz ve gunes burada icice yasiyor.

Kas, antik likya uygarliginin merkezi kas ve cevresinde
Likya doneminden kalma tarihsel zenginliklerin yamisira,
yorede egemenlik kuran Helen, Roma ve Bizans dénemi
eserleri de gunumuze kadar ulasmis. Insan, kendi kendine
diinyanin baska bir yerinde boylesine zengin bir tarih var
m1 acaba diye sormadan edemiyor. Letoon, Aperlea,
Cynae, Andriake, Pirha, Candyba, Corba, Tyssa, isinda,
Trysa, Myra, Xanthos ve digerleri. Bunlar yorenin gezmek-
le bitiremeyeceginiz antik yerlesim merkezlerinden sadece
birkacimin adu.

Yorenin dogal glizellikleri de en az tarihi kadar zengin.
Etrafi cevreleyen sarp daglar, burada Akdeniz'in en temiz,
en mavi sularim adeta kucaklayarak koruyor. Daglhk cog-
rafi yapinin hakli olarak yapug engelleme yizunden ¢ogu
kez karadan ulasilmasi mumkin olmayan koylar, Akde-
niz'in ve de dinyanin en temiz sularina sahip. Kag'tan kal-
kan teknelerle dolasabileceginiz bu masmavi koylarda ge-
cirdiginiz bir guntin, bir 6mre beden oldugunu dustinme-
den edemiyorsunuz. Acimasiz insan elinden ve beton yi-
ginlasmasindan simdilik uzak kalmayr basarmis olan bu
koylarin hep boyle kalmast i¢in derin bir arzu duyuyorsu-
nuz.

Yorenin ikinci “K’si Kekova. Kas ve Demre’den giinu
birlik tekne turlariyla gezip gorebileceginiz yore, en buyu-
gt Kekova olan irili ufakli cok sayida adadan olusuyor.
Ucagiz 'koyu ile bugtn Kaleolarak anilan antik Simena
kenti, bolgenin kiyidakiyerlesim merkezleri. Sular icindeki
lahitleri, batik kentleri, kaya mezarlan ve irili ufakh koyla-
riyla insani buyutleyen tam bir doga harikasi. Bugtn SIT

Bugurﬂerde yaz tatili planlarinizi hazirlamakla ugra-
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he towering mountains of Turkey’s southwestern ext-
l remity plunge down to sea, forming a bckdrop of fo-
rested slopes and crags. This area was virtually
inanccessible to all but the most intrepid until the new road
which clings precariously to the steep cliffs was completeda de-
cade or so ago. The wild terrain did not daunt the ancients, ho-
wover, who built a host of cities in the region, Aperlae, Cynae,
Andriake, Pirha, Candyba, Corba, Tyssa, Isinda, Trysa, Myra
and Xanthos being but a few of them. Not surprisingly, the sea
here is the cleanest in the Mediterranean, and one of the last
holdouts of the Mediterranean seal. Many of the coves are wit-
hout access by land, and a tour by boat from Kas is a dreamlike
experience. Untouched by human hand so far, the Turkish aut-
horities are determied that the area stays that way. Kas is a de-
lightful little resort town, with a lively relaxed atmosphere all
its own. Nestling in the hollow of a long headland harpooning
into the sea, Kas has innumerable superb seafood restaurants,
and bars where one can enjoy good music and conversation un-
til the early hours of the morning. In the exhilarating atmosphe-
re of kas and its surroundings, days of sun, sea and ancient ru-
ins galore still leave one with energy for the hours of darkness.
The second “K” is Kekova, the island which gives its name
to an archipelago between Kas and Demre, boat trips being
available from both towns. The ancient city of Simena with its
crenellated city walls rises above the village of Kale, and offsho-
re one of the Lycian house tombs stands on a submerged shoal.
In the hillside are more tombs carved out of the rock, with
temple facades. These tombs are soon familiar sights to the tra-
veller in this region, and spoting them becomes an obsession.
Kekova is a national conservation area, and no develop-
ment is permitted. Diving in certain areas is also not allowed,
to deter antiquity hunter. The sunken cities are on of the most
Jascinating sight of the area. Some of the structures can be seen
on the shore, but more are completely submerged under the
crystal clear water. peering over the side of the boat, sarcopha-



alani ilan edilen, doganin 6zene bezene isledigi Kekova'ya,
tatil siteleri, buytik beton oteller hentz ellerini uzatama-
mis. Masmav, berrak sularin altindaki batik kent kalintilart
buraya esrarengiz bir hava veriyor. Sularn alundaki lahit-
ler, anforalar, devrik stutunlar, mozayikler insani hayranlk
ve saskinlk duygular icine itiyor.

Mavi yolculugun incisi Kekova'da gtinesin dogusu da,
yakict sicagl da, batist da bir baska giizel... Yerytizii cenne-
ti deyimi bile dtinyada esi ve benzeri bulunmayan yetersiz
kaliyor. Burast cennetin kendisi olma-
l1; belki de onun oteside bir yer.

Kalkan, Kas'n hemen yanibasinda,
yorenin buytleyici t¢tnct “K’si. Ak-
deniz’'in en mavi koylarindan birinde
kurulu, eldegmemisligini koruyan
Kalkan’a Kas’tan 15-20 dakikalik bir
karayolu yolculuguyla ulasmak mum-
kan. Kalkan’a 15 km uzaklikta yapimi
sturmekte olan havalimani tamamlan-
diginda ulasim sorunu tamamen orta-
dan kalkacak. Toroslardan kaynagini
alan koyunun berrak sularini serinleti-
yor. Bu serin sular, yakici yaz sicagin-
da insana bir baska haz veriyor. Kal-
kan’in marinasi, balik lokantalar ve
barlar da oldukca tnli. Kas ile Kal-
kan da Likya uygarligimin besigi. Her
kosesinde gunumtize kadar.ulasan
zengin tarihini hissedip soluyorsunuz.

Pataramin en onemli ozelliklerin-
den biri de estetik ve sanat tanris
Apollo ile Noel Baba geleneginin ku-
rucusu St. Nicholas'in burada dogmus
olmasi. Bir baska deyisle, Patara tanr-
larin ve azizlerin anavatani. Patara’da
dogan St. Nicholas 6grenimini Xant-
hos’ta surdirmus, émranun kalan yil-
larini Myra'da gecirmis.

~ Noel Baba geleneginin dogus 6y-
kuasu ise soyle: Myra'da t¢ kizi olan
yoksul bir yash adam yasiyormus. Yas-
i adamin en buyuk tiztintust yoksul-
luk yuzunden evlenme cagina gelen
buytk kizini evlendirememesiymis.
Bir gun, en kucuk kizi babasindan
kendisini kole pazarinda satmasini, el-
de edecegi parayla da ablasini evlen-
dirmesini istemis. Kiictk kizin bu soz-
lerine sahit olan St. Nicholas, gece,
gizlice yash adamin kulubesinin baca-
sindan iceri bir torba altn atmis ve kizlann tict de evle-
ninceye kadar yardimlarin bu sekilde, gizlice strdurmus.
Bu, Noel Baba geleneginin baslangicini olusturmus. Tatil
planlarinizi yaparken, gineyin buytleyici t¢ “K’si Kalkan,
Kas, Kekova'yr seceneklerinizin en basina koymayr ihmal
etmeyin.

gi, amphoras, toppled coumns and mosaics can be discerned on
the sandy seabed.

Kalkan just to the west of Kas is the region’s third enchating
“K”. A favourite with yachtsmen, Kalkan is set on one of the
bluest bays in the Mediterranean, where the cool waters, of mo-
untain streams pouring down from the beights of the southern
Taurus flow into the sea. In the blazing heat of summer the sea
here is refreshingly cool.

Kalkan is another centre of Lycian civilisation. Just 17 kilo-
metres to the west is the once great city of Patara, most of who-
se buildings are stilli buried under sand
dunes. The beach here is a gigantic affair,
18 kilometres long and 600 metres broad,
a minature desert with the sea beckoning
in the distance. Patara’s patron was Apol-
lo, god of the sun and fine arts, and this
was alsothe birthplace of St. Nichalas (the
erstwhile Father Christmas), who studied
at Xanthos, and spent the remainder of
his life at Myra.

The story of how a bishop and saint
came to be identified with the legend of a
bearded old man poping down chimneys
with guftsis as follows: A poor man of
Myrahad three daughters. When the el-
dest came of marriageable age, he was
too poor to provide her with a dowry.
Moved by her father’s plight his youngest
daughter begged him to sell her in the sla-
ve market to provide a dowry for her el-

der sister. St. Nicholas overheard these words, and that night be
secretly tossed a bag of gold down the chimney of the family’s
cottage. He did the same for the other doughter until all three
were married. So arose the Father Christmas legend. And a ho-
liday amidst this spectacular history and natural beauty will no
doubt be as memorable as this legend has proved. '
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JAR 145 - JAR 65 UYGULAMALARI

ecen sayida yazdigim
G”Teknisyenin de adi yok”
isimli yazida; gorev, yetki ve
sorumluluklarin acilen yayin-
lanmas: gerektigini ve grupla-
rin yeniden gozden gegirilme-
lerini istemistim.

Simdi sizlere, THY ve Sivil
Havacilik otoritelerine yar-
dima olabilmek amaciyla di-
ger Avrupa Sirketlerinin JAR-
145 ve 65 dogrultusundaki ca-
lismalarin1 sunmaya calisaca-
gim.

KLM; HOLLANDA
KRALIYET
HAVAYOLLARI:

KLM Sirketi, yeni uygula-
nan ( bizde de uygulanacak olan)
JAR-145, JAR-65 ‘e gore dii-
zenleme ve tanumlarmi yapmig
olup, yeni diizenlemesi asagi-
daki gibidir.

Ozet olarak bu degisiklik-
ler; JAA'ya uygunlugu gercek-
lestirmek, sorunlari
JAA /FAA kurallarinin olus-
turdugu cizgide ¢oziimlemek,
verim-ticret ve ayn1 zamanda
kalite dengesini, en uygun ola-
rak ayarlamak i¢in yapilmustir.

Bunlar1 saglamak icin KLM
sunlar1 yapmuastir.

a) Teknik boliimii is grupla-
rina ayirmis,

b) Is gruplarini bir veya da-
ha fazla tiretim grubuna ayir-
mis,

c) Is gruplarini alt: sekilde
siniflandirmis,

d) Her sinifin ana ve tali go-
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revlerini siniflamis,

e) Bu 6 sinifla ilgili diizenle-
nen ig kartlar1 olusturulmus,

f) 10 bakim isi tanimlanmuis,

g) Terimler ve yetki dagili-
mi1 JAA'ya uyarlanmuis,

h) Bakim islemleri ile yetki
dereceleri arasindaki diizenle-
meler saglanmus,

1) 6 calisma grubundan biri
“Cabin Maintenance” meyda-
na getirilerek gorevleri belir-
lenmistir.

j) Bu degisiklikleri destekle-
mek icin egitim programlari
olusturularak yiiritiilmekte-
dir.

Simdi bu 6 ¢alisma grubu-
na bir goz atalim.

1) Airframe & Powerplant
(A &P)

2) Avionics (AV)

3) Cabin maintanance (CM)

4) Aircraft Sheetmetal
(ASW)

5) Aircraft Decoration
(ADE)

6) Aircraft Cleaning (ACL)

ANA GOREV-TALI
GOREV

ANA GOREV: Mantiksal
olarak belirtilen branslardan
birine ait olan konular veya
egitimleriyle ilgli kapsamlar.

Ornek:

* Yolcu koltuklarinin baki-
mi kabin bakim grubunun isi,

* MEC sokiimu ve takimai

Airframe and Powerplant isi,

* Autopilot sistem AVI-
ONICS grubunun isi,

Biitlin bunlar genis bir ge-
kilde tanimlanmustir.

a) Asil sorumlunun kim ol-
dugu,

b) Yardimci gorevi kimin
ustlenecegi

c) Verilecek egitimin 6zel-
likleri ve derecesi

tek tek belirtilmistir.

TALI GOREV:Biitiin isi ta-
mamlayip bitirmek icin ana ig
ile birlikte yapilmas1 gereken
islemler.

Ornek: VHF anteninin s6-
kiimii ana gorev ise, hasarli vi-
danin sokiimii tali gorevdir.

Yolcu koltugunun bakimi
ana gorev oldugunda, temizli-
giise tali gorevdir.

- Boylelikle tali gorev, nor-
malde belirtilen 6 branstan bi-

- rinin yapmis oldugu islemler

oldugu halde, tiretim safhasin-
da yapilmasi faydali ise yapa-
bilecegi veya yapmasi gereken
islemlerdir.

Tali gorevler genis sekilde
tanaimlanmustir.

BiR KiSi TUM ANA VE
TALi GOREVLERI YAPABI-
LECEK DURUMDA iSE RE-
LEASE YETKISINE SAHIP-
TIR.

JAR-145 VE JAR-65 ‘e uy-
gunluk icinde su degisiklikler
yapumustr.

* Terimler JAA’ya adapte
edilmistir.

* Yetki dereceleri tanimlan-
mustir.

'y




* Bakim islemleri tanimlan-
mugstir.

* Bakim islemleri ile yetki -

dereceleri arasinda bir bag ku-
rulmustur.

* Lisans verme usulii degis-
tirilmistir.

YETKi DERECELERI

Her yetki derecesi igin

Skilled Groups and Autohorization levels within the group
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NOT: Burada R (Release edebilme ) A ise kalite kontrol seviyesini gdsterir. Bu seviye
teknisyen ve miihendise verilebilinir. ( Imza yetkisi 3, 4, Rve A)

Bu sisteme gore bir defter doldurma érnegi:

¥ a) Egitim programu belirtil-
mistir.

b) Istenilen minimum tec-
riibe belirtilmistir.

(2 ve daha yukar: dereceden
yetkiler kalite kontrol ve gelistir-
me grubunun onayidan gegcmis-
tir.)

Ucak Teknisyeni Isimleri :

a) Aircraft Maintenance
Mechanic (AMM)

Bu grup su anki hat bakim
hizmeti veren teknisyenlerimi-
zi kapsamaktadir.

b) Aircraft Maintenance
Technician (ATM)

Bu grup ise; ariza, bakim ve
teknik kontrolliigii kapsamak-
tadur.

Teknisyenler su anda
THY’de uygulanan Level I,
Level II ve teknik kontrol ola-
rak degil, 6 level’de seviyelen-
dirilmistir.

Ornek: Aircraft Maintenan-
ce Mechanic (levell,2)

Aircraft Maintenance Tech-
nician (Level 2,3,4 ve R) yani,
kisaca A-310-3-A&P-THY ya-
zildiginda, yapilan isin hangi
seviyedeki ve hangi kategori
ve hangi sirket tarafindan ya-
pildig1 anlagilabilinir.

Kisaca anlatmaya calisti-
gim; THY'de de uygulanacak
olan yeni diizenlemeye, siz
tiyelerimizin alismasina, THY
ve Sivil Havacilik otoritelerine
ise yardimc1 olmaya galigtim.

Ozet olarak yazmaya calis-
tigim diizenleme, su anda
KLM Sirketinde uygulanmak-
ta olup tiim detaylar1t UTED
yonetiminde mevcuttur.
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| sPoRE 1
DUNYA
KUPASININ
ARDINDAN...

zun zamandan beridir giindemde olan,
tiim diinya futbolseverlerinin doértgoézle
bekledikleri ABD’94 biiyiik bir heyacan
kasirgasi gibi geldi gecti.

Los Angeles’te yapilan 15. Diinya Kupasi, go6z-
lemcileri yorumlarina gore soniik gecti. Favori ta-
kimlar siipriz bir sekilde kupadan elenirken, yine
siirpriz takimlar final kapisina kadar dayandilar.

Bu turnuvanin en giizel yani, sampiyonu belir-
leyecek takimin penalt: atislarina kalmasi oldu.
Ve sans yine daima oldugu gibi, iyi futbol oynaya-
nin yaninda oldu.

Italya kupaya iyice yaklastig: bir anda; Baresi,
Massaro, gibi en tecriibeli futbolcular: penalt: ka-
¢irarak, takimlarinin kupa
sanslarinin kaybolmasina ne-
den oldular.

LA

D

Brezilya ise, finali oyna-
yacak takim degildi ashin- 4
da. Ama, son magta nis- 7
peten iyi futbol oynadi-
lar ve kazandilar.

Bu kupa, Diinya 7
' kupasinin tarihinde ilk golsiiz
biten final mag1 oldu. Ve Diinya
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Kupasi tarihinin ilk penaltilarla,
sampiyonu belirleyen kupasi oldu.
Bu da bu kupanin ne kadar vasat ol-
dugunun bir goster-
gesi.

Bu kupanin gol
krallari, 6 sar golle
Stoickhov-Salenko
krallik tacinin sahi-
bi oldu. Isveg taki-
mi1 3. olurken Bul-
garistan kupanin
dordiinciisii oldu ve
iilkesinin en biiyiik
onur nisanini aldi.

Bu kupanin ta-
mami oldugu gibi,
kapanista
gecti. Unlii Sanagla-

soniik

rin konserine Bill
Clintonun gelme-
mesi dikkat ¢ekti.

BIR DUNYA KUPASI
DAHA GECTI...

Bir kismimiz umdugunu bula-
madi, birkisim takimlar biyiik
siirprizler yarattilar. Bir Suudi Ara-
bistan, bir Bulgaristan, Almanya,
Hollanda Italya, Ve tabii ki Brezilya
bir doryil daha hafizalardan silin-
meyecekler. Siirekli konusulacak-
lar.

Kupa’nin bir diger 6zelligi de,
Amerika gibi futbol konusunda degi-
sik deger yargilari olan bir iilkede
yapiliyor olmas y-
di. Nitekim, Ameri-
kan halk: i¢in ikin-
ci, hatta iigiincii s1-
nif bir spor katego-
risi telakki edilen
futbolun, FIFA ve
organizasyon komi-
tesi tarafindan
Amerikan halkina
sevdirebilmek igin
elden ne geliyorsa
yapildi. Stadlarin
konforu ve teknolo-
jisi dort dortliiktii.
Tribiinler tamnamen
koltuklu ve sahanin
her tarafi miikem-
mel bir sekilde go-
riilebilecek sekilde
dizayn edilmis.

Bu arada holiganlar icinde 6nlem
almayi, yetkililer unutmamaslar.
Kupa siiresince, Brezilya’ll, Alman,
Arjantin’li, Norvec’li, Isveg’li bayan
taraftarlarin coskusu ayri bir renk
katt1.

- Final maginda biletlerin 1000 ile
3000 $ arasinda satilmasi dikkat ge-
kerken, bu kupanin hasilatinin da
rekor diizeyde oldugu agiklandi ve
umutlar, giizel futbol 6zlemi bir da-
haki kupaya kalda.

UTED 23



techinfo-techinfo-techinfo-techinfo-techinfo-techinfo-techinfo

Teknik Kontrol Miidiirliigii
Teknik Duyurulan

KONU: A340 Landing Gear Retraction faul
mesajl.

: Airbus telex OIT ST/999.0009/94 04
Feb 94

REF

B ir A330 ucag: (inis takimlar: ve sistemi A340 ile tamamen ay-
mdir) Kalkis sonrasi inig takimlarimi yukari alma kumandasi
verildiginde ECAM’da “L/G Retraction Fault” mesaji ¢ikt1 ve inig
takimlar1 yukar1 almamadan durdu. Free fall ¢ikartilarak asagida
kilitlendiler. Buna bagli olarak ucak kalktigi meydana dénerek
inis yapti.

-Her iki landing gear control unit( LGCIU) bite, “Lh Mlg Pitch
Trimmer Retraction sirasinda sikigtirilmig halini muhafaza etmi-
yor” arizasi gosterdi.

NOT: Dizayn1 nedeniyle LGCIU retraction sirasinda MLG
yuvalarinda hasar meydana gelmemesi igin Pitch Trimmer’1 kont-
rol altinda tutar.

Trouble shooting bir ariza gostermedigi icin ugak tekrar sefere
verildi. Ancak, 3 bacak sonra ayni ariza tekrarladi. Bu defa Green
Hyd sistemin komple havasi alindi. Emin olmak i¢in de “Pitch
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Erhan Tnanc
Ugak Teknik Kontrol Md.

Trimmer, Pitch Trimmer Manifold ve Green Hyd akii degistirildi-
ler.

Biitiin bunlara ragmen 20 ucus sonunda ariza aynen tekrarlads.

Ugak, Airbus’in Toulouse’daki merkezine gelerek 6zel testle-
re alinarak yerde ve havada denemeler yapildi. Biitiin bu iglemler-
de ne mekanik ve ne de hidrolik bir ariza bulunamad. Landing
gear control and indication sisteminin retraction sirasinda gerek-
siz yere bu mesaji1 ¢ikardigr ve alma iglemini durdurdugu kanaat:
yerlesti. Boyle bir durumda inig takimlarmni alabilmek i¢in olay
sirasinda meveut olmayip simdi ilave edilen “Reset” sistemi yer-
lestirildi.

Kokpite konan bir LGCIU reset sivi¢ yardimu ile inis takimla-
rin1 alma islemi tekrarlanabilecektir.

Anlagildig1 kadari ile bu ariza sadece bu ucaga ozel bir du-
rumdur. Zira ayn1 dikme ve sistemi kullanan A340 ugaklari bugiin
6500 saykillik ucus gerceklestirmisler ve bu tip bir ariza meydana
gelmemistir.

NOT: Gelistirme programuinda olup deneme uguslari yapan
bir A340 ugagimizda benzer ariza bir defa meydana gelmis ve
Pitch Trimmer Manifoldun degistirilmesi ile ariza izale edilmis-
tir.




KONU: B737 ucaklarinda "LOW IDLE" is1-
gimin arizah olarak yanmasi.

: B737 Service letter 77-11 ve Boeing
telex 94-0004RR 04 Jan 94.

REF

-JEZ ucagmmizda 26, 28 ve 31 Aralik 93 tarihlerinde 3
TCdefa “Low Idle yand1” arizasi meydana gelmistir. Yapi-
lan kontrollarda ariza goriilememis ve motor degerleri MM Ii-
mitleri icinde bulurmustur.

SL 77-11, Boeing’in heniiz bu ariza nedeni bulunamadigini,
aragtirmalar sonuclanincaya kadar gegici olarak D2794 konnek-
torden Pin32’nin cikarilip izole edilerek sistemin ¢alisamaz hale
getirmesini tavsiye etmekteydi. 01 Ocak 94 giinii bu islem yapi-
larak TC-JEZ ucag: sefere verilmis olup CI'dir.

B737 MM ve Shematic’lerde yeterli izahat bulunamadig1
icin Boeing’e asagidaki sorular sorularak cevaplari alimmistir. Fi-
lomuzdaki diger ucaklarda da benzer ariza ile karsilasabilecegi-
miz i¢in bu bilgileri aktarmakta yarar gordiik.

SORU 1: SL 77-11'de belirtilen Low Idle arizas: arastirmala-
r1 ne durumdadir?

CEVAP 1: Boeing; Low Idle arizasina “P5-11 Wing and En-
gine Anti-Ice Module” i¢indeki K3 ve K6 rolelerinin enerjili ol-
mamalarma ragmen kontaklarmm enerjili gibi kapali kalmalarin-
dan kaynaklandigina karar verdi. Normalde bu roleler yalniz yer-
de enerjilidirler ve havada enerjileri kesilir. Sayet K3 ve K6 role-
leri havada enerjili gibi kalirlarsa ve gaz kollari Idle’a arizanin
kalic1 ¢oziimii i¢in P5-11 Modiilii i¢indeki K3 ve K6 roleleri so-
kiilerek degistirilmelidir.

SORU 2: MM ce SL’da anlatilan sartlarin disinda bir bagka
“Low Idle” yaktiran sart var midir?

CEVAP 2: Yukarida cevap 1’de anlatilan ve MM’ de bildiri-
len sartlarin digina bir sart Boeing tarafindan bilinmemektedir.

SORU 3: MEC i¢indeki Fou Solenoid ile “Engine and Wing
Anti-Ice Module P5-11” arasindaki iliski nedir?

CEVAP 3: P5-11 Modiil igindeki K3 ve K6 roleleri enerjile-

yen devre Mec Fcu Solenoidini de enerjiler. Boyle yapilmasinin
maksadi; havada Mev Fcu Solenoidi enerjilenecek olursa (ki, ol-
mamasi gerekir) “Low Idle” 151811 yakarak kokpit ekibini ikaz
(alert) etmektir.

SORO 4: Havada Solenoidler enerjilenirse “Low Idle” 15181
nasil yanar?

Liitfen, Fcu Solenoid ile low light arasindaki (Engine and
Wing Anti-Ice Module’den gegerek giden) devreyi izah ediniz.

Cevap 4: Mec Fcu elektrigini P6-2 Circuit brekar ﬁaneldeki
“Engine Idle Control C/B”den alir. Akim, R283 Air/ Ground Re-
lay’dan gecerek (Sadece yerde miisaade eder) M582 “Engine
Accessory Unit (EAU)” e gelir ve orada iki yolla ayrilir.

1- M1140 Mec Fcu Solenoidlere

2-P5-11 modiile, dolayisi ile icindeki K3 ve K6 rolelere

Cevap 1’ de anlatildig1 gibi, K3 ve K6 roleleri enerjilenirse
ve havada gaz kollar: Idle’a cekilirse “Low Idle” 15181 yanacak-
tir. Ancak, R283 GND Sensing Relay havada bu akimm ge¢me-
sine miisaade etmez.

SORU 5: Havada veya yerde Engine Anti-Ice on yapilacak
olursa ne olur?

CEVAP 5: Havada veya yerde “Low Idle” ile Engine Anti-
Ice arasinda direkt bir iligki yoktur. Yalniz motordan Bleed Air
aliniyor olmasi nedeniyle eksilen giicii karsilamak i¢in motor de-
virleri az bir miktar artar.

SORU 6: Havada Mec Fcu Solenoidleri nasil olur da enetji-
lenir? Sinyalinin havada iken de alinmasindan olabilir mi?

CEVAP 6: THY dogru diisiiniiyor. Tekerlekler yere basiyor’
Weight on Wheels-Wow Signal) sinyali havada da alinirsa, o za-
man Mec Fcu Solenoidler havada enerjileneceklerdir. Bu soleno-
idlerin havada enerjilenmelerinin bir diger nedeni de Wring Ins-
tallationdaki yanlislik olabilir. Boyle bir yanlisli§in arastiriimasi
icin (TC-JEZ PM564) WDM 73- 23- 11 page 13 Engine Idle
Control kullaniimalidir.

THY TEKNIK KONTROLLUK NOTU:

Bu bilgiler 15181nda ariza iizerinde calismalar devam etmek-
tedir. Alinacak kararlara gore ucak iizerinde igleme gegcilecekir.
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SUSUZ YAZLAR

ni ne yazik ki

fus artisi Istanbul’'da su sorununu
korkulacak bir noktaya gefirmistir.
5 milyon nifusu ancak besleyebile-
cek alt yapi, 15 milyon igin hig
kuskusuz yefersiz kalmigtr. Her 1irli
estetik degerden, kaliteden yoksun
olarak betonlasan sehrimizin Uzeri-
ne yagmurlar dusmemektedir.

Sehir topraklarinin en verimli
bolgeleri acimasizea kigik grupla-
nn rantlar ve siyasi partilerin “oy”
kaygilanyla iskana agilmis, toprak-
lar erozyona ugramis, altyapi gé-
zardi edilmistir.
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lansiz program-
siz sehirlesme-
nin, vurdumduy-
mazhigin bedeli

hep birlikle &de-
yecegiz. Onlenemeyen go¢ ve ni-

"Su hayathr’sézini kitaplara

terkederken, denizimiz, dereleri-
miz, ¢aylanmiz, su toplama havzo-

“Su
hayattir”’soziinii
kitaplara
terkederken,
denizimiz,
derelerimiz,
caylarimiz, su
toplama
havzalannmiz, tipki
moral degerlerimiz
gibi hunharca
kirletilmistir.

Dr.Mimar

Oya Torum

lanmiz, tipki moral degerlerimiz gi-
bi hunharca kirlefilmistir.

Susuzluk icin teknik &nlemlerin
yillar énce alinmasi gerekirdi. Me-
len Cayi'ni, Istranca Dereleri'ni,
Sakarya'yr yer alti sularini hatta de-
nizi kullanacak teknoloji kurulmaliy-
di, olmadi. Yetkililer ilgisiz, ilgililer
yetkisiz, seyirci kalindi. Fakat bitin
bunlar bir yana, Istanbul'lular olo-
rak hepimize bazi gérevler dis-
mektedir.

Oncelikle kagak yapilasmayi
Snlemeli,meveut yesil alanlan koru-
mali, genisletmeli,yenilerini iretme-
liyiz. Buyuk Holding'ler, sirketler,
marketler yakin cavrelerine agag
dikmeli, ¢éllesmenin énine gegme-
ye katkida bulunmalidir. Metro,
Migros, Carrefour gibi alis-veris




merkezlerinin ofoparklari ister istemez ¢élleri animsat-
makiadr.

i Su kullaniminda israfi énlemek Gzere yerel yonetim-

ler, basin, tim radyo ve felevizyon kanallar

“seferberlik duyurusu” bigi-

minde kamuoyu olusturmalidir. Is-

tanbul halki ISKI'nin gonilli

mifettisi olmali, her tirli ko

« cag bildirmeli, damlayan

musluklar tamir ettirmeli-

dir. Araba yikama yeri-

ne, silme yénine gidil-

meli, bulasik ve camasir

makineleri tam dolma-

dan calistinlmamalidir.

Su deposu ve hidroforu

olup fa kesintileri fark etme

yenler de suyu dikkatle kul-

lanmalidir. Su kesilecek disin-

cesiyle toplanan sular, kesinti biti-

minde ziyan edilmemelidir. Bazi alig-

kanliklar tekrar gézden gegirilmelidir. Or-

negin dis fircalarken su agik birakilmamalidir. Banyo
sistemleri yeniden ele alinmalidir. Omegin, bizim yr-
kanma sistemimizde “kivet” yokiur. Dus ve “kurna” di-
zenleri uzun vadede hizla arastinimalidir.
Kullanilan suyun geri dénisimi (rec-
yeling) saglanmalidir. Tuvalet re-
zervuarlarinin - hacmi kigiltil-
melidir. 80'li yillann sonunda
Ingiltere'de yasanan kurak-
likta, tuvalet rezervuarlari-
na tugla koyularak hacim
kiicultilmus, sarf edilen
sudan tasarruf edilmistir.
Muhtarlar, yerel yone-
ticiler, mahallelerde so-
kaklarda su tiketimine ¢o-
zim uretecek gonilli grup-
iar olusturmalidir.

Yagmur duasiyla, yice Al-
lah’in kanunlanni bozarak, yag-
mur yagdirmasini beklemek ¢ozim

degildir:

T MEDYA TAKIBI BiziM ISiMiz!
Zamaninizin sinirlarini zorlamayin

* Tirkiye'de yayimlanan 1266 yayinin takibi

* 30 tlkede yayimlanan 50.000 basinin takibi

* En ok izlenen 10 TV kanalinin yayin siireleri boyunca takibi ve bir aylik arsivi
* Reklam kontrolii

e Kupir analizi

* Reklam analizi hizmetlerini

ayni anda ylrGtemezsiniz.

AJANS PRESS, 41 yillik deneyim ve birikimiyle bu hizmetlerin timinii
"Yildirim Servis"le size sunuyor.

1 Basin ve TV'de ilgilendiginiz tiim konular her giin, sabah 10.00'da masanizda.
| AJANS PRESS

i Medya Takip Merkezi

| Tel : (0.212) 526 37 55 - 526 11 62

| Fax : (0.212) 512 30 69
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| asTRonomi |

16 Temmuz aksami
saat 23 siralarinda
Diinya’dan yarim
1s1k saati uzaklik-
ta bulunan Jiupi-
ter’in gece tarafin-
da siddetli bir pat-
lama oldu. Simsek-
lerin kismen ay-
dinlattig: Jiipiter'-
in soguk, bulutliu
atmosferine once
bir aydinlik, ardin-
dan bir sok dalgasi

yayilda.

BUYUK

CARPISMA

j”/\om ézclemir

e¢tigimiz ay her-
kes uzayda ger-
¢eklesen bir olayla
ilgili haberler duy-
du. Jipiter gezegenine ¢arpan
bir kuyrukluyildiz tiim Diin-
ya’da dikkatlerin gokytiiziine yo-
nelmesine neden oldu. O giine
dek hep yerytiziiyle ilgilenen pek
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¢ok kisi hayatlarinda ilk kez
Diinya’dan milyonlarca kilomet-
re otede gergeklesecek bir olay
icin gozlerini uzaya ¢evirdiler.
Bunlar arasinda Jiipiter’in parga-
lanacagindan bahsedenler, bun-
larin kiyamet alameti olduguna
inanan herseyin sonunun yakin
oldugunu diistinenler, dua et-
meyi tasarlayanlar vardi. Oysa

Jipiter’e kuyrukluyildiz ¢arpma-
s1, gezegen agisindan higbir de-
gisiklige neden olamazdi. Geze-
gen ile kuyrukluyildizin boyutla-
rint kiyaslayan herkes bunun ne
kadar 6nemsiz oldugunu anlaya-
bilirdi. Bir file konan sinek, fili
ne kadar sarsarsa, Shoemaker-
Levy’de Jiipiter’i o kadar sarsa-
bilirdi! Gokcisimlerinin boyutla-




rindan haberdar olmayan pek

¢ok kimse yorum yaptigindan
Jiipiter’in par¢alanmasi veya yor-
gilingesinden sapmast gibi garip
varsayumlar dogdu.

Simdi bilimsel veriler 15181n-
da, hayal giicimiizii de kullana-
rak c¢arpigsmayr gdziimiiziin
ontinde canlandirmaya ¢alisalim:

S o
emaker-
Levy, en
bityiigi 16
tane olan
sayisiz par-
¢adan olu-
suyordu.
Olayin ilk
asamas1 16
temmuz
aksami ger-
ceklesti. A
ad1 verilen
kiigiik par-
calardan
biri saatte
200 000
kilometre
hizla Jipi-
ter’in bu-
lutlarina
daldi. Ani-
den yogun
hidrojen
atmosfere
dalan buz
topunu bir
alev . seli
kapladr.
Buz topu,
derinlere
dalarken
1sinmanin
siddeti artt1
ve niikleer
bomba in-
filakiyla ki-
yasl4nabile-
cek patlamalar meydana geldi.
Simgeklerin aydinligini bastiran
bu patlamanin parlak isiklari, ge-
zegenin uydularina vurdu ve 20
dakika kadar stiren ufak bir par-
lamaya neden oldu. Yerytiiziin-
deki bazi gozlemevleri, uydula-
rin buz yiizeyinden yansiyan
parlamay1 tespit ettiler. Geriden

gelen diger kuyrukluyildiz par-
calar1 16 Temmuzu izleyen giin-
lerde Jiipiter’in bulutlarina arka-
st arkasina daldilar. En buyiik
carpma, 20 Temmuz aksami
meydana. geldt. P1; P25Q1 ve
Q2 pargalar, kisa araliklarla ge-
zegene carptilar ve tipki dev bir
parga gibi etki yaptilar. 4 parga-
nin toplami olan bu ¢arpisma,
astronomlar arasinda biiyiik he-
yecan yaratti. Su anda ¢arpigsma-
lar devam ediyor... S-L’nin son
parc¢alari, ontimiizdeki Eyliil
ayinda Jiipiter’e ¢arpacak ve bu
aydan sonra S-L kuyrukluyildizi,
artik Jipiter’in bir pargast ola-
cak.

S-L’nin Jiipiter’e garpisi,
Diinya’da ger¢eklesseydi tarihin
en biiyiik felaketi yasanmus olur-
du. Zira yapilan hesaplamalar,
Diinya’nin sahip oldugu tim
niikleer silah stogunu patlatsak,
carpismalar sirasinda gozlenen
kadar bir enerji agiga ¢ikarama-
yacagimizi gosteriyor. Kuyruklu-
yildizin Jiipiter’e ¢arpmasi, bizi
bu felaketten korudu ve zarar
bir yana biiytik yarar sagladi. En
azindan gezegenbilimciler, Jiipi-
ter atmosferi ile ilgili bazi1 verileri
bu sayede olgtiiler. Baska hig bir
olay, Jipiter atmosferine yana
yana giren bir kuyrukluyildiz ka-
dar bilgi verici olamazdi. Bu ola-
yin en glizey yanlarindan biri,
halkin astronomlara merak dolu
sorular sormastydi. Halk, kendi-
ni astrolog olarak adlandirilan
diizenbazlara degil gercek bilim
adamlarina bir seyler soruyor,
kristal kiireye veya burg¢ haritasi-
na bakan dolandiricilardan degil
gecelerini teleskop basinda ge-
¢irmis kisilerden bilgi bekliyor-
du.

BILIM TEKNIK Say: 321
UTED 29



| pacarcik |

Aisle

Allow

Alternate

Altimeter

Pneumatic Altimeter

Radio Altimeter

Altitude
Amount
Amplification

Angle
Angle of attack

Annunciator panel
Antenna
Anti-icing
Approach
Approximate
Apron

Area

Arm

Around

Arrival

ETA (Estimated time of arrival)
Ashtray

AEA (Assocation of

Europaen Airlines)

About

Aural warning

: Arayol. koridor

: Izin vermek, musaade etmek
: Yedek. yerini alabilen

: Yukseklik gbsteren alet

: Ucagin deniz yilizeyinden olan

yuksekligini feet olarak gosteren ve hava
basincini kullanan altimetre

: Ucagin cografi yiksekligini feet olarak

gosteren ve elektronik olarak calisan
altimetre

: Yukseklik, irtifa
: Miktar
: Buytitme, gliclendirme, zayif sinyallerin

degerini ylikseltme

AGH
: Hicum agisi, ugak ekseni ile hava

filelerininin akis dogrultusu arasindaki aci

: Ariza uyari paneli

: Anten

: Buzlanmayi 6nleme

: Yaklasma

: Takribi, yaklasik olarak

: Apron. Terminalin ya da hangarin

karsisinda bulunan ucak park alani.
Ucaklarin inis ve kalkis disinda
bulunduklarn yer

: Bolge

: Kol

: Etrafinda

: Varis

: Tahmini varis, inis saati
: Sigara kullugu

: Avrupa Hava Yollan Birligi
: Tahminen
: Sesli uyari
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UYELERIMIZIN
YARARLANABILECEGI
ANLASMALI OLDUGUMUZ
YERLER

Uyelerimiz asagida adi gecen firmalardan lye
kartlarini géstermek suretiyle belirtilen kosullara
uygun olarak, mal ve hizmet alabilirler.

BEYAZ PARK RESTAURANT & TAVERNA
Fiks Menl %50 indirim.

Tel: 242 65 51

Cayirbagi Cad. No: 74 Biiyiikdere-istanbul

HOTEL ADAKULE
Kusadasi/lzmir
Tel: 233 00 33/34'den ayrintili bilgi alinabilir.

KiGILI GiYiM TICARET

Pesin aligveriglerde %20 indirim. Vadeli
alisveriglerde vade farki alinmadan 5 esit taksit.
KIiGILI BEYOGLU, KiGILI ATAKOY

KiP MAGAZALARI

Kredili aligveriglerde 6 esit taksit ve 6deme kolayligi.
KiP BEYOGLU, OSMANBEY, BESIKTAS,
ERENKOQOY, LEVENT, KADIKOY

METRO GROSMARKET

Dernegimizden temin edebileceginiz aligveris form-
laryla, tim Grosmarket'lerden aligveris yapa-
bilirsiniz.

UNITED OPTIK

Her tirlt g6zIik alimi ve cam takiminda %20 indirim.
Tel: 5721273

istasyon Cad. Yakut Sokak Balkir Pasaji No: 14
Bakirkdy/istanbul

NURLU KEBAP SALONU

%15 indirim

Tel: 593 70 29

Gumusgpala Mah. Coskun Sokak No: 25/4
Avcilar/istanbul

TUZUN MOTEL & PANSIYON

2 kisilik oda: 200.000.- TL.

3 kisilik oda: 250.000.- TL.

Odalarda banyo, tuvalet ve sicak su mevcuttur.
Tel: (0266) 896 10 65 AVSA

LUCCI AYAKKABI SAN. TiC. LTD. STi.
Pesin aligverislerde %10

Tenzilat déneminde %5 indirim.
Ebuzziya Cad. No: 2-A Bakirkdy/istanbul

KENT SHOP CENTER iGS BAKIRKOY, KENT
SHOP, ABBATE SHOP

Pesin aligverislerde %15

Vadeli aligveriglerde %10 (Vadeli satislar Kent Shop
Center'de gecerlidir)

Tenzilat déneminde: %5 indirim.

OTEL MERIC

Oda, Kahvalti 225.000.-TL Yarim pansiyon
300.000.-TL 0-6 yas Ucretsiz. 6-12 yas arasi %50
indirimli olarak 4 taksitte 6deme kolayligi.

Tel: 0266 416 1739

Oren, Ogretmenler Mahallesi, Siteler Caddesi.

KOSOVA ET LOKANTASI

Nakit harcamalarda %20,

Kredi karti harcamalarinda %10 indirim.
Tel:573 78 38 - 573 67 82

Turistik Tesisler 3. Florya istanbul

NOT:Vadeli satis yapan firmalardan kredili alis-
veriglerinizi dernegimizden temin edebilece-
giniz kredi talep formlari ile yapabilirsiniz.
Pesin aligveriglerinizde, liye kartinizi gés-
termeniz yeterlidir.

Anlasmali oldugumuz tiim firmalarin camla-
rinda dernegimizin sticker'lari bulunmak-
tadir.
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TELEFONUNUZUN
DILiNi COZON

elefonunuzun marifetli daha
Tfazla yararlanmak i¢in tek
yapmaniz gereken sey bagh
oldugunuz telefon santralina mu-
racat etmek... Ayrica 0'in yaginda
bulunan * ve # hangi ise yaradigi-
n1 bilmek... iste telefonun yasa-
mini1 kKolaylastiracak, zamandan
tasarruf saglayacak ozellikleri...
Siirekli mesgul veren
aboneyi bulma
Gorusmek istediginiz Kisinin
numarasini iki, iic kere aradiniz,
hep mesgul. Aradiginiz kisi daha
kag¢ dakika telefonunu mesgul
tutacak, her seferinde o kadar
numaray1 tekrar. mi tuslayacaksi-
niz? Bu angaryadan Kurtulmanin
kolay bir yolu var. Birakin sant-
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raliniz mesgul ¢alan numaray: si-
zin yerinize arasin ve mesguliye-
ti bittiginde sizi haberdar etsin.
Nasil m1? Numarayi ¢evirin, mes-
gul tonu aldiktan sonra telefonu
kapama diline kisa bir siire ba-
sin, farkli bir ¢evir sesi alacaksi-
nmz. * 3 7 # tuslarnna basin, ala-
cadiniz onaylama tonundan son-

" ra telefonunuzu kapatabilirsiniz.

Aranan numaranin mesguliyeti
bittiginde telefonunuz farkli bir
sekilde calarak sizi uyaracaktir.
Siz telefonu acar agmaz aradigi-
niz Kisinin telefonu ¢almaya
baslar. Rahatlikla goruigebilirsi-
niz. Programi iptal etmek icin #
3 7 # tuslarina basmaniz yeterli
olacaktir.

Numaranizi ¢eviremeyecek
kisinin sizi aramasmm sag-
lama...

Evte telefonu kullanmasini
bilmeyen Kkii¢iik bir ¢cocugunuz
ya da ihtiyar bir ebeveyniniz var.
Acil bir durum oldugunda ya da
istediginde sizi arayabilmesini
istiyorsunuz. Tercihle direk ara-
ma yontemini Kullanabilirsiniz.
Ahizeyi kaldirip, ¢evir sesi alin
ve siraslyla bunlar tuslayin. * 5
3 aranmasini istediginiz numara
#. Onaylama tonunu alinca ahi-
zeyi kapatabilirsiniz. Bu islem-
lerden sonra telefonunuzu kal-
dirdiktan 10 saniye sonra oto-
matik olarak bu numaray! araya-
caktir. Eve do6nup, programi ip-
tal etmek istediginizde # 5 3 #
tuslarina basmaniz yeterlidir.

Kisaltilmis arama...

Ayni numaralar tekrar tekrar
aramak istemiyorsunuz, telefon
numaralari aklinizda kalmiyor ya
da uzun numaralar yanlhs tuslu-
yorsunuz. Her seferinde karsini-
za baska bir ses cikiyor. Bunlar-

'dan Kurtulmanin kolay bir yolu

var. Once sonradan karistirma-

- mak icin hangi numaralarin,

hangi numaralar hafizaya kay-
dedilecegini bir kenara yazin.
Ahizeyi kaldirarak, c¢evir sesi
alin. Rakamlarn su sekilde aralik-
siz tuslayin, * 5.1 * hafiza nu-
maras1 * telefon numarasi #.
Onaylama tonu aldiktan sonra
telefonu kapatin. Kisaltilmis nu-
marayl aramaniz i¢cin * * ve hafi-
za numarasini tuslamaniz yeterli
olacaktir. Boylece 7, bazen 11,
bazen de daha ¢ok tusa basaca-
dmiza 4 tusa basarak istediginiz
numaraya dogru bir sekilde ula-
sabileceksiniz.

Gittiginiz yerin numarasini

bilmeseler bile size

ulasabilirler...

Disarlya ¢ikacaksiniz, arayan-
larin size ulasmasini istiyorsu-
nuz, ancak hi¢ bir dostunuz git-
tiginiz yeri bilmiyor. "Acaba arar-
lar mi?" diye de merak icindesi-
niz. Hi¢ Giztlmeyin, arayanlar git-
tiginiz yeri bilmeseler de size
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ulasacaklar. Nasil mi1? Cagri yon-
lendirme yontemi ile, 6nce her-
kesce bilinen telefonunuzun
ahizesini Kaldirip, ¢evir sesini
alin ve tuslara basin, * 2 1 gide-
cediniz yerin numarasi #. Artik
arandiginizda gittidginiz yerin te:
lefonu calacaktir. Programi iptal
etmek isterseniz # 2 1 # tuslan-
na basmaniz yeterlidir.
istediginiz zaman
telefonunuzu dis ara-
malara kapayabilirsiniz.
Diyelim ki evdeki hizmetgini-
zin sehirleraras1 arama yapma-
sindan endise ediyorsunuz ya
da cocugunuzun 9001 telefon-

Jar1 aramasindan biktiniz. Tele-

fonunuzu dilediginiz arama sek-
line kapatabilirsiniz. i1k olarak
dort rakamli bir sifre belirleyin.
Daha sonra su kapama tiplerin-
den hangisini istedigdinizi sapta-
yin.

1. Yangin hari¢ (000) tim ¢I-
Kan aramalara kapal.

2. Sehirici aramalara agik, di-
der aramalara kapall.

3. Sehirici ve sehirlerarasi
acik, diger aramalara kapali.

4. Sehirici acik, milletlerara-
s1, sehirlerarasi ve operatore ka-
pall.

5. Sehiric¢i ve sehirlerarasi
acik, milletlerarasi ve operatdre
Kapal.

Cevir sesi aldiktan sonra sira-
siyla sunlar tuslayin * 3 3 * dort
rakamli sifreniz * kapama tipi *.
Programi iptal etmek igin # 3 3
# sifreniz # tuslarina basmaniz
yeterli olacaktir.

Konferans goriisme

Ayn1 anda birden fazla yerde
bulunamazsiniz. Ama iki yerle
ayn1 anda gorismeniz mumkun,
hatta daha fazlasi ile. Boylece
bir ¢ok kKisiyi ayn1 yere cagirip
toplant1 yapacadiniz yerde, tele-
fonunuzu Kkullanarak sorunlara
ortak ¢dzum getirebilirsiniz.

Uglii konferans mi yapacaksi-
niz. Yapmaniz gereken ¢ok ba-
sit... Cevir sesi aldiktan sonra
Konusmak istedidiniz ilk numa-
rayl tuslaym, sonra telefonu ka-

pama diline basarak 6zel bir ce-
vir sesi alin. Simdi konusmak is-
tediginiz ikinci numarayi tuslaya-
bilirsiniz. Eger aradi@iniz bu kisi-
yi bekletmeye alip ilk aradiginiz
kisiye donmek isterseniz telefo-
nun diline basip O tuslayin. Ara-
diginiz Kisilerle t¢lii konferans
Kuracaksiniz, tekrar telefonunu-
zun diline basarak 3 tusuna ba-
siniz. iste size uglii konferans.
Daha fazla kisi ile goriismek is-
terseniz 3 yerine 6 tuslayarak 6
Kisiye kadar konferans goriisme
yapabilirsiniz. Bu 6zelligin prog-
ramlama ve iptal islemleri sant-
raldan yapilir.

Rahatsiz edilmek

istemiyorsaniz...

"Artik yeter, beni bir siire igin
kKimse aramasin" diyorsaniz, ko-
lay1 var. Cevir sesi aldiktan son-
ra * 2 6 # tuslarina basin. Onay-
lama tonu aldiktan sonra sizi
Kimse rahatsiz etmeyecektir. Te-
lefonunuz disaridan gelecek
olan aramalara kapanmistir ama
siz rahatlikla herkesi arayabilirsi-
niz. Bu Kkisitlamayi1 kaldirmak

- i¢in # 2 6 # tuslarina basmaniz

yeterlidir.

Son arama tekrari...
Son aradiginiz numaray! tek-
rar aramak istiyorsaniz, numara-

y1 unutmus olabilirsiniz. Tekrar
rehbere bakip, ¢cevirme zahmeti-
ne Katlanmaniza gerek yok. * *
# tuslarina basin. Santral sizin
yerinize en son aradiginiz numa-
ray1 ¢evireektir.

Calar saat

almaniza gerek yok...

Artik ¢alar saat kullanmaya,
saatin bozuk c¢ikip sizi derin uy-
Kudan uyandiramamasi gibi ak-
siliklere paydos. Clinki telefo-
nununuz en saglam saatten de
iyi bir uyandirici. Yapmaniz gere-
kenler ¢ok basit. Sabah 7:15'de
mi kalkacaksiniz, sunlan tusla-
maniz yeterli *55 * 07 15 #.
Onaylama tonu aldiktan sonra
telefonunuzu kapatabilirsiniz,
calar saatinizi kurmus oldunuz.
Artik hicbir endiseniz olmasin,
telefonunuz sizi zamaninda
uyandiracaktir. Programlamayi
yaparken saat hanesine 00-23
arasl, dakika hanesine 00-59
arasindaki rakamlan tuslayabilir-
siniz. Dilerseniz telefonunuz sizi
gunde 5 ayn saatte uyandirabi-
lir. Programi iptal etmek icin # 5
5 * Onceden tusladiginiz saat #
tuslarina basmaniz gerekiyor.
Eger birden fazla uyandirma
programi yapmissaniz ve hepsi-
ni iptal etmek istiyorsaniz # 5 5
# tuslamaniz yeterli olacaktir.
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Hazirlayan: Ferruh Afsar
SOLDAN SAGA: - Bir peygamber - Akil - Gramin  Siyah renkli ingiliz birasi. 12. is-

1. Unli bir sairimiz - Kaydetme.
2. XVII. yuzyill Osmanli sairi -
Bir balik adi. 3. Calma, hirsizlik
- Ustii kalaylanmis ince demir
yaprak. 4. Cevik - Asalak bir
hayvan - Sahip, iye. 5. Parlak
kirmizi - iskambilde koz - Bir
emir - Boyun egen. 6. Lale bah-
cesi - Gumus. 7. Acgikca - Bas
coban - Meta. 8. Kér - Esnekligi
fazla olan buyik molekdlld
madde. 9. Piston - Bir harfin
okunusu - En kisa zaman. 10.
Bir nota - ... Gay ilk atom bom-
basini atan ugak - Bir hayvan -
Yapma etme. 11. Gdsteris, caka
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kisaltilmisi. 12. Rusya'da bir ne-
hir - Zeybek - Erosla ilgili.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1. Bir ilimiz - Ulastirma. 2. Ka-
baca evet - Uzaklik anlatan s6éz
- Saka. 3. Karsilik verme - Ku-
¢clk magara. 4. Dag kegisi - Ge-
lenek. 5. OK - Yigit, kahraman -
Genigligi. 6. Bir tir cetvel - Bir
kareli kumas. 7. Konya'da bir
baraj - Turk muzigi sanat¢gimizin
soyadi - S6z. 8. Eski dilde ko-
yun - Bir pamuk cinsi. 9. Sicim -
Duvarcilarin hize bulmak igin
kullandigi ip. 10. Cok sarhos -
Bir baglag. 11. Bir cogul takisi -

kambilde karoya verilen bir ad -
Gin'de oynanan bir oyun. 13.
Arapga'da ben - Kamu - Soya-
cekim. 14. Yikseltici - Ter. 15.
Notada duraklama - Topragin
nemi - Ulasmis, erismis.
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HEPSiIiNIN CARESI VAR

Hayat insana giizellikler sunmanin yaninda tatsiz siirprizler de hazirlar.
Bu "beklenmedik olaylar' sonucu karsilasilan hasar ve-zararin telafisi de biit-
cenizi cok zorlayabilir. B6yle zamanlarda Tam Sigorta, gliveneceginiz dost

elidir.

TAM SiGORTA 'beklenmedik olaylar' sonucu ugradiginiz zarari éder.

TAM SiGORTA, yasaminizi aksatmadan, gidenin yerine yenisini koyma-
niz ya da hasari hemen onarmaniz icin eksiksiz ve izl hizmet verir.

1) Kasko Sigortasi

2) Tam Giivence Isyeri Paket Sigortasi

3) Tam Gilivence Konut Sigortasi
4) Elektronik Cihazlar Sigortasi
5) Nakliyat Kiymet Sigortasi

TIAM|SIT|GIOIRIT]A

Zor aninizda, yaninizda

GENEL MUDURLUK

Prof. Nurettin Mazhar Oktel Sok. No: 2 80260 Sisli-istanbul
Tel: (0212) 225 83 50 pbx, Faks:(0212) 240 79 47

ic ANADOLU ve KARADENIZ BOLGE MUDURLUGU
Cinnah Caddesi No: 8/8 06690 Kavaklidere-Ankara

Tel: (0312) 427 40 01, Faks: (0312) 467 01 31

EGE BOLGE MUDURLUGU

Sehit Nevres Bulvar, Kizilay is-Merkezi No: 3 D.3 Alsancak-Izmir
Tel: (0232) 463 91 51, Faks: (0232) 463 49 39

GUNEY ve DOGU ANADOLU BOLGE MUDURLUGU
Stadyum Caddesi, Ditag Apt. Asma Kat No: 20 Adana

Tel: (0322) 458 20 74, Faks: (0322) 457 71 85

ARTI TANITIM (0212) 251 52 43-44
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| Aruk diinya,

| Ciirkiye'yi g ormek

i(;in Yiikseklere

TURK HAVA YOLLARI UGAK-
‘" aleOI'... LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,

UZAKDOGU’NUN,

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA’NIN, AMERIKA'NIN

GOKLERINDEN GEGIYOR.

HER ULKEDEN BINLERCE {NSAN, HAVAYOLU ULA-
$IMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HiZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELiK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
LUSU DA TURK HAVA YOLLARI’NI iZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...

TURK HAVA YOLLARI

ULUSAL HAVAYOLUNUZLA SVUNEBILIRSINiZ.

g -

TURKIYE ’!

BASARI BiZiMLEDIR ' |




