


WELCOME ABOARD

1992'de 16074 saatlik 5661 ucusta, Avrupa'nin
65 sehrine 500.000 kisi tasidik.

AVUSTURYA; GRAZ « KLAGENFURT <LINZ + SALZBURG « WIEN, BELGiKA: BRUSSELS,
KIBRIS: ERCAN, INGILTERE: LONDON +MANCHESTER, FRANSA: BIARRITZ
+ BORDEAUX + BREST « DEAUVILLE « LE HAVRE * LILLE « LYON * MARSEILLE « METZ -
NANTES + NICE « PARIS + PERPIGNAN ¢« STRASBOURG » TOULOUSE, ALMANYA: BERLIN
+ BREMEN - KOLN-BONN - DRESDEN - DUSSELDORF + FRANKFURT « HAMBURG -
HANNOVER -+ LEIPZIG + MUNCHEN « NURNBERG + STUTTGART, HOLLANDA:
AMSTERDAM -« EINDHOVEN « MAASTRICHT + ROTTERDAM, iTALYA: BARI «+ BERGAMO -+
BOLOGNA « CATANIA « MILAN - PALERMO - PISA « ROME - TREVISO * TRIESTE - VENICE,
iSPANYA: BARCELONA + BILBAO * MADRID « SEVILLE « VALENCIA, iSVICRE: BASEL -
GENF - ZURICH, TURKIYE: ADANA + ANKARA « ANTALYA « DALAMAN + ISTANBUL + IZMIR

Teknik bakimlari diizenli olarak titizlikle
yapilan ucaklarimizda, deneyimli pilotlar:m:z
ve giileryiizlii hosteslerimiz ile 1993 'de siiper
hizmeti vermek icin haziriz.

2 Airbus A-300; 3 BOEING 737-300; 3 BOEING 737-200...

"Fly and Smile"

SULTAN HAVAYOLLARI A.$. / SULTAN ARILINES INC. Florya Asfalti No: 68 Senlikkdy 34810 Istanbul - TURKIYE
Telefon: (+90-1) 574 76 50 (12 Lines) Telex: 21180 sita tr SITA ISTTFKJ Telefax: (+90-1) 574 29 74
BUROLAR: DUSSELDORF-49/211 164 00 91 « HAMBURG-49/40 32 37 69 « MUNCHEN- -49/89 55 59 91 « FRANKFURT-49/69 23
0167 » BRUSSELS-32/2 219 40 15 + ZURICH-41/1 212 33 50 - MAASTRICH-31/43 64 02 50/5 hat - AMSTERDAM-31/20 618 18
16 « WIEN-43/1 505 49 63 « PARIS (ORLY)-33/1 49 756 680 - AKSARAY-518 81 60/3 hat + ELMADAG-232 95 88 +

BAKIRKOY-570 26 56 + ANKARA-4 432 57 97 « IZMIR-51 41 46 45 » ANTALYA-31 43 17 40 + DALAMAN-61 19 28 75




SAYIN
UYELERIMIZ |

epimizin bildigi f'x N
gibi basarinin te- ==
meli, 6zverili ¢ca- |
lismanin yanin- o
da, birlik ve be- Ea—.
raberlikten olusmakta, bu
birligin sagladigi gti¢ ve fikir aligverisi
bizleri daha da ileriye gétirmektedir.

Hizla ytikselen teknolojinin paralelin-
de 6nemi her gecen giin daha da artan
bir meslek olan UCAK TEKNISYENLE-
Ri’nin bir araya gelmeleriyle kurulan ve
iyelerinden aldigi gi¢ ve destek ile
ayakta duran UTED’in Yénetim kurulu
olarak bu gtine kadar sizlerle igice ¢a-
lismalarimiza devam etmekte, sizler-
den aldigimiz istek ve dneriler dogrultu-
sunda Dernegimizi hergiin biraz daha
ileriye géttirmekte ve sizleri Diinya'daki
tiim ucak teknisyenleri ile ayni seviyeye
getirip ayni ¢ati altinda kaynastirabil-
mek icin ¢aba sarfetmekteyiz.

Daha énce de belirttigim gibi, basari-
nin temeli birlik ve beraberlikse, biz bu
birlige sahibiz ve su anda THY nin en
biiylik derneklerinden biriyiz. Ayrica
uluslararasi teknisyenler federasyonu
olan Aircraft Engineers Internati-
onal’a liye olarak onlarin profesyo-
nel kadrolarina karsilik, amatér yo-
netim kurulumuzla birlikte diyalogu-
muzu ve yazismalarimizi sdrdlrerek,
sesimizi uluslararasi platformda duyur-
maya calismaktayiz.

Tium bu ¢aba ve gayretlerimizin se-
meresini almak icin sizlerin sonsuz
destegine ve Onerilerine ihtiyacimiz ol-
maktadir. Bizler, sizlerin segimiyle, Der-

negimiz olan UTED’in ¢alismalarini yu-
riitmek icin biraraya geldik ve amaci-
miz birligimizi gii¢clendirerek, sizler ara-
sindaki diyalogu kuvvetlendirip, sadece
calisma hayatinizda degil, ginlik ya-
santinizda da hep beraber olabilmenizi
ve birbirinizi daha iyi taniyabilmenizi
saglamaktir.

Bunun igcin dernek merkezimizde
oturup cayinizi, kahvenizi icebilecegi-
niz, mag izleyip sohbet edebileceginiz
bir lokalimiz mevcuttur, ancak uygun
sartlarda yeni bir lokal alip daha fazla
(iyemizin dernegimizi ziyaret etmesini
saglamak istiyoruz ve bunun igin de
hertiirlii 6neriye agigiz. Ayrica yazin
son demine yaklasmak Ulzere ol-
dugumuz su gidnlerde sizleri ve
ailelerinizi bir araya getirecek bir eglen-
ce veya gezi diizenlemek istemekteyiz.

Eger, sizlerde, bizimle ayni digiince
ve istegi tasiyorsaniz teklif ve
Onerilerinizi bize getirin.

Hep birlikte bunlari degerlendirelim

- ve eger uygunsa ekip calismasiyla bu

tir eglence veya gezileri organize
ederek birlik ve beraberligimizi pekis-
tirelim.

SEVGILERIMLE...

UTED 3
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Yizolcumii, niifusuna gére az

olan Japonlar’in yer kazanmak

icin bulduklari céziim:

HAVAALANI ADASI

Denizin 5 mil icine yapilan havaalani cevreci bir ¢6ziim olabilecek mi?

Atila Guindiiz

Danya’da irili ufakli belki
onbinlerce ada vardir.
Herbirininde kendine 6zgi bir
ismi. “Havaalani Adasi” ise bizim
yakistirdigimiz bir isim.
Japonya’nin, Osaka koérfezinde,
Kansai bélgesinde yapilmakta
olan uluslararasi havaalanina ¢ok
uygun disen bir isim.

Evet, Dunya’nin bu ¢aliskan ve
inaniilmazi gergeklestirmede
Ustline olmayan insanlari kiyidan
5 mil acikta hergeyi ile
uluslararasi nitelikte olan Kansai

international Airport'u tamamen
dolgu olarak insa ediyorlar.

1994 yazinda hizmete girecek
olan bu havaalanina 50 (ilkenin
ucaklari yilda yaklasik 160.000 inis
- kalkis yapacaklar.

24 saat hizmet verecek olan
meydanda her turld alt yapi
disintlmuis ve bircogu
tamamlanmis durumda.

Sahildeki Rinku Sehri ile
havaalani arasindaki ulasim 5 mil
uzunlugundaki képri Gzerinden
otoyol ve hizli tren ile saglaniyor.

VEFATLAR

Uyelerimizden Ali ONTAS,
Uye-lerimizden Singapur teknisyeni Zeki
TURKER'in kayinvaldesi 11.08.1993 giinti,
Uyelerimizden, UTED Dergi Koor-dina-
torimuiz Muharrem SAVUR'un babasi
30.07.1993 glinu vefat etmistir. Kederli
ailelerine Allah’tan sabir, camiamiza
bassagligi dileriz.

UYELERIMiZDEN
HABERLER

SUNNET

Uyelerimizden, Sahin
DILEK’in oglu CIHAN
09.08.1993 gind,

Uyelerimizden, Cafer
DEDE’nin ogullari YUNUS
ve EMRE 08.08.1993 giin(,

Uyelerimizden, Salih KU-
RU’nun ogullari SERTER
ve MERT 15.08.1993 giind
stinnet olmuslardir. Geng
delikanhlari kutlariz.

EVLENME
Uyelerimizden  Ugur
BABATAS 14.08.1993 glinli
FATMA Hanim’la,
Uyelerimizden  Ruhi
BUGDAYCI 15.08.1993 gtinii
HULYA Hanim’la,
Uyelerimizden Erol KA-
SAP 12.08.1993 giinii MU-
NEVVER Hanim’la evlen-
miglerdir. Yeni evlilere mut-
luluk ve esenlik dolu nice
yillar temenni ederiz.

DOGUM

Uyelerimizden ve UTED
Dergi Koordinatorimiiz
Muharrem SAVUR’un
14.08.1993 Cumartesi ginu
bir kiz cocugu Dilnya’ya
gelmis ve GULRU adi
verilmistir. Geng¢ anne ve
babayi .kutlar, Gilru’ya
esenlik dolu uzun‘bir émir
dileriz.
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A-340 KURSIYERLERI FRANSA'DA

UTED DERGISINI TANITTI

Aeroformation’da kurs gdren
teknisyen arkadaslarimizin eline
ulastinlan UTED dergileri yalniz
kursiyerleden degil, firma
calisanlarindan Ust duzey
ybneticilere kadar herkesin
dikkatini cekti ve blyuk ilgi ile
karsilandi.

- Sanirim Aeroformation fir-
masinin kitiphanesine giren ilk
tirkce dergiler de bizim
dergilerimiz oldu. Fransizlar ve
diger yabanci kursiyerler, A340
resimlerine ve dergimizin liks
kuse kagida baskisina hayran
oldular ama iginde ingilizce
metinler bulamamalari tek
eksigimizdi.

Onlardan bizlere dékiman
géndermelerini rica ettik ve

Mustafa DOGANCI

Derneg@imiz UTED’i tanittik. Onlar
bize bir rozet bile vermezken biz
onlara UTED ve THY rozet-
lerinden verdik.

Akdeniz Olimpiyatlarinda, A
Umit Milli Takimimiz'in Nimes'de
oynadidi final magini izledik ve
THY Teknik personeli olarak tim
glcimizle Milli takimimizi

- destekledik.

A-340 kursunu basariyla
bitirdik. Kurs siresince UTED’
anlatan, dergimiz igin kosturan,
dokiman ve bilgi isteyen Kamil
CITIR, Adnan GUNGOR,
Tayfun KOCABALKAN ve diger
kurs arkadaslarima tesekkur
ederim.

TC-JMC UCAGIMIZ KAZA GEGIRDI

TC-JCM Ucagimizda
30.07.1993 tarihinde2 no’lu
motor kaportalarinin kopmasi
sonucu; kopan bir parca
kabinde yaklasik 50 cm.
boyunda bir yirtik meydana
getirmistir.

Onarima alinan ugagimiz-

da onarim islemleri Lufthansa
tarafindan yapilmaktadir.
Yaklasik olarak 6 haftalik bir
onarim suresi 6ngdérulmek-

tedir.

Gerek Uretici firma, gerekse
ilgili havacilik otoritelerinin
yapacaklari incelemeler so-
nucunda kazanin kesin
sebebinin belirlenmesi bek-
lenmektedir.

Dilegimiz, benzeri kazalarin
yinelenmemesi. Tim THY ca-
miasina ve ucakta bulunan
ekip ve yolculara “gecmis
olsun” diyoruz.

UCAK
TEKNISYENLERI
DERNEGI

AIRCRAFT
TECHNICIANS
ASSOCIATION

AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL UYESIDIR

UTED
AYLIK YAYIN ORGANI

SAHIBi VE SORUMLU
YAZIISLERI MUDURU
Sefa INAN

KOORDINATOR
Muharrem SAVUR

YAZI KURULU
Hidayet KAPKAG
Fahrettin KORKUT
Recep GUL
Hilal KIRGIK
Samim SELISIK
Oznur BEKAR

Aysen Cumhur OZKAYA
UTED

Fisekhane Cad. No: 18/5
Bakirkoy-ISTANBUL
Tel: 54329 74 - 571 39 23
Fax: 543 29 74
Lokal Tel: 542 14 26
Dergimizde yeralan yazilar
tamamen yazarlarinin gorislerini
yansitir. Dernegimiz ve Yonetimimizi
yukimlalik altina sokmaz.
o
 YAPIM

=RTI

indnii Cad. Diimen Sok.
No: 7/15 80900

Gumssuyu-ISTANBUL
Tel: 251 52 43 - 44

Fax: 2433163

_ BASKI
Ozdemir Ofset
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THY ucak
filosuna
yilbasina
kadar 5 adet
RJ-100
ucaginin
katilimi
planiandi.

" L
=TURKISH
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KAZANDIRAN GU

SemsmeNe | TC-THA,

vroliner ugak serile-
ri igletmelerin gelir-
lerini artirmada
6nemli bir basariya
sahiptirler. Ayrica
bu ugaklar filolara olan uyumu,
dizayni ve performans esnekligi
ile degisen piyasa sartlarina
gére hava‘yollarinin ihtiyaclari-
na gereken cevabi vermektedir.
~ Avroliner’larin ihtiyaglari kar-
silamada 70’den 120 koltuga
kadar cesitli siniflarda olan seri-
leri mevcuttur. Dért temel mo-
delinde kabin igerisindeki ¢cok
yonlulik ve konfor dizeyi ilk

6 UTED

once gbze carpar. Ayrica istenil-
diginde degisik seceneklerde
eklenebilir. Kabin koltuk dizeni
yanyana 5’li ve 6’ olarak du-
zenlenmigtir. Sadece RJ-II5’ler-
de 6’li koltuk yerlesimi mevcut-
tur.

Avroliner’lar, kendilerine 6z-
gu nitelikleriyle benzerleriyle
esit sekilde dizayn edilmistir.
Fakat bu ugaklari digerlerinden
ayiran 6zelligi bolgesel servisle-
ri daha kisadir. Yolculara sunu-
lan standart kabin servisi yolcu-
larin dikkatini ¢eker. Ayrica bu
ugaklarin dizayni gercekgi fiyat-
larla kendisine rakip olanlara
karsilik en az yakit tiketimiyle
i W dislk islet-
me maliyet-
leriyle ve
garanti edil-
mis teknik
hizmetleriy-
le Gstinlik
saglar.

Avroliner
ucaklarinda
bu ucaklara
uygun olan
en _yeni ve

en dogru teknoloji kullaniimistir.
The New LF-507 motorlari Av-
roliner’larin ihtiyaclarini maxi-
mum diizeyde karsilayacak se-
kilde dizayn edilmistir. Ayrica bir
takim guvenli 6zellikler bu uga-
Ja adapte edilmistir. Bitlin hava
kosullarinda inis ve kalkis kabili-
yeti ve dijital avionik sistemleri
basittir ve temel sistemlerle bir-
lestiriimistir.

Avroliner’larin motoru olan
LF-507’ler en son kullanilan tek-
noloji ile yenilenmis ve perfor-
manslari ylkseltilmigtir. Bu mo-
torlarda FADEC ismi verilen bil-
gisayar bir 6lclide beyin gdrevini
Ustlenmektedir. Bu birim, moto-
run hizi ve 1sisi gibi birgok ézel-
liginin, motorlar araciligiyla
kontrolinU saglamaya yarar.

Ayrica LF-507 motoru hem
performans olarak hemde servis
kolayhgi agisindan benzerlerin-
den daha Ustindir. Kisacasl
Avroliner ucaklarinda hem mo-
tordan, hemde govdeden %l00
kapasite ile faydalanilir. Avroli-
ner ucaklarinda mdisterilerin
beklentilerine karsilik verebile-

L al
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cek sekilde bir ¢ok agidan za-
mana karsi garanti verilmistir.
Bu konuda ise Uretici firma tara-
findan bir cok destek programi
hazirlanmigtir.

- THY igin secilen RJ-I00’lerde
kullanilan LF-507 motorlari 7000
Lb-thrust glicte ve | adedi 628
kg. agirligindadir. Maximum
ugus mesafesi normalde 2250
km. ile 2550 km. arasidir. Kalkig

NN
4

pist uzunlugu 1250 m. inis igin
gerekli pist uzunlugu ise 1350 m.
dir. Maximum kalkis agirhigi
46.000 kg.dir.

ilk iki RJ-100, TC-THA
(DENiZLI) ve TC,THB (ER-
ZURUM) filoya katilmis ve ugus-
lara baslamistir. TC-THC (KAY-
SERI)’nin Ajustos sonunda,
TC-THD (VAN)'In Ekim basinda

basindan 6nce filoya katiimasi
beklenmektedir.

RJ-100’lerin bakimlari, kursa
giden arkadaslarimizin dénis-
lerine kadar, HUNTING AIR
tarafindan yapilacaktir. THY
Teknik binyesinde oldukga
sempati toplayan RJ-100’lerin
beklendigi kadar sorunsuz ve
tim THY toplulugu icin hayirl
olmasini diliyoruz.
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nsanoglunun simdiye kadar
gergeklestirdigi en mikem-
‘mel buluglardan biri, tekno-
lojinin zirvesi, emniyet ve
konforun mithis uyumu.
Bu saydiklarimiz, A340’1 ta-
nimlamak igin kullanilan sdzler-
den bazilari. Gergektende 6zel-
liklerini tanidikga bdyle bir uca-
ga hayran olmamak elde degil.
Airbus firmasinin A3I0,
A300-600 ve A320’lerde elde
ettigi deneyim ve basari A340

A340-200 GELDI

gibi olaganistl bir ugagin orta-
ya ¢ikarilmasinin kaynagini
olusturdu.

Geligtirilmis aerodinamik,
avadanlik ve yapisal teknoloji
sayesinde ugak agirligi hava
sUrtinmesi azaltilarak yakit sar-
fiyati ve bakim masraflarindan
tasarruf imkani saglanmistir.

Gundmduz sivil havacilik diin-
yasinin en verimli motorlari olan
CFM56’larin -5C modellerinden
4 tanesi ile glclendirilen
A340’lar 7550 deniz mili (14.000

Specifications

A340-200

Maximum take-off weight |
Maximum landing weight
Maximum zero-fuel weight

253.1/558, 900 Ib
181.0t/ 399,000 Ib
169.0t/372, 600 Ib

Operating weight empty (typical)

122.1 t/269, 200 Ib

Seats - typical 3-class 262
- Maximum 440
Powerplants CFM56-5C2 31, 200Ib Slst

Range with 295 passengers

6, 750 nm / 12,500 km

Span

- 58.60m 192 ft5in

Length 5940 m 194 ft 10 in
Height 16.70 m 54 ft 11 in
8 UTED

Km.lik mesafeye non - stop
ucabilmektedirler.

Turk Havayollari’nin ¢ok k-
sa bir sire sonra teslim alacag;
A340-300 ucaklarinin baz|
6zelliklerini sdyle sayabiliriz:

* Yolcu kapasitesi (first, busi-

ness ve ekonomik class) 295

adet.

* Kargo kapasitesi 33 adet
LD3 konteyner veya Il pallot.

* Maximum kalkis agirlig
253.5 ton.

* Motorlar 4 adet CFM56-
5C.

* Ugus mesafesi maximum
6750 deniz mili.

* Yakit kapasitesi 135.000 lit-
re.

* Maximum inis agirhg: 18l
ton.

A340’larin ugak teknisyenle-
rin ilgilendiren en énemli 6zelli-
gi ise kisaca CMS denilen
Central Mainterance
System’dir.

Cockpitte A3l0’lardan FMC
olarak bildigimiz A340’larda ise
adi Multipurpose Control and
Oisplay Unit (MCDU) lar tizerin-
de sistemlerle ilgili ariza aragtir-
masi, testler, sistemlerin énceki
uguslarindaki durumu vs. gok
amagli bilgiler alinabilmektedir.

Oyle ki ugak, ugustan déniip
motorlarini durdurduktan sonra
0 ucusla ilgili bilgiler her turlii
detaylar verilerek otomatik ola-
rak print - out edilmekte yazili
kagit halinde ¢ikmaktadir. Eger
isterseniz geriye dogru son 64
bacaktabl ugus, ariza durum
bilgilerini MCDU’dan isteyebilir-
siniz. Veya bdtlin sistem com-
puter’lerinin o andaki durumunu
dgrenebilirsiniz.

A340 ugaklarinin en énemli
Ozelliklerinden biri olan fly by
wire hakkinda daha énceki sa-
yllarimizda bilgi vermistik. Eski




tip ucaklardaki hareketi iletme
pargalari kaldirilarak agirliktan
blylk tasarruf edilmis, sistem-
lerde mekanik, elektrik ve elekt-
ronik daha i¢ ice kullaniimis. Ki-
sacas! tam bir elektromekanik

N
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ucak.

Cok kisa bir stire sonra Turk
Havayollari filosuna katilacak
olan A340’larin tirk sivil havaci-
igina ¢ok seyler kazandiracagi-
na ve guinimdz dinyasinin en

‘modern ucagini ilk uguran ha-
vayollarindan biri olma sorumlu-
lugu ve basarisini birlikte
yasatacagina inaniyoruz.

Hidayet KAPKAC
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HUKUKUMUZDA KIRACILIK

Sayin Okurlarimiz,

u sayidan itibaren yine

hepinizi yakindan ilgi-

lendiren konulardan bi-

risine, kira - tahliye - ki-

ra tespiti konularina
basliyacagiz.

Ailede gelin - kaynana cekis-
mesinin bitmedigi gibi, toplumda
da mal sahibi - kiraci ¢ekismesi
bir turlu bitmemekte, Yargitay ba-
zen kiracl, bazen de mal sahipleri
lehine kararlar almakta ve bu ko-
nu metropollerin kurulmasindan
bu yana glncelligini korumakta-
dir. Tim bunlari gézéniine alan
kanun koyucu 6570 sayili “Gayri-
menkul Kiralari Hakkinda Ka-
nun”u diizenleyerek mal sahibi ve
kiracinin karsilikli hak ve borglari-
ni tesbit etmis ve gekismelerin
halli konusunda da Sulh Hukuk
Mahkemeleri’ni yetkili kilmig, istis-
nai olarakta Icra Tetkik Mercile-
ri’'ne yetki tanimistir.

Kiracilik sifati kira sézlesme-
siyle kazanilir. Bu sézlesme yazili
olabilecegi gibi, s6zll (sifahi) de
yapilabilir. Ancak, s6zli akdi is-
patta ¢ok kere zorluk olacagindan
saglikl olani yazil bigcimde yapil-
masidir. Istenirse kira sdzlesmesi
(kiralayanin muvafakat etmesi
sartiyla) tapuya serh ettirilebilir.
Bu takdirde Gglincu kisilere karsi
ileri strdlmesi mimkin oldugu gi-
bi, yeni maliki de baglar. Kira s6z-
lesmesi “baslangi¢ tarihi’nden iti-
baren hikum ifade etmeye baglar.

Kiraci, kiralanana sézlesmeden

¢ok sonra da yerlesse kira bas-
langici s6zlesmedeki tarihtir. llig-
Kiler iyi giderken suphesiz ki prob-
lem olmayacaktir. Pekiyi, karar-
lastirilan sartlara uyulmadiginda
ne olacaktir???

A) Ya kiranin arttiriimasi,

B) Ya da gayrnimenkulln tahli-
ye edilmesi,

istenebilecektir...

6570 sayili yasanin 7. madde-
sinde tahliye sebepleri sayilmistir.
Maddenin yazili bicimi soyledir:

MADDE 7: Kira sartlarina ve
Borglar Kanunu’nun bu kanuna
aykirt olmayan hikimlerine riayet
edilse bile asagidaki hallerde kira-
layan:

10 UTED

AV. Kadir ERSOYLU

A- Kiraci tarafindan gayrimen-
kulGin tahliye edilecegi yazi ile bil-
dirilmis olmasina ragmen tahliye
edilmezse icra dairesine miraca-
atla tahliye istenebilecegi gibi,

B- Gayrimenkull kendi, esi ve-
ya gocuklari icin mesken olarak
kullanma ihtiyacinda kalirsa kira
bitiminde,

C- Gayrimenkuld kendi, esi ve-
ya c¢ocuklarinin bir meslek veya
sanatl bizzat icra etmesi igin kul-
lanma ihtiyacinda ise kira bitimin-
de,

D- Gayrimenkull, Medeni Ka-
nun hikdmlerince iktisap eden
kimse kendisi, esi veya cocuklari
icin ev, ya da bir meslek veya sa-
natin icrasi icin isyeri olarak kul-
lanma ihtiyacinda ise iktisap tari-
hinden itibaren 1 ay icinde kiraclyi
durumdan haberdar edecek bir ih-
tarname keside etmek kosuluyla 6
ay sonra,

E- Kira bedelini vaktinde éde-
memelerinden dolayi bir yil icinde
kendilerine iki defa yazil ihtar ya-
pilan kiracilar aleyhine, ayrica ih-
tara hacet kalmaksizin kira mid-
detinin bitiminde,

Tahliye davasi agabilirler.

Biz bu sayida ilk tahliye sebebi
olan “Yazili Taahhilt Sebebiyle”
tahliyeyi inceleyecegiz.

7. maddenin A bendi uyarinca,
kiracl, kira konusu tasinmazi belli
bir tarihte tahliye edecegini yazi
ile taahht etmis ve bu tarihte me-
curu (kiralanani) bosaltmamissa,
kiralayan icra dairesine veya
mahkemeye basvurarak kiracinin
tahliyesini isteyebilir. Bu durumda

tahliye isteme hakki yalnizca kira-
layana taninmis olup, kiralayan
durumunda olmayan malikin dava
agcma hakki yoktur. Ancak, yeni
satinalinan eski mal sahibi ve ki-
ralayanin halefi durumunda oldu-
gundan eski malik zamaninda ve-
rilen tahliye taahhidine dayana-
rak tahliye isteme hakki vardir.

Tahliye taahhidd, kira sozles-
mesi ile ayni tarihi tagiyorsa ge-
cersizdir, clinkd bu halde kiracinin
mesken buhrani i¢ginde, miizaya-
ka halinde, ne bahasina olursa ol-
sun kiralanana girebilme maksa-
diyla taahhit verdigi kabul edil-
mektedir. Ancak:

A- Kira sbézlesmesinden sonra,
kiracinin kiralanana yerlesmesini
muteakip,

B- llk sézlesmeden sonra ta-
raflarca yapilan kira sézlesmeleri-
ne yazilan tahliye taahhtleri,

serbest irade mahsull kabul
edilir. :

Taahhit sebebiyle tahliye lc-
ra’dan istenirse |15 glnlik bir tahli-
ye emri gbnderilir, kiracinin buna
7 gun iginde itiraz etme hakki var-
dir. Bu takdirde kiralayan ya Icra
Tetkik Mercii’'nden itirazin kaldiril-
masini isteyecek, ya da dogrudan
Sulh Hukuk Mahkemesi’'nde tah-
liye davasi agacaktir. Her iki hal-
de de taahh(t edilen tarihi izleyen
| ay icinde islem yapilmasi (icra
takibi veya dava agilmasi) zorun-
ludur, aksi halde hakkin kaybi s6z
konusudur.

Tahliye taahhiidi Noterlik’ten
verilmisse imza inkari séz konusu
olamaz. Genelde Noter’'den
dizenlenen taahhiitnamelere
itirazda baskaca bir delil ve belge
aranmaksizin tahliye karari veril-
mektedir. El yazisi ile verilen
taahhitnamelerde imza inkari
yapilabilecegi gibi, kiraci, tehdit,
hata, hile vb. gibi def’iler ileri
sUrebilir ve bunlari ispat igin sahit
dinletebilir, delil gbsterebilir. Bu
halde mahkeme tiim bunlari in-
celeyip, degerlendirerek karara
varacaktir.

Gelecek sayida yeni bir tahliye
sebebini incelemek lizere simdilik
hosca kalin...
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AUTOPILOT ROLL, PITCH, YAW

ACTUATOR ARIZALARI

ilindigi gibi, (A310)
ucaklarinda, zaman
zaman autopilot ari-
zalari meydana gel-
‘mekte, s6zkonusu bu
arizalarda ya her iki autopilot
devreye girmemekte (Engage
olmamakta) ya da sadece bir
autopilot devreye girmemekte-
dir. (Engage olmamaktadir) Ya
da her iki autopilot devreye gir-
dikten sonra, ilgili ugus kuman-
dalarina hareket verildiginde,
ya da her iki autopilot ya da
bir autopilot devre disi kalmak-
tadir. (= Disengage) olmakta-
dir.

Yapilan kontrol sonucunda
(Maintenance panelden yapi-
lan test sonucu), ¢ogunlukla
ariza nedeni olarak, autopilot
servo actuatérlerden (Roll,
Pitch, Yaw) biri bulunmustur.
S0z konusu autopilot servo ac-
thatérin degistirilebilmesi so-
nucu system normale girmek-
tedir.

Burada , s6z konusu auto-

Cavit ALTINSOY

pilot arizalarina neden olan,
autopilot servo actuatérler
(Roll, Pitch, Yaw actuatérler)
incelenecektir.

Burada konu iki kisimda
incelenir:

1- Autopilot servo actuator-
lerinin  (Roll, Pitch, Yaw
actuatorler) calismasi

2- Autopilot servo actuator-
lerinin arniza durumlarinin ince-
lenmesi. )

1- AUTOPILOT SERVO
ACTUATORLERININ
CALISMASI

Bilindigi gibi systeminde (3)
adet autopilot actuatér bulun-
maktadir:

-Autopilot servo roll actuator

-Autopilot servo pitch ac-
tuator

-Autopilot servo yaw actuator

S6z konusu bu (3) actuator
birbirinin ayni olup (Kin:
18356) (Electro-Hydraulic) ola-

rak caligirlar ve birbiriyle de-
gistirilebilirler. Her bir (autopi-
lot) servo actuatér) (2) adet
valve Block'undan meydana
gelmis olup; s6z konusu bu
valve Block'larindan Yellow
system, digeri green system
tarafindan beslenir. Yani; her
bir autopilot servo actuator
icin:

Autopilot: 1 = green
system tarafindan
Autopilot: 2 = Yellow

system tarafindan beslenir.
Her bir (autopilot servo
actuatér)'ine ait her bir (valve

-block) asagidaki komponent-

lerden meydana gelmistir:

- (1) adet valve block (lize-
rinde main valve solenoid

- (1) adet valve block igin-
de main valve

- (1) adet valve block lize-
rinde engagement valve sole-
noid

- (1) adet valve block igin-
de engagement valve

- (1) adet valve block igin-

Sekil: |
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de micro switch

- (1) adet valve block lize-
rinde servo valve

- (1) adet valve block igin-
de cam ve bu (cam)'a bagl yi-
ne valve block icinde (1) adet
actuatoér

S6z konusu bu kompo-
nentler, her bir (autopilot servo
actuatére ayri ayri bulunur.
Buna karsilik asagidaki meka-
naki baglantilar, her bir (A/P
servo actuatorde) bulunan her
(2) valve block'u icin (Yani gre-
en ve yellow valve blocklari
icin) ortaktir. S6z konusu ortak
olun bu mekaniki baglantilar:

-Output Lever

-Output Shaft

-A/P Torque Limiter Le-
ver'dir.

Her bir (A/P servo actu-
ator)'inde bulunan green ve
yellow valve blocklarinin calis-
masi birbirinin aynidir. Sadece
tek fark;

(Green valve block) = FCC
: 1 (Fhght control computer: 1)

tarafindan

(Yellov valve block) = FCC
: 2 (Flight control computer: 2)

tarafindan kontrol edilir.

Yani daha ac¢ik ifade etmek
gerekirse;

( # 1AP)=- FCC:1 =
Green valve block

(# 2AP)= FCC:2 =
Yellow block seklindedir.

Her (2) A/P'un devrede ( =
Engage ) olabilmesi asagi-
daki (3) 6n sartin mutlata
mevcut olmasi gerekir= (ay-
ni anda)

- Ucak elektrek sebekesi
enerjilenmis olacak.

- (Green) ve (Yellow)
systemler "On olacak.

- (A/P Llever: 1) ve (A/P
Lever: 2) "On" olacak.

S0z konusu bu (3) 6n sart
saglandiginda her (2) A/P en-
gage olur ve her bir (A/P servo
actuator)'ine ait her bir unit
(her bir valve block) birbirine
paralel olarak caligirlar.
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(A/P)'lardan biri herhangi bir
nedenle devreden ¢iksa bile
(Disengage) olsa bile diger
A/P galigsmaya devam eder.

Simdi artik green ve yel-
low blocklarinin calismasina
gecebiliriz.

Yukarida bahsedildigi gibi;
her bir (A/P servo actuator)'l
ait green ve yellow valve
blocklarinin ¢alismasi birbirinin
aynidir. Bu nedenle asagda
(Green valve block)'unun ca-
lismasi anlatiimistir. Yellov val-
ve blockun c¢alismasi da ayni-
dir.

GREEN VALVE BLOCK'UN
CALISMASI

Burada konu (2) kisimda in-
celenecek:

a-# 1 nolu A/P'un engage
olmasi durumunda green val-
ve blockun-gcalismasi

b- # 1 nolu A/P'un disenga-
ge olmasi durumunda green
valve block'un calismasi.

Simdi bunlar tek inceleyelim:
a- # 1 nolu A/P'un engage ol-
masi durumda green valve
block'un ¢alismasi. (= A/P: 1'in
engage olmasi) =

- (A/P: 1)'in engage olmasi
icin herseyden énce asagidaki
(3) 6n sartin mutlaka ayni an-
da mevcut olmasi gerekir.

- Ucgakta elektrik olacak.
(Ucak elekirik sebekesi enerii-

lenmig olacak.)

-Green Hydraulic system
"On" olcak.

- Kokpit'te, (A/P Lever: 1)
"On" olacak. (cws ya da cmd)

- S6z konusu bu (3) 6n sart
ayni anda mevcut oldugu za-
man, FCC: 1 (= Fhght control
computer: 1) Green valve
block'u Uzerinde bulunan (Ma-
In valve solenoid) 'ini enerji-
ler. S6z konusu bu selenoid
enerjilenir enerjilenmez, green
valve block icindeki (Main val-
ve), (Sekil: l)'de gdsterilen ok
istikametinde hareket eder.
(Sola dogru) Bdylece valve
block i¢inde hidrolige (= Pres-
ure Line're) yol verilmis olur.
-Sonuc¢ olarak: # 1 nolu
A/P'un engage olmasinda,

- (A/P: 1)'in engage olma-
si (Green valve block)'ta bu-
lunan;

- Main valve solenoid (valve
block (izerinde)

- Main valve(valve block
icinde)

- Engagement valve sole-
noid (valve block Uzerinde)

- Engagement valve (valve
block iginde)

- Microswitch (valve block
icinde) ile saglanir.

- (A/P : 1) engage olduk-
tan sonra (A/P: 1)'in ilgili
servo'u (= Aileron, Ruder,
Elevator) calistirmasi ise,

-Green valve block'u ize-



=== TEKNIK

rinde bulunan (Servo valve) ile
saglanir.

Yani; ( A/P:1)'in engage ol-
masi ile ilgili bir problemin ne-
deni; = Main valve selenoid',
main valve, engagement valve
selenoidi, engagement valve,
microswitch'den biridir.

NOT: Tabii ki, FCC: 1 ile
s6z konusu solenoidlerden
biri arasindaki Wiring olur.

(A/P: 1'in engage olupta il-
gili servo'u (Aileron, Rudder,
Elevator) ¢alistirmamasinin
nedeni = Servo valve ya da
(Servo valve) ile (A/P TOR-
QUE Limiter) 'a kadar olan
mekanik aksamdir. (Output
Lever, Output Shaft, A/P TOR-
QUE Limiter gibi.)

NOT: Tabii ki, (FCC: 1) ile
(Servo valve) arisindaki Wi-
ring'te olabilir.

NOT: S6z konusu bu ariza
durumladindan ileriki sayfa-
larda daha genis olarak (Au-
topilot Servo Actuator'lerin
ariza durumlarinin incelen-
mesi bahsinde) bahsedile-
cektir.

- Her bir A/P servo actuator
de (Output Lever) ve (Out-
put Shat) tek olup her iki val-
ve block (= Green valve block
ile yellow valve block) icin or-
taktir.

Bu nedenle s6z konusu
(Output Lever) ve (Output
Shaft) ;

- (A/P: 1) engage durumun-
daise ~ green valve blockta

- (A/P: 2) engage durumun-
da ise = yellow valve blockta
kontrol edilir.

Eger her iki A/P engage
durumunda ise (= Hem A/P:
1 hem de A/P: 2 bu durum-
da; systemin galismasi yine
miamkinddr. Ancak; (A/P: 1)
mekaniki bir éncelige sahiptir.
Yani ilgili servonun calismasi
(Kontol etmeye) (A/P: 1) tara-
findan yapilir.

Herhangi bir ariza nedeniy-
le A/P: 1 devreden cikarsa

(disengage olursa) bu durum-
da otomotik Change - Over
olur ve (A/P: 2) ilgili Servou
(Atleron, Rudder, Elevator)
calistirmaya kontrol etmeye
devam eder. Buradan da goru-
[Gyor ki, normalde, (A/P: 1)
devrededir. (A/P: 2) Stand-
By'da bekler.

b- (A/P: 1)'in Disengage
olmasi durumanda green
valve block'u calismasi (=
A/P: 1'in disengage olmasi)

(A/P: 1) engage durumda
iken;

- Ya (A/P:1)in engage ol-
masini saglayan ve yukarida
bahsedilmis olan (3) 6n sart-
tan birinin kesilmesi (Yok ol-
masi) durumunda yani: Séz
konusu bu (3) 6n sart:

- Aic Elect . Power "On"

- Green system. "On"

- A/P: 1 Lever "On" idi. Iste
bu (3) sarttan birinin kesilmesi
(mevcut olmamasi) durumun-
da

- Ya da (A/P: 1)'e ait Wi-
ring'te, green valve block'un
da ya da (FCC: 1)'de bir ariza
s6z konusu oldugunda,

NS
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hidrolik basinci (= Hydraulic
Pressure) Cluctch pistonun
(= Actuotor'in) alt ve Ust yu-
zeylerine esit olarak etki eder.
Fakat (Cluctch piston)'un Ust
yuzeyinde ayrica iki ve bir yay
bulundugundan dolayi, bu yay
yukd ile (Her iki ylizeyde
Hydraulic basin¢ esit iken),
piston asag! dogru hareket
eder. Dolayisiyla bu pistona
bagli olan (Cam) 'da,
(A/P:1)'in engage durumda
iken yapmis oldugu hareketin
tam tersini ‘yapar. (Cam)'in bu
hareketi, green valve block'u
icindeki ( Microswitch) 'in
acilmasinda sebep olur. Boy-
lece, A/P:1'in engage ol-
masini saglayan green valve
block icindeki (Logic devre)
acilmis olur. Béylece (A/P:1)
Disangage olur ve Kokpit'te
(A/p: 1Lever) atar. ("Off" olur"

A/P Servo actuator'lerin

'(Roll, Pitch, Yaw caligsmasini

gbrdiktien sonra, simdi artik
(Autopilot servo actuator)'lerin
ariza durumlarini incele-
yebiliriz. i
SURECEK

(A/P:1) asagida
anlatilan sekil-
de (Disengage)
olur:

Bdyle bir du
rumda, (FCC: 1)
(Green valve
block) Uzerinde
ki (Engagement
valve solenoid)
génderdigi elekt-
rikli signali ke-
ser. Yani; selo-
noid enerjisiz
kalir. Bu durum-
da (Engage-
ment valve)
(Sekil: 1)'de gds-
terilen ok yoénu-
ndn ters yonine
yani sola dogru
hareket eder
Bu durumda, ge-

len green system

UTED 13
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TOWBAR'SIZ UCAK CEKIMI

Ucak cekimini gelistir-
mek icin yapilan caba-
larin amaci; daha ca-
buk, daha emniyetli
yer hizmeti vermektir.

Hidayet KAPKAC

Ucaklarin motor gicl kul-
lanmadan yerde hareket ettiri-
lebilmeleri icin ¢eki demiri
(towbar) ve traktér kullanildigi
bilinmektedir.

Ugagin yerdeki manevrala-
rinda gekici traktér ile ucak
arasindaki baglantiy1 towbar
saglar. Towbar’lar her ugak ti-
pine gore Ozel olarak imal edi-
lirler. Traktérl kullanan-opera-
tér hem ugagin burun dikme-
sindeki, hemde towbarin trak-
tére baglandigi yerdeki hare-
ket noktalarini dikkate alarak
manevra yapar.

Yeni gelistirilen towbarsiz
cekim traktorleri ise dogrudan
ugagin burun dikmesini yaka-
lamakta ve ¢eki demirine ihti-
yac birakmadan ucag isteni-

len yonde hareket ettirebil-

mektedir.

Bu aracglar ‘genellikle
“push-back” dedigimiz ucagin
geriye itilmesi isleminde kulla-
nilmaktadir. Ancak hem 6éne
hem arkaya manevra yapabi-
len modelleri vardir.

Bu araglarin kullaniimasi
her dakikanin kiymetli oldugu
havacilik hizmetlerinde za-
man agisindan avantaj sagla-
maktadir. Ayni aracla birkag
degisik tipte ugcaga hizmet
vermek mimkuandur.

14 UTED

Bu 6zel traktodrlerin arka ta-
rafi “U” seklindedir. Arag, bu
U seklindeki kisim burun dik-
mesini kavrayacak sekilde
ucaga yanasir. Bu anda ucak
frende olmalidir. Arag Uzerin-
deki hidrolik platform ve ma-
rakaralar kullanilarak burun
dikmesi yerden yukariya kal-
dirilir ve araca Kkilitlenir. Ste-
ering by - pass yapilir. Daha
sonra frenler birakilir ve push
- back operatéri istenilen ma-
nevrayl yaptirir.

Burundan cekigli towbarsiz
cekim traktérlerinden baska
ugagin ana dikmelerinden ce-
kim yapan traktorlerde vardir.
Bu tarz ¢ekimlerde yine burun
dikine benzer sekilde ana dik-
melerden biri ara¢ tarafindan
kavranir, ancak kaldiriimaz.
Ucagin yon kontroli igin cock-

_pit'ten steering kullanilir.

"Bir de sabit kizakl plat-
formlar lzerinde traktérsiiz
olarak ugagin ileri-geri hare-
ketinden bahsetmek gerekir.

“Ceki demirleri” miizedeki yerini aliyor mu?

Bu sistemde ugak kendi mo-
tor giclyle 6zel olarak yapil-
mis kizaklar Uzerine gelir ve
fren yapar. Kizaklar Gizerinde-
Ki tagiyici sistem burun dik-
mesini kaldirir ve kendi Uze-
rinde Kilitler. Frenler birakilir
ve operatdr uzaktan kumanda
ile tasiyici ile birlikte ucagi ile-
ri-geri hareket ettirir.

Tasiyicl ucagi gate’e yak-
lastiracak veya uzaklagtiracak
sekilde dizayn edilmigtir. Ha-
reketin bitiminde ucak tekrar
fren yapar.

Batdn bu towbarsiz veya
traktérsiiz ugcak ¢cekimi igin ya-
pilan caligmalarin amaci;da-
ha c¢abuk, daha emniyetli yer
hizmeti vermektir.

Henliz gelistirme asama-
sinda olan bu calismalar ya-
kin bir gelecekte yayginlasa-
cak ve belki de yillarca hava-
ciligin hizmetinde olan geki
demirleri muzelerdeki yerini
alacaktir.
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TAl, yalniz F-I6 iiretmiyor, Tiirk Hava Kuvvetlermm

cesitli ihtiyaclarini karsilamaya calisiyor

TAl, ilk insansiz hava araci (UAV)dan 2 adet Uretmistir.
TAI, ilk AGUSTA SF-260D baslangic egitim ugagini Mayis [991'de Tirk Hava Kuvvetlerine teslim etmistir.
TAV, tesisleri 130.000 m2'lik bir kapali alani kapsiyor.
TAl, isponyol, CASA firmasinin, CASA CN-235M hafif nakliye ugaginin iretimine baslad:.

Ulkemizin bu en énemli ha-
vacilik kurulusu bugtin Ankara
Murted’de 130.000 metrekare-
lik kapall bir alanda tretimini
gelistirerek slrdirmekte ve
ulusumuzun kivang kaynagi
olmaktadir.

TAI, 15 Mayis 1984’de Turk -
Amerikan rligi ile kurulmus 5
ortakli bir anonim sirkettir. His-
selerin dagilimi s6yledir:

Turk Ucak Sanayii A.S. % 49
Turk Silahli Kuvvetlerini Gicg-
lendirme Vakfi % 1.9

Tiurk Hava Kurumu % 0.1
TOPLAM yerli sermaye

% 5l

General Dynamics of Turkey,
Inc. % 42

General Electric Technical
Services Company, Inc. % 7
TOPLAM Yabanci serma-
ye % 49

Amerikan Hukumeti, Tarki-

ye'ye sattigi ucaklarin stan-
dardinin ve kalitesinin, kendi
hava kuvvetlerinde ugan ugak-
larin dlizeyinde olacagina dair
garanti vermis bulunmakta ve
bu garantiyi saglamak igin
kontroldr olarak hem Ameri-
kan Hava Kuvvetleri’nin ve
hem de Uretici ana firma olan
General Dynamics’in birer Gni-
tesi bu fabrikada bulunmakta-
dir ve Uretimi bastan sona ka-
lite standartlari yénlnden si-
rekli kontrol etmektedirler.
TAPnin ilk kurulugsunda 6n-
ce 347 kisi egitim gérmus
bunlardan 102 kisi idari konu-
larda yonetimi, 245 kisi ise
ucak yapimini 6grenmistir.
Daha sonra bu egitilmig teknik
elemanlarin bir kismi ile fabri-
ka icinde kendi egitim merkez-
lerini kurmuslardir. Simdi yeni
alinan teknik elemanlar 6nce

burada bir egitim slrecinden
geciyorlar. Sonra uretim birim-
lerinde gorev aliyorlar.

“Bu gline kadar TAI'nin Turk
Hava Kuvvetleri'ne teslim etti-
gi F-16 sayisi 104°’tar. Su an bu
say! planlanan Uretimin | ucak,
slrenin ise | ay énindedir. Bu-

.glne kadar Turk Hava Kuv-

vetleri'nden iletiimis énemli bir
problem olmamistir. Motorlar,
General Electric firmasinin ga-
rantisi altindadir. Diger bélim-
lerde ise meydana gelen ve
gelebilecek her hangibir soru-
nu TAl dogrudan kendisi telafi
etmektedir.

TAI, F-16’larin gbévdesinin
%70’ini hammaddeden dogru-
dan kendisi Uretmektedir.

Fakat hammadde ¢ok 6zel
hazirlandigindan disaridan it-
hal edilmetedir. Yetkililer,
“Hammaddeyi de kendimiz
tretmeye kalksak bu ¢ok bu-
yUk bir yatirnmdir ve biz bdyle
bir ise girisirsek ancak 50.000
ucak Uretmeliyiz ki yatirimi
karsilayabilelim” demektedir-
ler.

TAIl, su an da 4.800 Gretim-
de kullanilan parga ve 3000
kalem imalatta kullanilan ta-
kim avadanlik imal etmektedir.
Bu 4.800 kalem malzeme ile
orta gévde, arka gévde ve ka-
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natlar yerli imal edilmekte, 6n
gévde Amerika’dan gelmekte-
dir. montaj burada yapilimakta-
dir.

ilk 160 ugaklik F-16 projesi-
nin ardindan 1995 yilindan iti-
baren 40 adetlik ikinci partide
6n gbvde de burada yerli ola-
rak .yapilacak bdylece bir F-I6
imalatinin %92’i TAI tarafin-
dan yapilmis olacaktir.

Goévdenin disinda, motor
Eskisehir'den, seyrisefer ci-
hazlari Aselsan’dan alinmak-
tadir. Ayrica elektronik harp
techizatini Mikes firmasi yapip
vermektedir.

Kalite Kontrol Uygulamalari:

Ana montaj hattinin 5 istas-
yonu ana binadadir. Altinci is-
tasyon ise ugus islemleri boli-

muddr. Burada ugagin ugus

denemeleri yapilr. Ugak, 5. is-
tasyona geldigi zaman ugagin,
harici takatle bitlin sistemleri,
yani kumandalar, avionik, si-
lahlarin ayarindan inis takim-
larinin alinip verilmesine ka-
dar bitin sistemleri kontrol
edilir. Sonra ucak disari ¢ikari-
larak motoru calistirilir ve ayni
testler ucagin kendi takadiyla
yapiimig olur. $imdi sira ugus-
tadir:

Turk Hava Kuvvetleri'nden
tecrubeli bir pilotumuz en az
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iki sorti ucus yaptiktan sonra
bir aksaklik gérmezse, Ameri-
kan Hava Kuvvetleri'nden bir
test pilotuda iki sorti ucar. O
da bir aksaklik gérmezse uca-
gin testleri bitmis olur.

Bu iki asamali kalite kontrol
sistemi, askeri standartlardan
MIL-Q- 9858, MIL -I- 45208,
MIL-STD-1520C’ye gore, NA-
TO standartlarindan AQAP-1
ve AQAP-4’e gbre, Avrupa
standartlarindan ISO 9002’ye
gbre kurulmus ve uygulan-
maktadir.

TAI'nin Uretimi olan F-16’la-
rin kaliteleri konusunda ilging
sonuglar var. TAI, diger Ulkele-
rin Uretimine oranla kendi Ure-
timinde “0” hata ile Ustlnlik
saglamis durumdadir. Bugine
kadar I8 ucak “0” hatali, 3
ugak “miukemmel” olarak tes-
lim edilmigtir.

TAI teknik ekibinin 23 ncl
ugagin imalatinda ilging bir
anisida var. imalatin 10 Ka-
sim’a yetisme ihtimali oldugu-
nu goren teknik ekip; “hem 10
Kasim’a yetistirecegiz, hem de
hi¢ hatasiz imal edecegiz” di-

ye karar aliyor. Dediklerini de

yapiyorlar. bunun Uzerine TAl
Yénetimi, ugagin lizerine Ata-
tirk’dn imzasini blyuterek
yazdiriyor.

Bir kiyaslama yapacak olur-
sak, Avrupa ve Amerika 50 yil-
dan fazladir, seri ugak Uretimi
yapiyor. Bugln, Dinya’da 9
tane “mikemmel” F-16 var.
Bunlardan 5’i Amerikan, 1’
Avrupa imali. Amerika’da 2400
ucaktan 5’i, Avrupa’da 780
ucaktan 1’i ve TAI, 73 ucaktan
3 tanesini mikemmel olarak
imal etmis bulunuyor.

Bu basari TAI’'nin teknik
kadrosunu milli mag¢ veya
meydan muharebesi kazan-
mig gibi sevindiriyor. Tabii ki
eserleriyle kivang duyup éviin-
mek onlarin hakki.

F-16’nin Silah Sistemleri:

Yazili basinimizda cok tar-
tisilan bir konu da F-I6'nin si-
lah sistemleri olagelmigtir. Ha-
len de “vardi, yoktu” diye tarti-
siimaktadir.

isin gercegi ise bir F-16
ugag! her tirli konvensiyonel
silahi, roket, bomba, flize (ha-
vadan havaya, havadan yere
ve denize) tasimak, nisan al-
mak ve atmak yetenegine sa-
hiptir.

Basinin tartisa durdugu ko-
nu ise Mikes firmasinin yapa-
cagi elektronik harp techizati-
dir. bu techizatin goérevi ise
‘disman radarini sasirtmak,
dismandan saklanmay! sagla-
maktir.”

Bu elektronik savas techi-
zati su anda Dunya’daki en
modern sistemdir. Belki de bu
modern sistem ilk kez TAI Ure-
timi F-16’larda kullanihyor.

TAI'nin diger Gretim ve
satig faaliyetleri:

italyan Agusta SF-260D
ucaginin dretimine gecilmis
durumda ve ilk Uretilen ugaklar
Tiurk Hava Kuvvetlerine teslim
edilmis bulunuyor. bu ucaklar-
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dan Uretilecek olan sayi 34’tur.
Bu imalatta yerli katki yoktur.
Cunku, bu miktar bir Gretim
icin buyUk tezgahlar alp Ureti-
me geg¢menin kar yerine zarar
getirecegi aciktir.

ispanyol CASA firmasinin
hafif nakliye ugagi olan CASA
CN-235M ugaklarinin ilk 50°si-
nin yapimina baslanmistir. Bu
imalatta hedef slrec icinde
gbvdenin %90’in1 yerli olarak
yapar hale gelmektir. ilk 5
ucakta sadece montaj yapila-
caktir. Altinci ucaktan itibaren
yerli katki baglayacak ve so-
nu¢ olarak bu ucgaklarin
%20’sinde %90 yerli katkiya
ulasilacaktir. X

Misir’la 46
adetlik F-16 sa-
tis anlagsmasi &
yapilmistir.
1993’den itiba-
ren teslimat
basglamistir. Bu
ilk defa G¢lncu
bir Glkeye sa-
RS 3 we
Helikopter @i
imalati icin Si- (S
korsky firmasi .
ile 50 adet BLACK HAWK he-
likopterleri igin anlagsma imza-
lanmigtir.

TAl'nin kendi aragtlrma -
gelistirme bélimundaki mu-
hendislerinin yaptigi dizaynla
ve gbvde kompozit malzemesi
de tamamen yerli olan UAV
(insansiz hava araci) imal
edilmigtir.

Bu imalat 2 prototip’ten
olusmakta ve su an Turk Si-
lahli kuvvetleri’ne teslim edil-
mis bulunmaktadirlar. Turk Si-
lahl Kuvvetleri'nin incelemesi
sonucu talep gelirse Uretime
devam edilecektir.

Tamami yerli Ucak Yapa-
bilir miyiz?

TAI Yetkililerinden birine
gbre buglin tamami yerli ugak
Uretmemiz teknoloji ve mali
acidan midmkin goéridlmemek-
tedir. “Bunun icin Turkiye’'nin
bir stper gl¢ haline gelmesi
gerekir” deniyor. Bugin kendi
ucagini tek basina yapabile-
cek tek Ulke Amerika’dir. Tek-
nolojik ve mali imkanlar tam
olarak bugin Amerika’'da var-
dir. Béyle oldugu halde Ameri-
ka bile F-16 ucaklarinin “ugus
bilgi gbstergesi” ile “seyrise-
fer sistemleri’ni ingiltere ve

Kanada’'dan daha ucuza geldl—

TAl ileriye dénik neler
yapabilir?

UAV konusunda Turk Si-
lahli kuvvetlerinden talep gelir
ve devlet TAl'y1 desteklerse
bunun elektronik sistemini de
yapar hale gelebilir. Boylece
Elektronik alanina da girilmig
olunur.

F-16’larin structure-up deni-
len gbévdesel yenilestirme-iyi-
lestirme yani depo seviyesi
bakimini yapabilir.

Sivil havacilik alaninda orta
menzilli ulastirma ucaklarini
gbévdesel olarak dretmesi
mumkun.

Casa ugaklarinin imalatin-

. dan sonra sivil
havacilik igin
- 20 kadar ucak
yapilmasi da
planlanmig du-
rumda. TAlnin
Su an programi
sOyle; 2001 yili-
na kadar heli-

| kopter, Misir
projesi,E-C-M
tadilati, F-16

| depo seviyesi
' bakimi, UAV

gi lgm ahyor. KlsacaSI havaC|—

hk sektérli cok pahall bir yati-
rimdir ve bugtn Tarkiye tama-
m1 yerli ucak icin yatirima kalk-
sa belki 10 yillik butcesinin ta-
mamini asar. Bdyle bir ucagi
yaptigimizi var saysak bile bu
ucaktan onbinlerce satmamiz
gerekir ki yatirrmi geri déndu-
rebilelim. Bu da pek olabilir
géralmuyor.

Tirkiye, F-16 Uretimine 18
milyon dolarla baglamigtir.
MSB’liginin hesaplarina goére
bu yatirrm bugin 16,1 milyon
dolara kadar inmis bulunmak-
tadir.

% gergekle§irshé Amerika ve CA-

SAya parga satigl, ayrica ha-
len Amerika’ya yapilan parca
satislarina devam etmek prog-
ramlanmis durumda.

TAInin ileri dénik diger im-
kanlari arasinda; Fransizlarin
yapacagl TURKSAT'In solar -
panel denilen kanatlari ile
Dassault firmasinin yaptigi in-
celemelere gbére cok az bir
degisiklikle Fransiz MIRAGE
ucaklarini da imal etme ih-
timali var. :

TAl'ye c¢alismalarinda
basarilar dileriz. :

A.U. Sivil Havacilik Biilteni Yil: 3
Sayi: 12'den yararlaniimistir.

UTED 17

m—




== HAVACILIK TARIHI

Bugiin 40 yasin iistiindekilerin cok iyi hatirlayacagi géniil-

lerimizde taht kuran ilk akrotimimiz’in kullandigi ucak :

CANADAIR F-86E SABRE

Veysel TOLUN
Havacihk Mizesi Uzmani

BD North American Sir-
keti tarafindan Uretilen
F-86 serisi ugaklarin ilk
prototipi XP-86, 1 Ekim
1947°de ugmustur. Mayis
1948'de de F-86A Uretilmistir. ABD
Hava Kuvvetleri begendigi bu ucak-
lardan 221 adetlik bir siparis ver-
migtir.

F-86’lardir. ABD’li pilot Johnson
1079,841 Km/s.lik bir skorla bu
ucaklarla hiz rekorunu kirmistir. Ni-
san 1952'den itibaren F-86 E’ler tre-
tilmistir. Gesitli serileri bulunan F-86
larin Uretimi 1956 yilinda North
American firmas! tarafindan birakil-
mig,bundan sonra F 86’lar Kana-
da,ltalya ve Avusturalya’da lisans
altinda Uretilmislerdir. Uretilen F 86
serisi ucaklarin toplam sayisi
8443'tlr.

1954-56 yillan arasinda Turki-
ye'ye, Nato askeri yardimi gergeve-
sinde Kanada Hikumeti tarafindan
107 adet F 86 E SABRE ugag veril-
migtir. 16 Temmuz 1954 Cuma giini
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Eskisehir Tayyare Meydanina inen
6 ucaklik ilk F 86 E filosunu, filo ko-
mutani Bnb.Nusret YOLAG ve diger
Kanada Elgisi'nin de hazir bulundu-
gu bir térende ilk filonun gelisi cos-
kuyla kutlandi. Son F 86 E filosu da
Il Temmuz 1956'da Hava Kuvvetleri-
ne katildi.

Ucaklar aliminyum boyaliydilar.

Gévdenin iki yaninda ve kanatlarin
alt ve ustinde kirmizi-beyaz kare
Turk tanima isaretlerin tasiyorlardi.
Kuyrukta her iki yanda Tiirk Bayragi
altinda 19’la baglayan bes rakamli
ucak numarasi, ayrica én gévdenin
iki yaninda ugagdin son tg¢ rakami
yer aliyordu.

Ses hizina erigen ilk jet ucaklar ’

TEKNIK
OZELLIKLERI

................... Av/Bombardiman
................... J 47-GE-I3

HIZMET AMACI
MOTOR .
KANAT AGIKLIGI: 11,90 m.
UZUNLUK
YUKSEKLIK
ENGOK Hiz
“TAVANI
PERSONEL
SILAHLARI
ket . Bl
TURKIYE'DEKI HIZMET SURES]

................... 11,45 m.
................... 4,50 m,
SR RS 1090 Km/s.
................... 15240 m.
................... 1

 rerssazsssassessrasaxaa

16 Ad. 12.7mm Mak.Tufek, 24 Ad. 2,75 ing
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1960’ yillarda 5.Ana Jet Us Ko-
mutanligi’'nda (Merzifon) F 86 E
ucaklartyla bir Akrotim olusturma
cabalarl bagladi. 9 ugaktan olusan
bu akrotim ekibi 1965 yili 29 Ekim
Cumhuriyet Bayrami’'nda Istan-
bul'da deniz Uzerinde ilk gdsterileri-
ni halkin ilgi ve saskinlik dolu ba-
kiglarl altinda basariyla gercekles-
tirdiler.

966 yili | Haziran’inda Hava
Kuvvetleri’nin kurulus yildénimu
kutlamalarinda bu kez sayisi 12
olan F 86 E Akrotim ekibi Bnb. Ne-
cati Artan liderliginde Ankara Mr-
ted Uzerinde yaptiklar gosterilerde
halkin gonlind fethettiler. Ugusta
kaldiklari stirece Eskisehir ve Mer-
zifon’daki hava Uslerinde goérev
yapan F 86 E’ler ugus émurlerini
tamamlayarak, yerlerini daha gelis-
mig ugaklara birakarak 1968 yilinda
ugustan kaldirldilar.

Turk Havacilik Mizesi'nde 2
adet F 86 E ugag! bulunmaktadir.
Biri 19207 numarali ucaktir.
16.7.1955 yilinda Turkiye'ye gelmis
1966 yilina kadar toplam 1005 saat
ucmustur. Diger ugaksa 19268
numaral ugaktir. 16.5.1955 yilinda
Turkiye'ye gelmis 1968 yilina kadar
kullanilmistir.

Fotograflar Havacilik

Miizesi'nden alinmistir.

\Y
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IS YASAMINDA DEGiSiM SUREC]

® Cagimizda artik isci kavrami da degismekte calisanlar biitiin iretimden sorumlu olmaktadir.

® Artik orta kademe yéneficileri de isletme hedefleri dogrultusunda karar verip uygulamaya koymaktadir
® Calisanin tatmini én plandaki yerini korumaktadir.
@ I giivencesi, retim verimliligine bagldir.

Dr. Oya TORUM
Kabin Kalite Midiirii
oga, zeka, akil
ve insan iligkileri
insanin olusu-
mundan bu yana
“degisim” siire-
cini gindemde tutmaktadir.

“Degisim” anlam olarak;
hareketlilik, di-
namizm, yeni-
lenme, aydin-
lanma kavram-
larini da cagris-
tirir. Degisim
genellikle olum-
lu farklilastir-
malari animsa-
tir.

Gerek ekolo-
jik, gerek sos-
yolojik ve ge-
rekse fiziksel
degisimler, ta-
rih boyunca, ki-

mi zaman yavas kimi za-

man da c¢ok hizli bir streg
izlemektedir. Degisim ola-
yina, cesitli bakis acilarin-
dan yaklasilarak, pek c¢ok
arastirma yapilmistir.

Bu makale kapsami igin-
de Ortakligimizin aldigi yol
ve biylime hizinin ¢alisma
yasamimiza, is yasami-
mizdaki genel degisimler
cercevesinde, nasil yansi-
digi, nasil yansiyacagi,
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cagdas isci ve yonetici an-
layislari konularina degini-
lecektir. <

Tim hizmet sektérlerin-
de oldugu gibi havacilikta
da basarinin élcitu “MUS-
TERI MEMNUNIYETI” dir.

Kuskusuz; “rekabet/pa-
zar, emniyet, kalite ve ku-

rum imaji” sivil havaciligin
Urtin birimi olan koltuk sati-
sini etkilemektedir.
Sistemin islerliligi icin
oncelikle; pazara bagl bii-
yime, verimlilik, yeni Griin-
ler ve dlsik maliyet esas-
tir. Bu durumda: is yasa-
minda, isletmenin kurum-
sal imaji, kurum kdltiri én
plana cikmakta ve isci kav-
rami Uretici kavramina do-
nismektedir. Is¢ci artik yal-

......

nizca isin kendi yaptigi bo-
[imUnden degil, bitin
tretimden sorumludur.
Planlama ve gelistirme ve
verim konunun buttinleyi-
cisidir.

Verim, daha az maliyet-
le Uretimi arttirmak de-
mektir. Yonetimlerin ama-
cl, verimlili-
gi maksimi-
ze etmekiir.
Uretimde:
|| tim malze-
| me, iscilik,
genel gi-
derler vb.
tim girdile-
* rin maliyeti
ile elde edi-
len sonug
arasindaki
iliski verim-
liligin ifade-

sidir. Artik
sistemin isleyis slirecinde
verimlilik dizeyini arttir-
mak yénetimin yapisal ve
islevsel dengesi bakimin-
dan son derece 6nemlidir.

Artik, yolcu varsa biz
variz kavrami benimsen-
mekte, yolcuya hizmette
yolcu ile yakinlik kurul-
makta, potansiyel yolcula-
ra kurum calisanlari kendi
reklamasyonlari ile sahip
cikmaktadir.




Calisanlarin, kararlara
katilmasi dogrultusunda
yonetim bicimleri de yone-
tici profilleride degismekte-
dir.

Toplam kalite anlayisi
yayginlasmakta, kalite gu-
vencesi, kalite kontrol, kali-
te, muayene kabul kav-
ramlari ile yakinlasmakta-
dir. Ve artik orta kademe
yoneticilerin eli kolu bagl
degildir. Isletme hedefleri
dogrultusunda karar verip
uygulamaya koyabilmekte-
dirler.

Ote yandan; artik, call-
sanlara, “IC MUSTERI”
g6zlyle bakilmaktadir. Ya-
ni kurum icinde herbir atel-
ye, herbir is grubu birbiri-
nin musterisidir. Dolayisiy-
le her bir kurum calisanida
musgteri kimligine girmekte-
dir, calisanin tatmini 6n
plandaki yerini korumakta-
dir.

ClUnkl ana hedef olan
(musteri) yolcu memnuni-
yeti, calisanin tatmininden
gecmektedir.

Gunumuzde; is tatmini
siralamasinda; sirkette

% T N '-’4 o i . l
olanlardan haberdar olma,
calisanlarin sorunlariyla il-
gilenme, lyi Ucret ve is gu-
vencesi beklenmektedir.
Buna karsilik cagdas
havayolu calisani neler
yapmaldir?

* Is guvencesinin,
tretim verimliligine bagl
oldugunu bilmelidir.

* Kendisine saglanan
isin, gercek kaynaginin
kendisi dahil toplumun her
kesiminden toplanan ver-
giler oldugunu bilmeli bu
nedenle mal sahibi bilinci
icinde davranmalidir.

* Uretimi surekli olarak

& =

artirmaya yonelmelidir.

* Oncelikle kendi bran-
sinda olmak Uzere, her
konuda bilgi edinmeli, ken-
di egitim strecine kendisi
de katki da bulunmalidir.
~ * Dogru bilgi edinmelidir.
Isletmede huzursuzluk
yaratma, calisma barisini
bozmaya ydnelik séylen-
tilere kapiimamalidir.

* Kendisinin devamli
olarak haksizliga ugradigi
psikolojisini yenmelidir.

* Degisen silreglere
uyum saglamak zorunda
olduguna kendisini inandir-
malidir.
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BEDAVA

Is degil, gbkteki yildizlari say-
mak 3
Yasamak zorlasti bu sehirde
Ekmek para, su para, Ask pa-
ra

Ben yalnizligimi satiyorum
Yok mu alan “BEDAVA”

TUM DUNYAYA * k Kk
Dinle Diinya biz TURKLER GECE
Allah’in adaleti icin Dlinya’ya geldik Gece neden karanlik

Peygamber’in duasiyla gtiglendik

li 2
Ergenekon’da daglari deldik Biliyor musun’

Alimlerle Diinya’ya yén verdik O da benim gibi
- Temizligi, adaleti, biz 6grettik Giin 1siginda
Alpaslan’la, Anadolu’ya girdik Sevdigini kaybetmis,
Ségut'ten bir giines gibi dogduk Ve o giinden beri |

Blyuduk, gelistik, ylceldik

Bir ay 1siginda Tuna’yi gectik. Gin geceé olmus.

Fatih’le ¢cag acip ¢cag kapattik * % k
Kanuni’yle Viyana'ya kadar geldik

Yavuz'la ta Arabistan’a gittik YOLCU
Barbaros’la denizleri fethettik Ben oldum olasi sevmem
Ug kitada adimizi séylettik istasyonlari

Sonra geldiniz Gstiimlize hayasizcasina Hele mezarliklari

250 bin §eh|t verdik baQIrdlk H'Q sevmem

“Canakkale gecilmez” diye Birinde yolcu gider.

Cikti Atam bagirdi karsinizda

“‘Geldikleri gibi giderler!” diye

“Ya istiklal ya 6lim!” diye

ste yine ayaktayiz ve Akif sOyluyor.

‘Korkma sénmez, bu safaklarda yiizen al sancak!”
Kim korkar ki ey Akif?

Geride Asim’in nesli var.

Seveni orda kalr.
Birinde gébmenler gider,
Goémdlen kalir.

Geride sancag! igin 6liime gidenler var. GUN BATIMI
Onun sirmasi igin canini verenler var. Gun batiminda renkler solgun

iste Asim’in nesli bu gercek nesil
Ezdirmedik kimseye ezdirmeyeceyiz
Goktay’a “Bu vatan kimin” 6gretecegiz. e
Gerekirse toptan 6lume gidecegiz. . Ruhun olursa senin eger
Gerekirse glilerek su kara topraga girecegiz. Unutma dogacak yine gin

Recep GdL

Uziilme, dogacak yine giin
Laf degil yasanacak émrin
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FESTIVALDEYDIK

ir bahar aksami...

Tatll bir heyecan ve

telas icinde Festi-

valde segctigimiz ilk

konsere katilmak
tzere iki yani agaclarla gevrili
Topkap! Sarayr’'nin tarihi giris
yolunda Aya Irini’ye dogru
ilerlerken, nefis cicek kokulari
buram buram icimize dolmak-
ta, aksam glnesi olanca gu-
zelligi ile bizleri selamlamak-
ta, yapraklarin arasindan g6z
kirpmakta...

Katilacagimiz ilk konser
“RUHI AYANGIL TURK MU-
ZIGi ORKESTRA VE KORO-
SU’nun... Aya Irini’nin insani
gecmisin tarihi atmosferine
gotiren gizemli yapisi icinde
saatlerin nasil gectigini anli-
yamadan muhtesem bir kon-
serin pargasi olma mutlulugu-
na eriyoruz.

Ruhi Ayangil, tanimaktan
mutluluk ve kivang duyabile-
ceginiz, bir sanat adamimiz.
02 - 25 Mayis 1993 tarihleri
arasinda dizenlenen Istanbul
Tirk Muzigi Gunleri’nde din-
leyene kadar ne yazik ki biz-
ler de tanima firsatini bula-
mamistik kendisini ama ge¢
de olsa boylesine degisik yo-
rumcuyu kazanmaktan mutlu-
luk duydugumuzu belirtmek
isteriz. Muhtesem bir orkest-
rasi ve korosu var AYAN-
GiLl’in, en az kendisi kadar.

1983 yilinda kurulan ve
makam esasina dayali antik
ve cagdas 6zgln bir repertu-
ara sahip olan Ruhi AYANGIL
Turk Muzigi Orkestra ve Ko-
rosu bu festival icin (3) bo-
[tmden olusan bir repertuar
secmis. Birinci bélimde So-
lakzade Miskaali Mehmet,
Maragali Abdulkaadir, Ali Ho-
ca'dan eserler gegen orkest-

Aysen Cumhur 6ZKAYA
THY Musiki Dernegi
Yénetim Kurulu Baskani

ra bu bolimd Mutlu Torun’un
(kendisinin de uduyla katildi-
g1) ud ve yayl calgilar igin
yazdigi Suit ile kapatmis ve
buyik alkis almistir. Cankur-
taran Holding'in destekledigi
ve Ahmet Ozhan ve Esin Af-
sar gibi sanat dinyasinin tnlt
isimlerinin katildigl bu konser-
de sanat asigi cok kaliteli bir
dinleyici kitlesi sohbet etme,
kaynasma olanagi buldu.
Ikinci bélimde Neyzen Fik-
ret Bertug, Ergider Yoldag’in
“Kiclk Balik - Blyuk Balik”
adli buselik suit’i ve Aka Gun-
diz Kutbay’in ferah - feza yu-
rik semaisi dinleyenlere nefis
dakikalar yasatti.
.+ Son boélim ise konserin en
etkileyici bélumung teskil edi-

_yordu. M.ihsan Ozer’in, Yu-

nus Emre’nin siirleri Gzerine
Koro ve orkestra icin yaptigi
ve Saadet Guldas’in metin
danismanligini, Ugur Alti-
nok’un tenor solo yaptigi
DEVRAN,,,DEVRAN 6ylesine
guzel, dylesine anlatiimaz bir
eser ki... Insan dinlerken ken-
dini bambaska bir aleme kap-
tirtyor. Devran, Yunus Em-
re’nin, Asik Dervis’in ilahi sev-

gilisine kavusma devrelerini
anlatan siirlerinin mizige do-
kilmis hali. Devran’in birinci
devresinde Micadele; nefsiy-
le savas anlatiliyor. 2. Devre-
de ise Zahidlik; yani kendini
kulluga veris, 3. devrede ise
Seyri - suluk; Arayis, gercek
yolculuk ve son devrede ise
Cezbe - tecelli yani vuslat,
kavusma dile getiriliyor. Dev-
reden devreye gecerken siz-
lerde ayni yolculuga katiliyor,
kalbinizde Allah agkiyla yanip
tutusuyorsunuz. Oylesine gu-
zel bir an yasaniyor ki tum
dinleyenlerin gozlerinde bu-
gulu bakiglar, herkes susmus
bir vaziyette, devran coskun

- dalgalar halinde ta icinizde,

sizi igine aliyor.

Icimizdeki bu coskuyla
konserin bitimini muteakip
Ruhi AYANGIL'in yanina gi-
dip kendisini ve elemanlarini
tebrik ediyor ve basarilar dili-
yoruz ve gikista da AYANGIL
ORKESTRASI'nin hazirladig!
Yunus Emre kasetlerinden bi-
rer adet alip arsivlerimize ye-
ni bir hazine kazandirmanin
gururu icinde 2. konserimize
yetismek Uzere Sileymani-
ye’'ye dogru yola cikiyoruz.

Sirada Devlet Sanatgisi,
Prof.Dr. Nevzat Atlig Bey’in
sefligindeki Kultur Bakanlg!
Istanbul Devlet Klasik Turk
Mizigi Korosu'nun konseri
var. Tam bir Klasik Turk Muzi-
gi s6leni. Tarkiye'de, Klasik
Turk Mizigi denilince akla
gelen tek isim Nevzat Athig ve
Korosu. Klasik Turk Muzigi-
nin yasatilmasi, kazandiril-
mas! yolundaki ciddi ¢alisma-
lari nedeniyle ayakta alkis-
lanmasi gereken bir topluluk.

Ve bizler icin tim degerle-
rin yaninda ayrica bir énemi
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olan bir topluluk, zira Ko-
ro’nun ses sanatgilarindan
Hakan HATAYLI Bey, 1988yI-
linda kurulan THY Musiki Der-
negi'nin kurucusu ve de
Koro Sefimiz. Ayrica yi-
ne koro ses sanatgilarin-
dan Hilya KOCABAL- |
KAN ise 1990 yilinda |
Atatirk Kaltir Merke- |
zi'nde verdigimiz konse-
rimizde ses sanatgisi
olarak goérev alan ve o
tarihten itibaren de Ha-
kan Bey’le birlikte bizleri
egiten Hocamiz. |
Hocalarimizi , koroda |
izlemek bizlerigin ayri bir |
zevk ve dving kaynagi
ve ayrica bizler igin bu
konserler birer egitim ni-
teliginde oldugu icin ici-
miz daha bir tutku ve he-
yecan dolu. Oylesine de-
gerli, dylesine dzverili in-
sanlar ki kelimeler yeter-
siz kalir onlarin degerini
anlatmada. Nevzat Athg
olsun, Hakan Bey olsun, |
Hulya Hanim olsun, tim
Koro ve saz Elemanlari
Klasik Tirk Mazigi’nin
yasatilmasi icin verilen |
savasta gonulli birer ne- |
fer olarak muzigimizi bu-
gunlere getirme serefini |
tasimaktadirlar. Mazigi-
mizin hor géruldugi dev-
relerden bugiinlere gel-
mek elbette ki kolay ol-
mamistir. Eger bugln- |

yaz dénemi hari¢ her pa- ™

zar saat I1.30’dan itiba-

ren Atatirk Kalttr Mer-
kezi'nde Klasik Tiirk M-

zigi konserleri oluyor ve

bu konserlere yaslisi,
genci itibar ediyorsa, bu
sadece ve sadece Nev-
zat ATLIG ve onun ¢ok de-
gerli ve 6zverili Korosu saye-
sindedir. bir pazar erkenden
kalkip AKM’ye giderseniz Kla-
sik Turk Mizigimizin bu sevi-
yelere gelis nedenini daha iyi
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anlarsiniz. Boylesine fedakar
ve anlatilamiyacak kadar pro-
fesyonel bir KORO daha din-

lememissinizdir.

bélimiinde Bimen Sen’in eser-
leri seslendirildi. Hacer Tis-
oglu'nun kanun ve Minip
Utandrnin solist olarak gérey

S
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Ruhi Ayangil Orkestrasi ve Korosu A ya Irini Konserinde

Suleymaniye’de verdikleri
konser ITRI ile bagladi, Mara-
gali Abdilkaadir ve Dede
Efendi ile devam etti. Bilahare
Bimen SEN'in 6ltim yildénimii
dolayisiyla konserin geri kalan

aldiklari konser, her zaman ki
gibi muhtesem gegmis ve din-
leyicilerin takdirini kazandi.
Koro i¢in_séylenebilecek tek
kelime MUKEMMEL, MUHTE-
SEM olabilir ancak...

SAN AT e ik:k:k:;i,;: ;I o0°ih0 )h -
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.zar sabahi

50 - 55 kisilik KORO’nun
tek vicut halinde muhtesem
bir ses uyumuyla sdylemesi,
sazlarin profesyonelce uyumu
ve sayin Nevzat Atlig Bey’in
cizgisinden 6din vermeyen
klasik tavri... Kendilerini hem
dgrencileri olarak, hem de
Turk Toplumunun bir bireyi
olarak 6z mizigimize yaptik-
lari katkilar, gosterdikleri 6z-
veri ve sabirli ¢calismalar ne-
deniyle kutluyor, 6nlerinde
sayglyla egiliyoruz.

Ve miizigimizi en dogru bi-
¢cimde 6grenmek, dinlemek is-
teyen insanlarimiz i¢in bir ha-
tirlatma yapmak istiyoruz:

Kaltar Bakanligr Istanbul
Devlet Klasik Tirk Mizigi Ko-
rosu’'nun Prof. Dr. Nevzat Atlig
Bey’in sefliginde doldurdugu
kaset ve diskler mutlaka arsgiv-
lerinizde olmasi gereken en
degerli hazinedir. Haydi gelin;
sizler de Klasik Turk Muazigimi-
zi gelecek nesillere aktarma
cabalarina ortak olun, bir Pa-
erken kalkip
AKM'ye gidin, Klasik Turk Ma-
zigi Konseri'ne katilin ve ayri-
ca haftada iki gun is cikiglarin-
da THY Egitim Baskanhgi bi-
nasinda Sayin Hakan Hatayli
ve Sayin Hilya KOCABAL-
KAN yonetimindeki THY Musi-
ki Dernegi, Klasik Turk Muzigi
Korosu’'nun ¢alismalarina kati-
lin, kapilarimiz mizigimizi 6g-
renmek isteyen herkese agik-
tir. Gelin o sonsuz riiya alemi-
ne katilin, gelin icinizdeki sev-
gi pinarlarini ¢ogaltin, géndl
kapilarinizi agin, paylasin ve
mUzigin kendisi olun.

Ve ayni gin icinde katildi-
gimiz bu iki mizik séleninin
ardindan tam 9 gun sonra 3
Temmuz Cumartesi ginu Ata-
tark Kaltir Merkezi'nde Kudsi
ERGUNER’in Ney Konse-
ri'ndeyiz. BlylUk salon tama-
miyle dolmus vaziyette ve in-
sanlar disarida bilet pesinde
kosturmakta. Bir ney konseri

icin bu kadar buyuk bir izdi-
ham olacagini distinemezdik.
Ney; 6zel bir sevgi isteyen ha-
rika bir alet. Ondan ¢ikan o ul-
vi ses hichir mizik aletinde
mevcut degildir kanimizca.
Ney sanki bizim muisliman
toplumumuz icin yaratiimis
6zel bir mizik aleti. Ney ve
kudim sesleri tasavvuf muzi-
gimizin temel taslarini teskil
etmekte. Gozlerimizi kapatip
da ney’den gelen seslere kal-
binizin kapilarini agarsaniz
kendinizi bambaska bir alem-
de bulmamaniz imkansizdir.
Kudsi ERGUNER, Paris’te
yasayan ve uluslararasi tne
sahip muzik topluluklarina
Ney'i ile eslik eden Diinyaca
unlt bir ney sanat¢gimiz. Bi-
yuk salonda onu beklerken
icimizde bir heyecan... Kudsi
ERGUNER bu konserinde
ney ile dogaclamalar yapa-
cak. Ve sonunda beklenen an
geliyor, isiklar sontyor, biyuk
bir sessizlik icinde bekliyoruz
sahneye iki kisi olarak geliyor-
lar. Biri Kudsi ERGUNER di-
geri ise vurma calgilarda eslik
eden Fransiz sanatgisi Bruno
CAILLAT... Ve nefis, yumusa-
cik bir ney sesi her yanimizi
sarip i¢imizi titretmeye basli-
yor. Bu Kudsi ERGUNER’i ilk
dinleyisimiz... Ney’i dylesine
ustalikla kullaniyor ki gozleri-
mizi onun Uzerinden ayirami-
yoruz. Ney’in o ilahi sesi, kal-
bimizin en Ucra kdselerine ka-
dar ulasip i¢cimizi aydinlatiyor,
sanki ruhumuz yikaniyor, ari-
niyoruz. Kudsi ERGUNER,
ney’i ile bizlere ulagirken san-
ki kalp vuruslari gibi vurma
calgilarda Bruno CAILLAT ha-
fif hafif eslik ediyor, damarlari-
mizdaki kanda atiyor. Yavas
yavas, fark ettirmeden Bruno
CAILLAT bizleri vurma ¢algi-
larin sihirli dinyasina geki-
yor... Bruno CAILLAT’ tanimi-
yoruz ama bundan sonra
onun muiziginin en yakin ta-

kipgisi olmaya karar veriyo-

.ruz. Konserdeki herkes onun

bir blylcl, sihirbaz oldugun-
dan bahsediyor, herkes “Kim
bu?” diye birbirine soruyor.
Kudsi ERGUNER ile Bruno
CAILLAT bizce Dinya ¢apin-
da birer sanat¢l. Kudsi ER-
GUNER’in dogaglama yap-
masi icin Bruno CAILLAT a ta-
nidigi strelerin hi¢ bitmemesi-
ni diliyoruz, kafalarimiz karis-
t, hangi tarafa bakacagimizi,
hangisini dinleyecegimizi sa-
siriyoruz, Bruno CAILLAT
sanki bir blydcu, vurma ¢algi-
lari o kadar ustalikla kullani-
yor ki bir ara acaba play -
back mi yapiyor diye stuphele-
niyoruz ama hayir o kadar su-
ratle ve mikemmellikle ellerini
kullaniyor ki takip edemiyor-
sunuz bile... Ney ve vurma
calgilar o kadar muhtesem bir
uyumla génil kapilarimizi
zorluyor ki sonuna kadar agi-
yorsunuz blyik bir istekle.
Boylesine ilahi bir mizigin
icinde kendini mizigin akigina
birakmig insan toplulugunun
icinde olmakian buytik bir haz
duymaktayiz. Mizigimizin o
sonsuz kaynaklari, o guzelli-
gi... Ve mlzigimizi tim Din-
ya'ya tanitan degerli mizik
adamlarimiz. Kudsi ERGU-
NER ve Bruno CAILLAT a bu-
radan tesekkirlerimizi bir da-
ha iletmek istiyoruz. Kendileri-
ni tanimaktan ve yaptiklari o
essiz mizigin icinde o mizi-
gin bir pargcasi olmaktan bu-
yUk kivang duyuyoruz. Uma-
riz bir giin gene kendilerini iz-
leme firsati bulur, sevgi kay-
naklarimizi ¢cogaltinz. Ve tek-
rar bir hatirlatma yapmak isti-
yoruz: Mutlaka Kudsi ER-
GUNER’in kardesleri ile birlik-
te yaptigi “ERGUNER BROT-
HERS” ney kasetini / dis-
ketini alin, arsivlerinize yeni
bir hazine katin, ilahi bir
aleme ney’in muhtesem
sesiyle bir kapi agin...
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Dr. Temucin AYGEN
Jeolog

zuncaburg harabele-
ri Silifke’nin 29 km.
kuzeyinde, denizden
[200m. ylkseklikte
bulunmaktadir. Ana-
yollardan uzak olusu nedeniy-
le, zamanimiza kadar en iyi
korunmus olan
antik kentler-
den biridir. En
buyik 6zelligi,
Helenistik Ro-
ma ve Bizans
dénemlerinin
her lc¢linden
de eserlerin,
orada, bir ara-
da bulunmasi-
dir. Helenistik
caglarda ken- g#
tin adi “Olba”
idi. Roma do- js
neminde, Im- §
parator Ves- §
pasyen zama-
ninda (M.S.69-
79 kentten “DIOCAESAREA”
olarak bahsedilmektedir. Silif-
ke’den, Uzuncaburg’a gider-

S

i Siitunlu (Kloh/u) dde
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ken yolda pek ¢ok Roma me-

UZUNCABUR

zarina rastlanmaktadir. Bunla-
rin en énemlilerine Demircili
Koyl (Imbriogon) yakinlarinda
rastlariz.

Imbriogon, M.S. 2 nci yiiz-
yildan kalma kiciik bir Roma
kentidir. Demircili Kéyi’ndeki
mezarlar, tapinak biciminde
anit mezarlardir. En é6nemli
kalintilari; ¢ifte anit mezarlar

Uzuncaburc'a adini veren kule.

ve su perisi Nereid’i simgele-
yen hamam mozayigidir.
Uzuncaburg’a giriste, saga,

i o

Diocesarea'dan bir filiz

dogu y6niine ayrilan yoldan
3.5 km. kadar gidildiginde, bu-
gunki Ugra Koéyl’nde de an-
tik Olba kentine ait kalintilarg
rastlanmaktadir. Bunlar igeri-
sinde Ugra Kéyi'ndeki tiyatro
ve tiyatro yakinindaki su ke-
meri ve akuadikler ile mezar-
lar bulunmaktadir.

Uzuncaburg, adini Helle-
- nistik cagda ya-
ptlan 22,5m.
yUkseklikte 5
| katli kuleden al-
- maktadir.

Uz unciae
bur¢’daki Helle-
nistik cagdan
kalma en 6nem-
i eser, M.O.
295’de hikium-
| dar | nci Sele-
' ukos zamanin-
 da insa edilen
| Zeus Olbios ta-
' pinagidir. Dik-
doértgen bigimin-
| deki tapinagin

uzun kenarla-
rinda 12 ser, kisa
kenarlarinda 6’sar siitiin bu-
lunmaktadir. Sttunlar tzerin-
de bulunan korent diizeninde-

Fortuna Tapinagi'ndan gériinis




ki basliklarin bir kismi dis-
mustdr. Bilinen en eski korent
tipi stttin basliklari olan bir ta-
pinaktir. Erken hiristiyanlik do-
neminde tapinagin dogu ucun-
da, Apsis’li bir kilise insa edil-
misse de, buna bugun rastlan-
mamaktadir. Tapinagin éndn-
deki sttunlu cadde lzerinde
anitsal bir tak bulunmaktadir.
Situn goévdelerinin ortalarinda
bulunan konsollar’dan bunlarin
heykel (blst) tasimak igin ya-
pildiklari anlagiimaktadir. Su-
tunlarin korent tipi baglklari
vardir. Roma déneminden kal-
ma bir eserdir. Sttunlu cadde
ile kentin ana giris caddesinin
kesistigi yer yakinindaki
“Tychaeum” (Tychaion), tUze-
rinde bulunan bir yazita gore,
iyi sans tanrigasina sunulmusg
bir tapinaktir. Yiksek bir kaide
Gzerinde bulunan 5 korent tipi
sutun, Roma ¢ag! eserlerinden
olup, bazi yazarlar, MO. 1 nci
ylzyilda, digerleri de M.S. 2
nci ylzyildan kalma oldugunu
ileri sirmektedirler.

R I s
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Uc Gézli Sehir Giris Kapisi

Diocaesarea’nin 3 g6zll
(ortadaki yiksek 2 yanda da
daha ufak kemerli) ana giris
kapisi da Roma ¢agi eseridir.

Tiyatro, Uzuncaburg’a girig-
te sol taraftadir. Burada
bulunan bir yazita gére, Mar-
cus Aurelius (M.S. 161-180) ile
Lucius Verus’un (M.S.I61-169)
birlikte hikum surdikleri
dénemden kalmadir.

Uzuncabur¢ gymnasium’u
da Roma déneminden kal-
madir. Bizans déneminden
kalma Stephanus Kilisesi
mezarligin icindedir. Mezarlik,
Helenistik, Roma ve bizans
caglarinda da kullaniimigtir.

Mersin - Silifke y6resine
gidenlere, Uzuncabur¢’u gor-
melerini tavsiye ederiz.
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insanlar, var oldukiari giinden beri ucma cabasinda olmusiar-

dir. Giiniimiizdeki bilgi birikimi bugiin bu istege yanit veriyor.

Ucmanin en kolay ve en ucuz yolu : Yamac Parasiitii

Birol DEMIRBAG
Bogazici Universitesi

Havacilik Kuliibii
Aktif Uyesi

ezarfen Ahmet Ce-
lebi kendi yaptigi
kanatlariyla Galata
Kulesinden  Uskii-
dar’a ugmasi bir
dismuydi, yoksa gercek mi
bilemeyiz ama glinimiiziin en
modern sportif hava araglarin-
dan olan “yamag parasiitii’yle
ugmak gézle gérulir yasani-
lan bir gergek. Gergek anlam-
la ugulabilen araglar gelistiri-
linceye kadar insanlarin sade-
ce dislerinde varolan ugma
tutkusu disgiclndeki birikim-
lerin uygulamaya konmasiyla
gelisen surecte dlsguciniin
disina ¢ikti ve giiniimiizde en
modern sekilde ugma eylemi-
ne doéndstd.

Yamag parasltl de ugma

eyleminin en modern uygula-
ma araglarindan birisi. Avru-
pada 1980’ li yilarin baglarin-
da ucaktan atlanan klasik pa-
ragUtlere iyi bir stiztiime orani
kazandirilarak yeniden dizayn
edilmesiyle gelistirilen yamac
paragltl diger hava araclariy-
la karsilastirilirsa giinimiizde
ugmanin en kolay ve en ucuz
yolu olarak tanimlanabilir. in-
giltere, Fransa, Almanya, is-
vicre, ltalya, Ispanya gibi Av-
rupa ulkelerinde kisa siirede
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benimsenen |
yamac para-
sutl alternatif
bir bireysel
havacilik ve
doga sporu,
olmustur. Adi |

gecen Ulke- | e
lerde yiizbin- Q
lerce insan

bu spor aktif |
olarak yap-
maktadir.
Cografi avan-!
tajlarina ve|
ugusun her|
Mmeetvassismi
mumkin ol-|
masina rag—[
men Tirki- |
ye’de heniiz |
¢ok yeni olan |
bu sporun ge—] S e
lisimi de gok "=
yavas seyret-
mektedir. Turkiye'de 5 yillik bir
ge¢mise sahip bu sporu ya-
panlarin sayisi ancak 100 kisi
kadardir.

1983 yilinda kurulan ve 3
yidir aktif olarak bu sporla ilgi-
lenen BUHAK (Bogazici iini-
versitesi Havacilik Kuliibii )
kendi imkanlariyla yetistirdigi
30 kigilik tecrlbeli Pilot gru-
buyla Turkiye’de yamag para-

sutlyle uganlarin tek basina

blylk bir ylizdesini olugturu-
yor. Uzun siireli tatillerde ugus
gezileri programlayan BUHAK
bu geziler sliresince yaptigi

Ozgirlikle kucaklasma

n

kesiflerle bilinen ugus bélgele-
rine yenilerini eklemektedir. Is-
tanbul - Karaburun, Catalca-
Cakilkdy, Tekirdag-Ucmakde-
re, Bursa-Uludag, Bolu-Abant,
Nigde-Hasandagi, |zmir-Boz-
dag, Fethiye-Babadag ugus
meraklilar tarafindan sikga zi-
yaret edilen yerler arasinda.
Uygun kosullara ragmen (l-
kemizde bir avug insanin ug-
ragtigi bu sporu 6grenmek hig
te zor degil. Egitimler teorik ve
pratik olarak iki asamada veri-
lir. Tarihge, aerodinamik, para-
sut yapisi, ugus teknikleri ve

T
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mlkro meteorolop gibi konu
basliklarinin yer aldigi teorik
egitim icin 5 saatlik bir sire
yeterli. Pratik egitim ise duz
zeminde aletle tanisma, ku-
sanma ve diz kosu ile baglar.
Dért gunlik bir strenin yeterli
oldugu pratik egitimin daha
ilk ginlerinde 70-100 m’lik
ylkseltilerden ugmak mum-
kan.

Her turld yénlendirmenin
mumkun oldugu kiclk bir sirt
cantasina sigabilen 7-8 kg’lik
bu ki¢guk modern ugus aragla-
riyla pratik egitim sirasinda ya-
pilan 20-30 sortilik kiguk
ucuslardan sonra 300 m’nin
Uzerindeki bir ylkseklikten irti-
fa ugusu yapilarak baslangic
egitimi bitirilir.

Toplam 5 glin sdren baglan-
gic egitiminden sonra degisik
bélgelerden ve ylkseklikler-
den yapilacak uguslar tecribe-
li konuma ulagmayi saglar.

Normal sartlarda her ylz
metrelik bir yukseklik icin bir
dakika havada kalabileceginiz
ve ileriye dogru 500 m yol ka-
tedebileceginiz yamag parasu-

t—uyle uygun hava k0§UIIar|
(termik, dinamik kaldirici gibi)
yakalandiginda saatlerce

km ye ula§t|)
- Yeryuzindeki guzellikleri
kusbakisi seyretme imkani

Babadag'dan Oliidenize ucus

havada kalmak ve kilomet-
relerce yol katetmek mimkdn.
(Dlnya mesafe rekoru 300

sunan yamag parasutu 2000’li
yillarin en gbézde sporu olmaya
simdiden aday gibi gozukuyor
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NiPinin giizelligi, Piramitlerinin gizem'iyle, Siiveys
Kanalrnin gorkemiyle taniyip bildigimiz, yiizyillarca
Osmanli egemenliginide kalan bir miisliiman iilke

Misir; eski caglardan beri cesitli uygarhiklarin cekim merkezi
olmus, Biiyiik iskender, Sezar gibi imparatorlar istila etmis, Yavuz
Sultan Selim tarafindan Osmanli egemenligine baglanmistir.

Isir'in yasam kaynagi
Nil, yuzyillar boyunca
insanlarin ilgi odag! ve
onemli bir yerlesim
merkezi olmustur. Bu-
giin Nil Uzerindeki Assuan Ba-
raji, Misir'in elektrik sorununu
tamamen ortadan kaldirmis
durumdadir. Geceleri piril piril
Isiklar icindeki Baskent Kahire
ve Iskenderiye, Port
Said gibi blyik kent-
ler glinduzleri, ¢cép
ve kirlilikte bizim Is-
tanbulumuz’u bir kag
kere geride birakabi-
lecek durumdadir.
Misir'in en énemli
gelir kaynaklari Si-
veys Kanali gecis
tcretleri ve pamuk-
tur. Nil Nehri’nin iki
yaninda genis ova-
larda pamuk Gretimi
en modern uslllerle
yapilmaktadir. Tu-
rizm, 3. sirada yeral-
maktadir. Nil boyun-
ca siralanan 5 yildizli gékdelen
otellerle Nil vadisi turizmden
de aslan payini almakta. Bitiin
bunlarin nedeni ise yaklagik |
milyon kilometrekare ylz6l-
¢imltd Misir'in ancak %6’si ta-
rima ve yagsamaya elverigli. Ta-
bii bu alanda Nil'in iki yaninda
uzanan genis yesil ovalar. Bu
ovalar Misir’'in yizélgimi ile
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kargilagtirilirsa ¢cok kiglk. Bu
yesil seritlerin arkasi ¢ol.

Nil'in dogu yakasi ise eski
kent ve tapinak kalintilariyla
dolu. Bati yakasi ise kral me-
zarlari bakimindan zengin.Mi-
sir'da 6zel turizm polisi de ku-
rulmus, fakat seyyar saticilari
engellemeye yeterli degil. En
iyisi piramitleri ve 6nemli eser-

leri gece gezmek, bdylece
glndizin 50 dereceyi gecen
sicakligindan da kurtulunmus
olur.

Piramitler, gériinis olarak
ne kadar cazibeli ve ihtisamli
ise kral mezarlari da o kadar
sade. Batinin ve yagmacilarin
elinden kurtulabilmis tek kaya
mezar Tutankamon’un mezari.

Bu mezardan c¢ikan bitiin
eserler bugtin Kahire Miizesin-
dedir. Turisttik gezi yapacakla-
ra Onerimiz; kral mezarlari, pi-
ramitler, Karnak ve Luksor ta-
pinaklarini gezip gérmek igin
Ozel vakit ayirmalari.

Mistr’in yemeklerine gelince
hemen hemen ayni fakat farkl

tek yemek (ki o bizde yapil-

maz) “glvercin dol-
masi”. Pazar yerleri
Misir'da rengarenkiir.
Misira 6zgl “guava”
' denilen meyvanin ko-
kusunu daha uzaktan
- duymaniz mamkdn.
Pazar yerinin diger
goérintuleri, mangolar
' ve siselerde mango
Y sulari, sopalara gegi-
% rilmis inek baslari,
we ¥ Ust Uste yigiimis sa-
=% katatlar.
~ Misirda aligveris-
te cok pazarlik yap-
mak gerekiyor. 100
Misir Paundu olan bir
hally1 25 - 30 Misir paunduna
satin almaniz mimkdndr.
Sosyal yasama gelince,
halk bilhassa kadinlar renga-
renk giyiniyor. Duvarlar, sokak-
lar rengarenk. Kahire, Iskende-
riye, Suveys, Port Said gibi
kentlerde gece glindiiz sokak-
lar insan dolu. Kahire’nin bu-
gtin ntfusu 15 milyonu asiyor.
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Sabaha kadar agik kahve-
lerde hi¢ kipirdamadan, yerin-
den kalkmadan saatlerce nar-
gilesini fokurdatan, titttren in-
sanlar pekcok. Sokaklarda,
oturup birbirlerine manikir ya-
pan hanimlara cok sik¢a ratla-
yabilirsiniz.

Camilerinin cogu kubbesiz.
Kubbeli olanlari da Kavalali
Mehmet Ali Pasa yaptirmis.
Tas is¢iligi bu camilerde 6vgu-
ye degerdir.

Misir’in Camisi ¢ok, ic¢leri
ise evsiz insanlarla doludur.

Milli gelir ne yazik ki halen
I000 $'1n altindadir.

MISIR'DA SANAT
~ Sayin Burhan TOPRAK,
“Misir san’ati eskiligi ile,
uzunlugu ile ve istikrari ile
tarihte esi olmayan bir hadi-
sedir.” diyor.

Gercektende eski Mi-
sir'dan kalanlar milattan 40 -
50 asir daha eskiye kadar git-
mekte, zamanin degismesiyle
baska Ulkelerde ¢ok acik bir
sekilde sanatta degisiklikler ol-
mussa da, Misir’da, sanatin
devamhhgi var ve degisiklikleri
ancak arkeologlar fark edebili-
yorlar.

Misir sanatinin ana temasi,
6limden sonra yasamak ve
zamani yenmek icin sarf ettik-
leri gayretin yansimasidir. Mi-
sir'a ait hersey, mezar, tasvir,
mucevher vs. bize ebediyetten
mesaj verir. :

~Misirlilar élalerini kaleye
benzer buylk pramit mezarla-
ra koydular. Genel olarak pra-
mitlerin icinde 6lUndn uyudugu
bir oda, ziyaretgilerin geldigi
bir ka¢ oda vardir. Asag! Nil
vadisi boyunca yayilan bugin
kesfedilmis 130’dan fazla bi-
yukld - kdacukld pramit vardir.
Bunlarin en buyugu 146 m.
yukseklikteki Keops’un prami-
didir. Kefren ve Mikerinos Pira-
mitleride diger yUksek piramit-
lerdir.

Piramitlerin diginda énemli

eserler, Karnak’'ta, Amon ma-
bedi, Cize’'deki blylk Sfenks,
Sakkarah’da Seyhulbeled
Heykeli, I[psambul’da Abu Sim-
bel mabedinin dniindeki kaya-
ya oyulmus Il. Ramses heyke-
li, tunctan yapilmis bugin Lo-
uvre Mizesinde bulunan otur-
mus insan heykeli, Kralice Ne-
fertiti'nin Berlin Mizesi’nde bu-
lunan heykeli, altin sa¢ susu
(I1. Tutmosis’in karisina ait)
New York Mizesi’'nde, Firavun
Mikerinos ve kralice Il.Hame-
rernebti’nin arduvaz heykeli
Boston Glzel Sanatlar Mlze-
sinde, Firavun Tutanka-
mon’un altindan 814 maskesi
Misir Mizesinde teshir edil-
mektedir.

Cize'deki blyik sfenks bu-
gln hemen herkesin tanidigi
bir eser olup 20 m. yuksekli-
gindeki bir kaya-
ya yontulmus,
yaklagik 5 bin yil
énce yapildigi
tahmin edilen,
[9.80 m. yUksek-
liginde, kulag!
.79 m. agzi 2.32
m.dir. Pramitle-
rin buglin gizem-
leri ¢dézulmus,
mezar duvarla-
rinda yazili bed-
dualarin esra-
rengiz bir yani
olmadigi, asil
mezara giden
yollarda zehirli
gazlardan olu-
san bir engel ya-
pildigr anlasil- &
mistir. Ama bu
gazlarin nasil
imal edildigi ve
nasil tasindigi .
konusunda bilim ;/FaFrEas
adamlari kesin g
bir sey soyleye-
memektedirler. |

Karnak’taki
Amon mabedi il- 8
ging eserlerden &

biridir. Eserin butini 365 m.
uzunlugunda, I3 m. genisligin-
dedir. Mabedin yalniz ipostil
salonu 102 m. uzunlugunda, 5l
m. genisligindedir. Binanin ya-
pimina Isa’dan 20 asir 6nce
baslanmistir. Bu salonun yapi-
mi ise |4 ncl asra aittir.

Misir’in tarinten gelen kil-
tdrel varhiklarida diger Orta
Dogu ve Afrika Ulkeleri gibi
“Batinin uygar devletleri tara-
findan yagmalanmistir” diyebi-
liriz.

Tarihte Buyiik iskender’in
ve Oktavyanus’un istilalarin-
dan sonra belkide en énemli
istila kultur alaninda olmustur.
Yukarida s6z konusu ettigimiz
énemli eserlerden bagka pek
cok Misirlilar’a ait eser bugln
baska ulkelerde teshir edil-
mektedir.
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ISTANBUL Biiyiiksehir Belediyesi
JKARIKATUR VE MiZAH MUZESi

stanbul Atatirk Bulvar Uze-
rinde, Saragchanebasi’'nda
Bozdogan Su Kemeri'nin he-
men dibinde Gazanferaga
Kulliyesi’'nde yer alan yeni
sayllabilecek bir mizemizdir.
Muze’nin ilk kurulusu Karika-
tlrctler Dernegi’'nin girisimi ile
1975 yilinda, Istanbul Belediyesi
tarafindan Tepebasinda agild!.
1980 yilinda kapatildi ve binasi
istimlak edildi. Karikaturistler,
muzelerine kavusmak igin yeni-
den kollari sivadilar. Sonugta
muze, “Istanbul Biylksehir Be-
lediyesi Karikatlr Ve Mizah M-
zesi” adiyla 27 Subat 1989 tari-
hinde yeniden acildi.
Miizenin amaci:
1870’lerden beri llkemizde

karikatlr cizilmektedir. Bu sana-
tin basili ve 6zgln belgelerinin
bir araya toplanip saklanmasi
ve degerlendiriimesi gerekmek-
tedir. Bu ise kalici mlze binasi
temini ve mize kurulusu ile
mumkunddr. Mlze, sosyal tari-
himizin en agik belgeleri niteli-
ginde olan bu karikattr birikimini
yok olmaktan kurtaracaktir. Y{z-
yilhk Kdltdr birikimini glin 1sigina
cikarmak, korumak ve tanitmak
amacini tasiyan Karikatlir M-
zesi, ayrica tum dinya Ulkeleri-
nin karikatdrlerini toplamak ve
geng kusaklara tanitmak gorevi-
nide Ustlenmis bulunmaktadir.
Miize binasi
Karikatir Mizesi'nin kurulu
bulundugu bina daha 6nce de
s0zUnU ettigi-

Mize, arsiv, kitaplik, sergile-
me salonu, baski atélyesi ve ka-
fe’den olugsmaktadir.

Arsiv

Mizenin konusuna uygun
olarak her turli belge ile yerli -
yabanci bitiin eski ve ¢agdas
karikaturcilerin 6zgln ya da go-
galtilmig yapitlarinin toplandig,
kigilere, Ulkelere, konulara vb.
gore siniflandirildigl, saklandig
bolumddr.

Kitaphk

Turkiye’de ve Dinya'da ¢ik-
mis veya c¢ikmakta olan karika-
tlr, mizah ve bu konulara iligkin
sureli ve kllttrel yayinlarin bir
araya getirildigi bélimdur. Bu
bélimden merakli izleyiciler ko-
laylikla yararlanabilirler.

miz gibi Gazan-

feraga Killiye-
si’dir. Bu kalli-
ye; medrese,
tlirbe ve sebil-
den olusmakta-
dir. 16 nci ylzyil
sonlarinda mi-
mar Davut
Aga’ya, Daris-
saade Agala-

rindan, Gazan-
feraga tarafin-
dan yaptiriimis-
tir. Kulliye ona-
.| nidiktan sonra
J Istanbul Beledi-

ye Mizesi ola-
rak kullaniimis,

1988 yilinda Be-
J lediye Mize-

si’nin Yildiz Sa-
rayi’ndaki yeni
yerine tasinma-
si ile bosalmis-
tir.  Yeniden
onarilan killiye
Karikatir Mu-
zesi olarak di-
zenlenmigtir.
Miizenin

boéltimleri:
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Sergileme Salonu:

Miize’de birbirini butlinleyen
iki cesit sergileme yapilir. Bu
sergilemelerden biri periyodik,
digeri ise sureklidir.

* Sirekli Sergi :

Tirk Karikatard’nun baglan-
gicindan ginimdize gegirdigi
evrelerin ¢rnekler ve belgelerle
sunuldugu bélimdar.

* Periyodik Sergi:

Yurt ve Dlnya ¢izerlerinin
yapitlarinin sergilenip tanitildigi
bélimddir.

Baski Atdlyesi
Bu atélyerde dileyen herke-
se bir uzman tarafindan gravar
ve serigrafi baski teknikleri 6g-
retiimektedir. Uretilen yapitlarla
toplu sergiler agiimaktadir.

Cafe: Konuklarin agirlanabil-
digi, izleyicilerin dinlenebilecedi,
cay, mesrubat icebilecegi, hatta
acikanlarin hafif birseyler yiye-
bilecegi bélumddir.

Istanbul Blytksehir Karikattr
ve Mizah Miizesi, slrekli degi-
sen, bu nedenle sirekli izlenebi-
len yasayan bir mizedir. Ulagi-
minin da kolay olmasi Mizeye il-
giyi giderek arttirmaktadir.

Bu muzeden baska Karika-

tlrcller Derneg@i’nin sirekli bir
sergisi de Yerebatan Sarayrnin
¢ikisinda bulunmaktadir. Bu
sergi de gincel olarak surekli
degismekte oldugundan her gi-
diste farkl karikatir sergileriyle
kargilasmaniz mamkuindur.
Muzenin verdigi baska hiz-
metlerde vardir. Oda muzigi
konserleri, konferanslar, panel-
ler, happening ve video gdsteri-
leri izleyicilerin ilgisini toplamak-
tadir. Karikatlr meraklilari i¢in

albim, kartpostal satinalmakta
mUmkUindur.

Bu sirin Mlizemiz, yaklasik
400 yilhik binasi ile Dlnya ve
Tirk karikattrind bir arada bu-
labileceginiz ¢cagdas bir mize
ornegidir. Sizlerinde bir saatinizi
ayirip bu mizeyi gezmesini
Oneririz.

Bagka bir yazimizda Kitaplik
bolimini ve Mizah Muzesini
daha genis tanitmaya cali-
sacagiz.
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Kusadasi'nda Ege denizine hakim
| manzarasiyla, zeytin ve cam agac-
! « lan arasinda Sel¢uklu mimari-
’ sinden esinlenmis modern ve
buyutleyici bir otel... 12 ay hiz-
metinizde Kusadasi yat
limanindan sadece
1800 m uzaklikta. 9'u
suit ve 1 kral dairesi
ile toplam 275 odasi
var.

Tum odalarda;

@ Air condition @
Direkt telefon @
3 kanal muzik ya-

yin1 @ 8 kanal
TVyayin1 @

\ Renkli TV (ki-

= ralanabilir) @
3 24 saat oda

CREIRRTR M (TRCERELRCERT LR LERLE]
LR TR ECRE R R LR LA LT
&l a8 a8 (TN (N (AN (00 (0 (00 e

1 LA 1]

P Agik Blife » Pegin: 2.750.000.- Taksitle: 3.000.000.-

servisi mevcuttur.

Aktiviteler;

- 120 m'lik plaj - 3 adet eglence ve ylizme
havuzu, ¢ocuk havuzu - Acuk hava spor
alanlar - Water-ski / Wind-surf - Uluslar
arasi balik adam okulu-sualt spor klubii -
Squash, jakuzzi, Masa tenisi - Bilardo ve
oyun odasi - Cocuk oyun sahasi - Toplant
salonu

Cevredeki tarihi merkezler;

= Meryem ana tapinagi - Selcuk - Efes ha-
rebeleri - Didim-Apollon Tapinag: - Milet
harebeleri - Pamukkale, Antik Nekropole -
Izmir-Agora

Restaurant-Cafe;

- ANADOLU RESTAURANT-zengin ¢e-
sitli biifesi ve servisi ile sabah kahvaltisi ve
aksam yemeKklerinizde hizmetinizdedir.

- Egzotik bir kule tarzinda dizenlenmis
KULE TAVERNA-BAR, canli muzik, oryan-
tal dans ve show programlari ile aksam ye-
meklerinizi renklendirir. Ogle yemeklerin-
de ise, size Kusadasi'nin panoromik manza-
rasi eslik etmektedir.

-LOBBY CAFE'de kahveci giizeli tarafin-
dan sunulan geleneksel Tirk Kahvesini
icerken, Osmanli-Turk kialtirinun mistik
havasini hissedersiniz. .

- Mavi ve turkuaz renkli FIRUZE BAR'1n
essiz manzarasi ile ickinizi yudumlayabilir
ve canli muzik dinleyebilirsiniz.

- HAVUZ BAR'In neseli atmosferi ve ha-
fif ickileri ile sicak Ege giinesinden doya do-
ya istifade edebilirsiniz.

- DISKOTEK MEHTER 'de sabaha kadar
dans... dans... ve eglence...

o U TS RTATR DAL S|
R R, G P e 3
Irtibat Biirosu:

Halaskargazi Cad. 309/49 Lale Pasaji
OSMANBEY/ISTANBUL ‘

Tel: (1) 233 00 33-34

Fax: (1) 248 06 60

Bayraklidede Mevkii

09400 Kugadasi-TURKIYE

TELEFON: (636) 43 640/43 740
(636) 49 270 (10 Hat)

TELEFAX: (636) 45 085

. TELEX: 58638 Syk tr




ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMSTERDAN

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIiDDE, DALAMAN, DENIiZLi, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARACi, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, . MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON 2
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tiirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.I.ARI

45 Giator kenletemrad e skl mientivasi i




