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WE ARE A STRONG TEAM !

ADANA - ANKARA - ANTALYA - DALAMAN - ISTANBUL - IZMIR - TRABZON - VAN
INTERNATIONAL LINES

GERMANY: Berlin, Bremen Dusseldorf, Frankfurt, Stuttgart, Hamburg, Minih, Minster Kéln, AUSTRIA : Vien, Linz,
Salzburg, Graz BELGIUM : Brussel ENGLAND : London, Manchester HOLLAND : Amsterdam ITALY : Verona, Bologna,
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DOMESTIC : - ADANA Tel: (71) 13 63 80/81 - 13 90 90 + ANKARA Tel: (4) 4322234 - 431 09 20/21 + ANTALYA Tel: (31) 124888
18 99 32 - DALAMAN Tel: (6119) 1780 - 2254 (Airport) « ISTANBUL Head Office Tel: (1) 509 21 21 (9 Lines) Bakirkoy Bureau :
Tel: (1) 543 62 58-59 Elmadag Bureau Tel: (1) 231 75 26-27 Kadikdy Bureau Tel: (1) 349 46 67-68 « IZMIR Tel: (51) 19 05 41-42
- MARMARIS Tel: (612) 114 43 - TRABZON Tel: (031) 238 06 - 23346 . %
INTERNATIONAL : - AMSTERDAM Tel; (20) 638 00 96 -LEFKOSE Tel: (520) 831 40-832 86 - MUNIH Tel: (089) 55 80 23




UGAK
TEKNByENLEm
DERNEGI

AIRCRAFT
TECHNICIANS
ASSOCATION

UTED
Aylik Yayin Organi’

. SAHiBI
~ Sefa INAN

YAZI iSLERi MUDURU
Ekmel PAKIS

KOORDINATOR
Muharrem SAVUR

YAZI KURULU
Hidayet KAPKAC
Fahrettin KORKUT
Murat ERKUS
lhsan GURELI
Sinan BOYLU
Recep GUL
Hilal KIRCIK
Teviik GURPINAR
Mustafa DOGANCI
Samim SELISIK

FOTOGRAFLAR
Mustafa EREN
Erdogan TASHAN
Cemal KOYBAS

UTED - Fisekhane Cd.

* No:18/5 Bakirkay - ISTANBUL
Tel - Fax: 543 29 74

TASARIM&YAPIM

SAYIN UYELERIMIZ:

Yogun bir déneme girmek tizereyiz. THY
uluslararas: rekabette yeni kurulmakta olan
stiper sirketlerle yarismak zorundadir. Ote
yandan yurtici rekabet bizleri giderek
zorlamaktadir. Yeni bir toplu sézlesme
donemi hemen o6ntmtizdedir. THY
calisanlar:, bu dénemi de gecerek uluslararast
rekabette énemli basarilar elde edeceklerdir.
Ucak teknisyenleri gelismelerin olumlu dogrultuda olmas;
icin paylarina diisen sorumlulugu tstleneceklerdir.

UTED Yénetim Kurulu, THY Genel Midiirii Sayin
Tezcan M. Yaramanct ile 7 Temmuz'da bir gortisme
vapti. Iki saati gecen ziyaretimizde THY ve THY nin
sorunlar iizerinde durulmustur. THY nin daha iyiye
yonelmesi ve sorunlarin ¢éziilmesinde Sayin Genel Miidiir
Yaramanct ile ayni gérisleri paylastigimiz ortaya cikmustir.
Sayin Yaramanci'nin ilettigi mesaj ana basliklan ile séyle
tzetlenebilir:

- THY nda 6zel sektér zihniyetinin asilanmast ve
yerlesmesi yolunda ¢aba harcanacaktir.

- THY nin altyap: sorunlarini ¢ézmeye éncelik
verilecektir.

- En biiyiik eksikligimiz olan egitim sorununa éncelik
verilecektir.

- Personel ¢ikarimina gidilmeyecek, fazla personel
siire¢ icinde emeklilerin ayrilmast ile dengelenecektir.

- Uzun yillar boyunca bozulmus olan ticret ve kadro
gibi sorunlar, siireg icinde genel gelismelere bagli olarak
diizenlenecektir.

- Revizyon teknisyenlerinin sorunlari bilinmektedir. Bu
soruna toplu sozlesmede kalict ¢oziim getirilecektir.,

Temmuz ay1 iginde ikinci ziyaretimiz TBMM Baskamn
Sayin Hiisamettin Cindoruk’a yaptik. 27 Temmuz'da
Dolmabahge Sarayi'nda yaptigimiz gériismede, kendisine
meslek odasi olabilme ve dernegimizin TURKIYE adini
alabilmesi dilegimizi iletip, yardimlarini istedik.
Dernegimizin onur tyesi olmay: kabul eden Sayin
Cindoruk’a dernegimizin bir plaketini sunduk.

THY calisanlarinin, 8 derneginin olusturdugu Danisma
Komisyonu 28 Temmuz'da THY yéneticilerine bir kokteyl
vermistir. Amact THY calisanlar: arsinda iletisim ve
birlikteligi gliclendirmek olan komisyonda yer alan
dernekler kendilerini tanitmislar ve mesajlarini

: iletmislerdir.

Sefa INAN THY Egitim Bagkanligi'nca verilen A-310 ve
OYNEIDREYASILV AN B-737 kurslarini basari ile tamamlayan ucak
teknisyeni arkadaslarimiza, 29 Temmuz'da
Tol: 951 50 43 - 44 diizenlenen bir kokteyl ile sertifikalar: verilmistir. THY
S Yénetim Kurulu Baskant Sayin Erman Yerdelen ve THY.

Fox.:243 31 63 | Genel Miidiirii Sayin Yaramanci'nin da katildigr téren ilk

BASKI kez diizenlenmistir. Bu giizel gelismenin devamini diliyor,

ALAS OFSET arkadaslanmizi kutluyoruz.

ARTI YAYINCILK&TANITIM LTD,
Inént Caddesi Dimen Sokak
No: 7/15 80090
Gimussuyu - ISTANBUL
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HABERLER

UcAK DUSMANI KUSLARA KORKULUK

THY, inis ve kalkiglarda ugak-
lara ¢arpan, park halindeyken
motor iglerine girerek yuva ya-
pan, tehlike yaratan kuslari
kagirmak i¢in Fransa'dan ge-
tirttigi baykus goérinimli 6zel
balonlari kullaniyor. Daha 6n-
ce kuslara korkuluk ve tifekle
savas agan THY yetkilileri, ug-
aklar arasinda ates edilmesini
sakincal gérduikleri igin bu yo-

lu terkettiklerini, bundan boyle
uygulamayi balonlarla
strdureceklerini belittiler. Kus-
larin baskuslardan korktugunu
belirleyen uzmanlar, kuslarla
basi dertte olan bitin havayo-
lu sirketlerinin bu yola bagvur-
dukliarini, aslinda en etkili
yontemin 6lu kuslari hangarla-
ra asmak oldugunu da ifade
ettiler.

A-319 1995’DE GOKYUZUNDE

Airbus industrie firmasi, Bo-
eing 737 ve Fokker 130 yolcu

ucaklarina rakip olacak, A-

319'un yapimina baslayacak.
Airbus’un ortaklari tarafin-
dan istenen anlasma saglandi-
ginda, ugagin yapim karari ve-
rilecek ve ugak 1995 yilinin
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Eylil ayinda, satin alan ilk ha-
vayollarinda uguslarina basla-
mis olacak.

A-320’nin govdesi biraz ki-
saltiimisi olan ve 130 yolcu ka-
pasiteli A-319'un koltuk basina
dayanan fiyatinin A-320'nin fi-
yatini gegmeyeceqi belirtiliyor.

ok s
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ERKEK HOSTESLER
iSBASINDA

THY Temmuz ayinda baslatti-

g1 yeni bir uygulamayla “Ste-

ward” adi verilen 56 erkek
hostesi de géreve baslatti. |
Hepsi fakiilte mezunu olan |
“steward”larin kisa bir kurs

stiresinden sonra goreve bas-

lamasiyla, THY havacilikta

yeni bir adim daha atmis ol-

du.

HAVALIMANLARINDA
YOGUN TRAFIK

Gunlik seferlerini yapan ug-
aklar disinda, Atatlrk Havali-
mani (zerinden slrekli ugaklar
geciyor. Bu ugaklar gegigleri si-
rasinda kule ile baglanti kuru-
yorlar. Ayrica Ankara, |zmir, An-
talya seferi yapan i¢ hat ugakla-
rn da kalkis yerleri Istanbul ol-
masa bile, kuleyle mutlaka
gérisme yapiyorlar. Hava trafi-
ginin ¢ok yogun oldugu Atatirk
Havalimani kulesi ugaklara ye-
tisebilmek i¢in savas veriyor.
Atatirk Havalimani kulesiyle
konusan glnlik ugak sayisi
500, yillik inis kalkis yapan ug-
ak sayisi 128 bin 500, gunlik
{istten transit gecis yapan ugak
sayisl ise 950.
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" TC-JAD BAKIMDAN
CIKTI

Bir stre 6nce blyik bakima
alinan THY’nin DC-9 tipi ucakla-
rindan TC-JAD’'nin bakimi ta-
mamlandi. Genis kapsamli baki-
ma giren TC-JAD’nin bakimi za-
maninda tamamlanarak sefere
verildi.

LUFTHANSA’DA
CiFT AMAGLI
UCAKLAR

Lufthansa German Airlines,
Avrupa’da gece ekspres kargo ta-
simaciliginda kullanmak tzere gift
amach yolcu-yuk ugaklarini hiz-
mete sokuyor. Séz konusu uygu-
lama Alman Havayolu sirketi ile
DHL International ekspres tagima-
cisi arasindaki artan isbirliginin
yeni bir adimini olusturuyor. Luft-
hansa’nin Avrupa yuk tasimacili-
gindan sorumlu Baskan Yardimci-
si Rainer Butz, sirketin 737-300
yolcu ugaklarinin ¢ift amagli hale
getirilmesi icin 30 milyon dolar ya-
tinm yapma karari aldiklarini ve
temelde kapasite artirimi degil, ta-
simacilik faaliyetinin karsilikl ak-
tariimasini amagladiklarini agikla-
dr. '

Bu ugaklarin ilki yil sonuna ka-
dar hizmete konulacak ve 1993
yaz tarifesinin baglangicindan 6n-
ce sayilari yediye ulasacak.

GOKLERDE

British Airways ile Ameri-
ka'nin Gglncl blyuk havayollar
USAIR evlendi. British Airways'in
USAIR'in ylizde 44 hissesini sa-
tin almasiyla, diinyanin en buylk
havayolu ortakligr kuruldu.

British Airways bu ortaklik
karsiliginda 750 milyon dolarlk
bir yatinm yapacak. Amerikan
yasalari yabancilarin satin alma
hakkina sinirlama getirdigi icin,
British Airways'in ylzde 25 oy
hakki olacak.

Dlnya ¢apinda bir havayolu

BUYUK ORTAKLIK

sirketi olmak icin yillardir kendine
bir ortak arayan British Airways,
en sonunda kendisine mikem-
mel bir es buldu. Bu ortaklik so-
nucunda, iki sirketin toplam ugak
filosu 669'a ulasti. ki havayolu
71 Ulkedeki, 339 ucus noktasina
her yil 80 milyon yolcu tasiyacak.
USAIR ise bu anlasmayla biraz
nefes alma imkani bulacak. Ame-
rikan sirketi, Korfez Krizi sonra-
sinda pazarin daralmasi nede-
niyle, son iki yil iginde 760 milyon
dolar zarar etmisti.

UTED 5



ROPORTAJ

THY'nin en
kisa zamanda
temelini atmak

gerekiyor.

Benim amacim

da sizlerle
bitinleserek bunu
gerceklestirmek...
Yoksa 2-3 yil

icinde rekabet

THY'yi bitirir...

- R A

THY Genel Midiri Yaramane, acil sorun|ardon bmncmnln eglhm eksikligi oldugunu ve egitim konusunda
en iyisinin yapilacagini sdyledi.

keti olmamiz lazim. Yoksa bu-
nu ne raklamla, ne basinla, ne
de gdz boyamakla kapatamaz-
siniz. Gergekler gunun birinde
kendini ortaya koyar. Gergek-
lerde bilangodur. Bunun ema-
releri var. Bana kalirsa yangin

, bacayr sarmis. Son 3 yil bila-
ngosuna goére THY batmak
Uzere.

UTED Yénetim Kurulu, Temmuz
ayinda THY Genel Miidtird Tez-
can Yaramanci ile THY'nin ve
ugak teknisyenlerinin sorunlarini
iceren bir gérigme yapti.

UTED: Sayin Genel
Mudlrimiz kisaca THY’nin
bugunku durumu konusunda bil-
gi verir misiniz?

T. YARAMANCI: Buraya gelisi-
min sebebi THY’na dzel sektérun bir
isletmesinde, ne tlr bir zihniyet var-
sa 0 zihniyeti agllamaktir. Bunu ya-
parken ben en zor yolu segtim. Yok-
sa ben de burada daha 6nce ne ya-
pildiysa &yle yapabilirdim. Ama bun-
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BUYUYECEK

lar ucuz islerdir ve THY'nin yararina
degildir. Benim yaklasimim kendime
makam yaratmak, madalya yarat-
mak degildir. Amacim sizlerle
bitiinleserek, 2-3 yil iginde THY'nin
temelini saglamlastirmak. Bunu ya-
parsak devami gelir. Bunu halk an-
lamazmis. Gunun birinde mutlaka
anlasilir. Bunu simdi biz yapmaz-
sak, THY biter. En ge¢ 2 yil iginde
gelecek rakipler bizi yerler. GUnkd
eskiden THY rakipsiz ugmus. Hala

- aramizda bu zihniyette arkadaslar

var. Bugln yolcu “pesinden kosula-
cak” bir adam artik. Icte ve dista ¢ok
yogun bir rekabetle kars! karsiyayiz.
Bizim artik gagdag, bir havayolu Sir-

UTED: THY’nin temel so-
runlari nelerdir?

T.YARAMANCI: Buras! bir
devlet milessesi oldugu igin in-
sanlar is yapmaktan korkmus-
lar ve korktuklari i¢inde bir yI-
gin kurallar ¢ikarmiglar. Benim
tespit ettigim acil sorunlardan birin-
cisi egitim eksikligidir. Su kesindir ki,
egitim igin en iyisini yaptiracagim.
Ama bana siire vermeniz gerekiyor.
59 yilda bitmeyen isi ben 59 giinde
bitiremem. Bizim dncelikle egitimin
lizerine gitmemiz gerekiyor. Ozellik-
le yeni ugaklar igin egitim sart.

Ikincisi ise alt yapi sorunu. Alt
yapl isini hi¢ kimse sevmez. Gunk
nankor bir istir. Ondan sonra aparat
sorunu. GUnk{ bu yardimei malze-
meler sizin veriminizi artiracaktir. Bu
konudaki isteklerinizi bildirin.

UTED: THY’nin personel ve
lcret politikasi nedir?
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T.YARAMANCI: Bizim uluslara-
rasi standartlara ulasmamiz lazim.
Ucret konusu genel bir yapidir. Yani
THY, 350 milyar zarar ederken
super (cretler 6denmesi beklene-
mez. Biz burada THY'nin yapisi iti-
bariyle, 6zel sektdrde uygulanan
sistemi uygulayamayiz. THY’nin, bir
istihdam politikasi vardir. Cézimi
tabii sureg iginde yapilacaktir. Ikinci-
si ise ek istihdam, yani ek is yapa-
cagiz. Kisaca sirasi gelen emekli
olacaktir. Ama kimseyi rahatsiz et-
meden, magdur etmeden.

THY’nin, Gcret politikasinda za-
manla suregelen birtakim dengesiz-
likler var. Bunlar da bir ginde ¢ézU-
lemez. Bunlar zaman iginde ¢dzule-
cek.Onemli olan, sizin aldiginiz ge-
nel Ucret seviyesinin TUrkiye'deki
genel (cret seviyetsinin ¢ok mu ge-
risinde oldugudur. Havacilik sek-
térinde de geride oldugunu sanmi-
yorum. Cunkd yapi farki var. Baska-
sinin Ucreti ile kendinizi yormayin.
Bu sizi bir yere gétirmez. Sonunda
kendinizi benimle kiyaslarsiniz.

Sizin dernek olarak tasidiginiz
sorumluluk buradaki teknisyen arka-
daslarin ihtiyaglan dikkate alindigin-
da belirli bir seviyeyi yakalayip ya-
kalamadiginizdir. Bana sorarsaniz
yakalanmistir. Eger sirket daha iyi
olursa bu sizlere de yansiyacaktir.

UTED: B-737’lerin alimina
agirlik verdiniz. Yakinda sayilari
15’e ulasacak bu ucaklar filomuz-
da temel ucak mi olacak?

T.YARAMANCI: B-737 filomuz-
da yeni bir ucak tipi. Bunun segimi
bizden dnceki yonetim tarafindan
yapiimistir. Bence de dogru bir se-
¢imdir. THY bu ugaklarla buyiye-
cek. Bu demek ki boyle bir temel ug-
akta siz ugak teknisyenlerinin de iyi
olmasi gerekecektir.

UTED: Teknikte hangar, tehc-
izat gibi altyapiya iliskin sorunlar
var mi?

T. YARAMANCI: THY yeterince
aparatlagsmamistir. Sizin bir lastik
degistirdiginiz saatte Swissair 4 las-
tik degistiriyor. THY’nin bu konuda
distinmesi gerekmektedir; nasil
aparatlagabilirim diye. Siz bir u¢agin
parcasini degistirmek i¢in gidene
kadar digerlerinin aparat arabas!

var, 3 dakika icinde isi bitiriyorlar.
Yani biz bu agsamalari halletmeden
kalkip blyik iddialarda bulunmaya-
im.

UTED: Yeni bir hangar yapimi-
na baglanacak mi? ;

T.YARAMANCI: Biyik hangarin
yani A340 hangarinin hikayesini,
camianin disinda o ihaleye teklif ve-
recek bir kisi olarak izledim. Oradaki
aci gercekleri biliyorum. Biz o ihale-
yi bir Alman firmasi ile beraber mo-
dern bir teknoloji getirerek katiimak
istedik. Oradaki karisikliklari, mantik
digi durumlari ibretle izledik. Eger
idare hangar! yaptirmayi ciddi ciddi
dusinseydi, daha degisik yaklasim-
larda bulunmasi gerekirdi diye
dustnlyorum. Onlarin niyeti hangar
yapmak degil, ihaleye vermekmis.
Dinyanin 8. harikasi olmasi bile
340’larin girebilecegi bir hangarin
yapim programini énimuazdeki yil
kesinlikle koyduracagim. Aslinda bu
konuda ge¢ kalmis bile sayiliriz. An-
cak devlet kurulusu oldugu igin he-
men gerceklesemiyor, 6zel sektorde
olsaydik hangarin yapimini baslat-
mis olurduk.

THY’na disaridan yeni bir g6z
olarak baktigimda belirli noktalarda
¢ok iyi, belirli noktalarda ¢ok kotu.
Bu bir standart eksikligidir. Bizim
dizeltmemiz gereken ¢ok sey var.
Kendimizi teknik konularda, su anda
olusturdugumuz trafigi destekleye-

cek bir konuma getirmemiz gereke-
cektir.

UTED: Ucak teknisyenleri i¢in
neler dislindliglintizi 6grenebilir
miyiz?

T. YARAMANCI: Ben atelye ta-
banindan gelen biriyim. Dolayisiyla
teknisyenin THY’inda ne ifade ettigi-
ni biliyorum. Yalniz sizi bugiine ka-
dar kabul edememis olmam, sizleri
kiicumsedigim, sorunlarinizi kiigim-
sedigim ya da bu ise 6nem vermedi-
gim anlamina gelmez. Ben THY gibi
daginik bir camiayi profesyonel yd-
netici gozlyle devralan ilk kigiyim.
Benim THY'ni devir alis tarzim, ben-
den Onceki arkadaslardan farkli ol-
mustur. Onun igin sorunlari timiine
deginmek istiyorum. Teknik konula-
rin, temel sorunlarina girmis olmak-
la beraber sizlerle bugine kadar
ozellikle gérismedim. Clnki bu ko-
nuyu detaylariyla acacak zamanim
olmadi. Dolayisiyla bugin iste buna
bir-baslangi¢ oldu. Ben de memnun
oldum.

Sizin sorunlariniza en fazla sa-
hip ¢ikacak kisi de benim. Ben ma-
kine mihendisligi stajimi 6 ay
dékimhanede yaptim. 6 ay torna
cevirdim. Dolayisiyla bugtn gelip si-
zinle orada galisirm. Bu yapida bir
insanim. Benim sahsimda teknis-
yenler olarak sizler agik bir kulak
bulacaksiniz karsinizda. Bundan

kesin emin olun. |

Yaramanci, UTED Gyelerine “sizin sorunlariniza en fazla sahip ¢ikacak kisi benim” dedi.
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BiziM GOZUMUZLE

merika’da sivil ugak ima-
latgilarindan birisi olan
Douglas Aircraft Co. de-
vamli musterilerinin istek-
lerine uyarak 3 motorlu ugaklari-
nin (MD11) imalatini durdurmayi
ve henliz planlama safhasinda ve
yine 3 motorlu olarak dlsunulen
MD12 ugaginda énemli sayilabile-
cek degisiklikler yapmay! ciddi
olarak diisinmeye baslamistir.

MD12, slper genis govdeli ve
kanattan 4 motorlu yeni bir yolcu
ucag! olacaktir. Ugagin gévde ge-
nigligi B747-400 serisi ugaklardan
3 feet (yaklasik 1m) daha genis
olacaktir. Kanatlarda takili 4 adet
motorun disinda ugagin en ilging
tarafi yolcu kabininin boydan boya
_ 2 katlr-olmasidir. Douglas firmasi-
nin bu ugak ile sivil hava taglyicis
firmalarin 2000’li yillardaki stper
jumbo pazarinda énemli bir yer tu-
tacagina inaniimaktadir.

Yine genis govdeli bir ugak
olan MD11 beklenen pazar bula-
mamig, Boeing ve Airbus'a pazar
kaptirmisti. MD12, yeni kanat ya-
pisl, Gift katl yolcu kabini ve ugus
mesafesi ile B747-400’Un 6nline
gecebilecek karaktere sahip
gbrulmektedir. Gévde uzunlugu
MD11 kadar olan MD12'nin iki kat-
i yolcu salonunda 510 civarinda
yolcu tasinabilmektedir. Planlanan
ucagin bir diger modelinde, ayni
govdenin kanat 6n kismina 30, ar-
ka kismina 15 olmak Uzere top-
lam 45 feetlik (yaklasik 15 m) 2
adet uzatma konularak yolcu ka-

pasitesinin 650’ye ¢ikariimasi

dustnilmektedir.

Douglas firmasinin devamli
musterilerinin 10 tanesinden 2-3
tanesi daha uzun olan modele, di-
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MD-12 |

MD-12 siper genis govdeli ve

kanattan 4 motorlu yeni bir yolcu u¢ag
olacaktir. Ucagin govde genisligi
B.747-400 serisi ucaklardan 3 feet
(yaklasik 1 m.) daha genis olacakhr.
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Ust kat yoleu salonu;
2 koridorl,

7 koltukly
economy-class
yerlesfirme.

Alt kat yoleu salonu;
3 koridorlu,

8 koltukly
business-class
yerlesfirme.

iki yolcu salonunu
birbirine baglayan
kabin ici merdivenin
yandan grinimi

Kanat uclarindaki cikintilar

o i
tasanlardaki 4 motorlu
MD-12 ucaginin

tahmini g&rinimi.

gerleri kisa olanina ilgi duyduklari-
ni duyurmuslardir. Kisa olaninin
fiyati B747-400'Un benzeri rakam-
larda olacagi saniimaktadir.

Her biri 62.000 libre itme
glcine sahip 4 adet motorlaria,
ucagin yerden azami kalkis agirli-
g1 949.000 libredir (yaklasik 430
ton). Ucagin boyu 408 feet (63.4
m), kanat acikligr 213 feet (64.9
m) ve kanat ylizeyi 5.846 feet2
(543 m2) élgllerinde olacag!
dustntlmekte, buna karsin B747-
400’Un boyu 231 feet, kanat agik-

hgrise 211 feet dir.

Gaévdenin genisligi 291 ing (7.4
m), ylksekligi 335 in¢ (8.5 m) ola-
rak hesaplanmaktadir. Bu 6lguler-
le MD12 gbvdesi B747-400'Un gift
kanatl olan &n kismina (6.5x8 m)
nazaran daha dairesel gérinim-
dedir.

Douglas’in Long-Beach’deki
fabrikasinda 18 m. uzunlugunda
bir model govde imal edilerek
mefrusatl hesaplanmis ve miste-
rilerinin incelemesine sunulmus-
tur. Mevcut hazirliklara gére ilk
MD12’nin ugusa hazir olmasi 5
sene kadar zaman alacaktir.

ERHAN INANC

saitaal ) .
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SV Tracking Check'in ne

olup, ne olmadigini anla-

yabilmek i¢cin STALL olayi-

ni ve General Electric fir-
masinin (GE) kullanildigr VSV sis-
temini tanimak gerekir. VSV (Vari-
able Stator Vane) kendi ekseni et-
rafinda dénebilen sabit vane sis-
temi GE motorlarinda kullanilan
bir 6zelliktir.

Jet motorlarinin gelisme yillarin-
da motor yapimcilari pek ¢ok
dnemli sorunu ¢6zmek zorunda
kaldilar. Bu sorunlarin en basinda
STALL gelmektedir.

STALL en kisa tanimi ile gift

saftll motorlarin kompresérleri ara-.

sinda ortaya ¢ikan bir dizensizlik
ve uyumsuzluk halidir. Genellikle
devir yukselmesi, devir dismesi
(acceleration-decceleration) sira-
sinda ortaya ¢ikan bu uyumsuzluk
sonucu meydana gelen patlamalar-
dir. Patlamalarin siddeti aksiyal ha-
va akisinin diizensizligine ve her iki
kompresoér arasindaki basing ve
aksiyal akis uyumsuzlugunun de-
gerine baglidir.

STALL Uzerinde yillarca calisan
GE firmasI sonunda VSV sistemini
gelistirerek bu sorunu nerede ise
ortadan kaldirmistir.

VSV hareketleri motor devrine
bagli olarak ortaya ¢ikan bir degis-
ken bir harekettir. Yiksek Basing
Kompresori ¢ikisinda (HPC) ve gi-
risinde bir basing¢ ve aksiyal akis
uyumsuzlugu meydana geldiginde
Main Engine Control (MEC) aldigi
sense’lerle (Ozellikle kompresor ¢i-
kis basinci CDP) VSV'lere kuman-
da etmektedir. Bu sayede VSV ag-
ilar ihtayaca gore agilarak veya
kapanarak dizgln ve uyumlu bir
hava akig! saglamaktadir.

Pratt ve Whitney motorlarinda
(JT8D) kompresdrler arasindaki
uyum saglamak ve STALL'u &nle-
mek i¢in kompresér (LPC) ¢ikisina
iki adet bleed valf konulmustur. Bu
valfler PRBC (Pressure Ratio Ble-
ed Control) tarafindan kumanda
edilmekte ve acilip kapanarak
STALL'u énlemekte, komprosorle-
rin diizenli ve uyumlu g¢aligmasini
saglamaktadir. Ancak bu sistem de
STALL olayini tam olarak &nleye-
memis, STALL uzun yillar problem
olmaya devam etmigtir. Yillar sonra
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Jet motorlarinin
gelisme yillarinda
motor yoplmC||c1r|
pek cok dnemli
sorunu cézmek
zorunda kaldilar. B
sorunlarin basinda

STALL gelmektedir.

VoV

gelen bir modifikasyon ile Gglncu
bir bleed valfin eklenmesi ile bu so-
run kismen de olsa ¢dzulebilmistir.
Bu anlamda VSV sistemi ile GE
firmasi STALL énleme konusunda
bir adim 6ne gegcmeyi basarmistir.
VSV sisteminin bir de ilging dykustu
vardir. NEUMAN adli bir Alman
mUhendis, GE modorlarinin ilk de-
nemeleri yapilirken ortaya gikmis.
Ikinci Dinya Savasi’nda Alman-
ya'dan Amerika'ya kagan mihen-
dislerden biri olan NEUMAN, kendi
bulusu olan VSV sistemini GE fir-
masina Oneriyor. Ancak Oneri dik-
kate bile alinmiyor. General Elect-
ric'den istifa eden NEUMAN baska
bir sirketle ¢alismaya basliyor.
STALL sorununa bir tirlt ¢6zim
bulamayan GE sonunda NE-
UMAN'In énerisini ele aliyor. NE-
UMAN aranip bulunuyor. NEUMAN
projesini vermeye yanasmiyor.
“Projeyi size vermem, siz ben éner-
digimde dikkate bile almamistiniz.
Eger istedigim paray! éderseniz

Ozden Usanmaz

VARIABLE STATOR VANE

TRACKING

CHECK

satmayi disUnarim” yanitini veri-
yor. General Electric NEUMAN’a
cok ylksek bir para ddeyerek pro-
jesini satin aliyor ve NEUMAN tek-
rar GE'de calismaya baglyor.

Clincinati'den General Electric
firmasina giden ana yol ile tesis
arasindaki ara yola “Neuman Way”
adi verilmistir.

VSV tracking Check, VSV aglila-
rinin izledigi yolu kontrol etmek an-
lamina geliyor. Motorun IDLE devir-
lerinde VSV’ler kapalidir. Ornegin
CF6-80C2 motorlarinda IDLE duru-
munda VSV agilari 34 derece civa-
rindadir. IDLE'den baglayarak, ta-
ke-off'a kadar degisen VSV acilari-
nin take-off degeri yaklasik 5-6 de-
rece arasindadir. Maintenance Ma-
nual'de verilen VSV agi limitleri
gunin sicakhgr, N1, N2 degerleri
alinarak hesaplanir.

Hesaplanan deger ile VSV ag-
tlarl arasinda yapilan bir karsilagtir-
ma sonucunda, gerekli ayarlama
TRIMMER BRACKET (zerinden
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yapilir. Ornek olarak CF6-80A3
motorlarinda dis hava sicakligi 12
derece iken N1:99.3, N2: 102.6 ve
VSV agisi 4 derece okundugunda,
yapilan hesaplamalar bu aginin ge-
rcekte 2.5 derece olmasi gerek-
mektedir. Bu durumda VSV'ler ara-
daki fark kadar, yani 1.5 derece ka-
paldir. Bu VSV Trimmer Bracket
uzerinden 6 FLAT (1 tur) CCW (sa-
at istikametinin tersine) gevrilerek
ayarlanir. bu ayar dogrultusunda rig
plate kaydirilarak riglenir. Motorun
statik rig durumu, tracking check
sonunda bulunan bu noktadir. Rig
plate yeniden bir tracking check ya-
pilana kadar kaydirilamaz.

Ozetleyecek olursak VSV trac-
king check, N2 devrinin belli kesit-
lerinde VSB agilarinin kontrol edile-
rek dizeltimesidir. VSC agilarinin
uygun ayari N1 ile N2 arasindaki
olas! devir bozukluklarini veya
uyumsuzluklari dizenleyerek en
aza indirecekir.

Tracking Check yapiimamasi bir

“NO GO ITEM” degildir. Bu nedenle
MEC degisimlerinde ilk B bakima
kadar ertelenmesi mimkindir. Bu
durum akla hemen su soruyu getiri-
yor: “Neden tracking check yapiyo-
ruz?” Tracking check'in en énemli
amagclarindan biri yakit tliketiminin
azaltilmasini saglamaktir.

Birinci olarak tracking check
MEC degisimlerinden sonra yapil-
maktadir. Cinkd MEC aldigr sinyal-
lerle VSV hareketlerini programlar.
Traking check ile bu programin
dogrulugu kontrol edilir. Ya da daha
dnceki ayarlarda bir bozukluk varsa
diizeltilir.

Ikinci olarak genellikle yasli mo-
torlarda, zamanla artan radyal kle-
ranslar sonucunda EGT'de bir ar-
tis, performansta da digsmeler
gbrultr. GE motorlarinda perfor-
mans N1 devri ile esdeger oldu-
gundan maksimum take-off degeri-
ni yakalamak i¢in N2 daha hizl
dénmek zorunda kalir. Bu da fazla
yakit harcamasi (Fuel Flow) ve
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yilksek EGT demektir. Veya yliksek
bir N1 devrine uyum gdsterebilmek
icin N2 yine hizli. dénmek zorunda
kalacaktir.

Yapilacak bir TRACKING
CHECK ile saglanacak kismi
diizeltmeler motor parametrelerini
iyilestirir. VSV TRACKING CHECK
yasli motorlarin sorununu tek basl-
na ¢oziimleyemez. Ancak gegici bir
iyilestirme saglamasi agisindan
dnemli ve gerekli bir islemdir. Yakit
tasarrufu ve EGT degerlerinde
%10-12'ye varan bir azalma saglar.

Birgok isletmeci firma motorla-
rina koydugu bir PMUX sistemi ile
VSC agilarini VSV transducer
aracihigr ile srekli olarak takip et-
mektedirler. Yapilan ayarlar moto-
run ideal 6lctlerde ve en iyi rejim-
de calismasini saglayarak binler-
ce dolara ulagan yakit tasarrufu
saglamaktadir.

Ozden Usanmaz
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¢ak bakim hangarlarinda ve-
rimli bir hizmet retebilmek
icin iyi ¢0zUImUs kapilara ihti-

ya¢ vardir. Burada gelenek-
sel malzeme ile dizenlenmis hangar
kapilari ve yeni teknoloji drini olan
malzeme ile Uretilmis hangar kapilari-
nin Ozellikleri, emniyet ve isletme et-
kinlikleri yonunden tartigilacaktir.

Ucgak bakim faaliyetlerinin plan-
lanmasl, programlanmasi ve bakimin
yonetimi, hizmetin gergeklestirilecegi
mekanla tamamen bagimhdir. Uygun
ulasim ve girigler, iyi dizenlenmis bir
hacim, c¢alisma alanlarindan ytksek
kullanim imkanlari saglanmasi, mi-
mari tasariminin Glglebilir Grinleridir.

Hangar, yalnizca, iginde ugak ba-
kimlari yapilan bir hacim degil, ayni
zamanda bakim isleminin bir temel
sabitidir. Dogal olarak tasarimin yon-
lendirilmesi agisindan, yapidan bekle-
nen performansin (1), baslangigta,
aclk ve net olarak belirlenmesi gere-
kir. Bu nedenle hangar tasariminda
gézénlnde bulundurulacak paramet-
relere ana bagliklar halinde deginile-
cektir. .

Konunun odak noktasi “kapilar”
olarak alindiginda, kullanici yukarida
sunulan parametrelerin tamamini is-
teyecektir. Hangar kapilarinin tasari-
minin da dayanacag! temel ilkelere
kisaca deginilecektir.

Hangar Kapilarinin Temel Tasa-
nm lkeleri:

Tasanm ilkeleri; dayanikllk, kul-
lanma esnekligi, emniyet, bakim ko-
layhgr, enerji tasarrufuna etkisi dog-
rultusunda irdelenecekir.

Tasarimin detaylandiriimasinda
kuskusuz birinci problem kaptlarin
boyutudur. Ginkd, havacilik kurulug-
lari her tip ucak icin hizmet agikhg,
19.5 m kuyruk yuksekligi ile B747’ler-
dir. Kiigik ulusal havalimanlari igin
ise 29 m kanat agikligi, 11.5 m kuy-
ruk yiiksekligi ile B737 tipi ugaklar bi-
rim olarak kabul edilebilir. Sonug ola-
rak boylesine blyUk alanlari ortecek
kapilar, kuskusuz “surme” kap! bigi-
minde tasarlanacaktir.

SURME HANGAR KAPILARI

Sirme kapilar, zeminde hazirla-
nan bir ray Uzerinde kayarlar. Yani,
kap! tim agirhigi ile zemine basmak-
tadir. Kapinin yatay hareketini, sal-
lanmasini onlemek, emniyetini sagla-
mak Uzere; hangar binasinin ana
striktirinde (tavanda) boydan boya
bir kilavuz ray yeralir. Kapilarin birbir-
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Kalite
Midury

Oya Torum

Etkili, verimli, giivenli ve
ekonomik bir ucakbakiminin
gerceklestirilmesi icin
adimlardan biri de hangar
kapilannin dogru tasanmidr.

HANGAR KAPILARI

lerinin (zerinde hangi dizende
surllecegi ise hacmin kullaniligina
gbre planlama asamasinda saptana-
cak faktorlerdir.

Hangar kapilari, hangarin i¢ agik-
higr dogrultusunda ya da gatida kon-
sol teskil edilerek hangarin disina
monte edilebilir. Onemli olan kapali
hacimden maksimum faydalanmanin
saglanmasidir. Bu ilke 1s1ginda, aker-
deon tipi katlanan kapilar tasarlamak
da olasidir. Ancak en ¢ok tercih edi-
len tip stirme kapilardir.

Kapilarin hareketi elektrik motor-
lari ile saglanir. Fakat, yine de herbir
kapiy! ayn ayri strmek, (manuel ola-
rak) hareket ettirmek igin bir kol/tuta-
mak dizenegi gerekir. Herbir kapinin
izerinde hareket ve ikincil stop
dugmeleri de bulunmaktadir. Kapila-

-rin herhangi bir dikkatsizlik sonucu,

felaketlere neden olmamasi igin tim
potansiyel tehlikelere kargi onlemler
alinmalidir. Ve kapilarin, dis kenarlari
glvenli bir sekilde, keskin koseler yu-
musatilarak detaylandinimalidir.

KAPILARDA KULLANILAN
MALZEMELER

Kapilarda kullanilan geleneksel
malzeme; gelik karkas cergeve Uzeri-
ne diiz ya da oluklu sagtir. Bu tip ka-
pilar kuvvetli ve givenli olmasina rag-
men pekgok sorunu da beraberinde
tasir. Oregin; paneller kaply! agirlag-
tirr. Yiksek kapasiteli elektrik motor-
lari ile hareket ettiriimesi gerekir ve
agir kitlenin hareketi sirasinda isten-
meyen glrQltiler olusur. Korozyon ve
paslanma daimi problemdir. Strekli
bakim ve periyodik boyama igleminin
yapiimasi zorunludur. Dolayisiyla kul-
lanis glcliikleri vardir. Kapi panelle-
rinden dogal 1sik saglayabilmek disa-
nyl gérme olanagi verecek deliklerin
(pencerelerin) boyutlan sinirlidir. Ay-
rica, her delik sistemde korozyona
neden olabilecek, izolasyonu boza-
cak “seal’leme (3) problemleri ortaya
¢ikaracaktir. Hava trafik kontrollari
yoniinden ise sa¢ paneller radar sin-
yallerini yansitacagindan sorun dogu-

‘,. .
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* En blyuk ugak tipine uygunlugu,

* Dig hava kosullarindan gok iyi korunmast,

ulastiriimasi,

* Glgla bir drenaj sisteminin kurulmasi,

kolayliginin saglanmast,

HANGAR TASARIM PARAMETRELERI:

* Kapasitenin, filonun ugak bakim programina ve ugak bakim istemine gére saptanmasi,

* Aydiniatma sisteminin, calisma verimini artiracak diizeyde olmasi,

* ugaklarin teknik bakim hizmeti aksatiimadan, ugak boyama ve ugak yikama gibi destek
hizmetlerinin gergeklestiriimesine olanak vermesi,

* Planlanacak her ugak park pozisyonuna; elekrik, sicak su, soguk su, buhar, atelye havasi

* Tesisat kanallarinin kolaylikla temizlenebilirligi,

* Ugak komponentlerinin (2) ugaga*ugaktan erisebilirligi, faal ya da gayri faal komponentlerin,
bakimi yapilan ucak civarinda, kisa sireli bekleme durumlarinin gézéninde bulundurulmas,

* Ugaklarin hangara giris ve gikislar sirasinda, 1s! kaybinin énlenmesi,

* Galisanlarin ve ugaklarin yangina kargt korunmasi,

* Bakim sehpalarinin, bakim doklarinin, ving ve cayraskal gibi hangar techizatinin yerlerinin
belirlenmesi, bu teghizatin hareketinin, konumunun saptanmasi,

* Hangar iginde otomatik hareketi olan her tlirlli mekanizmanin emniyetinin saglanmasi,

* Hangar kapilarinin, her tiir riizgar yikine dayanikliliginin, rijitligi, bakim ve kullanim

* Kap! esiklerinin ugak giris-gikislarina engel teskil etmeyecek sekilde detaylandiriimasidir.

rabilecektir.

Ugak endustrisinde, metal bazli
malzeme ile teskil edilmis kapilar,
ucuz ve glvenli ¢dzimler olarak
gortlmektedir. Fakat bu eski teknoloji
secilirken bakim giderleri, kullanma
kolayh@i gozardi edilmemelidir. Nite-
kim kapilarin gercek maliyeti asagida
oldugu gibidir:

M=M1+M2+M3+M4+............ Mn

M: Maliyet, M1: Yapim maliyeti,
M2: Aydinlatmaya katkisi, M3: Harca-
nan elektrik enerjisi, M4: Bakim gider-
leri, Mn: Sonradan gikmasi muhtemel
giderler.

Glnlmuizde yeni kurulan ve ku-
rulmakta olan birgok bakim tesisinde

yeni teknoloji Grind malzemeler kulla-
nilmaya baslanmistir. Kapilar, gele-
neksel malzeme yerine “fiber glas
polyester” tipi Urtnlerle teskil ediimek-
tedir. Bu tlr malzemenin ugak sanayi-
inde de kullaniliyor olmasi, bakim ya-
pan kuruluslarca da tercih nedenidir.
S6z konusu malzeme hafif ve daya-
nikhdir. Kolaylikla ¢izilemeyen, pas-
lanmayan, eskimeyen 0Ozelliklere sa-
hiptirl. Boya gerektirmez. Gazolin, ke-
rozin gibi bakim temizliginde kullani-
lan kimyasallardan etkilenmez. Bakim
masrafi hemen hemen yok gibidir.
Celik kapilardan ¢ok daha hafif ol-
makla beraber en az onlar kadar rijit-

tir. Hafifliginden 6tdrd, yumusak, ra-
hat, kolay ve glriiltisliz hareket eder.
Otomatik hareket icin ise basit elekt-
rik motorlari yeterli olup, elle dahi ha-
reket verilebilir. Fiberz glas paneller
opak ve seffaf oldugu igin ¢alisma
hacmine gln 1s1ginin girmesine im-
kan verir. (Resim 2) Bu da aydinlat-
ma giderlerini disurecektir. Kapi
ylizeyinde pencere ya da baska tr
delikler aciimasi da mimkindur. (Re-
sim 3)

Diger bir 6zellik ise radar sinyalle-
rini ve glnes isinlarini yansitmamasi-
dir. Hangar kaptlarinda, personelin
kullanacagi, emergency (kagis) kapi-
larinin teskili son derece kolaydir.

Ayrica, hangarlarin mimari
gérinislerine olumlu katkilari da go-
zardi edilmemesi gereken bir konu-
dur. Hangarlar fonsiyon yapilaridir.
Varolus nedeni direk olarak fonksi-
yondur. Buna ragmen, her binada ol-
dugu gibihangar binalari igin de este-
tik son derece 6nemlidir. Bu tir mal-
zemeler mimara form ve fonksiyon
sentezini kurmasinda yardimci olur.

Bina disindan monte edilme ko-
laylgi bulundugundan ig mekani ve ig
agikhgi zedelemez.

Ote yandan hangardaki ugak ba-
kim faaliyetlerinin cesitliligine paralel
olarak hangar hacminin kullanimina
farkli bir boyut saglar. Ornegin; ugak-
lar bayanirken ya da yikanirken, da-
ha d&nceden tanimlanmig, bu
bélimin PVC esasl malzeme ile per-
delemek mimkindir. Boylesi bir fiziki
bélme, hangar ve dolayisiyla ugak
bakim fonksiyonlarina esneklik getirir.
(Resim 4) Bu perdeler jaluzi gibi
dusey dogrultuda galistinilabilir, perde
kaldinldiginda tavanda hazirlanan
yerinde toplanir. Bugin bu tir perde-
leme malzemeleri 100 m uzunlugun-
da, 50 m genisliginde Uretilebilmekte-
dir. Sistemin, asagi-yukari-stop olmak
lizere (g tip hareket kontrol dugmele-
ri ile elektrikli, mekanik ya da elektro-
nik olarak saglanabilir. Hangar zemi-
nine ise perde kenarlarindan kusakla-
ma elemanlariyla baglanir.

Sonug olarak, hangar tasarimin-
da; kapilarin ve bdlmelerin iyi plan-
lanmasi ve detaylandiriimasi ana me-
kanin (tilizasyonunun artiriimasi ba-
kimindan ¢ok 6nemlidir. Etkili, verimli,
glvenli ve ekonomik bir ugak bakimi-
nin gerceklestiriimesi igin adimlardan
biri de hangar kapilarinin dogru tasa-
nmidir. |
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Bir  (A310-300) ucaginin,
28.08.1991 tarihindeki sayili IST-
BOM-SIN seferinde, Singapore inisi
sirasinda 1 No.lu motoru havada dur-
mus (flame-out) ve tek motorla inis
yapiimistir.

Istanbul'dan giden teknik ekip ta-
rafindan yapilan ariza aramasinda,
‘motor drain mast'tan yakit geldigi
(kacak) gorlilmis ve arastirma sonu-
cunda motorun sag fuel supply mani-
fold'u Gzerindeki 1 adet “feeder tube”
kirk bulunmustur. Buna gére motorun
havada durmasinin sebebi, kirik tu-
be’den kagan yakit nedeniyle, fuel
nozzle'lardan motora yakit piskirebil-
mesi icin gerekli olan basing-debinin
dismesi sonucu motor igindeki yan-
manin durmasidir. Teknik Ekip kirik
Fuel Supply Manifold'u sékerek Istan-
buldan getirilen “kullaniimis faal” ye-
dek manifold'u takmis ve motoru yer-
de calistirip kagak kontrolu ve takat
testi yaparak ugagi servise vermistir.

Ucagin donis seferinde (SIN-
BOM-IST), Bombay'a inisi esnasinda
1 no.lu motor tekrar durmus ve tek
motorla inis yapiimistir. Bombay'da
Air India tarafindan yapilan arastirma-
da sag Fuel Supply Manifold yine ki-
rik bulunmus ve her iki (sag ve sol)

“Fuel Supply Manifold’lar Air India ta-
rafindan yeni (son mod.lu ve kullanil-
- mamig) manifold’lar ile degistirilmistir.
Yapilan kagak ve takat testleri sonu-
cunda motor faal bulunarak Air India
tarafindan servise verilmistir.

Miteakiben ugcagin BOM-IST sefe-
rinde Istanbul algalmasi sirasinda 1
no.lu motor durmasi olayi tekrar meyda-
na gelmis ve tek motorla inig yapilmistir.

Istanbul'da yapilan yer kontrolun-
da yine “drain mast"dan yakit geldigi
gbrllmuls ve ariza nedeninin detayli
sekilde arastirimasi igin motor ucak-
tan sékilmustar.

Yapilan arastirmalar ve
bulgular

Ucaktan sékilen CF6-80C2A2
motoru Motor Revizyon Atélyesine
alindi ve motor imalatcisi General
Electric firmast ile de koordineli olarak
ariza sebebinin arastirimasi yapildi:

- Basingl hava ile ariza ayirdetme
yéntemi kullanilarak, Sag Fuel Supply
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2 NODIFIKASYONUI

MODIFIKASYON isletmeci firmalarin sikayet ve
sorunlarini imalater firmaya bildirmeleri ile baslar.

Cok sayida sikayet edilen bir sistem veya komponent
izerinde bu sikayetlerin ortadan kalkmas! icin yapilan
degisikliklerdir. Bu degisiklikler imalatci firmalarin yaphgs
titiz arashrmalar sonucu belirlenerek her isletmeci firmaya
bildirilir. Iste CF6-80C2A2 tipi bir motor yakit sistemine
gelecek bir modifikasyon béyle hazirland.

Manifold'unda kacgak oldugu belirlen-
di.

- Fuel Manifold'lar ve Fuel Nozz-
le'lari motora baglayan “Support Sis-
temi” kontrol edildi. Normal bulundu.

- Fuel Supply Manifold'larin boru
baglantilar sokilduginde, Sag Fuel
Supply Manifold'da 2 adet Feeder Tu-
be'un kirik oldugu géraldu.

- Motorun, Atélye giris kontrolu
(Incoming Inspection) kapsaminda
yapilan Borescope kontrolunda
HPT(High Pressure Turbine) 1. kade-
me blade’'lerinin hasarli oldugu
gorldi (5 adet blade'in yaklasik 1/4'u
kopmus, diger blade’ler de énemli de-
recede hazarli).

- Kirllan bitin Fuel Supply Mani-

fold'lar incelenmek lzere General
Electric firmasina génderildi.

- Maniflod kirilmasinin meydana
geldigi ucuslara ait DFDR kayitlari
okundu, ancak DFDR'in arizali oldu-
gu gorilerek istenen bilgiler temin
edilemedi.

- Fuel manifold kirilma arizasinin
meydana getirdigi her 3 ucusta da,
HPT Blade hasarinin olusturacagi
yliksek motor N2 vibrasyonunun, uga-
din vibrasyon sisteminde herhangi bir
ikaz vermemesi nedeniyle, ucak ve
motor (izerindeki vibrasyon sistem ve
elemanlari test edildi ve faal bulundu.

Konu; ugak, motor ve vibrasyon
elemanlarini (reten firmalara (Airbus,
GE ve Vibrometer) iletilerek arastiril-




' GELISIM

rindan dolayr meydana gelen vibras-
yonun manifold Uzerinde yaptigi eski-
den kaynaklandigr géristyle (ayni ta-
rihlerde bir baska havayoluna ait ug-
akta da ayni olay meydana gelmis ve
bilahare motorda hasarli HPT blade
bulunmustur) ve GE firmasi istegi
dogrultusunda, bu gériist dogrulamak
ve problemin gideriimesi i¢cin motorla
yapilacak iyilestirme (modifikasyon)
calismalari ve sonuglarinin degerlen-
dirilmesi icin 695-161 S/N'li motor ug-
aktan sokuldigi durumuyla iki kez
(Kasim 1991 ve Subat 1992 tarihlerin-
de) ortakligimiz motor bremzesi'ne
(Test Cell) baglanarak ¢alistinimis ve
bu konu GE uzmanlari tarafindan gok
detayli sekilde incelenmistir.

Sdyle ki;

a- Motora faal fuel manifold'lar ta-
kilmis ve motor calistinldiginda yakla-
sik 7800 N2 RPM'de 1 dakika iginde
kinldigr gorilmdstar.

b- Motora yeniden faal fuel mani-
fold'lar takilarak bu manifold'lar ve
motor Uzerine ilave olarak 9 ayri ko-
numa vibrasyon élgme/arastirma sen-
sérleri takilip motor calistinimis ve ya-
pilan 6lglimler sonucunda blade ha-
sarinin meydana gelen yiiksek N2
vibrasyon etkisinin, fuel manifold kiril-
masina sebep oldugu saptanmistir.

c- GE firmasini yeni dizayn ettigi,
ylksek N2 vibrasyonunun fuel mani-
fold'da meydana getirdigi etkiyi (geril-
meleri) azaltan yeni tip séniimleyici
support sistemi (friction damper brac-
ket) 695-161 S/N'li motora takilarak
muhtelif test ve élglimler yapiimig ve
sonucun olumlu oldugu géralmdstar.

Yeni dizayn “friction damper brac-
ket” sisteminin 1992 yilinda tim CF6-
80C2A2 motorlarina takilmas igin ge-
rekli caligmalar GE firmasi tarafindan
yUritiimektedir.

Sonuglar
1- Fuel Manifold kirimasi, motor-
dan meydana gelen HPT Blade hasa-
rindan olusan ylksek N2 vibrasyo-

nundan kaynaklanmistir.
2- Mevcut Fuel Manifold Support
Bracket Sistemini yeni dizayn Friction
Damper Bracket sistemi ile degistire-

olan modifikasyonu igeren Service Bul-
letin GE firmasi tarafindan yayinlandi-
ginda ortakligimizdaki tim CF6-
80C2A2 motorlarina uygulanacaktr.

3- CF6-80C2A2 motorlarinda olabi-
lecek HPT Blade hasarlarinin kontrol
altinda tutmak amaciyla, filomuzdaki
motorlarin HPT leri her “B" bakiminda
borescope kontrolu yapiimaktadir.

NOT:Biitin bu olaylar sonucunda General
Electric firmasinca CF6-80 C2 A2 motoruna nasil
binr modifikasyon gelecegini merakla bekliyoruz.

Giirkan DARENDE ~ Sedat OKAN
Motor Sis. Sef Mith.  Gig Sis. Miih. Md.
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TEKNIK

Gecen sayidan devam

Centre Of Gravity Control Computer

TROUBLE SHOOTING

ENGAGEMENT WARNING (SiS-
TEM DEVREDE IKEN ARIZA IKAZ-
LARI):

PITCH DISAGREE WARNING:

- Bu ikaz, Flap’lar (20°) ya da da-
ha fazla acildiginda, PITCH ARTIFI-
CIAL FEEL MEKANIZMASI, “HIGH
SPEED” konumundan “LOW SPE-
ED” konumuna dénmiiyorsa (gel-
miyorsa) ¢ikar.

Flap “EXTEND” bilgisi (sinyali)
her bir (FLC)’e, her bir (SFCC) tara-
findan gonderilir. Normalde; her iki
(SFCQC) tarafindan (yani, SFCC: 1 ve
SFCC: 2 tarafindan) her bir FLC'e,
flap “EXTEND" bilgisi (sinyali) gelir.

Yani; (FLC: 1)’e = (SFCC: 1 ve
SFCC: 2)'den flap EXTEND bilgisi
gelir.

(FLC: 2)’e = (SFCC: 1 ve SFCC:
2)'den flap EXTEND bilgisi gelir.

Fakat;

FLC: 1 = (SFCC: 1)’den gelen
Flap EXTEND bilgisini kullanir.

FLC: 2 = (SFCC: 2)’den gelen
Flap EXTEND bilgisini kullanir.

Sayet; (SFCC)'lerden biri arizala-
nirsa, bu durumda her iki FLC (FLC:
1 ve FLC: 2), saglam kalan
(SFCC)'nin génderdigi sinyali (bilgiyi)
beraber kullanir.

Ayrica; ARTIFICIAL FEEL UNIT

MEKANIZMASI'nin pozisyon bilgisi -

(sinyali) bir mikro switch ile (DISAG-
REE SWITCH) ile her iki (FLC)'a gén-
derilir (gelir). (Yani; Pitch Artificial
Feel Unit mekanizmasinin (HIGH
SPEED) konumunda mi, yoksa
(LOW SPEED) konumunda mi ol-
dugunu bildiren sinyal).

Flap “EXTEND” bilgisi,

16 UTED

ilgili

BIR A-310/300 UCAGINDA MEYDANA

GELEN UGUS

KUMANDALARI VE ARIZ AL AR
TRIM TANK’A AIT !

(FLC)'in hem MONITOR, hem
CONTROL Channel'ina gelir. Bu du-
rumda (FLAP > 20°) oldugunda,
(FLC)'ler, PITCH ARTIFICIAL FEEL
MEKANIZMASINI, “HIGH SPEED”
konumundan “LOW SPEED” konu-
muna getirirler. Sayet, PITCH ARTI-
FICIAL FEEL MEKANIZMASI,
“HIGH SPEED” konumdan, “LOW
SPEED”konuma gelmiyor ise, bu
durumda her iki (FLC) i¢cinde bulu-
nan MONITOR devreleri bu arizayi
tesbit ederler. Bu durumda asag-
daki indikasyonlar goérlir:

- (428VU) basUsti panelinde, her
iki PITCH FEEL P/B Sw'leri (SYST: 1
VE SYST: 2) Gzerindeki “FAULT”
Isiklart yanar.

- Sol ECAM'de (Warning Display),
“PITCH DISAGREE" mesaji ¢ikar.

- WLDP’de “FLT CTL" 15101 yanar.
(-300 ugaklarinda MASTER CAUTI-
ON 15101 yanar) ve tek bir chime sesi
duyulur.

- Ayrica, her iki (FLC)’in 6n
yuzinde ilgili (sarn top) diser.

Bu durumda, her iki PITCH FEEL
P/B SW'i “OFF" yapilsa bile, (Yani;
PITCH FEEL P/B SW'leri release
(OUT) yapilsa bile), “FAULT" 1siklari
sénmez, yanik kalir. (Bu s0z konusu
ariza devam ettigi surece). Yani; her
iki PITCH FEEL P/B SW’leri release
(OUT) yapildiginda, hem (OFF/R)
Isiklart beyaz renkte yanar, hem de
“FAULT” 1siklart amber yanar. (Her iki
PITCH FEEL P/B SW'i Gizerinde)

(471 VU) MAINTENANCE
PANELDEN TEST:

Bu test, (471VU) Maintenance
Panelinde, Flight Control Section’un-
da bulunan PICTH FEEL/ RUD TRA-
VEL TEST P/B SWleri ile yapilir. Bu
TEST P/B SW'leri, PITCH FEEL ve
RUDDER TRAVEL LIMITING
systemlerinin elektrik devrelerinin ve
ikaz (warning) devrelerinin sureklilik
kontrolunu yapar. (Yani, ilgili system-
lerin, MONITOR devrelerinin kontro-
lunu yapar)

Bu testin mimkiin olabilmesi
icin tek sart; (428VU) basustl pane-
lindeki (PITCH FEEL) ve (RUD TRA-

VEL) P/B Sw'lerinin basili olmasidir.
Dolayisiyla her iki Sistem’de (SYST:
1 ve SYST: 2) devrededir.

Sol taraftaki PITCH FEEL/RUD
TRAVEL TEST P/B SW'i = (PITCH
FEEL) ve (RUD TRAVEL) SYST: 1’i
test eder.

Sag taraftaki PITCH FEEL/RUD
TRAVEL TEST P/B SW'i = (PITCH
FEEL) ve (RUD TRAVEL) SYST: 2'i
test eder.

S6z konusu testin yapilisi asa-
gidaki gibidir:

- (428VU) basustu panelindeki
(PITCH FEEL) ve (RUD TRAVEL)
P/B SWlerinin, basili ( =IN) oldukla-
rindan emin ol.

- Bundan sonra, maintenance pa-
nelde, SYST: 1 PITCH FEEL / RUD
TRAVEL TEST P/B SW’ine bas ve
basili tut.

- Bu durumda (Sistem: 1) nor-
mal ise asagidaki indikasyon ve
ikazlar cikar:

- Bu durumda (PITCH FEEL
SYST: 1) VE (RUD TRAVEL SYST:

1) ayrilirlar (devre digi kalirlar). Dola-
yisiyla (428VU) ba éustu panelinde;

PICTH FEEL YST: 1 P/B SW'i
uzerinde

RUD TRAVEL SYST: 1 P/B SWii
Uzerinde “FAULT” i1siklari yanar.

- Maintenance panelde, (PICTH
FEEL) ve (RUD TRAVEL) SYST: 1'e
ait "OK" 1giklari yanar. (Alt alta)

- Sol ECAM'de (Warning display);

(RUD TRAVEL: 1 FAULT) mesaj
cikar.

- Tek bir chime sesi duyulur.

- Bundan sonra, SYST: 1 PITCH
FEEL/RUD TRAVEL TEST P/B
SW’ini release et (serbest birak).

- Bu defa SYST: 2 PITCH FE-
EL/RUD TRAVEL TEST P/B SW'ine
bas ve basili tut.

Bu durumda, (SYST: 2) normal
ise (PITCH FEEL and RUD TRA-
VEL’e ait) asagidaki indikasyon ve
ikazlar cikar:

- Bu durumda (PITCH FEEL
SYST: 2) ve (RUD TRAVEL SYST: 2)
ayrilirlar. (Devre digi kalirlar), Dolay!-
slyla (428VU) basustl panelinde;

PITCH FEEL SYST: 2 P/B SW'i



Uzerindeki

RUD TRAVEL SYST: 2 P/B SWii
uzerindeki “FAULT" 1siklari yanar.

- Mainterance Panelde (PITCH
FEEL) ve (RUD TRAVEL) SYST: 2'e
ait “OK” 1siklari yanar (Alt alta)

- Soi ECAM’de (Warning Display)

(RUD TRAVEL: 2 FAULT) mesaji
cikar.

- Tek bir chime sesi duyulur.

Eger sistem’de bir ariza varsa,
(=elektrikli devrede) bu durumda il-
gili sistem’e ait (OK) 15191 yanmaz.

T.

PITCH FEEL SYST: 1

RUD TRAVEL SYST: 1 = (FLC: 1) tarafin-

dan kontrol edilir.
PITCH FEEL SYST: 2

RUD TRAVEL SYST: 2 = (FLC: 2) tarafin-

dan kontrol edilir.

Yukaridaki agiklamalardan sonra,
simdide de her iki PITCH FEEL “FA-
ULT"u yakan nedenleri inceleyelim:

(Sayfa: 2)'deki sekilden de
goraldigu gibi; (PITCH FEEL SYST:
1) ve (PITCH FEEL SYST: 2) birbirin-
den tamamen bagimsiz iki sistemdir.
Ayni-anda her iki sistem’in “FAULT”
isiklarinin yanabilmesi igin:

- Ya her iki sistem’den birer kom-
ponentin-ayni anda arizali olmasi ge-
rekir.

- Ya da her iki sistem’de tek ortak
komponent olan (THS POSITION
SENSOR) arizalidir.

Nitekim, arizanin meydana gel-
mesinden sonra (FLC)ler Uzerinden
yapilan BITE TEST te;

FLC: 1 = (RUDDER TRAVEL PO-
WER LOOP)

FLC: 2 = ( PITCH FEEL POWER
LOOP) veriyordu.

(FLC: 1)'in vermis oldugu ariza-
nin, bizim ariza ile ilgisi yoktur. O hal-
de burada her iki system’den birer
komponentin ayni anda arizali olmasi
s6z konusu degildir.

O halde geriye, her iki system’'de
tek ortak komponent olan (THS PO-
SITION SENSOR) kaliyor. Yani,

PITCH FEEL SYST: 1 “FAULT"

PITCH EEEL SYST: 2 “‘FAULT"
istklarinin yanmasina neden (THS
POSITION SENSOR)’lin arizal ol-
masidir.

Yani; (THS POSITION SEN-
SOR)'den yatay stabilizenin konumu-
nu bildiren signal her iki (FLC)'e de
gitmemektedir. Bunun sonucu, hem
(FLC: 1), hemde (FLC: 2) = (Com-
mand Signal) dretememektedir. Dola-
yisiyla, COMMAND SIGNAL (retile-
mediginden (ERROR SIGNAL) de
uretilemez. Bunun sonucunda,
basustu panelinde;

PITCH FEEL SYST: 1 “FAULT"

PITCH FEEL SYST: 2 “FAULT"
Isiklart ayni anda yanar.

2- THS ARIZASI

KOKPIT'te, (CONTROL WHE-
EL)'ler (0°) konumunda yani; CONT-
ROL WHEEL Yesil Band'in iginde (3°
NOSE-UP, 2° NOSE-DOWN), ayrica
disaridan g6zle yapilan kontrolde
(THS)1n (0°)'de oldugu gérlliyor.

Buna karsilik (THS) = TAKE-OFF
CONFIGURATION'unda oldugu hal-
de, sol ECAM'de;

“PITCH TRIM NOT IN T.0. RAN-
GE" kirmizi ikazi ¢ikiyor.

Ayrica;

Sag ECAM’de; “FLT CTL" PA-
GE'de, yatay stabilize (THS)'nin ko-
numu, (0°)'den farkh pozisyonda (ge-
rcekte THS 0° konumunda oldugu
halde) gorullyor.

(Sayfa: 11)deki sekilden de gori-
lecegi gibi; hem sag ECAM’e yatay
stabilizenin konumunu gésteren SIG-
NAL, hem de sol ECAM’'E “PITCH
TRIM NOT IN T.0. RANGE" ikazI,
THS POSITION SENSOR'den git-
mektedir. (Bak: llerideki sayfalardaki
(SCHEMATIC)'ler)

Yani,

- Sag ECAM “FLT CTL" PAGE'de
(THS)'in konumunu (pozisyonunu}
gosteren signal = THS POSITION
SENSOR'den

SDAC (=SYSTEM DATA ANA-
LOG CONVERTER)'a, buradan da
sag ECAM'e gider ve “FLT CTL" PA-
GE’de (THS)'in konumunu gosterir.

- Sol ECAM’de ¢ikan; “PITCH
TRIM NOT IN T.0. RANGE" kirmizi

3- TRIM TK ARIZASI

Sag ECAM “FUEL" Page’'de TRIM
TK = (0.0-) g6steriyordu. Ayrica
SYSTEM MONITOR P/B SW'i (izerin-
de “FAULT" 1s1G1 yaniyordu.

SISTEM MONITOR P/B SW'ine
basilarak yapilan test'te;

6.06 = TRIM TK. PICTH: 1 LO D
(Dash)

6.08 = TRIM TK. PITCH: 2 LO D
(Dash)

Ariza CODE'lari alind.

Bilindigi gibi, (CGCC), yatay stabi-
lizenin (=THS) konumu ile ilgili sinya-
li, (THS POSITION SENSOR)'den
alir. Yani; (THS)'in konumu ile ilgili
SIGNAL, (THS POSITION SEN-
SOR)'den = (CGCC)'e, buradan da
FQIC (=FUEL QUANTITY INDICATI-
ON COMPUTER])’e gelir.(Bkz. Tablo)

O halde, s6z konusu TRIM TK
ARIZASININ NEDENI, (THS POSITI-
ON SENSOR)’diir. S6z konusu SEN-
SOR arnizali oldugundan, (CGCC)’e
(THS)'In konumu hakkinda SIGNAL
gitmemektedir. Dolayisiyla (FQIC)'de
bu s6z konusu SIGNAL'i alamadigin-
dan, yukarida adi gecen ariza CO-
DE'larini diglrmektedir (¢ikarmakta-
drr).

SONUC

O halde, yukaridaki (3) arizaya
neden olan komponent (THS POSITI-
ON SENSORY)’diir. Nitekim, s6z ko-
nusu (11CT) = (THS POSITION
SENSOR)’ln degisiminden sonra,
yukaridaki (3) arizada ortadan kalk-
mistir. : :

ikazl ise, Cavit Altinsoy @
THS POSITION
SENSOR'den, once | puts  coworar e
(FWC: 1) ve (FWC: | 411 RIGHT OUTER TANK PROBES H B
; 412 RIGHT OUTER TANK PROBES o B
?C?\Mbu ra(,jdan da SO; 421 RIGHT QUTER TANK COPENSATOR WD
iden sian 422 IGHT OUTER TANK COMPENSATOR
; a9 gnal | & CADENSICON COMPENSATOR Hl DD’
ile ¢ikar. 502 CADENSICON COMPENSATOR Lol DD
O halde 20 CADENSICON DENSITOMETER o oo
, _ | 504 CADENSICON .
Hem sag |50 CADENSICON RECIRCULATE o’
506 A LIMITATION Do’
ECAM'da, THS'In po- | 511 TRIM TANK PROBES H B
: 5 512 TRIM TANK PROBES g -
fqusygnunu] g%ﬁi&rgn‘ 521 TRIM TANK COMPENSATOR HL D
522 TRIM TANK COMPENSATOR o D
(IEMTERS0 & | & ATTITUDE SENSOR PITCH H DD
PITCH TRIM NOT IN 602 ATTITUDE SENSOR PITCH Lo oo
" 603 ATTITUDE SENSOR R
T.0. RANGE" ikazini | &% ATTITUDE SENSOR ROLL o oo
¢ikaran (THS POSITI- | 605 TRIM TANK PITCH 1 HI D
e 606 TRIM TANK PITCH 1 © [
ON SENSOR)'dir. O | 607 TRIM TANK PITCH 2 WD
608 TRIM TANK PITCH 2
s B |
612 ACT 1 PROBE
( 621 ACT 1 COMPENSATOR FE
POSITION SEN- |&2 ACT 1 COMPENSATOR oD
i 631 ACT 1 NOT INSTALLED
SOR)'dir. 700 COMPUTER UNSPEGIFIED B
701 COMPUTER MICROCOMPUTER 1 CARD ©
702 COMPUTER MICROCOMPUTER 2 CARD
703 COMPUTER INTERFACE 1 CARD c
704 COMPUTER INTERFACE 2 CARD
705 COMPUTER POWER SUPPLY UNIT 1 c
706 COMPUTER POWER SUPPLY UNIT 2
707 COMPUTER SIGNAL CONDITIONING
MODULE
709 COMPUTER ANALOG TO DIGITAL CARD BB
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4 RENAULT 11 TXE FLASH

RENAULT 9 GTE BROADWAY
4

BU ANAHTAR iLE
COK YAKINDA
GELECEGIN KAPISINI
ACACAKSINIZ...

1/4 PESIN 16 AY VADE - TESLIMAT SUIRESIi 12 AYDIR

R-12TX | R-12SW |R-9 Spring | R-9 GTE | R-11 GTS | R-11 TXE |R-21 MAN. |R-21 CON.
PESINAT i
TUTARI 14.208.000 | 16.147.000 | 14.224.000 | 17.050.000 | 18.235.000 | 21.635.000 29.072.000 | 39.384.000

SENETLER) 16x2.664.000 | 16x3.028.000 | 16x2.666.000 | 16x3.197.000 |16x3.420.000 | 16x4.056.000 | 16x5.451.000 | 16x7.384.000
1. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
2. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 3.420.000 5.451.000 7.384.000

3. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 5.451.000 7.384.000
4. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 5.451.000 7.384.000
5. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 5.451.000 7.384.000
6. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 &Ll .420. \ 27.056. 5.451.000 7.384.000
7. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
8. Ay 2.664.000 3.028.000 2.666. N 4.056.000 5.451.000 7.384.000
9. Ay 2.664.000 3.028.000 3 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
10. Ay 2.664.000 3.028 .60QR0 7.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
11. Ay 2.664.00 . 6. 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
12. Ay 2.664.000 3.0 .600.000 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
18 Ay 2.664.000 .028. 2.666.000 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
14 Ay 2.664.000 7000 2.666.000 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
15 Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
16 Ay 2.664.000 3.028.000 2.666.000 3.197.000 3.420.000 4.056.000 5.451.000 7.384.000
';oplam 56.832.000 65.595.000 56.880.000 | 68.202.000 54.738.235 | 86.531.000 116.288.000 | 157.528.000
iyat

- OTOMOBIL TESLIMINDE NAKLIYE VE iSLEM MASRAFLARI PESIN ODENECEKTIR.

-RENAULT MAIS’IN U )_’GULADIGI FIYAT FARKLARI KATILIMCILAR ARASINDA KATILIMCILAR ADEDINE
GORE PAY EDILECEKTIR.

-FIYATLARA OPAK RENKLER BAZ ALINMISTIR.
- YUKARIDAKI FIYATLAR RENAULT-MAIS'IN HAZIRAN 1992 FiYAT LISTESINE GORE HAZIRLANMISTIR.




914 Hazirani’'nda Saray-
bosna'da Avusturya-Maca-

HAVACILIK TARIHI
ristan veliahtinin bir Sirph

1 tarafindan éldurtimesiyle

baslayan karisiklik kisa bir siire
sonra Dinya Savasi'na donustu.
Bu savasta henlz yeterince tanin-
mayan ugak kullanimi sézkonu-
suydu. Ne var ki bu araclara kim-
se pek glvenemiyordu. Hatta bazi
komutanlar girultisiyle atlari
urkltecegi gerekgesiyle ugaktan
gekiniyorlardi. Bu tedirginlikler ic-
inde savasin ilk yilinda ucaklar-
dan kesif hizmetlerinde kullanildi.
Bu blyUlk kolaylik saglarken yapi-
lan hatalar da blyuk kayiplara ne-
den oluyordu. Bu da ugaga kars!
duyulan endigeleri ortadan kaldi-
ramiyordu.

ki buylk kutba ayrilan
Dinya’da muttefik devletlerinin
énde geleni Almanya, lItilaf devlet-
lerinin 6nde gelenleriyse Fransa
ve Ingiltere’ydi. Bunlardan en
glcli hava gucine sahip olan
Fransa'nin baslangicta 416 ucag
ve 220 askeri pilotu mevcuttu. Sa-
vas suresince 51.040 adet ugak
uretecektir. Kullandigi ugcak mo-
delleri arasinda Bleriot, Farman,
Deperdussin, REP, Breguet, G3
Gaudron, Voisin, Nieuport, Mora-
ne Saulnier ve Spad’lar bulun-
maktaydi. Ayrica sabit balon birlik-
leri mevcuttu. Ayni grupta yer alan
Ingiltere’'nin 84 ucag! vardi. Kul-
landiklart ugak modelleri arasin-
daysa DH-2, Avro 504, Sopwith
Camel, Bristol Scout, SE 5a’lar
bulunuyordu. Ayrica Fransiz ugak-
larini da kullaniyorlardi. Diger gru-
bun glgld Glkesi Almanya'nin ha-
va gicu de Fransa'ya yakindi.
Baslangigta 258 ugaklari vardi.
Ancak harp icinde hava glcu ve
teknigi oldukga gelisti. Savas bo-
yunca 48.537 adet ugak Uretecek-
tir. Kullandiklari ugak modelleri
arasindaysa Taube, Albatros,
Fokker, LVG, Rumpler ve Got-
ha'lar vardi.

Savasin iknci yilinda Nisan
1915'te Fransiz pilotu Garros bir
treni bombalarken Almanlar tara-
findan dusurildd. Almanlar'im eline
gecen ucaktaki pervanenin arka-
sindan ates eden makinali tiifek
Alman mihendislerce dikkatle in-
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. DUNYA SAVASINDA

GOKLERDE

celendi. Bu sistem gelistirilerek Al-
man ugaklarina uygulandi. Boylece
uretilen Fokker El ugaklari Ingiliz
ve Fransiz ugaklarina oldukga za-
rar verdirdi. Tek kisilik hafif ve seri
Alman avci ugaklari karsisinda
agir ve silahsiz kesif ugaklar pek
etkili olamiyordu. Bdylece bu yil av
tayyareciligi doguyordu. Her iki ta-
rafin ugaklar artik géklerde carpi-
siyor, ucaklar gokte birer 6lim ka-
lim savasi veriyordu. Cephelerde

SAVAS

1916 yilinda Fransizlar'in senkronize makinals

tifeklerle donathgi Spad VI v

800 ucagin kullanildigr 1915 yilin-
da hava Ustunligd Alman pilotla-
rinda. Unli Alman pilotlari arasin-
da da Richthofen, Udet, Immel-
man, Boelke énde geliyorlardi.

Bu yillarda yapilan ugaklar ge-
nelde tahtadan, tellerle guglendiril-
mis kiglk ve basit yapilar olan
araglardi. Bu nedenle kisa trede
cok miktarda Uretim yapilabiliyordu.
1916 yilina gelindiginde Alman ug-
aklari gibi Fransiz ve Ingiliz ugaklari

v




A 1. Dinya Savast basinda Fransizlar'in kullandigi ugaklardan Nieport

Nieuport 17'si ile Ingilizler'in Sop-
with Camel ve SE 5a’lari,di. Bu
arada Almanlar tarafindan retilen
Gotha bombardiman ugaklari Zep-
linlerin yerini aliyor ve cepheleri
bombardiman ediyordu. Yil boyun-
ca Gothalar 110 ton bomba attilar.

1918 yilinin Nisan ay1 Alman pi-
lotlarinin en aci gunlerinden birine
sahip oldu. Alman pilotlarinin en
Unltsu, ucagr kipkirmizi boyali ol-
dugu igin “Kizil Baron” diye taninan
Manfred Von Richthofen 21 Ni-
san'da havada Ingiliz Yzb. Brown
tarafindan dusdraldld. Savas bo-
yunca 80 ugak dusiren bu g6zi-
pek havaci i¢in Ingilizler muazzam
bir cenaze téreni dizenlediler.

1917 yiinda Amerika’nin sava-
sa muttefiklerin safinda girmesiyle
savasin dengesi de muttefikler le-
hine degismeye basladi. 1918 yi-
linda muttefik ucaklari seri Ameri-
kan motorlariyla donatildi. Bregu-
et 14 ve DH-9 ucaklari cephelere
génderildi ve kitle bombardiman-
lart gerceklestirdiler. 16 Mayis'ta
Alman havaalanlarina saldiran
200 Ingiliz ucagr Almanlar’in pe-
kgok ucak ve pilot kaybetmelerine
neden oldu.

GOKYUZUNDE 60'tan FAZLA UCAK DUSURENLER

1918 yilinda Mttefik Kuvvetler

Yzb. M. Von RICHTHOFEN | Almanya 80 safinda yer alan ulkeler yenilgiyi
Yzb. Rene FONCK Fransa 75 kabul ederek anlagmalarla savas-
Bnb. E. MANNCOK Ingiltere 78 tan cekildiler. Savas bittiginde

Kanada 72 bailarda glct anlasilamayan hat-
ta

Almanya 62 orkulan ugak zorlu sinavi ba-

15
2.
3.
4. Yb. W.Avery BISHOP
5. Utgm. Ernst UDET

6.

e

da senkronize makinali tlfekle do-
natiimislardi. Spad VIl ve DH 2'ler
bunlarin gizel érnekleriydi. Bu yil
gecen yillarda oldugu gibi Alman
Zeplinleri sehirleri bombardiman et-
meye devam ediyorlardi. Bunlari
diistirmek igin bir Nieuport ugaginin
iki tarafinda dikmeler Uzerinde 4'er
adet ilkel roket takildi. Bunda da
bagarili oldular. 1916'da havalarda-
ki Alman Gstunltgu biraz sarsiimis-
tr. Yilin sonlarinda Fokker’lerin yeri-
ne ¢ift makinali tufekle donatiimis

Albatros ve yeni Pfalz ugaklar (re-
tildi.

Gegen yilin sonlarinda dretilen
yeni ucaklarla 1917 yilinda hava
UstiinlGgu tekrar Alman pilotlarin
eline gecti. Bu arada ugaklar artik
serbest degillerdi, filolar halinde
orgltlenmisler ve birlikte hareket
ediyorlardi. Bu yil cepheleri altlist
eden Alman ucaklari karsisinda ug-
aklarinin eskidigini fark eden Fran-
siz ve Ingilizler yeni ucaklar gelistir-
diler. Bunlar Fransizlarin Spad ve

Yb. R.COLLISHAW Kanada 60 sarmis ve savaslarin sonucunu

Bnb. T.Byford MACUDDED | ingiltere 57 etkileyebilecegini géstermisti.

! 8.Yzb. B.PROCTOR G. Afrika 54 Bundan sonra hava teskilatlar ye-

9. Utgm. E.LOEWENHARDT Almanya 54 niden Orgltlenecek ve savaslar-

) 10. Bnb. D.MACLAREN Kanada 54 daki agirigini ortaya koyacaktl. |.
‘ 11. Yzb. G. GUYNEMER Fransa 53 Dlnya Savasi'nda her iki taraftan
12. Bnb. W. George BARKER | Kanada 53 40.000 kisi havalarda yaralandi

veya diusUp 6ldu. Her iki taraf
200.000 ugak ve 250.000 ugak
motoru Uretti. Ucak teknolojisi iler-
ledi. Ugus kayiplariysa soyleydi:
Almanlar 7750 60lu 6155 yarali, In-
gilizler 9478 &lu, 7245 yarall,
Fransizlar 1815 ¢lt, 2840 yaral.
Bu savasta cesaretleriyle pekgok
pilot 6n plana ¢ikmis ve (lkeleri-
nin kahramanlari arasinda yer al-.
miglardir. Uzun bir liste olusturan
bu hava kahramanlarindan hava-
da 50'den fazla ucgak dlsurenler
Tabloda gosterilmistir.

Veysel TOLUN
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MUZIK

Konserlerde elinde mendille sahneye cikan
tek opera sanatcisi olan Pavarotti,
soruldugunda “aksi halde elimi nereye
koyacagimi bilemiyorum” diyor.

Pop sarkicilar:

ile yarisan 2000
y|||n|n tenoru
Pavarotti, Istanbul’da
Abdi Ipekei
Salonu'nda verdigi

Mizik otoriteleri 57 yasinda olmasina ragmen 0
fenorun hala cok duru ve zengin bir sesi oldugunu séyliyorlar. l(OﬂSe I’de 8 b| n
kisiye nefis bir

STANBULDA BR DEV =

LUGIANO PAVOROTTH

22 UTED




Pavarotti’nin sempatikligi halkla iliskilercilere 62gi bir profesyonellik tastyor.

avarotti harika”, “Pavarotti
altin sesiyle elektrikli bir or-
tam yaratt”, “Dinyada bas-
ka benzeri olmayan bir ses
bu”, “zengin krema gibi yumusak,
rahat ve tutkulu bir haykirs”.
Gegen yaz, 150 bin kisinin yag-
mura ragmen, “bravo” ve alkis firti-
nasi esliginde hincahing doldurdu-
gu “Hyde Park” konserinin ardin-
dan belli bash Ingiliz gazetelerinin
attigr basliklar bunlar. 33 televiz-
yon kanaliyla naklen yayinlanan ve
dinyanin dért bir yanindan 500
milyon insani televizyon basinda
mihlayan “olay konser” “Pavarotti
boom” zincirini olusturan halkalar-
dan biri sadece. _
Bir tltlin fabrikas! iscisi ile arya-
larla ekmek pisiren bir firncinin og-
lu olan Pavarottinin cocukluk yillari
da Italyan yeni gergekgi filmlerinden
alinmis bir kesiti andiryor. Kilise ko-

rosunda sarki sdyleyen babasinin
yaninda daha gocukken 6grendigi
“La donne e mobile” gibi opera pa-
rcalar ile fukaraligini bile unuttugu-
nu anlatiyor. Konservatuar hocasi
Leona Magiera “Ben bu sekilde
konservatuara dalan amatorlere o
kadar alistim ki, akima ilk gelen sey
bu genci kirmadan buradan nasil
uzaklastirrim distncesi oldu. Ne
var ki, Pavarotti agzini agar agmaz,
ne diyecegimi sasirdim. Sesinin yu-
musakligi, gtvenli yorumu ve sagti-
g1 karizma bir anda beni biydleyi-
verdi” diyor o ani naklederken.
Mizik otoriteleri 57 yasina ge-
len tenorun hala cok duru ve zen-
gin bir sesi oldugunu sdyluyor. An-
cak Pavarotti ile birlikte Italya’nin
geleneksel kultir zenginliklerinden
biri sayilan operanin Amerikan tar-
zI pazarlanmasina da derinden ig-
erliyorlar. Eski kita kdltrini Ame-
rikanlastirmakla, “fast-food opera-

cilikla” elestiriliyor sanat¢i. Ham-
burgercilere fon mizigi yapmakla
suglaniyor. Pavarotti'nin ise bu tlr
Kiltarel derinlikli elestirilere aldirig
ettigi yok. Cunkd onun icin cizilen
“‘Modenali tonton Italyan” imaji
boyle davranmasini gerektiriyor. O
herseyden 6nce, “Paras! olan ope-
raya gider, opera burjuva sanatidir’
imajini silip, operayi halk kesimine
g6tlrmeyi amagliyor. Luciano her
yerde gecer akce sayilan ltalyanli-
gini sonuna kadar kullaniyor. Ozel
gorusmelerde gorismeyi bir kez
kabul ettikten sonra, anlamsiz “star
kaprisi” yapmiyor. Onemliyle
dnemsizi ¢ok net bir sekilde ayiri-
yor. Dlinya ¢apindaki basarisi ona
cok blyuk haz veriyor, ama yalniz
bununla dolu olmadigr agikca belli
oluyor. Bunun 0Otesinde yasam tut-
kusu iyi sarki sdylemek, iyi yemek
yemek ve karisi Adua. Yasamin te-
mel 6gelerini “yemek, icmek, ka-
din” olarak éne c¢ikaran ltalyan ha-
yat tarzini sonuna kadar uyguluyor.
“Luciano Pavarotti bitin bu
dzellikleriyle dinyanin dért bir ya-
ninda konser verdigi tlkelerde
blylk bir seyirci kitlesi tarafindan
hayranlikla izleniyor. Dinyanin her
yerinde oldugu gibi Turkiye'de de
6zlemle beklenen Luciano Pavarot-
ti'nin gelisi ve muhtesem konseri,
Haziran ayinda 10 bin kisilik Apdi
Ipekei Spor Salonu’nda 7 bin kisinin
katiimiyla nihayet gerceklesti.

Sosyetenin ve is dinyasinin
UnlG 2 bin ismi de, 900 bin lira ve-
rerek aldiklar biletlerle konseri en
iyi yerden izleyebilmenin keyfini
yasadilar. Tabii kelimelerle muzigin
glzelligi anlatilamaz. Hele boyle
bir yorumla, bdyle bir sesle sunu-
lan mizigi anlatmaya kelimeler
yetmez. Pavarotti yine bir numa-
raydi. Bu organizasyonuyla Turk
Kiltir ve Sanat’'na 6nemli katkida
bulunan Ege Seramik, bu olay igin
6 milyar lirayr gbzden cikardi. Sa-
natcl konserde 19 ltalyanca parga
seslendirdi.

Ege Seramik’in 20. yil etkinlikle-
ri cercevesinde dizenlenen kon-
ser, Istanbullulara (imkanlarr genis
Istanbullulara)tam bir mizik ziyafe-
ti cekti. Kicuk bir kitle tarafindan
izlenebilse de, bdyle bir sanat ola-
yina ev sahipligi yapabilmek ¢ok
guzel... |
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Fransa’nin baskenti
Paris’in beste biri
biyukligindeki

Euro Disney ginin

24 saati, yilin 365
gini biiyili dinyasin
gelenlerin riyalarini
gerceklestirmeyi
bekliyor.

DSNEY
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ransa’nin baskenti Paris yakin-
larinda kurulan Disneyland ic-
in, Avrupa’nin cesitli tlkelerin-
den pekgok geng, bu harika
parkta gorev alabilmek igin kuyruga
girmisti. Londra’da bir otelde yapi-
lan eleman alimlarinda iyi isi olanlar
ve hatta hastalar bile, Fransa'ya gi-
dip hem para kazanmak ve hem de
eglenmek icin sirada beklemektey-
diler.
O gln, isyerlerine telefon ede-
rek hasta oldugunu séyleyenler, is
alabilmek igin normal gériinmeye

LAND |
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gayret ediyorlardi. Lisan 6gretmeni
Peter Myers ise, kendini ¢ok iyi his-
sediyor ve gegici bir stre icin de ol-
sa is alabileceginden emin gorinu-
yordu. Devonlu 39 yasindaki bir er-
kek, siranin basinda oldugu igin
milakata ilk olarak girmis ve iki sa-
at kadar stren sorulara uygun ya-
nitlar vererek ise alinmisti. Simdi,
elindeki is anlasmasini salliyor ve
gulerek, “Hep bir aktér olmak ister-
dim, simdi sirasi geldi, iste Disney-
land’da korsan kiliginda dolasaca-
gim,” diyordu.

- Paris Disneylandi'nda halen Av-
rupa'nin cesitli Glkelerinden gelmis
12.000'den fazla insan galismakta-
dir. Disneyland’da en dislk aylik
ticret 6.000 franktir. Yilin 365 gunii
aclk olacak bu harikulade eglence
parki, Paris'in yaklasik beste biri
blyiklugindedir.

Disneyland'in bir kdsesine kurul-
mus olan eski bir Amerikan kentinin
merkezi olan meydanda, atlarin

cektigi tramvaylar ve ev yemegi ya-
pan kiglk restoranlar, binlerce in-
sani buraya ¢ekmekte. Glnesin
parladigi masmavi gokylzi altinda
Disneyland karakterleri saga sola
gidip gelmekte ve merakli bakislara
el sallayip selamlamakta.

Gilineyin nehirlerinde carkli Mark
Twain gemisi ile gezmek, Big Thun-
der Mountain treninin pencerelerin-
den c¢igliklar atmak, kovboylarla bir-
likte haydutlara ates etmek ve ce-
sareti olanlar icin Perili Kdsk'iin ha-
yaletleri ile dans etmek serbesttir.

Esrarengiz Uzak Dogu'nun kiyi-
lari ve gemi enkazlar ile gevrilmis
Macera Adasi, ziyaretcileri bekle-
mektedir. Fakat Kaptan Hook, Peter
Pan ve Karaib Adalari’'nin her seyi
yagmalayan korsanlarina dikkat et-
mek gerekir.

Parkin bir diger kdsesinde, Pa-
muk Prenses ve Yedi Clcelerle kar-
silasan ziyaretciler ve 6zellikle de
gocuklar, saskinlik ve sevinglerin-

den ne yapacaklarini sasirmakta-
dirlar. Alice’nin Ruyalar Ulkesi'ndeki
labirente girenler icin buradan ¢ik-
mak kolay olmamaktadir.
l Disneyland’in  bir bagka
béliminde, gelecegin diinyasi, ga-

laksiler yaratilmistir. Burada gelece-
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i gérmekte, zaman iginde -seyahat
etmekte ve H.G.Wells, Jules Verne
ve Leonardo da Vinci'nin rlyalarini
yasamaktasiniz. Bu bolimde, ayri-
ca Michael Jackson'un 3 boyutlu
muzikal filmini de muazzam bir ek-
randa izleme olanag! vardir.

Disneyland’in en ilging yerlerin-
den biri de Videopoli'tir. Burada,
-compact disklerin en son gelismele-
rini izleyebilir ve Gnld Philips firma-
sinin getirdigi gdsteri konsollari
éninde, sesin ve géruntinin en
kalitelisini gérip dinleyebilirsiniz.

Kontrol tablosundaki dugmeler-
le, gérmek istediginiz pekgok yeri,
yine mizik esliginde ve harika canli
resimlerle izleme olanagi bulabilirsi-
niz. Fenetres sur le Monde ekranin-
da, dogal diinyanin simdiye kadar
yapilmis en harikulade filmini gore-
bilirsiniz. 48 adet Philips genis-ek-
ran 100 Hz televizyon setlerinin bir
araya getirilmesi ile, izleyicilere,
diinyanin en sasirtict gorintuleri
sunulmaktadir.

Videopolis sadece yiksek tek-
noloji degildir. Burada, Disney ha-
yal glict ile dans dinyasinin gere-
ekleri birlestiriimis ve insani yerin-
den hoplatan bir muzik esliginde
harika dans topluluklart genis ek-
ranlara yansitilmistir. |zleyiciler, bir
stre bu dans showlarini izledikten
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Euro Disney
Fransa'da simdi
eglencenin ilk
durag oldu. Her
gun ve gece
festival
coskusuyla
Disneyland'da
yasayanlar bu
biyili dinyanin
etkisinden uzun
sire kurtulomwor
olsa gerek.

sonra, mizigin durmasina aldirma-
makta ve hoplayip ziplamalarini
strdiirmektedirler.

Disneyland'da, alti tane harika
otel vardir. Bunlardan biri olan Dis-
neyland Hotel'in pencerelerinden
bakanlar, érnek bir Amerikan kenti-
nin meydanindan Miki'nin kendileri-
ne el salladigini gérebilirler. Hotel
Cheyenne'de misteriler, Hollywood
Westernlerinden ¢ok daha fazla eg-
lenme olanagina sahiptirler. Bu ote-
lin bulundugu kiglk Amerikan ka-
sabasinda, bir kovboy salonu
(meyhane), bir Teksas kalesi ve bir
Kizilderili kdyd bulmak olasidir. Ka-
saba sokaklarinda belirli araliklarla,
diello eden, birbirlerini éldiren
kovboylar goraldr.

Disneyland’in buyik otellerin-
den biri olan New York otelinin lobi-
sine girdiginizde tuvaletli hanimlar,
smokinli beylerle karsilasmak, ge-
nis salonlarda enfes bir mizik esli-
ginde dans eden giftleri gérmek
olasidir. Bu otel, New York kentinin
tim guzelliklerini ve eglenceleri ile
yuksek sosyetesini ayaklariniza ge-

_tirmektedir.

Kumlarla kaph bir bélgede ku-
rulmus olan Santa Fe otelinde, zi-
yaretcileri, stikunet ve bir Meksika
havasi karsilar. Otelin kapisinda
musterileri, ellerinde gitarlari ve

gulimsemeleri ile Meksikali muzis-
yenler karsilamaktadir. Gece eg-
lenceleri ise, gelenleri kendinden
gecirmekte ve costurmaktadir.
Disneyland'in bir kdsesinde,
Renault firmasi destegi ile kurulan
gelecegin bir baska dunyast, izleyi-
cileri adeta buyiler. Genis “Visiona-
rium’da insanlari biyuleyen, gele-
cegin otomobili “Reinastella”, Re-
nault otomobil tasarimcilari tarafin-
dan yapilmistir. Bu otomobilin bir
ozelligi de, timu ile bilgisayar kont-
rollu olup, istendiginde, bir ugak gi-
bi havalanip ugabilmesidir. ;
New England eyaletinin benzeri
olan bolimde kurulmus olan New-
port Bay Club, ziyaretci ve misteri-
lerine sundugu gol kenari gezileri
ve yemyesil cimleri ile Gn yapmistir.
Sequoia Lodge ise konforlu,
liiks bir dag otelidir. Bir dag géli ki-
yisinda ve ¢cam ormani kenarinda
yapiimis olan bu mikemmel otelde,
kis aylarinda séminede odun yaka-
rak 1sinirken, yaz aylarinda da
camlar altinda serinleyebilirsiniz.
Disneyland'in gesitli koselerin-
de, Amerika'nin en (inli barlarinda,
diskolarinda eglenmek, Unli maga-
zalarda aligveris yapmak ve her ke-
seye uygun restoranlarda diinyanin
cesitli Ulkelerinin mutfaklarina ait
yemekleri tatmak mumkiinddr. Dis-
ney Festivalinde sunulan ve Buffa-
lo Bill gésterisi de igeren rodeo, iz-
leyicileri adeta blydliyor.




HOTEL
- ADAKULE

Kusadasi'nda Ege denizine hakim
manzarasiyla, zeytin ve cam agac-
lar1 arasinda Sel¢uklu mimari-

» sinden esinlenmis modern ve
B biyiileyici bir otel... 12 ay hiz-

< metinizde Kusadas: yat

limanindan sadece

1800 m uzaklikta. 9'u
suit ve 1 kral dairesi
ile toplam 275 odas
var.

Tum odalarda;
@ Air condition @
Direkt telefon @
3 kanal muzik ya-
) yin1 @ 8 kanal
TVyayini @
e Renkli TV (ki-
B ralanabilir) @
&% 24 saat oda

servisi meveutuur.

Aktiviteler;

- 120 m'lik plaj - 3 adet eglence ve ytizme
havuzu, ¢ocuk havuzu - Acuk hava spor
alanlar - Water-ski / Wind-surf - Uluslar
arasi balik adam okulu-sualti spor klubii -
Squash, jakuzzi, Masa tenisi - Bilardo ve
oyun odasi - Cocuk oyun sahasi - Toplanti
salonu

Cevredeki tarihi merkezler;

- Meryem ana tapinagi - Selcuk - Efes ha-
rebeleri - Didim-Apollon Tapinag: - Milet
harebeleri - Pamukkale, Antik Nekropole -
Izmir-Agora

Restaurant-Cafe;

- ANADOLU RESTAURANT-zengin ce-
sitli bufesi ve servisi ile sabah kahvaltisi ve
aksam yemeklerinizde hizmetinizdedir.

- Egzotik bir kule tarzinda diizenlenmis
KULE TAVERNA-BAR, canli muzik, oryan-
tal dans ve show programlari ile aksam ye-
meKklerinizi renklendirir. Ogle yemeklerin-
de ise, size Kusadasi'nin panoromik manza-
rasi eslik etmektedir.

-LOBBY CAFE'de kahveci glizeli tarafin-
dan sunulan geleneksel Tirk Kahvesini
icerken, Osmanh-Turk kaltirinin mistik
havasini hissedersiniz. :

- Mavi ve tiirkuaz renkli FIRUZE BAR'in
essiz manzaras! ile ickinizi yudumlayabilir
ve canli muzik dinleyebilirsiniz.

- HAVUZ BAR'1n neseli atmosferi ve ha-
fif ickileri ile sicak Ege giinesinden doya do-
ya istifade edebilirsiniz.

- DISKOTEK MEHTER'de sabaha kadar
dans... dans....ve eglence...
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Irtibat Biirosu:

Halaskargazi Cad. 192/3 Postapalas Apt.
Kat.2 PANGALTIISTANBUL

Tel: (1) 133 01 31-32

Fax: (1) 131 05 27

Bayraklidede Mevkii |

09 400 Kusadasi-TURKIYE

TELEFON : (636) 13 640/13 740
(636) 19 270 (10 Hat)

TELEFAX : (636) 15 085

TELEX  : 58638 syk tr
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JODIE FOSTER
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Heniiz 30 yasinda
olmamasina ragmen,
aldigi ikinci Oscar
ile bu yol giimis
yilint kutlayan

Jodie Foster'in
basarisinin sirr
yetenek, disiplin

ve hIrS.

entiz 30 yasinda bile ol-

mayan, ancak 25 yildir

kamera karsisinda olan

Jodie Foster, bu sene
gimus yilini kutluyor. Basarisinin
sirri ise, yetenek disiplin ve hirs
unsurlarina sahip olmasinda yati-
yor. Foster, bir seyi basarmak ig-
in, énce onu gercekten istemenin
gerekliligine inananlardan. “Ben
modern veya ona benzer degilim,
daha cok geleneksel bir tipim” di-
ye anlatiyor Jodie kendini. Ona
g6re modas! gegmis demek; egi-
timsiz, makyajsiz, huysuz demek
degil. Icerige inanmak, kendini
pazarlamalarina izin vermemek,
basitce; kontrolinu kaybetme-
mek demek.

Jodie, 78 bélimltk “Eddie’'nin
Babasi” adh TV dizisiyle ortaya
¢ikti. 13 bolumlik “Papermoon®
dizisinde basrol oynadi. 10 ya-
sindayken ilk sinema filmini yap-

" t1. Ve 12'sindeyken de diinya ka-

muoyunun dikkatini cekti. Kugik
bir sokak yosmasini oynadigi
Martin Scorsese’in “Taxi Driver”
(1975)'Inda Harvey Keitel onun

saticisi, Robert De Niro da koru-
yucusuydu.

Ama Jodie icin 11’inde bir hir-
sizi (“Alice Artik Burada Oturmu-
yor”), 12'sinde bir salon Kkizini
(“Bugsy Malone”) ve 13’lnde bir
katili (“Yolun Sonundaki Kiz”)
canlandirmak ¢ok buyik bir olay
degil, sadece bir meslektir, o ka-
dar. “Siradan olmak”, Jodie Fos-
ter'a gore karsit dinya igin hayati
6nem tasiyan bir izdlisimdu.

John Hinckley, Ronald Re-
agan’a dlzenledigi suikasti sade-
ce Jodie’nin dikkatini gekmek i¢in
yaptigini agikladiginda, Jodie
cok sarsiimisti. Bu ayni zamanda
basinda ¢ok sik adi gegen Jo-
die'ye karsi da bir suikast sayilir-
di. Ve gen¢ oyuncu o andan iti-
baren yasamina tamamen yeni
bir yon verdi. Kariyer yerine (ni-
versiteyi secti ve Yale Universite-
si'nde edebiyat dgrenimi gordu.
Hollywood'un gurultald yagsamin-
dan bir sire igin elini etegini ¢ek-
ti. Bu adeta bir 6zglrlik slreciy-
di. 1988'de Hollywood'a déndugu




“Sanik” filmiyle ilk Oscarr'ni ka-
zandi. lkinci Oscari'ni aldigi Ku-
zularin Sessizligi'nde bir FBI aja-
nini canlandirdi. Arkasindan, yo-
netmenligini kendi yaptigr “Little
Man Tate”de de ¢ok optik bir anti-
anne tipini canlandiriyordu. Bu
kadar farkl karakterleri, Ust Uste
canlandirabilmek biraz cesaret
ister. 28 yasinda kendi filmini
yapmasl da ayri bir cesaret.

Jodie sadece bir insandan
hayranlikla s6zediyor: “Woody
Allen”. Bu hayranligl nedeniyle,
Allen’in konusunu bile bilmeden
“Sisler ve Golgeler” filmindeki
klclk roli kabul etti.

Jodie rollerini kendisi segiyor,
kendine ne olacag@ini tayin ediyor
ve sinirlarl da belirlemek istiyor.
Genellikle senede 1 film geviriyor
ve diger zamanlarini sayisiz se-
naryo okuyarak gegciriyor. Titiz ve
kendinden emin adimlarla sohret
basamaklarini tirmandi. Ayni
ozellikleri ile de, zirvedeki yerini
korumaya kararli gérintyor...

‘ “Kuzularin Sessizligi” ile ikinci Oscar'ii alan Judie Foster filmde bir FBI ajanini canlandirds.

“Ben modern veya ona benzer degilim. Daha cok geleneksel bir tipim” diye kendini tanimlayan
Foster, elestirmenlere gére de caga uymuyor. Yani Jodie Foster eski modal

v “Sanik” ve “Kuzularin Sessizligi” ile En fyiKadin Oyuncu Oscar'ni kazanan Judie Foster ka-

mera arkasinda da kendinden 56z effirmeyi basard
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SPOR

: 1992 Yaz Olimpiyctlari, 25 Temmuz'da Ispanya’nin
@ YI LDIZLAR Barcelona kentinde gérkemli bir térenle basladi. Bu
yilki olimpiyatlar, Amerika kitasinin Ispanyollar
BARSELO NA’ DA tarafindan kesfedilisinin 500’ Gnc yildénimine de
rastladigr icin ayri bir 8nem kazaniyor. Bu yil
Barcelona da 25. kez alevlenen olimpiyat atesiyle
ALTI NA dinyanin bes kitasindan gelen sporcular ve énceki

olimpiyatlardan fOnIdl?(lle yildizlar yine baris icinde

Ko A K sporda en iyi olmanin kaniti olan olimpiyat altinina
A LAR ulasmak icin yarisacaklar.

Sergei Bubka- Sirikla atlama denince akla gelen ilk
isim Ukraynali Sergei Bubka. Bu stiper atletin
Barcelona'da rekoru siirpriz olmayacak.

Unyanin en bulylk ve en eski
Dspor organizasyonu olarak

kabul edilen yaz olimpiyatlari

25 Temmuz'da Barcelona'da
25. kez start aldi. 9 Agustos’a ka-
dar slrecek olan olimpiyatlarda bu
kez 172 Ulkenin bayraklar dalgala-
niyor.

Barcelona Olimpiyatlari, dinya-
daki politik rizgarlardan nasibini
alirken, sportif agidan geriye atilan
blylk bir adim olarak degerlendiri-
liyor. Son yillarda olimpiyatlarin
deviesmesi igin, klguk Ulkelerin
spora entegre edilmesinden sdze-
dilirken, ani bir kararla sporcu sayi-
si 10 binle sinirlandirildi. Birgok
dalda olimpiyatlar i¢in derece baraj-
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Carl Lewis - Son yillarda dinya pistlernde
Barcelona'da yildiz olamayacak.

lari ya da eleme karsilasmalari
kondu. Bunun anlami da; olimpiyat-
larda diinyanin en iyi sporculari ya-
risacak, olimpiyatlarin birlestirici
yonl zedelenecek.

Barcelona’'nin starlari bu kez
Seul Olimpiyatlar’'ndaki gibi atletler
olmayacak. Dunya simdi Carl Le-
wis ile Ben Johnson'in nefeslerini
kesen 100 metre finali yerine NBA
basketbol dehalarinin sovunu bekli-
yor. ABD bu olimpiyatlara NBA'dan
olusturdugu basketbol takimiyla ka-
tiyor. “Dream Team” (rliya takimi)
diye adlandirilan kadroda Patrick
Ewing, Magic Johnson, Lary Bird,
Michael Jordan, Scottie Pippen,
Carl Malone, Clyde Drexler, David
Robinson, Charles Barkley, Christi-
an Laettner, John Stockton, Chris
Mullin yer aliyor. 100 metre Carl
Lewis’siz ve 200 metre Katrin Krab-
be’siz kalinca, atletizmin popdlerli-
gini korumak, sirik¢i Bubka'ya
dustyor. Suphesiz Barcelona Olim-
piyatlar’ndan sonra “yasanan efsa-
ne” olarak anilmayi dusleyen star-
lar bu kadarla kalmiyor. Atletizmin
en basarili ismi Jackie Joyner, uzun
atlamaci Mike Powell, 200 ve
400’'cu Michael Johnson, 1500°cu
Nurettin Morceli de atletizm pistleri-
ni heyecana bogacaklar.
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adindan en cok &z ettiren yildizlardan clan Carl Lewis, ne yazik

Halterde Naim Sileymanoglu
yine blylk umudumuz. Cin'li jim-
nastikgi Li Jing, Macar Zmeskal ve
Onodi, Wimbledon'in biyik ismi
Alman Steffi Graf kendilerinden
uzun uzun s@zettirmeye aday Kkisi-
ler arasinda.

Ayrica yizmede ilk olimpiyat
madalyas! alan siyah olarak n ya-
pan Surinamli Anthony Nesty,
ABD'li Matt Biondi, ABD Bayan
Yizme Takimi ve ylizmenin diger
devleri Barcelona'da altin igin yuze-
cekler.

25. Yaz Olimpiyatlari rakamlarla
da digerlerinden ileri ¢ikiyor. Katilan
Ulke sayisi Seul'de 161 iken, Bar-
celona’da 172. Oyunlar igin simdi-
den 2.6 milyon bilet satildi. Bunla-
rin 4501’i spor yazari, 6885'i TV ve
radyo gorevlisi. Barcelona'da 570'i
altin, 570'i gumus, 614'U bronz ol-
mak Uzere 1754 madalya dagitila-
cak.

Seul 5 diinya rekoru ile 20 olim-
piyat rekoruna sahne olmustu. Sim-
di gbzler Barcelona'da. Bes kitadan
gelip, Barcelona'da altin igin yarisa-
cak sporcular, nlimpiyatlarin felse-
fesi olan "daha ¢abuk, daha
ylUksek, daha kuvvetli” ilkesini uy-
gulayarak rekorlari ileriye gétlrme-
ye calisacaklar... |

Micheal Jordan
- Barcelona'nin
en biytk
yildizlan
kuskusuz
dinyanin “Rilya
Takim” olarak
nitelendirdigi
ABD basketbol
takiminin
oyuncular
olacak.
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AYIN ICINDEN

TBMM Baskani Hiisamettin Cindoruk
Onur Uyemiz...

Dernegimizin onur Gyesi olmayi

kabul eden T.B.M.M. Baskani Sayin
Hiisamettin Cindoruk'a, dernegimizin
plakefini UTED Baskani Sefa Inan verdi.”

l ITED Yénetim Kurulu
Uyelerimiz, TBMM Bas-
kani Hisamettin Cindo-

ruk'u Dolmabahcge Sarayi'nda

ziyaret etti. Yaptigimiz goérus-
mede Turk Sivil Havaciligi'nin
ve ugak teknisyenlerinin sorun-
lari dile getirilirken Sayin Cin-
doruk'a dernegimizin meslek
odas! olabilmesi ve dernegimi-
zin TURKIYE adini alabilmesi
dilegimizi iletip, yardimlarini is-
tedik. :
UTED Bagkan! Sefa Inan,
gérismede ucak teknisyenleri-
nin havaciligin gizli kahraman-
lar1 oldugunu belirterek “bir ug-
agin kalkmasi bizim yetkimiz-

de, maddi ve manevi sorumlu-
luk bizim. Bu nedenle Trki-
ye'de sivil havaciligin gelismesi
adina yaptlacak ¢alismalari
kendimize gorev olarak adledi-
yoruz” dedi.

TBMM Bagkan! Hlsamettin
Cindoruk ise Turk Sivil Havacl-
ig'nin gelismesinde teknisyen-
lerin éneminin blylk oldugunu
vurgulayarak UTED Uyelerine
her zaman yardima hazir ol-
duklarini sdyledi.

Ayrica dernegimizin onur
tyesi olmayi kabul eden
TBMM Baskani Hisamettin
Cindoruk'a dernegimizin bir
plaketini sunduk.

A-310 ve B—737 lerin sertifika toreni yapildi

THY Egitim Bagkanlig tara-
findan dizenlenen A-310 ve
B-737 tipi ucak kurslar: ta-
mamlandi.

- Kursu basariyla bitiren 44
ucak teknisyeni icin ilk kez
dlizenlenen sertifika térenine

A-310 sertifikasi alan ucak teknisyenlerinden bir grup

THY Yénetim Kurulu Baskani
Erman Yerdelen, THY Genel
Midlrd Tezcan Yaramanci,
THY Idari Baskan Yardimcisi
Sevgi GlUmiustekin, Ucgak
Bakim Baskani Yurdaer Aksoy,
Revizyon Atelyeleri Baskani

Cemil KayahanTHY Egitim
Baskani Ahmet Sayici ve
UTED Baskani Sefa Inan ka-
tildilar.

Toérende kisa bir konusma
yapan UTED Baskani Sefa
Inan B—=737 kursunun bu kez
degisik bir anlami oldugunu
belirterek “ilk kez diizenlenen
bu kursun &gretmenleri de
ucak teknisyenleridir. Bunun-
la gurur duyuyoruz” dedi.

Dlzenlenen sertifika tore-
ninde A-310 ve B-737 kursu
birincileri Resul Albayrak ve
Turgut Akdemir'e sertifikalar
THY Ydnetim Kurulu Baskani
Erman Yerdelen, ikincileri
Gultekin Bodurbey ve Kayral

Kaya'ya THY Genel Muduri
Tezvan Yaramanci, Uglnclleri
Kenan Cetin ve Erol Kasap'in
sertifikalari ise THY Idare Bas-
kan  Yardimcisi Sevgi
Gumustekin tarafindan verildi.
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SATRANC

SATRANG

ve
BALE

atrang oyununun bale ile

iliskisi, balenin kendisi ka-

dar eskilere dayanir. Sah-

nede sitilize edilmis satrang

taslarinin, satrang tahtasi tzerin-

deki hareketleri ve yaptiklari ham-

leler dansla anlatilir ve bu uyum

son derece basaril bir sekilde
sergilenir. :

Mesela XIV. Lui'nin onuruna

| oynanan “Balet des Echecs” 17.

yy'daki Ingiltere’deki sik ve zarif
giysileri andiran kostumlerle oy-
nanmis ve yapilan hamleler gerg-
ekten 6lum hamlelerine benze-
mekteymis.

llk oynanan asil satrang balesi
“‘Sah-Mat” 1 Haziran 1937'de Pa-
ris'te Champs-Elysees’de sahne-
lenmisti. Kareografisi Ninette de
Valois, kostlim ve dekorasyonu E.
McKnight Kauffer, konu ve muzigi
Arthur Bliss tarafindan hazirlanan
eser Vic-Wells bale grubu tarafin-
dan sahnelenmisti. Ayni oyun
g6rdigu muhtesem ilgi Gzerine 5
Ekim 1937'de Ingiltere’de sahne-
lendi.

Ne yazik ki, 2. Dlnya Savas!
esnasinda turneye gikan Vic-
Wells Bale Grubu 1940'da tum
kostiim ve dekorlarini kaybettiler.
1947 yilinda yeniden sahnelenen
bu oyun yine biylk basarilar elde

etti, ancak kostim ve dekorlari ilki

kadar gérkemli degildi.

Bale'nin ilk perdesi iki oyuncu
ile agilir. Aralarindaki prologtan
bunlarin birinin aski, digerinin
olimu temsil ettigi anlasihir. Ask

rkBl“L'}{ay;

qam at dllésss af- 11:W&SA‘;t
“min.days glo @twmtthe(}lgbe

_Jz-clc__, he White-Hofe .
"Wh; ; \ ~

= 'Wlmpv i

tipki satrang |
oyunundaki gibi
ilk hamleyi ya-
par, 6lim onu
karsilar ve onu
yere dusardr.
Bu sekilde tip-
ki satran¢ prensiplerine uygun
bir sekilde karsilikli hareketlerle
oyun canlanir. Oyunun devamin-
da ise siyahlarin kraligesi (Bizde-
ki vezir), beyazlarin kralina (Biz-
deki sah) karsi saldiriya geger.
Kraligenin beyaz krala yaklasa-
bilmesi icin beyazlarin sévalyele-
ri ile micadele etmek zorunda
kalir (Bizdeki At). Bu sahne oyu-
nun en can alici ve en guzel sah-
nelerinden birisidir. Heyecan do-
ruga tirmanir. Ve nihayet kralin
yanina ulasir. Ancak krali éldur-
mekte tereddlt eder ve bu esna-

da etrafi piyonlarla gevrilir ve
kendisi 6lr.

Bu oyunu sahnelerken basrol-
deki June Brae muhtesem bir
oyun sergiler. (Siyah kralige) ve
bu oyunda beyazlarin krali olarak
Frederic Ashton, Siyahlarin Krali
olarak Robert Helpmann ve Be-
yazlarin S6valyesi olarak Harold
Turner basarili bir sekilde kendisi-
ne eslik ederler.

Sertac Dalkiran
FIDE Uluslararasi Satrang
Hakemi ve Yazari
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BULMACA
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SWIMMING IN HISTORY.

NCIENT HIERAPOLIS,

THE HoLy CITY NEAR

PAMUKKALE WAS BE-
QUEATHED TO ROME IN 133 B.C.
BY THE LAST KING OF PERGA-
MUM. TODAY, YOU CAN STILL SIT
AT THE ANCIENT THEATRE AND
IMAGINE ROMANS ACTING
A PLAY BY SENECA. OR TAKE
A PLUNGE IN THE MAGIC POOL OF
HISTORY NEARBY. THERMAL WA-

TERS THAT NATURE KEEPS WARM

AT 35°C WILL GIVE YOU A CRYS-
TAL CLEAR LOOK AT THE HoLY

CITY. AND A SUN TAN.

DISCOVER TURKEY. THE ONLY
LAND WHERE PHRASES LIKE
“SWIMMING IN HISTORY” CAN

BE TAKEN LITERALLY.

TURKISH AIRLINES

DiISCOVER TURKEY

g
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Bu ilanda kullanilan fotograf, daha 6nce Skylife Agustos sayisinda kapakta yer almistir.
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YENi HAVAYOLUNUZLA iLDEN ILE
YOLCULUK ARTIK DAKIKALARLA..

‘T‘URK HAVA YOLLARI'nin deneyimi ve teknik gtvencesiyle
batlnlesen THT'nin yeni nesil Turbo-prop ucaklariyla sehirlerarasi
yolculuk hem konforlu, hem ¢abuk, hemde ekonomik olacak.

o - USTELIK:

IZMIR / ADANA / IZMIR ve BURSA-ANKARA / ANKARA-BURSA
hatlarimizda ¢ok daha ekonomik ugmanizi saglayacak,
"SUPER EKONOMIK UCUSLAR"imizla sizlere yeni olanaklar
sunuyoruz.

iLDEN iLE DAKIKALARLA...




